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1- Axiomas basicos

El limite de la fuerza que se pueda emplear para
la defensa de la Patria varia segin el peligro que ésta
corra de verse envuelta. en un conflicto y su potencia
en personal y material; pero, dentro de este limite, el
Jefe Supremo de las Fuerzas Armadas asigna a cada
rama una proporc1on del Presupuesto total de Defen-
sa nacional.

Dentro de cada rama, el ]efe de ésta da mdis o me-
nos importancia a los varios factores que constituyen
su fuerza ofensiva y defensiva.

Desde tiempos remotos se busca ocasionar el ma-
yor dafio al enemigo y el menor propio, con el minimo
esfuerzo posible.

En conferencias dadas poco después de terminada
la guerra de 1914-18 expliqué este concepto, dando
" unos ejemplos que volveré a recordar.

Antes de hacerlo quiero indicar ‘que hablo en tér-
minos financieros; porque éstos son méas faciles de apli-
car al pasado, ya que miden un esfuerzo de horas de
trabajo o la adquisicién y elaboraciéon de material.

En los dias de Alejandro Magno no cabe duda que
una cantidad de dracmas invertidas en falanges mace-
dénicas pesaban mas en la guerra que la misma suma
gastada en caballeria, archeros o peltastas. No por esto
se componia el Ejército exclusivamente de falanges pe-
sadas; hacian falta todos los elementos; pero se dedi-
caba una gran parte del presupuesto a esta Arma de-
cisiva.

Tgualmente, en la Edad Media, aunque cada caba-
llero blindado de hierro sobre un caballo acorazado era
un gasto grande, se obtenia mayor rendimiento bélico
del coste de cien caballeros blindados que gastando esta
misma suma en mesnadas a pie.

Seria pesado dar més ejemplos, y pasaremos al si-
glo XX, cuando vemos que los alemanes, cuyo Ejército
estd a las puertas de Paris y desbaraté el Ejército ruso,
pierde la guerra por no dominar los mares ni el aire.

En 1918 el Arma Aérea no podia alejar de las cos-
tas al acorazado ni aniquilar ciudades, y quien domina-
ba el mar ganaba la guerra. ‘

~ Pero ya se vislumbro el creciente poder del Arma
Aérea, aunque se termind la guerra antes de que se
emplease a fondo. Al terminar la guerra, en 1918, In-
glaterra tenfa 28.000 aviones, y Alemania, 15.000. '~
Después de lo acontecido en Polonia en 1939, y ob-

servado el curso de las operaciones de Noruega, Ho-

landa, Bélgica y Francia, creo que podemos decit que
el Arma Aérea es la mas importante de las tres, y me
atrevo a sentar algunos axiomas para causar discusio-

nes fructiferas, los cuales iré desarrollando en sucesi-

vos articulos:

1. El Arma Aérea abre el camino a las fuerzas
de superficie y las protege en marcha y. en reposo.

2.° El territorio nacional es un vasto recinto aé-
reo, cuyos bordes son defendidos contra las fuerzas de
superficie enemigas por el Ejército y la Marina, que
cooperan con el Arma Aérea. :

32 El Arma Aérea defiende la totalidad del terri-

torio nacional, ataca al enemigo en sus puntos vitales

trata de ale;ar al enemigo aéreo de los puntos vulne
rables propios y, con la cooperacién de la Marina y del
EJermto procura adqu1r1r puntos de partida mas pro-
plClOS por estar mejor situados, ocupando territorios
enemlgﬂ

4° Las fuerzas del Ejército, no sélo defienden las
fronteras y avanzan en territorio enemigo, sino que
también aseguran el orden interior, y deben distribuir-
se (y emplearse, en caso extremo) para impedir la hui-
da desordenada de la poblaci6n civil propia si esta fla-
quea bajo el bombardeo enemigo. .

5.° No se pueden emplear las fuerzas de superﬁc1e
en operaciones ofensivas sin tener supremacia aérea en
la zona de operaciones durante su desarrollo.

6.° Las vias de comunicacién, tanto terrestres como
maritimas, son muy vulnerables por aire.

7° Es mas ficil bombardear un objetivo que im-

pedir este bombardeo.

8° Dentro del Arma Aérea la rama ofensiva es el
bembardero v el destructor.

9° Ta defensa se distribuye regionalmente y debe
componerse de cuatro elementos, bajo un solo mando:

a) Caza.

b) Bocas de fuego A. A:

¢)  Reflectores.

d) - Red de acecho.

10. Las transmisiones son de importancia cap1ta1
para el Arma Aérea, que debe tener su red propia de
radio, teletipo y “teléfono. La red telefonica civil debe
estar tendida en tiempo de paz con mira.a su empleo
en guerra de forma que enlace bien con la red de Avia-
cidn. ' .

11. Sin una buena industria civil, capaz de ser mo-
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vilizada y adaptada en caso de guerra, sélo se puede
batir una nacién como satélite de otra.

12. Es mas importante tener numeroso personal
adiestrado que mticho material, aunque hace falta un
munimo de ambos.

13. Tanto en el personal como en el material, la
calidad, dentro de ciertos l1m1tes es mas. ventajosa que
la cantidad..

14 En el personal hay que evitar unos pocos ases
y-el resto malo. Es preferible una buena media de ca-
lidad elevada.
© .15, Para obtener esta buena media es preferible

apretar a los muy medianos, pasandoles a la Escala de

Tierra, que acelerar los ascensos de los mejores.
16. Dentro de cada. categoria hace falta un mini-

nmo de todas las cualidades; pero, segfin vayan ascen-

diendo, varia el valor relatlvo de cada componente. Es

30 ANOS

Un homenaje al General

Treinta aflos de servicios
aéreos, son una cifra impre-
sionante, que hasta ahora se
ha dado muy pocas veces
en la historia de la nueva
Arma.

En efecto, en la Aviacién
Militar de Estados Unidos, el
piloto mis antiguo data de
1913. En la ‘“Royal Air For-
ce” existen dos pilotos de
1910: ‘uno estd en la Reser-
va, v el otro ocupa hace tiem-
po un destino sedentario. En
la “Luftwaffe” existen un ge-
neral y dos jefes, todos en
activo servicio, pero.sin ser
plazas aéreas, y pilotos des-
de 1910. “IL’Armée de T'Air”
no conserva ningtn piloto de
dicho afio. La “Regia Aero-
nautica” tenia pilotos en
aquella fecha, pero descono-
cemos si alguno de ellos con-
tintia én activo.

En nuestro Ejército del Ai-
re tenemos el orgullo de con-
tar y conservar en vuelo un
piloto del afio 1910: Su Alte-
za Real don Alfonso de Or-
ledns vy Borbdn, Infante de
Espafia y General del Aire.

“El Infante”—como por antonomasia se le llama

de toda la vida en Aviacién—ha cumplido el 23 de octu- -

bre dltimo los treinta afios de antigiiedad de piloto, y

S. A.R. el Infante D. Alfonso de Orledns, General del Aire,
a quien se ha tributado un homenaje por llevar treinta
afios de piloto rmlxtar
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decir, que, por ejemplo, se puede pedir menos habilidad
de pilotaje a un coronel que a un capitan; pero el co-
ronel debe tener dotes de mando en un grado mucho
mayor. '

17. Si en 1936 la media mundial daba como por
ciento asignado al Arma Aérea el 42 por 100 del pre-
supuesto de Defensa Nacional, dejando el 48 por 100

las fuerzas de superficie, en 1939 ya habia pasado del
50 por 100 para el Aire.

18. En Alemania no hay Ministro del Ejército ni
de la Marina, pero si del Aire.

19. Antes de la guerra actual se podia hablar de
igualdad entre Aire, Mar y Tierra dentro de un Alto
Estado Mayor que coordina los esfuerzos de las tres
ramas de defensa. Hoy debe llevar la direccidén de las
tres el Arma preponderante y coordinar la cooperac1on
de las Armas de superficie con esta Arma.

DE PILOTO MILITAR

Orleans

con tal motivo ha sido ob-
jeto de un homenaje en Se-
villa, cabecera de la Segun-
da Region Aérea, que man-
da desde hace algunos me-
ses.
Oportunamente, con fecha
22 de octubre, se irmd una
" Orden instituyendo el Distin-
tivo y Placa del Aguila de
Oro, para los pilotos milita-
res con treinta afios de an-
tigiiedad. Y al siguiente dia,
en que el General Orleans
cumplia este dilatado plazo,
se firm6 otra Orden conce-
diéndole — por primera vez
desde su creacién—el mencio-
nado Distintivo.

En el Aerdédromo de Tabla-
da se celebr6 el 23 de octu-
bre un acto solemne, a la par
que- sencillo, para imponer a
Su Alteza la preciada conde-
coracién.

Dos compafiias del Ejérei-
to del Aire y .Jos alumnos
y profesores de las Escue-
las de Pilotos de Jerez y El
Copero formaban en la pla-
za de Armas del Aerddro-
mo. A su inmediacién se
encontraban las Autoridades
y Jerarquias; todos los Jefes y Oficiales del Aerédro-
mo y muchos invitados. También concurri6é una nutri-
da representacion del Aero Club de Andalucia.



