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RESUMEN

En la Guerra Civil espanola (1936-39) se estrenarian en combate ele-
mentos acorazados y blindados de los ejércitos mas potentes del momento,
constituyendo un campo de pruebas de primera magnitud para este tipo de
maquinas de guerra, descartandose ciertas tendencias y reforzando otras li-
neas de actuacion. Pero lo verdaderamente importante fue la puesta en es-
cena del magnifico material de esta clase fabricado por la Unién Soviética,
sorpresa, sin duda alguna, para alemanes ¢ italianos que vieron como sus
carros y blindados nada tenian que hacer frente a la calidad, rapidez, movili-
dad y, sobre todo, potencia de fuego, de los ingenios rusos, que superaron a
todos los demas en los campos de batalla del conflicto espanol.

Por ello las autoridades sublevadas tuvieron que plantearse multiples
alternativas para hacer frente a los carros y blindados soviéticos, alternativas
que pasaron por solicitar material mas potente a sus aliados —opcion descar-
tada por ambos suministradores— e incluso modificar los vehiculos existentes
para dotarlos de armamento mas efectivo contra sus enemigos. Al final dio
resultado otra tactica mucho mas barata y sencilla que comprar o construir

I Doctor en Historia.
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carros mejor armados; y esa tactica no fue otra que la de capturar carros y
blindados a sus legitimos propietarios, los republicanos, y ponerlos en servi-
cio en las unidades acorazadas del Ejército de Franco. Los apresamientos de
este material fueron constantes durante toda la guerra, llegando a premiarse
a la tropa por la captura de los mismos. No cabe duda de que el mejor y mas
importante suministrador de medios blindados al bando nacional, en el curso
de la Guerra Civil espafiola, fue el propio Stalin,... sin pretenderlo.

En este trabajo se detallan todas y cada una de las fuerzas acorazadas
que se enfrentaron en Espafia entre 1936 y 1939, haciendo un recorrido his-
torico por las principales operaciones militares del conflicto y la participa-
cion en ellas de los materiales que se concitaron en la arena espanola en el
transcurso de la contienda civil.

PALABRAS CLAVE: Tanques. Carros de Combate. Blindados. «Pan-
zer». Guerra Civil espafiola.

ABSTRACT

In the Spanish Civil War (1936-39) armoured elements from the most
powerful armies of the time would make their debut in combat, constituting
a first-rate testing ground for this type of war machines, disregarding certain
tendencies and reinforcing other action lines. But what was truly important
was the staging of this class” magnificent material manufactured by the So-
viet Union, a real surprise, undoubtedly, for Germans and Italians who saw
how their tanks and armour were powerless before the quality, speed, mobi-
lity and, above all, firepower, of the Russian equipment, which surpassed all
others on the battlefields of the Spanish conflict. Because of this, the rebel
Command had to study multiple alternatives to confront the Soviet tanks
and armoured vehicles, alternatives that included requesting more power-
ful material from their allies — an option ruled out by both suppliers — and
even modifying existing vehicles to equip them with more effective wea-
pons against their enemies. In the end, another procedure turned out, one
much cheaper and simpler than buying or building better-armed tanks; and
that procedure was none other than to capture tanks and armored vehicles
from their legitimate owners, the Republicans, and put them into service
in the armoured units of the Franco’s Army. The seizures of this material
were constant throughout the war, and included rewarding the troops for
their capture. There is no doubt that the best and most important supplier of
armored elements to the national side, during the Spanish Civil War, was,
unwillingly, Stalin,... without intention.
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This work details each and every one of the armoured forces that fought
in Spain between 1936 and 1939, performing a historical journey through the
main military operations of the conflict and the participation in them of the
materials that were used in the Spanish arena in the course of the Civil War.

KEY WORDS: Tanks. Armoured Vehicles. Armoured means. «Pan-
zer». Spanish Civil War.
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INTRODUCCION

«Carro de Combatey, revoluciond, en cierta medida, el arte de la

guerra. Se trataba de un ingenio blindado que proporcionaba cierta
proteccion a sus tripulantes o sirvientes contra armas ligeras, que se despla-
zaba por cualquier clase de terreno, con mas o menos facilidad, y que poseia
capacidad hacer fuego con las armas que podia llevar en su interior.

El carro de combate Renault FT-17 —tanque, en la nomenclatura de la
época— fue un disefio inusual entre los ingenios fabricados en aquellos tiempos
por los distintos paises en conflicto, incluida la propia Francia. Los Schneider
CA, Saint Chamond M-16, Mark I, Mark IV, Mark V, A7V... eran, todos, mu-
cho més grandes, pesados, lentos y, por lo tanto, mas vulnerables en los campos
de batalla europeos que el carro que nos ocupa. Tras las primeras batallas en
las que participaron estos nuevos ingenios, los estados mayores de los ejércitos
enfrentados hicieron sus valoraciones y analizaron sus necesidades.

El general francés Jean Baptiste Estienne defendia la teoria de que era
mucho mas importante para el desarrollo de las operaciones contar con blin-
dados pequeios, maniobrables, rapidos y econdémicos, que se pudieran pro-
ducir en grandes cantidades y por tanto, usar en masa en el campo de batalla.

El fabricante de automdviles Luis Renault entendié a la perfeccion
el planteamiento de Estienne, y desarrollé6 un modelo adaptado a los pa-
rametros planteados por el general: suficientemente rapido y maniobrable
para operar en un terreno tan dificil como es un campo de batalla lleno
de obstaculos, suficientemente protegido para sufrir los ataques de armas
ligeras de todo tipo, y suficientemente armado para liquidar las defensas

l a aparicion en la Primera Guerra Mundial del llamado «Tanque» o
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enemigas —materiales o humanas—. Para esto ultimo estaba dotado de una
pequena torre giratoria blindada donde se acoplaba el armamento —ame-
tralladora o cafion-, lugar desde el que el tirador haria fuego protegido por
la coraza.

El prototipo del nuevo FT-17 se probaria en febrero de 1917, siendo
tan satisfactorio que antes de terminar el mes el ejército francés encargo las
primeras 150 unidades, cuyo nombre desde ese momento fue «Char Léger
Renault FT. modele 1917». Tres meses mas tarde el pedido se incrementaria
hasta los 1.000 ejemplares?.

Espafia, que no tomo parte en la Primera Guerra Mundial, compraria
varios modelos de carros de combate franceses a lo largo de los afos 20,
para emplearlos en la guerra de Marruecos, desarrollando, asi mismo, un
modelo autdctono en la Fabrica de Trubia (Asturias), disefiado por un vete-
rano de las unidades marroquies, el capitan Ruiz de Toledo.

En 1925 se adquirid para su estudio un ejemplar fabricado en Ita-
lia denominado Fiat-3000 (copia del Renault FT-17) y a comienzos de la
década de los afios 30 se encargarian, a la industria nacional una serie de
camiones blindados y armados con ametralladora, destinados a servir en las
unidades de choque de la Guardia de Asalto —cuerpo de seguridad fundado
en la época de la Segunda Republica—y en el Grupo de Autoametralladoras-
Cafion de Caballeria, ubicado en Aranjuez.

La sublevacion del 18 de julio de 1936 en Espana

El dia que se produjo la sublevacion de una parte del Ejército espafiol
contra el gobierno del Frente Popular, habia en Espafia dos regimientos lige-
ros de carros de combate, el n.° 1 con sede en Madrid y el n.° 2, en Zaragoza,
creados ambos por Orden Circular de 23 de junio de 1931, pocos meses des-
pués de proclamada la Republica, en plena fiebre reformadora del ministro
de la Guerra, Manuel Azana.

Teoricamente, cada regimiento deberia de haber contado en plantilla
con no menos de 50 carros de combate, organizados en un batallon de tres
compaiias, a tres secciones cada compafiia y a cinco carros cada seccion,
a lo que habria que sumar los carros de mando de batallon y compaiiia,
aunque la realidad era bien distinta: cada uno encuadraba inicamente una
seccion de cinco carros Renault FT-17 supervivientes de Africa, todavia en

2 Petrequin, J.B. y Villatoux, P. Renault FT-17 Le char de la Victoire, Memorabilia, Paris,
2018, pag. 16
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servicio. Otro Renault permanecia en la Escuela Central de Tiro, sita en el
campamento de Carabanchel (Madrid), asignado a la seccion de Infanteria
donde compartia local con un Fiat 3000. Al parecer otro FT-17 estaba en la
Fabrica de Artilleria de Sevilla, en reparacion.

Los carros Renault FT-17 supervivientes de la campaiia de Marruecos, formaban los
dos regimientos de carros de combate existentes en la Espaiia de 1936

El estado operativo de todos los carros era mas bien malo, pues no
en balde tenian ya casi 20 afios y dos guerras a sus espaldas. Parece ser
que el mismo dia 20 de julio, se emplearon algunos FT-17 para sofocar la
sublevacion del Regimiento «Wad Ras» n.° 1, y contra los sublevados en el
campamento de Carabanchel?.

3 Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate y vehiculos de cadenas del Ejército espaiiol.
Un siglo de historia. Quirén Ediciones, Valladolid, 2002, pag. 157.
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El 25 de julio se constata la presencia de la seccion de FT-17 del Re-
gimiento de Carros n.° 1 en el Puerto del Leon (Guadarrama), donde uno de
los carros seria destruido y caeria en poder de los sublevados dias después.

Los cinco FT-17 del Regimiento de Carros n.° 2 iniciaron su partici-
pacion en el conflicto encuadrados en la columna del comandante Ricardo
Blasco, en misiones de proteccion de las fuerzas del ejército en los alrede-
dores de Zaragoza. El 1 de agosto, embarcaron en ferrocarril en direccion
a Aranda de Duero, donde fueron cargados en camiones y enviados a Ro-
blegordo (Somosierra) para incorporarse a la columna del coronel Garcia
Escamez y apoyarla en su avance sobre Buitrago. Tras esta operacion, tres
de los carros volverian a Zaragoza, tomando parte en diversas operaciones
en la zona de Almudévar, y asegurando la carretera Zaragoza-Huesca. Los
otros dos carros Renault, al mando del teniente Eladio Baldovin, permane-
cieron en el frente de Somosierra otros 20 dias mas. El dia 22 de ese mismo
mes, la media seccion de Baldovin marché a Guiptizcoa, incorporandose al
avance nacional sobre San Sebastian*. A finales de septiembre la seccion,
con un Unico carro operativo, se reincorporaba a su cuartel en Zaragoza.
Hasta mediados de octubre, la unidad Renault zaragozana al completo de su
personal tomaria parte en la ocupacion de Lecifiena.

Los carros del Regimiento n.° 1, junto al de la Escuela Central de Tiro,
fueron enviados por el gobierno a Don Benito (Badajoz), para intentar detener
el avance de las columnas sublevadas que se aproximaban a Madrid por el sur.
Los supervivientes regresarian a Madrid y participarian en los combates en la
Casa de Campo y la Universitaria de noviembre de 1936, desapareciendo su
rastro y quedando la unidad practicamente en cuadro de material y personal.

Otro material blindado presente en Esparia en julio de 1936

En junio de 1931, en las mismas fechas en las que se constituyeron
los regimientos de carros de combate, el gobierno provisional de la Repu-
blica organizaba en Aranjuez (Madrid) el denominado Grupo de Autoame-
tralladoras-Cafion, primera unidad acorazada del arma de Caballeria, que
contaria en plantilla con dos escuadrones, dotados cada uno de ellos de 16
vehiculos. Pese a que se propuso como idoneo para formar parte de esta
nueva unidad el vehiculo semioruga francés Citroén-Kegresse M-28 —que
llego a ser la divisa del personal destinado en el Grupo—, lo cierto fue que
los tnicos vehiculos recibidos fueron 12 blindados construidos en Espana

4 Cf. Hoja de Servicios del teniente Eladio Baldovin. AGMSG. Hojas de servicio.
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por la Constructora Naval de Sestao (Bilbao)’, sobre el chasis del camion
Dodge K-32, un proyecto compartido con la Guardia de Asalto, que si bien
para la unidad de seguridad se adaptaba a los requerimientos solicitados
por el cuerpo, para Caballeria quedaba mas bien corto, al tratarse de un
vehiculo que no podia moverse fuera del asfalto, con prestaciones muy
limitadas como medio de combate. A estos 12 blindados se unirian otros
26 que fueron entregados a la Guardia de Asalto y dos mas que fueron en-
contrados en la factoria. Su denominacion oficial seria la de «Carro Bilbao
Modelo 1932».

Antes de empezar la guerra habia diseminados en varios lugares de la
geografia espafiola algunos elementos blindados que, o bien eran antiguos
y habian quedado casi olvidados, o se habian blindado en fechas cercanas
al inicio de las hostilidades por diversos motivos, pero en cualquier caso
su potencial militar era escaso o muy limitado, sirviendo inicamente como
transportes protegidos de personas o materiales y en ningun caso como ele-
mentos principales de combate.

Podemos asi citar los casos del camion blindado Hispano-Suiza MC-36
—proyectado en 1934 para participar en el concurso para dotar de un blindado
a las fuerzas de seguridad®—; el blindado «Ferrol»’ —realizado de manera arte-
sanal en el Regimiento de Artilleria de Costa n.° 2, de la ciudad departamen-
tal gallega—; los cuatro carros de combate Trubia Modelo 1925 —tres de los
cuales prestaban servicio «en pruebas» en el Regimiento de Infanteria «Mi-
lany», de Oviedo, y el cuarto, estaba arrinconado en la propia fabrica de Trubia
(Asturias)®—; los cuatro carros Schneider CA-1 supervivientes de la campaiia
marroqui, ubicados en varios acuartelamientos de Madrid, la mayoria en muy
mal estado’ —aunque alguno de ellos participaria en la represion del alzamien-
to en el madrilefio Cuartel de la Montafia y en el asedio al Alcazar de Toledo—;
el blindado «Oteyza» de la Guardia Civil —al parecer, también en Madrid al
inicio del conflicto—1°, el Fiat 3000 adquirido en 1925 en Italia con caracter
experimental, y arrinconado en la Escuela Central de Tiro, en Madrid!!, los

5 Vid. Mazarrasa Coll, Javier de. Los carros de combate en la Guerra de Espaiia. 1936-
1939, Vol. 1. Quirdn Ediciones, Valladolid, 1996, pag. 10.

6Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Los medios de ruedas en Espaiia. Un siglo de
historia. Vol. 1, Quiron Ediciones, Valladolid, 2002, pp. 35 y 36.

7Vid. Molina Franco, L., Vazquez Garcia, J. Ferrol, 1936. La sublevacién de los artilleros,
Galland Books, Valladolid, 2018, pag. 166.

8 Vid. Mortera Pérez, A. Los carros de combate Trubia (1925-1939), Quirén Ediciones,
Valladolid, 1993, pp. 41 y ss.

9 Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate... Op. cit., pag. 16.
10Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Op. cit. Pag. 37.
11'Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate... Op. cit., pp. 40 y 41.
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dos carros tipo Landesa 1934 olvidados en la Fabrica de Trubia!?, o los —por
lo menos— seis camiones protegidos, también supervivientes del conflicto afri-
cano, que se habian empleado para reprimir la sublevacion armada de Asturias
en 1934, y fueron enviados después a Madrid, donde quedarian ubicados en
el acuartelamiento del Regimiento de Carros n.° 1, en el cuartel de Pacifico'3.

Schneider . ) Hispano-Suiza
Renault FT-17 Trubia Mod. 1925 | Carro Bilbao

CA-1 M-36
6 ‘ 6 0 ‘ 4 3 ‘ 1 4 ‘ 36 0 ‘ 1-4
Blindado Blindado Camiones .

. Fiat-3000 Landesa 1934

Ferrol Oteyza Protegidos
1 ‘ 0 0 ‘ 1 0 ‘ 6 0 ‘ 1 0 ‘ 2

1.- LOS CARROS DE COMBATE DEL EJERCITO DE FRANCO
1.A.- El material aleman. Las unidades acorazadas del Ejército del Norte

Como acabamos de ver, los cinco carros Renault FT-17 del Regimien-
to de Carros de Combate n.° 2, de Zaragoza, quedaron en poder de los suble-
vados, que los empleo en las operaciones iniciales de la Guerra Civil, en el
norte y en los frentes centrales. Pronto, tras la llegada de los carros italianos
y alemanes —en octubre de 1936— los Renault quedaron obsoletos y se les
perdid la pista, lo que no significa que alguno no sobreviviera —como asi
fue—, integrado primero en el Batallon de Carros de Combate del Ejército
del Norte, luego en la Bandera de Carros de La Legion y, mas tarde, en la
Agrupacion de Carros de Combate de La Legion—.

Dado lo escaso del material blindado en servicio y su pésimo estado,
en septiembre de 1936 el teniente coronel Warlimont, que hacia las funciones
de agregado militar aleman en el Cuartel General del Generalisimo, propuso
a Berlin el envio urgente de carros de combate y de personal especializado
para apoyar al ejército sublevado. A partir de aquel momento se pusieron en
marcha los resortes burocraticos teutones para organizar y enviar a Espafia
una unidad tipo batallén y un conjunto de especialistas en diversas materias
relacionadas con las unidades acorazadas, en las que Alemania despuntaba.

12 Vid. Mazarrasa Coll, Javier de. Op. cit., Quirén Ediciones, Valladolid, 1996, pag. 12.

13 Vid. Molina Franco, Lucas. «Blindados en la Revolucion de Asturias». Revista Espafiola
de Historia Militar n.° 52, (2004) pp. 207 y ss. Citado en dicho articulo AGMAYV, C.4,
Cp. 11, Doc. 1-12.
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Al mando del contingente se puso a un veterano soldado aleman, Wil-
helm Ritter von Thoma, que mandaba en su pais el 2° Batallon de carros del
4.Panzer-Regiment de Scheinfurt, integrado en la 2. Panzer-Division. El 23 de
ese mismo mes de septiembre, von Thoma partia con destino a Espafia para
mandar el contingente aleman que entrenaria a los soldados espafioles en el
manejo de los carros de combate, contingente que llegaria a Sevilla, dias mas
tarde, a bordo de los buques mercantes Pasajes y Girgenti, dias mas tarde para
iniciar su cometido.

El Panzer-Gruppe Thoma'*, que asi se denomind este contingente ger-
mano, se organizé inicialmente con 270 hombres, que integraban una plana
mayor de mando, dos companias de carros, una compaiiia de transportes, un
taller, una armeria, una unidad antitanque y un grupo de intérpretes de aleman-
espafiol. Los carros recibidos en este primer contingente serian 41 Panzerkam-
pfwagen [ Ausf. A, alos que acompaiarian 10 camiones Biissing NAG 80, seis
camiones taller, 11 automaviles ligeros, 45 camiones de carga general 19 plata-
formas porta-carros, 18 motos y 24 cafiones contracarro Pak 35/36, de 37 mm.

El Panzer 1. Un carro de entrenamiento, no de combate

En julio de 1936, el Panzerkampfwagen I era un carro de combate «sui
generisy, disefiado y fabricado para formar e instruir a las Panzertruppen en
el manejo de los vehiculos y las nuevas tacticas desarrolladas por los teéricos
germanos en el periodo de entreguerras. Era muy ligero, y por tanto muy
manejable, disponia unicamente de dos ametralladoras de 7,92 mm —calibre
germano— y su proteccion era muy endeble, aguantando bien disparos de fusil
y pistola a cierta distancia, aunque no de ametralladora. Por lo tanto, como
carro de entrenamiento era un buen vehiculo y muy valido en aquellos tiem-
pos. Pero si algo demostrd en el transcurso de la guerra espafiola este carro,
fue qué en combate real contra otros carros mas poderosamente armados, era
totalmente vulnerable, tanto por la escasa proteccion que ofrecia su pobre
blindaje, como por el escaso armamento ofensivo en comparacion con sus
contrapartes republicanos, todos dotados de artilleria —37 o 45 mm-. Pese a
la demanda permanente de los militares espafioles de carros verdaderamente
«de combatey, el III Reich nunca accederia al envio de otros carros mas que
estos, si bien, en envios posteriores se recibiria una version con un motor mas
potente: la Ausf. B.

14 Para este capitulo, vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Los hombres de von
Thoma. El Ejército aleman en la Guerra de Espaiia (1936-39), Quiron Ediciones, Valla-
dolid, 2003.
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A partir del 8 de octubre, el Gruppe Thoma se reunio en el lugar
elegido por los sublevados, unos castillos a las afueras de Caceres —donde
Franco tenia su Cuartel General en ese momento—, lugar en el que comen-
zarian a entrenar a los primeros soldados espafioles en el manejo de las
armas que traian: los propios carros, sus ametralladoras, motores, etc... y
en las técnicas de combate que las nuevas tropas acorazadas del bando re-
belde necesitarian. Los primeros soldados instruidos por los germanos en su
cuartel cacerefio serian hombres del Regimiento de Infanteria «Argel», de
guarnicion en la capital extremeiia, ajenos hasta entonces a estos elementos
de combate.

El Panzerkampfwagen I-A fue el primer tanque ligero aleman que llegé a Espaiia
para adiestrar a los carristas del Ejército de Franco

Un mes mas tarde, a mediados de noviembre de 1936, llegaria a
Sevilla el vapor Urania con una nueva remesa de 21 carros Panzerkam-
pfwagen I, en este caso del modelo Ausf. B —dotados de un motor mas
potente Maybach NL-38Tr, de 100 Hp de potencia, casi el doble que el
del Modelo A—, con los que se organizaria la tercera compaiia del bata-
1l6n. A través de la Legion Coéndor —como ocurriera con los 62 carros que
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acabamos de ver—, en 1937 se recibirian otros 10 Panzer mas, aunque
desconocemos el momento de recepcion de los mismos, con los que la
unidad cubriria las bajas ocasionadas en los diferentes combates en los
que participd. La unidad germana aportaria 72 carros de este modelo en
la contienda espafiola; el resto serian adquiridos por el mando sublevado
a través de la empresa HISMA Ltda., que mediaba entre el gobierno de
Franco y la Alemania nazi para la adquisicion de material de guerra en el
Tercer Reich.

Los primeros carristas nacionales!’

El 1 de octubre se organiz6 en Céaceres un batallon de carros de combate
con personal del Regimiento de Infanteria «Argel» n.° 27, y una semana des-
pués se incorporaba a la base creada a las afueras de la capital cacereia, en los
elegantes castillos de las Arguijuelas, donde recibirian entrenamiento por parte
de los instructores del Gruppe aleman, recién incorporados. El dia 12, la unidad
espafiola se ponia a las 6rdenes del comandante retirado, José Pujales Carrasco,
quien habia pertenecido afios atrds a la Compafiia de Carros Ligeros de Asalto
(Renault), cuando dependia de la Escuela Central de Tiro de Infanteria, y por
tanto tenia alguna experiencia en estos medios de combate. La unidad organiza-
da por los espanoles, a imagen y semejanza de la formada por los germanos, fue
un batallén dotado de plana mayor de mando, dos compaiiias de carros y una de
cafiones contracarro, manteniendo los alemanes, de momento, el control de la
compafiia de transportes, y de las unidades de taller y armeria, aunque instru-
yendo al personal espafiol que se haria cargo de ellas mas adelante. Para man-
dar la plana mayor se incorporo el capitan Gonzalo Diez de la Lastra Peralta, y
para las compafias de carros se seleccioné a los capitanes, José Garcia Garcia
y Juan Garcia Garcia quienes, pese a los apellidos, no tenian parentesco alguno
entre si. Los tenientes jefes de las secciones fueron Eladio Baldovin —veterano
de los FT-17—, Maximiliano Galiana, y José Losada en la 1* compafia, y An-
tonio Lopez de Haro, José Cerdan y Ramoén Ferndndez en la 2* compaiiia. En
la plana mayor estuvo el teniente Juan Barrenechea. La compaiiia de caflones
contracarro estuvo mandada inicialmente por el alférez de complemento Pedro
Sanz Ruano, aunque pronto se haria cargo del mando el teniente Cesareo Valls
Moreno. El 1 de diciembre se constituia la 3* Compaiiia de Carros del Batallon,
dotada de los nuevos Panzer [ Ausf. B recién llegados de Alemania, siendo se-
leccionado para mandarla el jefe de la plana mayor, Gonzalo Diaz de la Lastra.

15 Vid. Mata Duaso, J.M., Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Vehiculos alemanes en
la Guerra Civil espafola., Galland Books, Valladolid, 2015, pag. 32.
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El Batallon de Carros del Ejército nacional salio al frente en noviem-
bre de 1936, tomando parte en la ofensiva sobre Madrid de noviembre-di-
ciembre de 1936, y en la Batalla del Jarama, que tuvo lugar en febrero de
1937, participando en ambas el batallon al completo; asi como en la ofen-
siva sobre Guadalajara, en la que tomaria parte una compaiia de carros del
batallon y una seccion de la compaiia contracarros, agregadas ambas a la
Brigada «Marzo». Pero donde realmente tuvo el batallon acorazado aleman
una participacion realmente dura y continuada fue en la campana de Vizca-
ya, con un papel crucial en las operaciones militares en la que participaria,
en principio, la 1* compaiiia de carros, apoyada por la 2% seccion de cafiones
Pak de 37 mm del batallon, aunque el 27 de abril se tomaria la decision de
completar la presencia acorazada, transportando al frente Norte el resto de
unidades que todavia permanecian en la zona del centro. Desde esa fecha
hasta finales de junio, combatiria en Vizcaya el batallon al completo de sus
unidades, finalizando la toma de la provincia casi cuando terminaba el mes.

Uno de los carros enviados a Espaifia por los teutones
fue el carro de mando Panzerbefehlswagen I-A mostrado en la fotografia
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Casi sin solucion de continuidad, tomarian parte los Panzer [ en la
Batalla de Brunete, en la que combatiria el batallon al completo, incluida
una seccion de carros rusos T-26 que se habia formado y organizado poco
tiempo antes de la batalla, con material cogido al enemigo en operaciones
y puesto en servicio contra sus antiguos propietarios. Este seré el punto de
partida de una verdadera organizacion paralela que el ejército de Franco
iba a preparar con las abundantes capturas de material acorazado y blin-
dado, hasta el final de la guerra. Una organizacion que pondria en fun-
cionamiento y encuadraria en las unidades propias, compaiias completas
de carros soviéticos, que harian superflua e inttil la idea plasmada por el
mando sublevado en la primavera de 1937, de fabricar o modificar carros,
con el objetivo de alcanzar mayor potencia de fuego, debido a la enorme
desventaja de sus carros ligeros frente a los medios de combate republica-
nos —armados con un cafion de 45 mm-— demostrada en los frentes de batalla
hasta entonces.

La produccion de carros mas potentes.
Una obsesion para el mando nacional

La ligereza de los carros alemanes e italianos y la falta de potencia de
fuego para enfrentarse a sus adversarios rusos, dotados de un potente cafion de
45 mm y hasta de tres ametralladoras, hizo que a principios de 1937 el mando
nacional se decidiese a estudiar la posibilidad de montar cafiones Breda de 20
mm en ambos modelos de carro. Si bien el italiano fue un fracaso, la instalacion
de dicha arma en el aleméan —con ligeras modificaciones en la capacidad de la
torre— tuvo mejor acogida y se orden6é modificar un carro por seccion. Pese a
ello, cuando se habian modificado cuatro carros, la puesta en servicio de varios
T-26B capturados a los republicanos, asi como la negativa de los instructores
alemanes —subordinados de von Thoma- a tripularlos, hizo poco recomendable
seguir con las transformaciones, que cesaron inmediatamente.

No seria el tltimo combate de los carros alemanes en el norte, pues
finalizada la batalla de Brunete, la 3* Compaiiia de Panzer I, al mando del
capitan Diaz de la Lastra, fue enviada a apoyar la ofensiva sobre Santander,
que dio inicio a principios de agosto de 1937, junto a una seccion de piezas
antitanque, compaifiia y seccién que continuarian combatiendo en Asturias —
finalizada con éxito la campafia de Santander— hasta la caida total del frente
norte, aunque desde el dia 1 de octubre de 1937 esta compafiia pasaria a ser
la 4% en la estructura del Batallon.
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Algunos carros ligeros alemanes Panzer I fueron modificados para aumentar su
potencia de fuego. Se les mont6 una ametralladora Breda de 20 mm.

La ofensiva de Aragon. Primera reorganizacion

Antes incluso de finalizar la guerra en el Norte, en las postrimerias de
agosto de 1937, fueron enviadas al frente de Aragon la 1% y la 2* compaiiias
de carros alemanes, junto a la de cafiones contracarro y la seccion de carros
rusos. Se trataba del batallon de carros nacional casi al completo —a falta de la
3* compaiiia, que operaba en Asturias— que procedente de frente central, ac-
tuaria para detener la ofensiva planteada por los republicanos para la toma de
Zaragoza, aunque esta quedaria paralizada en los pueblos de Belchite y Codo.

Las numerosas capturas de carros rusos T-26 B en distintos frentes y
su reparacion en la Fabrica de Armas de Sevilla, puso en manos del Ejér-
cito nacional un contingente suficiente de verdaderos carros de combate,
que vendrian de maravilla para prestar potencia de fuego al débil batallon
aleman. En el mes de julio se incorporarian 14 carros T-26, que unidos a los
cuatro que ya mantenia en servicio la «seccion de carros rusos» desde mar-
z0, nos dan la cifra de 18 T-26B!¢ en poder de la unidad acorazada alemana

16 Aunque so6lo estaban operativos 15 de los carros. Los otros tres estaban inttiles y servian
como fuente de repuestos.
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el 31 de julio de 1937. Ademas, el batallon disponia de dos «camiones con
torretayy —BA-6— de los capturados en el Norte, que ofrecian también po-
tencia de fuego adicional. Este hecho, junto a la llegada a Espafia de mas
carros alemanes Panzer I'7, y los informes remitidos al mando espafiol por
el teniente coronel von Thoma, hizo pensar al Cuartel General del Genera-
lisimo en la reforma y ampliacion del batallon, que desde el 1 de octubre de
1937 se denominaria «Primer Batallon de Carros de Combate» —para evitar
confusiones con los batallones de infanteria formados por el Regimiento de
Carros de Combate n.° 2, de Zaragoza, siendo organizado en dos grupos,
cada uno con tres compaiiias de carros, asumiendo también el control de
la compafiia de transporte, el taller y la armeria —hasta entonces en manos
alemanas—, y manteniendo, como hasta entonces, la compaiiia de cafiones
contracarro.

La escasez de personal cualificado para manejar los carros rusos, uni-
do a la poca pericia y acometividad de los conductores espaiioles de Panzer,
hizo pensar a los mandos de la unidad que deberian cubrirse esas plazas con
personal voluntario «...legionarios, sobre todo, por haberse comprobado
que este personal es el uinico que da excelentes resultados...»'8. Von Tho-
ma seflalaba ante la Jefatura de Movilizacion, Instruccion y Recuperacion
(MIR), la variopinta procedencia del personal del Batallon de Carros —cuer-
pos, armas, institutos y milicias nacionales— y la condicién de forzosos de
gran parte de los conductores de los carros, procedentes de automovilismo
la gran mayoria, algo que al aleman no le parecia bueno para esta unidad de
vanguardia.

El general Orgaz envi6 al Cuartel General del Generalisimo la pro-
puesta para la formacion de tres grupos: dos de ellos, por razones tacticas
y técnicas, serian de carros de combate, y en ellos se emplearia todo el
material «ofensivo» del que en ese momento se disponial!®. El tercer gru-
po seria de servicios de retaguardia. Los grupos de vanguardia podrian
actuar independientemente en diferentes frentes, con lo que se ganaria

17En agosto de 1937 llegarian a Espafia dos expediciones de carros de combate Pan-
zerkampfwagen I Ausf. A: la primera arribé al puerto de Vigo a mediados de mes y
estaba compuesta por 18 carros de combate; la segunda llegaria a Sevilla en las mismas
fechas, con 12 carros idénticos a los anteriores. Ambas eran consecuencia del pedido
realizado por el Cuartel General del Generalisimo el 3 de julio de 1937. Cf. AGMAV.
DN. A.6,L.314, C.28

18 Cf. Personal y material que necesita el Batallon de Carros de Combate. AGMAYV, C.1933.9

19'Segtin los datos aportados a la Jefatura de MIR por el coronel Von Thoma, jefe de los
instructores «negrillos» de carros de combate, disponian los sublevados en esas fechas de
los siguientes elementos acorazados: 64 carros Panzer 1, 20 T-26 (de los cuales solo 16
utiles) y unos 20 capturados en las operaciones del norte (Renault, Trubia y BA-6). Cf.
AGMAY, C.1933, Cp. 15, D. 52 y 53.
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en flexibilidad y cobertura de territorio. Cada uno de los dos grupos de
vanguardia, estaria formado por dos compaiiias de carros «negrillos»,
una compaiflia de carros cafion (rusos —Vickers— T-26 B) y una seccion
de canones antitanque (dividiendo en dos la compaiia de estos cafiones
disponible en el batallon).

El grupo de servicios de retaguardia estaria formado por una compa-
fifa de transportes, un taller de reparaciones, un taller movil —compuesto por
dos camiones taller—, un taller de armeria y una compatfiia de carros de re-
serva (para cubrir bajas e instruir al personal, por lo que haria las funciones
de compaiiia de deposito). Esta organizacion, con ligeras modificaciones??
subsistiria hasta febrero de 1938, fecha en la que se constituyd la Bandera
de Carros de Combate de La Legion.

Primer Batallon de Carros de Combate (1-X-1937)

Al mando del ascendido a teniente coronel, José Pujales Carrasco, el
renovado batallon se dividiria en dos grupos de carros. El 1° grupo estaria al
mando del capitdn Gonzalo Diaz de la Lastra y mantendria las companias 1% y
2% de carros Panzer I (al mando, respectivamente, de los capitanes Ruano Bel-
tran y Valls Moreno), incorporando una nueva 3* Compaiia, dotada de medios
rusos T-26 cuyo jefe era el capitdn Merino Galindo). El 2° grupo, al mando
del comandante Modesto Séez de Cabezon, incorporaria la nueva 4* compafiia
(antigua 3%, entonces a las ordenes del teniente Gonzalez Peralta) y la recién
creada 5% compaiia (con nuevo material aleman recién llegado a Espaiia, al
mando del capitan Pedro Jiménez). En diciembre se crearia la 6* compaiiia,
que en un futuro proximo deberia incorporar rusos T-26, aunque la falta de este
material y del personal para manejarlo, hizo que se le dotase provisionalmente
de carros Renault FT-17 capturados en el norte republicano. La compatfiia con-
tracarro motorizada seguiria igual que hasta entonces y la de transportes —con
material pesado— pasaria a manos de los espanoles el 1 de noviembre, tras el
primer afio dirigida por alemanes, siendo nombrado jefe el capitan José Alfa-
ro Paramo. En la misma fecha pasarian a manos de los espaiioles el taller de
reparaciones —que estaria a las 6rdenes del capitan Félix Verdeja Bardales—y
la armeria.

20 El 12 de febrero de 1938 el Batallon de Carros de Combate del Ejército del Norte
pasaria a la Legion, constituyéndose en Bandera de Carros de Combate de La Legion.
Vid. Molina, L.; Mortera, A.; Manrique, J.M. «Tanques soviéticos para el Ejército
Nacional (1936-39)», Revista Espaifiola de Historia Militar. n.° 33, marzo 2003, pp
136-149.
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Finalizada la Campafia del Norte y las operaciones de septiembre y
octubre en la zona norte del frente aragonés, las unidades que componian
el Primer Batallon de Carros del Ejército del Norte fueron concentradas en
Zaragoza, en la Base de San Gregorio, para su reorganizacion, el entreteni-
miento y reparacion del material y el merecido descanso del personal. Los
primeros dias de diciembre, las unidades de carros nacionales comenzaron
la concentracion para tomar parte en una nueva ofensiva planeada por el
mando, que iba a tener lugar en el frente de Madrid, en la zona de Guada-
lajara donde en el mes de marzo anterior habia tenido lugar la operacion
italiana que termind en fracaso. Para ello, todas las unidades del batallon,
incluida la recién organizada 6* compaiiia de carros Renault FT-17 —con
parte de los carros recuperados y reparados del Norte—, fueron moviliza-
das y destacadas a diferentes posiciones de partida, situadas en las pro-
vincias de Soria y Guadalajara. Pero todo este operativo se vino abajo
cuando para evitar el gran ataque a la capital de Espana por dicho sector, la
madrugada del 15 de diciembre de 1937 los republicanos rompian el frente
en el sector de Teruel, poniendo en riesgo el saliente nacional que incluia
la capital turolense.

Para socorrer a Teruel, el mando nacional decidio enviar las divi-
siones 62 y 82, desmantelando el operativo que ya estaba preparado para
la ofensiva sobre Madrid; con las fuerzas movilizadas, iria el 2° Grupo
del Primer Batallon de Carros de Combate —las compafiias 4* y 5%, arma-
das con Panzer I-y la 3* compania del 1° Grupo, —armada con los T-26B
capturados y alistados por los nacionales—. Los primeros carros alemanes
llegaban el 21 de diciembre y los rusos al dia siguiente. Las inclemencias
del invierno y la ocupacion de Teruel por los republicanos, hizo que la
lucha se prolongara hasta finales de febrero, fechas en las que el Ejército
de Franco conseguia la reocupacion de la ciudad después de la sangrien-
ta ofensiva del Alfambra. Alli estuvieron los carros del Primer Batallon
combatiendo en Cella, en el Muletén, en Celadas, en las Pedrizas, en
Singra...

Como apunté anteriormente, en el mes de febrero, al finalizar la ba-
talla del Alfambra, el Primer Batallon de Carros de Combate se convertia
en «Bandera de Carros de Combate de la Legion» por Orden Circular de
12 de febrero, con dependencia exclusiva del 2° Tercio legionario. La 6*
compaiiia (del 2° grupo) comenzaba por esas fechas a recibir carros T-26
capturados y convenientemente reparados y puestos en servicio, consti-
tuyéndose con este material la 1* seccion, pasando los Renault FT-17, la
compatfiia de deposito y la Escuela de Carros a constituir el 3° Grupo de
la Bandera.
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La llegada al Mar. La Espaiia republicana partida en dos

La victoria en Teruel hizo olvidar el previsto asalto a Madrid por la
zona de Guadalajara, preparando el Cuartel General del Generalisimo una
ofensiva hacia el Mediterraneo, para conseguir cortar en dos la zona republi-
cana. Para ello se pusieron en marcha las unidades que acababan de conquis-
tar Teruel —el Cuerpo de Ejército de Galicia, el Marroqui y el de Castilla,
todos ellos situados al sur del Ebro—, a los que se uniria el CTV italiano. Al
norte del rio, se pondrian también en marcha el Cuerpo de Ejército de Na-
varra y el de Aragon, que sumarian entre todos, 26 divisiones. En la primera
fase de esta gran ofensiva, se actuaria al sur del Ebro, con todas las unidades
disponibles —excepto el C. de E. de Castilla, que se uniria mas adelante. En
la segunda fase, se actuaria al norte del rio Ebro.

Todos los medios acorazados del Ejército nacional —excepcion hecha
de los asignados al Ejército del Sur— estarian implicados en la ofensiva. Asi,
tomarian parte en las operaciones la recién constituida Bandera de Carros de
Combate de la Legion, con sus seis compaiiias casi al completo, y el deno-
minado Raggruppamento Carristi italiano, con sus dos batallones de carros
ligeros CV.33/35 y una seccion de T-26 capturados, asignada a la unidad.

El 9 de marzo comenzaban las operaciones al sur del Ebro, con todos
los carros nacionales en vanguardia, apoyando al Cuerpo de Ejército Ma-
rroqui, al Cuerpo de Ejército de Galicia y al CTV, realizando una verdadera
«guerra relampago», alcanzando en ocasiones los 40 kildémetros de avance
en una jornada —Escatrén—, dejando atras embolsadas fuerzas republicanas.
Una semana después del inicio de las operaciones el Cuerpo de Ejército Ma-
rroqui de Yagiie ya habia tomado Caspe y las tropas nacionales alcanzaron
la linea del rio Guadalope. A partir del 16 de marzo comenzaria la ofensiva
al norte del rio Ebro.

Para ello, los Cuerpos de Ejército de Navarra y de Aragon tomarian la
iniciativa en este sector, para lo que el 1° Grupo de la Bandera de Carros de
Combate se escindiria en dos agrupaciones: la primera —con la 1* compaiiia,
una seccion de T-26 de la 3" y dos piezas contracarro— se agregaria al Cuerpo
de Ejército de Aragon; la otra agrupacion, de composicion idéntica, conti-
nuaria agregada al Cuerpo de Ejército Marroqui, que iniciaria una maniobra
de paso del Ebro por Quinto hacia el norte, para atacar por la espalda a las
tropas republicanas que habia desbordado por el sur del rio, que se verian
cogidas en pinza por el C. de E. de Aragon y por el C. de E. Marroqui.

Estas unidades que avanzarian al norte del Ebro, llegarian a Lérida
y Balaguer tres semanas mas tarde; las que siguieron avanzando al sur del
Ebro, con los carros italianos y el 2° Grupo de la Bandera de Carros —al
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Carros ligeros Panzer I Ausf. A (derecha) y Fiat-Ansaldo CV.33/35 (izquierda),
en la entrada en Santander, en el verano de 1937

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 83-138. ISSN: 0482-5748



84 LUCAS MOLINA FRANCO

que ya se habia incorporado la 2 seccion de T-26B de la 6* Compaiiia—,
avanzarian en direccion al Mediterraneo. El dia 15 de abril, las unidades del
Cuerpo de Ejército de Galicia alcanzaban sus objetivos y se daban un bafio
en Vinaroz.

Los Renault FT-17 polacos en las unidades de Franco

La caida del frente norte republicano, en octubre de 1937, puso a dispo-
sicion de los sublevados numerosos carros de combate FT-17 de origen fran-
cés, aunque enviados por Polonia meses atras. El Primer Batallon de Carros de
Combate modificé en esas fechas su orgéanica, incluyendo dos nuevas compa-
fias: la 5* —dotada de carros rusos T-26B—y la 6 —integrada inicialmente por
Renault FT-17 dotados de cafion de 37 mm, hasta que éstos pudieran ser susti-
tuidos por los rusos T-26—. La compaiiia dotada de carros Renault seguia en la
organizacion cuando el batallon pasé a ser «Bandera de Carros de Combatey y
se integro en La Legion, en febrero de 1938. Esta compaiia «Renault», forma-
da por 16 carros —de los que so6lo habia disponibles nueve en estado de servicio,
segun los estadillos—, conformaria el 3° Grupo de la Bandera junto a la Plana
Mayor, la Compaiiia de Depdsito (con cinco carros negrillos, ademas de siete
T-26 y cuatro BT-5, fuera de plantilla, identificados con numeros romanos en la
proa) y la Seccion de Talleres. Nunca lleg6 a tener operativos la totalidad de los
efectivos previstos en plantilla.

La Agrupacion de Carros de Combate de la Legion, sucesora en octubre
de 1938 de la Bandera de Carros de Combate, mantuvo en su organica la Com-
pania «Renault» —en Zaragoza—, que utilizo, basicamente, para la instruccion
de los nuevos reclutas, y de esto, precisamente, se quejo el coronel von Thoma
en una carta dirigida al general Luis Orgaz en ese mismo mes de octubre, pues
la academia de carristas organizada por los alemanes en Casarrubuelos llevaba
mas de seis meses parada pues al parecer los espafioles no mandaban a nadie
alli para recibir instruccion.

El Ejército del Sur llego a disponer de una seccion de carros dotada de
Renault FT-17 que tomo parte en algunas acciones de combate antes de ser
sustituidos por los T-26 capturados. Finalizada la guerra, el 28 de febrero de
1940, en la Maestranza de Artilleria de Zaragoza se encontraban 25 carros de
combate Renault FT-17, tres de ellos matriculados EC 12037, EC 12038 y EC
12039, y otros 22 sin detallar mas conceptos, todos amontonados en el campo
de maniobras de San Gregorio, con una anotacion: «En gran reparacion, a falta
de piezas vitales». Ninguna unidad de carros de combate espafiola volveria a
utilizar Renault FT-17 desde el final de la Guerra Civil.
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El avance sobre Valencia vy la Batalla del Ebro

Con la toma de Lérida por los nacionales se fren6 la ofensiva al
norte del Ebro. En el sur del Ebro, el Cuerpo de Ejército de Galicia, una
vez alcanzado el Mediterraneo, continu6 su avance hacia el sur, con des-
tino a Castellon y Valencia. A su derecha, por el interior, avanzaria tam-
bién el Cuerpo de Ejército de Castilla. Para apoyar estas operaciones se
envid al 1° Grupo de la Bandera de Carros de la Legion, subdividido en
dos agrupaciones —las mismas que habian combatido al norte del Ebro,
compuestas cada una de una compaiiia de Panzer I, una seccion de T-26
y una seccion de cafiones contracarro— que acompafiarian a las unidades
de vanguardia de cada uno de los cuerpos de ejército que iniciaban la
ofensiva.

Entre las dos grandes unidades citadas, por el inexpugnable Maes-
trazgo avanzaria el denominado «Destacamento de Enlace» a las 6rdenes
del general Garcia Valifio, con la consigna de cubrir los flancos de los dos
cuerpos de ejército. Con ¢€l, en vanguardia, avanzaria la 4* Compafiia de
Panzer I, del 2° Grupo de la Bandera de Carros de Combate. La 5* compa-
fiia y una seccidn de la 6%, con T-26B, avanzarian con la 4* Division, mas
cerca de la costa. Los meses de mayo, junio y julio de 1938 estuvieron los
carros nacionales apoyando la ofensiva y sufrieron unas bajas considera-
bles, en parte paliadas por el magnifico trabajo de los talleres moviles y
el taller central, que no daban abasto a reparar carros de diferentes mode-
los. Se capturaron numerosos blindados y varios carros T-26 y BT-5, que
dieron la posibilidad de mantener operativas las secciones de la 3* y 6
compafias nacionales.

En julio de 1938, el ejército republicano de la region catalana (orien-
tal) se habia repuesto y organizado de tal manera que inicié un ataque
sorpresa planeado por Vicente Rojo, sobre la retaguardia de los ejércitos
que operaban desde hacia ya tres meses sobre Valencia. El 25 de julio, las
fuerzas de vanguardia republicanas cruzaban el Ebro, entre Mequinenza y
Fayon —como accidn secundaria— y entre Fayon y Benifallet —como accion
principal—, y comenzaba la mayor batalla de desgaste de la Guerra Civil
espanola. En el sector de ataque republicano, cubierto s6lo por dos divi-
siones y una brigada de reserva, unicamente habia una unidad acorazada:
una seccion de carros del 2° Grupo de la Bandera de Carros de Combate
de la Legion.

El avance nacional hacia Valencia, protagonizado por el Ejército del
Norte, quedaba suspendido, pues muchas de las unidades que lo protagoni-
zaban fueron enviadas con urgencia a parar la ofensiva republicana. Entre
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estas unidades, fueron desplazadas dos de las agrupaciones acorazadas for-
madas en el 1°y 2° Grupo de la Bandera de Carros. En concreto, la 2* Agru-
pacion del 1° Grupo —2* compaifiia de Panzer Iy la 2* seccidon de la 3% con
T-26— fue enviada a Batea en dia 28 de julio, y la 2* Agrupacion del 2° Grupo
—5* compaiia de Panzer [y la 1* seccion de la 6* compaiiia con T-26—, a Prat
de Compte. En realidad, estas «agrupaciones» tenian la dimension y el for-
mato de compaiiias, aunque su material era mixto: aleman y ruso; y se veia
que funcionaba la simbiosis «carro-cafion» y «carro-ametralladoray, dando
ideas de organizacion para un futuro demasiado inmediato.

El esfuerzo principal de la ofensiva republicana quedd paralizado
frente a Gandesa, Villalba de los Arcos y Pobla de Masaluca, y el secundario
cred una pequefia bolsa entre Mequinenza y Fayon, sin unién a la principal,
en la que quedaria la 42 Division. Siete dias después del cruce del Ebro,
todas las unidades republicanas pasaban a la defensiva.

En esta batalla se emplearia la Bandera de Carros de Combate de
la Legion al completo, asi como la unidad blindada italiana del CTV: el
Raggruppamento Carristi, del que hablaremos mas tarde. La lucha en el
Ebro, en todos los sentidos, fue terrible y mortifera, produciéndose mas
bajas en las unidades acorazadas que en cualquiera de las batallas ocurri-
das hasta entonces. La actuacion de estas unidades en la lucha en torno
a Villalba de los Arcos la tercera y cuarta semanas de agosto de 1938, es
un ejemplo claro de lo que supuso «el Ebro» para los carristas nacionales,
combatientes en la batalla: en ocho dias de operaciones, la Bandera de
Carros de Combate de la Legion habia sufrido 101 bajas de personal y
practicamente el 80% de los carros disponibles pasaron por los talleres
de reparaciones.

El 1 de octubre de 1938, en plena batalla del Ebro, la Bandera de Ca-
rros de Combate se transformaba en Agrupacion de Carros de Combate de
La Legion, al mando del teniente coronel habilitado de Infanteria Gonzalo
Diaz de la Lastra, pasando sus dos grupos a denominarse batallones, mante-
niendo la misma composiciéon que la que tenian en la Bandera?!.

En la nueva organizacion, las unidades tipo compaiiia o seccion, como
el taller, los transportes, la armeria, los cafiones antitanques y la escuela,

21 La Agrupacion se organizo con dos batallones (los anteriores grupos), dotados cada uno
de ellos con dos companias de carros Panzer I (16 carros por compafia) y tedéricamente
una compailia de carros rusos (T-26). Ademas, la Agrupacion disponia de una compaiiia
de caflones antitanque. Pero lo cierto es que debido a la escasez de carros T-26 —todos
ellos capturados al enemigo y reacondicionados— hizo que los disponibles se repartieran
a partes iguales entre las dos compaifiias de Panzer I, disponiendo realmente cada Bata-
116n, de dos compaiiias. Cf. AGMAY, C, 1940, 7. Informe del teniente coronel Diaz de la
Lastra al coronel Von Thoma, Inspector de Carros del Ejército Nacional.
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pasarian a formar parte de una gran plana mayor de agrupacion, que engloba-
ria todos los servicios, quedando los dos batallones de carros como unidades
de combate??.

A finales de septiembre de 1938 los nacionales habian recuperado una
porcion de terreno entre Camposines y Gandesa, que les permitiria acometer
la Gltima fase de la batalla: la toma de las sierras de Cavalls y Pandols, tras
la que el enemigo repasaria el Ebro, dando la batalla por finalizada mediado
el mes de noviembre.

La ofensiva sobre Cataluria v el fin de la guerra

El dispositivo nacional para encarar la campana sobre Catalufia fue
demoledor: seis cuerpos de ejército con 20 divisiones (mas dos en reserva),
y todos los carros de la Agrupacion de la Legion y el Raggruppamento ita-
liano, puestos al servicio de varias de las unidades nacionales para la ofen-
siva, que daria comienzo el dia anterior a la Nochebuena.

El CTV italiano junto a los cuerpos de ejército de Urgel, del Maes-
trazgo, y de Navarra rompian el frente ese dia, permaneciendo a la espera
el Marroqui de Yagiie y el de Aragon, a que la maniobra de los otros tres les
dejara lugar para comenzar su intervencion. El dia 26 de enero de 1939, al
mediodia, cuando solo habia pasado un mes desde el inicio de la ofensiva,
los carros de la 4* Compaiiia de la Agrupacion de Carros de la Legion entra-
ban en Barcelona por Sarria. Casi al mismo tiempo, los carros de la 6* Com-
painia aplastaban las ultimas defensas de Esplugas de Llobregat y entraban
también en la capital catalana. Una columna celere del Raggruppamento
Carristi italiano, al mando de su coronel, entraba también en Barcelona por
San Cugat, prosiguiendo la unidad hacia el norte y participando también en
la toma de Gerona, con la Division Littorio y la 4* de Navarra.

Los carros del 1° Batallon, que combatian mas al norte de Barcelona,
continuaron su avance hacia Figueras (Gerona), alcanzando la frontera de
Le Perthus el 9 de febrero y finalizando asi la campana.

Dias antes del final de la Batalla del Ebro, el teniente coronel Diaz
de la Lastra remitia al general jefe de la MIR y al Inspector de Carros del
Ejército Nacional, un proyecto de reorganizaciéon de la unidad. La expe-
riencia de las ultimas operaciones aconsejaba formar compaiias mixtas,

22 La plana mayor de agrupacion dispondria de cinco secciones (mando, transportes, ta-
lleres, escuela y anticarros), disponiendo de 793 hombres. Los batallones dispondrian
de una plantilla de 432 hombres, con una plana mayor y tres compaiias de carros. Cf.
AGMAVY, C. 1940, 17.
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compuestas por carros negrillos (Panzer I) y rusos (T-26) —en proporcion 2
a 1—aunque el castigo al que fueron sometidos los carros de combate en la
batalla del Ebro hacia que el material estuviera muy resentido. Para paliar
en lo posible el déficit de los carros teutones, el 12 de noviembre de 1938 la
Direccion General de Adquisiciones registraria un pedido a Alemania a tra-
vés de la empresa HISMA, de 20 Panzer I Ausf. A con motores de repuesto
y diverso material. Este refuerzo no llegaria hasta el 20 de enero de 1939,
integrandose estos nuevos medios de combate en la Agrupacion de Carros
de la Legion, cubriendo bajas y organizando la 6* Compaiiia mixta —con 12
Panzer I y cinco T-26-23.

La Agrupacion al completo tomaria parte en la ofensiva general so-
bre Catalufia, apoyando inicialmente a los cuerpos de ejército de Aragon
y de Navarra, llegando a la frontera con Francia el 10 de febrero de 1939.
Tras su traslado al frente del centro, participaria también en la ruptura en el
frente de Toledo, a finales de marzo de 1939, Gltima operacion en el con-
flicto con participacion acorazada de la Agrupacion de Carros de Combate
de la Legion.

1.B.- La Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur

Al producirse el alzamiento en julio de 1936, los tnicos blindados
existentes en el Sur eran: «los tres cogidos a los Guardias de Asalto en Se-
villa el 18»4, asi como el Renault FT-17 presente en la Fabrica de Artilleria
sevillana en reparacion.

En los primeros meses de la guerra, el Sur se vio libre del peligro que
significaban los carros de combate republicanos T-26B, ya que este ejército
no estaba preparado para hacerles frente. No seria hasta marzo de 1937,
cuando los temibles carros rusos llegaran al valle de los Pedroches y a las
proximidades de Pozoblanco y Alcaracejos.

Integrados en la Columna del teniente coronel Castejon, los blindados
«Bilbao» saldrian de Sevilla con direccion al norte, avanzando por tierras
extremenas, participando en la toma de varias ciudades importantes como
Mérida, Zafra o Badajoz. Con los «Bilbao» capturados por las columnas pro-
cedentes del Sur, se organizaria una compaiiia de «carros blindados» —dos

23 Cf. AGMAV, DN. A.6, L.314, C.50.

24 Los vehiculos blindados en servicio en la Guardia de Asalto eran los denominados
«Bilbao» Mod. 1932, o Blindado «Dodge». Eran los mismos que tenia el Grupo de
Autoametralladoras de Caballeria. Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Op. cit.,

pp- 38y ss.
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Los T-26 capturados en las operaciones del Sur sirvieron para dotar a esta unidad
de potencia de fuego, a partir de la primavera de 1938
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secciones de tres vehiculos y uno de mando de la compaifiia— a principios de
octubre de 1936, tras la llegada de las mismas a la ciudad de Toledo?>. Por
estas fechas se integr6 en la unidad un blindado de ruedas portugués, que
un afio antes —en 1935— habia sido adquirido por la Policia de Seguranca
Publica de Lisboa. Este blindado fue entregado a las fuerzas franquistas por
el régimen de Salazar?®,

El Ejército del Sur, tras las operaciones de Lopera y Malaga, habia
capturado algunos blindados republicanos, entre los que se encontraban
BA-6, FA-l1y alguno artesanal con los que, en marzo de 1937, se lleg6 a
organizar una seccion blindada de cinco vehiculos que tomaron parte en la
batalla de Pozoblanco, en apoyo a la Columna «Pefiarroya».?’ Frente a las
dos compaiiias republicanas de T-26 que participaron en esta ofensiva, poco
o nada podria hacer esta seccion, que quedaria reducida a cuatro solitarios
vehiculos tras los combates de Pozoblanco?®.

A finales de 1937, con el material capturado en el Norte republica-
no y enviado a la Fabrica de Artilleria de Sevilla, se pusieron al servicio
del Ejército del Sur los carros Renault FT-17 recién reparados por dicha
fabrica??, junto a los blindados BA-6 y FA-I. Con los primeros, se orga-
nizaria una Seccion de Carros Orugas al mando del brigada habilitado
de origen aleman, Otto Volck, quien desde enero de 1937 habia estado
destinado en los blindados de este Ejército3?. Con los blindados se re-
forzaria el escuadron de autoametralladoras que venia operando desde el
mes de septiembre, encuadrado en la Brigada de Caballeria del coronel
Monasterio, constituida en el seno del Ejército del Sur el 15 de septiem-
bre de 193731,

23 Vid. Mortera Pérez, A. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatros de
operaciones de Andalucia y Centro. AF Editores, Valladolid, 2009, pp. 70-71.

26 Hay muy poca documentacion respecto a este vehiculo, denominado en la documen-
tacion portuguesa como «Carro blindado tipo ligeiro». Disponia de una pequena torre
movil en la que montaba una ametralladora. Vid Costa, Luis. «El blindado de la Policia
de Seguranca Publicay, en Revista Espaiiola de Historia Militar, n.° 34, abril de 2003,
pp- 218 y 219.

27Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, pp.180-183.

28 En esta batalla, la 1* Bateria del 1° Regimiento de Artilleria Pesada captur un carro ruso
T-26B, que fue exhibido en Cérdoba y enviado a la Fabrica de Artilleria de Sevilla para
su repaso.

29 Durante 1937, la Fabrica de Artilleria de Sevilla, logro recomponer y entregar cinco ca-
rros de combate Renault FT-17, seglin consta en la Memoria (1936-1939) redactada por
la Junta Facultativa del Establecimiento, publicada en Sevilla en julio de 1939.

30Vid. De Mesa Gutiérrez, José Luis. Los otros Internacionales. Voluntarios extranjeros
desconocidos en el bando Nacional durante la Guerra Civil. (1936-39) Editorial Barba-
rroja, Madrid 1998, p. 150.

31'Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, pp.220-221.
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En las operaciones desarrolladas por el Ejército del Sur en el mes
de febrero de 1938, en el valle del Zujar, participaria la Brigada de Ca-
balleria junto a las divisiones 102 y 112, destacando la participacion del
escuadron blindado, dotado en ese momento de tres secciones de autoa-
metralladoras-canon (BA-6). Al parecer, en estas operaciones, concreta-
mente en la toma del puerto de Zalamea, también particip6 la seccion de
carros Renault FT-17%2. Tras la disolucion de la Brigada de Caballeria,
los medios blindados de ruedas y de cadenas asignados al Ejército del Sur
se agruparon a las 6rdenes del capitan de Caballeria Miguel Cabanellas
Torres*3

El 20 de julio de 1938 comenzaria la ofensiva nacional para eliminar
la bolsa de La Serena, maniobra llevada a cabo por los ejércitos del Centro
y del Sur, y en la misma participarian dos escuadrones de autoametrallado-
ras-cafon, encuadrados en una brigada de caballeria. En las operaciones, el
material blindado capturado —dos secciones casi al completo de blindados
ZIS-Ford— pasé a engrosar las filas de la Agrupacion®4. En estas fechas la
unidad disponia ya de algin T-26B capturado.

En agosto y septiembre de 1938, en la ofensiva entorno a Castuera
y Cabeza de Buey, las fuerzas de Queipo de Llano capturaron varios T-26
y algunos blindados enemigos en buen estado, con los que se aument6 la
dotacion de la Compaiiia de Carros Oruga hasta nueve rusos, desechando ya
los vetustos y achacosos Renault FT-17.

En noviembre de 1938, tras una visita del coronel aleman, Wil-
helm Ritter von Thoma a la Agrupacion de Carros del Sur, y otra del
comandante Cabanellas a Cubas y Casarrubuelos, donde los negrillos
tenian la unidad de instruccién, el jefe aleman solicitaria a la Jefatu-
ra de MIR del ejército nacional, el reconocimiento como tal de dicha
Agrupacion, pues hasta entonces, aunque combatia y funcionaba como
unidad blindada, no tenia un reconocimiento formal en la estructura del
ejército nacional.

En el momento en que el coronel von Thoma —inspector de carros de
combate del ejército sublevado desde octubre de 1936 realizaba esta peti-
cion al general Orgaz, la ya denominada Agrupacion de Carros de Combate

32 De Mesa Gutiérrez, José Luis. Op. cit., p. 150.

33 Miguel Cabanellas Torres era el hijo mayor del general Miguel Cabanellas Ferrer, jefe de
la 5* Division Organica (Zaragoza), uno de los principales lideres de la sublevacion de
julio de 1936. Nacido en 1900, ingres6 en la Academia de Caballeria. En julio de 1936,
Cabanellas era capitan y estaba en situacion de «ajeno al servicioy», incorporandose a los
sublevados en Sevilla.

34 Alguno de los blindados habia sido incendiado por sus tripulaciones. La mayoria fueron
capturados en estado recuperable. Cf. AGMAYV, D.R., L.1270, C.4
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del Ejército del Sur? estaba constituida por un elemento de mando, una com-
pafiia de autoametralladoras («Hércules»¢), con nueve blindados ZIS-Ford
distribuidos en tres secciones de tres vehiculos cada una; dos escuadrones de
autoametralladoras-caion (BA-6/337), constituido cada uno por tres seccio-
nes, las dos primeras, con tres blindados y la tercera, con dos; una compaiiia
de «orugas», compuesta por tres secciones, dotadas cada una de ellas de tres
carros T-26B soviéticos y una seccion de blindados, con tres «Dodge» de la
antigua Guardia de Asalto. Como vehiculos de enlace utilizaba ocho blinda-
dos FA-I soviéticos, también capturados a los republicanos, denominados en
la jerga de la unidad «Ford pequefios». La agrupacion mantenia en estado
operativo 46 vehiculos blindados.

Por su origen, el estado general del material no era el 6ptimo, al tra-
tarse de material de segunda mano, utilizado en combate primero por sus
iniciales propietarios, y después, tras una puesta a punto, por los hombres
de la Agrupacion del Sur. Para reparar los vehiculos y carros, la unidad dis-
ponia de su propio taller base en retaguardia, aunque mantenia también un
pequefio taller movil para reparaciones de urgencia en el frente.

El personal de la unidad era bastante exiguo, disponiendo de un
comandante jefe, cuatro capitanes, 13 oficiales subalternos, 56 clases —de
los cuales 55 eran conductores de los vehiculos—y 212 soldados y cabos.

La marcha de la guerra era ya imparable y la batalla de Pefiarroya
—enero de 1939— dejo6 en manos de los nacionales 12 carros de combate
T-26 y varios blindados en buen estado®®, habiendo inutilizado éstos otra
treintena de medios blindados republicanos. Los carros y los blindados se
incorporarian a la Agrupacion del Sur, organizando a primeros de marzo de
1939 una segunda compaiiia de orugas dotada de nueve carros —igual que la
existente—, formando grupo con la anterior, y desdoblando en dos grupos de
blindados de ruedas —dotados unos de cafidon y otros de ametralladora—, los
existentes por esas fechas.

35 Cf. Estados de fuerza, armamento y material de varias unidades. Noviembre de 1938.
AGMAY, C. 1940, 6

36 Se trataba de blindados fabricados en Espafia por los republicanos, sobre chasis Ford
85, Zis 0 3HC, con asesoramiento soviético y muchas de las piezas fundamentales como
motores, armamento u opticas, importados de la URSS. Los nacionales los asimilaban a
vehiculos blindados rusos, por su parecido a ciertos blindados de la época.

37 La mayoria de los blindados Bronie Avtomobil (BA), procedentes de la Union Sovié-
tica eran de la variante «6», construida sobre chasis de camién GAZ-AAA, la mas
moderna en servicio. Aun asi, algunos de los recibidos en Espafia eran de la variante
«3», fabricados en 1934 sobre chasis de camion Ford Timken 6x4. La Agrupacion
del Sur, tenia, por lo menos, un ejemplar BA-3, como se deduce de las fotografias
existentes.

38 Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, p. 260.
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El 18 de marzo de 1939, con vistas a la ofensiva final de la contienda,
llegaban a la Base de Las Quemadas (Sevilla) dos secciones de carros de
combate ligeros, dotadas de vehiculos alemanes Panzer I, pertenecientes a
la 3* Compaiiia de la Agrupacion de Carros de La Legion. Dichas secciones
operarian integradas en la Agrupacion de Carros del Ejército del Sur hasta
el final de la guerra; una de ellas agregada a la 112* Division —C. de E. de
Andalucia—y la otra a la 13" Division —C. de E. Marroqui—.

Todas las unidades citadas, incluidas las dos secciones de Panzer I, se
mostrarian en Sevilla el 17 de abril de 1939, en el desfile de la Victoria cele-
brado en esta capital para conmemorar el triunfo en la Guerra Civil espafiola.

1.C.- Los carros de combate italianos

El 28 de agosto de 1936 arribaba al puerto de Vigo el vapor espaiiol
Ebro, bautizado Anienne para la operacion, desembarcando una partida de
armamento italiano, entre la que se encontraban cinco pequenos carros de
combate Fiat-Ansaldo CV.33/35, primeros medios blindados incorporados
al bando sublevado. Esta seccion fue integrada en el 3° Grupo de Informa-
ci6n de Artilleria, con sede en Valladolid, al mando del teniente Julio Tama-
riz-Martel Fabre. Después de unas jornadas de instruccion con el material,
la seccion fue enviada al frente guipuzcoano, incorporandose a la columna
Iruretagoyena, con la que el 13 de septiembre entraba triunfante en la capital
donostiarra.

Esta pequena unidad continuoé agregada a la misma columna, que
avanzaria por la costa hacia Vizcaya, hasta que el 18 se les orden6 marchar
a Huesca, participando en varios combates en torno a la capital oscense.
El 4 de octubre fue enviada al frente de Avila, agregada a la columna del
coronel Nevado. Una semana después marchaba a Talavera para integrarse
en la columna Castejon, aunque la orden quedaria en suspenso, pues se de-
cidi6 incorporarla —como 3% seccion— a una nueva unidad de carros que se
organizaba en Caceres.

Desde principios de octubre se preparaba la denominada inicialmente
en los oficios de los sublevados «unidad de cucarachas legionarios»*?, dota-
da de carros ligeros italianos Fiat-Ansaldo CV.33/35, aunque el nombre no
cuajaria, y en adelante no se les volveria a denominar asi en la documenta-
cion nacional, manteniendo el apellido «legionarios» pero con el nombre de
«carros ligeros».

39 Asi viene expresado el nombre de la unidad en un telegrama cifrado (clave Oviedo) diri-
gido al General jefe del Ejército del Norte. Cf. AGMAV. DN. L. 314, C.45, L.6.
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Los carri veloce Fiat-Ansaldo CV.33/35.
«Cucarachas» sin coraza ni potencia de fuego

Los carros italianos eran veloces; no hay duda. Pero nada mas. Para un
enemigo con fusiles y pistolas como unica arma ofensiva, podian valer con su
blindaje ligero y sus dos ametralladoras. Los abisinios fueron ese enemigo en
1935 y crearon a los italianos una falsa seguridad en unos carros de combate
que realmente no lo eran. Y no lo eran pues con ellos no se podia combatir
contra otros ingenios blindados, ni era factible enfrentarse a una defensa en
profundidad con armas automaticas y antitanque. Un carro de tres toneladas,
con blindaje maximo de 10 mm y dos ametralladoras ineficaces para enfren-
tarse a un carro adversario, nunca fue enemigo para los potentes T-26, de
nueve toneladas, con un blindaje de 15 mm y un cafion de 45 mm y hasta tres
ametralladoras de 7,62 mm. Eran rapidos, eso si; por eso lo de «carro veloce».
Pero nada mas.

Una nueva partida de carros Fiat se recibiria en Vigo el 7 de octubre,
sumando a los cinco primeros, otros diez mas, —tres de ellos lanzallamas—,
junto a personal técnico, repuestos y numerosos cafiones de acompafiamien-
to de 65 mm. Con todo este material y el preexistente en Espafia se organi-
zaria en Caceres el denominado «Raggruppamento italo-spagnolo di carri e
artigleria», encuadrandose el mismo en La Legion.

El 16 de octubre de 1936, Franco apremiaba a Mola para activar la
organizacion de unidades de carros nacionales, asi como baterias de acom-
pafiamiento y contracarro, y para ello comisionaba al teniente coronel de
Intendencia Julio Gonzalez Martinez-Velasco, para gestionar lo preciso para
esas unidades, con el fin de emplearlas de inmediato. De hecho, al dia si-
guiente se ordenaba que los carros se enviaran por ferrocarril a Torrijos,
donde por carretera marcharian a Maqueda, acompafiados por tres baterias
de acompaifiamiento. Y el 19 salia el tren militar conduciendo la unidad con
el destino previsto*’. Al mando del capitan de artilleria Guillermo Vidal-
Cuadras Villavechia*!, la Compafiia de Carros Ligeros de Asalto, que asi se
llamaba la unidad, participd, en la toma de Navalcarnero (Madrid), el 21 de
octubre de 1936, y por su comportamiento en esta accion se le otorgaria el
sobrenombre de «Navalcarnero»—.

40 Cf. AGMAV. DN. L.314, C.36, A.6.

41 Mandaban las secciones los tenientes Gomez Pérez, Tamariz-Martel y Rustici (los dos prime-
ros, espailoles y el tercero, italiano). Vidal-Cuadras moriria poco después a bordo de su carro
Fiat-Ansaldo. Vid. Manrique Garcia, J. M., «Algo mas sobre los carros italianos en la Guerra
de Espaiia (36-39) 2° parte». Revista Espaiiola de Historia Militar, n.° 4, 2000, pp. 241 y ss.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 96-138. ISSN: 0482-5748



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 97

Tras el combate de Sesefia-Esquivias*?, en el que se enfrentarian
por vez primera los carros italianos y los soviéticos en la guerra espafiola,
los Fiat de la Compaifiia «Navalcarnero» apoyaron el ataque a Madrid de
la Columna Asensio, falleciendo el 7 de noviembre en accion de guerra su
capitan, Vidal-Cuadras, tras ser alcanzado su carro por bombas de mano.
Los combates de las siguientes jornadas en el frente de Madrid fueron
durisimos, perdiendo la compafiia varios carros y permaneciendo tinica-
mente dos oficiales operativos —uno de ellos herido—. A partir del 17, la
«Navalcarnero» combatid en la Ciudad Universitaria (Madrid) con la co-
lumna Barrén, tomando el mando de la misma el capitan Gomez Salcedo,
tras varias jornadas en retaguardia, en reorganizacion: solo le quedaban
ocho carros.

El combate de Sesena

El 29 de octubre de 1936 se produjo el primer combate de carros en la
Guerra Civil espanola, enfrentandose en Sesefia (Madrid) los ligeros italianos
Fiat-Ansaldo CV.33/35, a los recién llegados de la URSS T-26 B, integrados
en el ejército de la Republica. En el combate, tres T-26 fueron alcanzados por
la artilleria nacional y sus tripulaciones rusas y espanolas resultaron muertas,
mientras que fueron dos los pequenos carros Fiat-Ansaldo CV.33/35 que re-
cibieron impactos de los potentes cafiones de los T-26B de la compaiiia que
mandaba el ruso Pavl Arman, provocando también la muerte a los tripulantes
italianos. Los pequefios Fiat no eran enemigo para los rusos.

El 30 de noviembre de 1936 tuvo lugar una entrevista entre Franco
y el general «Mancini»*3, acordando reconstituir con personal italiano la
1* Compaiia de carros Fiat-Ansaldo, formar con la 1* y 2* compaifiias de
carros un batallon servido por italianos, y organizar una bateria de acompa-
fnamiento de 65 mm servida, también, por personal italiano. Para supervisar
estas operaciones fue comisionado el comandante Ferraris, con las 6rdenes
de organizar urgentemente la unidad, para que actuara en los combates que
estaban teniendo lugar en los alrededores de Madrid.

Se dieron 6rdenes** de que se retirara del frente la compaiiia espafio-
la'y se enviara a la localidad de Yuncos (Toledo), y que la 2* compaiiia, que
acababa de llegar a Cadiz desde Italia, por via maritima, se concentrase el

42 Vid. Manrique Garcia, J. M., Op. cit., pp. 169 y ss.

43 «Mancini» era el alias del general jefe del contingente italiano en Espafia, general Mario
Roatta.

4 Cf. AGMAV. DN, L.314, C47,A.6.
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Villaluenga (Toledo). También se retirarian del frente dos piezas de 65 mmy
sus municiones para constituir el embrion de la bateria de acompafiamiento
del batallon carrista. El1 9 de diciembre habian desembarcado en Cadiz otros
20 carros Fiat, con los que se organizaria la nueva unidad acorazada italiana
que se asignaria al recién constituido «Corpo di Truppe Volontari» (CTV)

En los meses de enero y febrero de 1937 hubo otra entrega de 24
carros Fiat que, junto a las dos compaiiias ya constituidas, servirian para
crear el 17 de febrero de 1937, el denominado «Raggrupapamento® Reparti
Specializzati» en Sanlucar la Mayor (Sevilla), dependiendo directamente
del CTV. Esta unidad cambiaria su denominacion en octubre de ese mismo
afio 1937 por la de «Raggruppamento Carristi», que le acompafiaria hasta
el final de la contienda. Ademas de los carros ligeros Fiat, integré un grupo
de blindados y moto-ametralladoras, denominado «Reparti*® autoblindo e
motomitraglieri», que desembarcd en Cadiz en enero de 1937, participando
esta nueva unidad por primera vez en la toma de Malaga y Motril en febrero.

También integraria el «Raggruppamento» una unidad anticarro do-
tada de cafiones de 47 mm, que llegaron a Cadiz en noviembre de 1936y,
como el resto, participaron en las operaciones que llevaron a la toma de
Malaga.

En marzo de 1937, un mes después de su constitucion, la unidad ca-
rrista italiana incorporaba el denominado «Reparto Lanciafiamme (autotras-
portato)», pese a que el material que lo constituia habia sido desembarcado
en Cadiz en el mes de enero. En abril se organizaba un «Centro Addestra-
mento», que mas tarde se convertiria en «Centro riparazioni e ricuperiy.
Entre marzo y abril se incorporarian a la unidad, otros 36 carros Fiat, con
los que se iban a reponer bajas y se potenciaria la unidad de carros italiana.

Las batallas de 1937 Malaga v Guadalajara

La ofensiva nacional sobre Malaga seria la primera oportunidad de
combate para el recién organizado CTV italiano, que afrontaria esta campa-
fa, practicamente en solitario, y actuando como lo que era: una Gran Unidad

45 La traduccion de esta palabra al castellano es Agrupacion. Cuando se trata de hacer
una traduccidon de un concepto militar, «Raggruppamento» es una unidad superior
—tipo batallon o regimiento— compacta y organizada de una multiplicidad homogé-
nea. En el ejército italiano, es una unidad operativa compuesta por varios «reparti»
o departamentos.

46 E] concepto militar, «Reparti», hace referencia a un conjunto de personas y vehiculos
capaces de realizar una actividad operativa (tactica, técnica o logistica) de tipo elemental,
normalmente de nivel inferior al batallon.
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en términos militares. El 5 de febrero daban comienzo las operaciones, en
las que participarian dos compaiiias de carros Fiat y una de blindados Lan-
cia, integradas en las tres columnas que se organizaron para la ofensiva. En
la misma, se capturarian varios blindados BA-6 y FA-I republicanos, que
de inmediato se pondrian en servicio para apoyar a las fuerzas de Queipo
en Andalucia. Seria la primera demostracion de «Guerra relampago» en la
historia®’.

El mando italiano, sobrevalorando el concepto de «guerra célere» que
tan buenos resultados le habia dado en la recién terminada campaiia de Ma-
laga, se atrevid a organizar una operacion sobre la capital de Espana desde
el norte, que avanzaria sobre Guadalajara y, desde alli, intentaria cortar la
carretera de Valencia y aislar Madrid por el este. El dia 8 de marzo el CTV
iniciaba la ofensiva llevando en vanguardia la 3* Compaiiia de carros Fiat,
y la unidad espafiola que le cubria el flanco derecho, la 2* Brigada de la
Division de Soria, llevaria a la 1* Compaifiia de Panzer [ del Batallon de
Carros de Combate. Enfrente tendrian una compaiiia reforzada de la Brigada
Pavlov, con 20 carros T-26B, aunque el dia 10 Miaja enviaria a reforzar sus
efectivos a la totalidad de los carros de la Brigada®®.

Todo el Raggruppamento tuvo participacion en la ofensiva, destacan-
do los combates llevados a cabo en Brihuega, maximo avance que consiguio
alcanzar el contingente italiano. Por su parte, la brigada Marzo conseguiria
capturar en las operaciones cinco carros T-26, que fueron entregados al Ser-
vicio de Recuperacién para su puesta a punto.

Los ataques republicanos a Trijueque y Brihuega fueron efectivos y
los italianos comenzaron su retirada, dejando al descubierto el flanco iz-
quierdo de las posiciones de la brigada espaiola. Los italianos perderian en
esta batalla nueve carros ligeros, dos de ellos capturados intactos por los re-
publicanos; a cambio, éstos perderian 13 T-26, algunos de ellos, reparables.

Ofensivas en Aragon, Valencia, Ebro vy Cataluiia

En las postrimerias del verano de 1937, las compaifiias 2* y 3* del
batallon italiano fueron enviadas al frente aragonés en apoyo de la Brigada
Mixta «Flechas Azules», combatiendo en el sector de Zuera.

47 Manrique Garcia, J. M., «Algo mas sobre los carros italianos en la Guerra de Espaiia (36-
39) 3% parte». Revista Espafiola de Historia Militar, n.° 5, 2000, pag. 300.

48 Sagarra Renedo, P, Gonzélez Lopez, O., Molina Franco, L. Grandes batallas de la Gue-
rra Civil espaiiola (1936-1939). Los combates que marcaron el desarrollo del conflicto,
La esfera de los libros, Madrid, 2016., pp. 184 y ss.
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En el mes de octubre de 1937, al cambiar su denominacion a «Rag-
gruppamento Carristi», se incorporaria a la unidad una seccion anticarro
de 37 mm, y al mes siguiente, noviembre, una seccion de ametralladoras
antiaéreas. La ultima incorporacion a la unidad carrista italiana se daria ya
en junio de 1938, con un «reparto motociclisti», con motos dotadas de fusil
ametrallador®.

El CTV, con sus unidades acorazadas y blindadas, tomaria parte en la
carrera hacia el mar a través del territorio aragonés —al sur del Ebro—, inicia-
da el 9 de marzo de 1938, manteniendo la misma estructura que tenia en oc-
tubre de 1937, a la que se habian sumado —fuera de plantilla— dos blindados
republicanos BA-6 capturados en la campaifia del Norte, y una seccion de
T-26 cedida por el ejército nacional®?, que otorgaban al contingente mayor
potencia de fuego. También llegaron a disponer de dos blindados Zis/Ford
85, capturados a los republicanos. Un Gruppo Celere del CTV, en el que se
integraba el Raggruppamento Carristi, participaria en la toma de Tortosa.
En abril de 1938 se recibia en Sevilla una partida compuesta por 12 carros
Fiat para reponer pérdidas.

El Raggruppamento Carristi particip6 en la ofensiva sobre Valencia
con su fuerza al completo —cuatro companias de carros encuadradas en dos
batallones, un batallén motorizado y un batallon mixto—, con una impor-
tante actividad al final de las operaciones sobre Sagunto. También tomaria
parte en la Batalla del Ebro con todo su material —duramente castigado,
como el aleman y los T-26B en manos nacionales—, recibiendo al finalizar
la misma 32 carri veloci procedentes de Italia, siendo éste el ultimo re-
fuerzo para la unidad hasta el fin del conflicto. Con este material y alguno
capturado al enemigo y empleado por los italianos en las operaciones, la
unidad de carros italiana creci6 hasta convertirse en un verdadero regi-
miento acorazado.

A las ordenes del coronel Roberto Olmi, el Raggruppamento dispo-
nia, a finales de 1938, de tres batallones de carros. Los dos primeros, con
personal italiano, se organizaban en dos compaiias de tres secciones cada
una, y cuatro carros por seccion. El tercero, con personal espaiiol, disponia

49 Vid. Murias, C., Castafion, C., Manrique, J.M. Militares italianos en la Guerra Civil
espariola. La esfera de los libros, Madrid, 2010, pp. 128 y ss.

30 E1 25 de octubre de 1937 se cursaba por parte de la Delegacion italiana en el Cuartel Gene-
ral del Generalisimo, la peticion de poder quedarse con un «auto blindado con cafién» cogi-
do en Santander y el disponer de un segundo igual al anterior, entregado por los nacionales.
Asi mismo se pedia que, «para experienciasy, fuera integrada en el Ragruppamento, y man-
dada por el capitan espafiol Juan Carreras, una compaiiia (o, cuando menos una seccion), de
los «tanks con cafiones cogidos al enemigo». Cf. Tanques rusos y experiencias. AGMAV, C.
2765. También Vid. Murias, C., Castaiion, C., Manrique, J.M. Op. cit. pag. 144.
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de dos compafiias a dos secciones cada una, y con cuatro carros por sec-
cion. Ademas de los tres batallones de carros ligeros, el Raggruppamento
disponia de una compafiia de mando, un batallon motomecanizado —con
una compafiia de autoametralladoras, otra de motoametralladoras y otra de
Bersaglieri—, un batallon de Arditi —tropas de asalto, con tres compaiiias—y
un grupo mixto —en el que se integraban una compaiiia de lanzallamas, otra
de ametralladoras antiaéreas, una bateria de cafiones de acompafiamiento
de 65/17, otra de cafones antitanque de 37/45 y dos secciones de cafiones
antitanque de 47 y de 45 mm, cada una—.

En la campaia de Catalufia, el CTV, con su unidad carrista romperia
el frente el 23 de diciembre de 1938, desde la cabeza de puente de Serds (Lé-
rida). El 15 de enero, los carros italianos entraban en Tarragona y el 22, en
Igualada. Cuatro dias mas tarde, el 26, caia Barcelona y pese a que el CTV
avanzaba por el oeste de la capital catalana, una columna «célere» italiana
—con un batallon de carros— entraria en la Ciudad Condal’!.

Finalizaria la participacion carrista italiana en la Guerra Civil espa-
fola con la ruptura en el frente de Toledo, en la que participarian todas sus
fuerzas: los tres batallones de carros, el Mixto y el Motomecanizado.

1.D.- Una retrospectiva necesaria

(Cuantos carros alemanes e italianos combatieron en la Guerra Civil?
(Cuantos carros y blindados enemigos fueron capturados a lo largo de la
contienda por los vencedores? ;Cuantos sobrevivieron a la guerra y se in-
corporaron al nuevo Ejército espafiol de postguerra?

Estas y otras preguntas relativas a material acorazado y blindado se
les plantean en muchas ocasiones a los investigadores, y pese a que algunas
de ellas estan fehacientemente documentadas y harto comprobadas, todavia
a estas alturas no se ha alcanzado un consenso historiografico, repitiéndose
en muchas obras aparentemente serias, versiones ampliamente superadas o
absolutamente erradas.

Los alemanes realizaron cinco envios de carros de combate Pan-
zerkampfwagen I a los sublevados en el curso de la Guerra Civil espafiola,
los tres primeros a través de la Legion Condor y los dos Gltimos por la me-
diacion de la empresa intermediaria HISMA Ltda. El primero de los envios
fue a finales de septiembre, cuando llegaron 41 carros del modelo «A» jun-
to al resto del material y el personal que compondria el batallon germano

51 Vid. Murias, C., Castafion, C., Manrique, J.M. Op. cit., pp. 161 y ss.
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denominado Panzergruppe Thoma®?. El segundo fue en noviembre, cuando
se recibieron en Sevilla otros 21 carros Panzer I, en este caso de la variante
«B»>3. El tercer envio —y ultimo que gestiono la Legion Condor— compren-
dia otros diez carros mas, para reponer bajas, y desconocemos su ubicacion
temporal. Total: 72 carros Panzer 1. El cuarto envio se realizé con HISMA
como mediadora, y comprendi6 30 carros Panzer I recibidos en dos expedi-
ciones distintas —en Vigo desembarcaron 18 carros y en Sevilla, 12— recibi-
das en agosto de 1937. La quinta y ultima expedicion de carros alemanes se
produjo en enero de 1939, cuando también con la mediacion de HISMA, se
recibieron los ultimos 20 carros de combate alemanes en Espaiia. El total,
pues, de Panzer I recibidos a lo largo de la contienda fue de 1224,

Los italianos hicieron también varios envios de sus pequeflos carros
ligeros a lo largo del conflicto, envios que podemos agrupar de la siguiente
manera: hasta primeros de diciembre de 1936, en tres expediciones, remitie-
ron 35 carros Fiat a Espafia. En enero y febrero de 1937 llegaron 24 carros
italianos, en marzo otra cantidad similar y en abril 12 carros mas, todos ellos
integrados la unidad blindada del Corpo di Truppe Volontari. En septiembre
de 1937 se enviarian otros 16 ejemplares para cubrir bajas, algo que se re-
petiria en abril de 1938, cuando se recibieron 12 ejemplares mas. El ultimo
envio, para poner a punto el Raggruppamento Carristi italiano, llegaria a
Espana en diciembre de 1938, y consistiria en 32 carros que se repartieron
por las distintas compaiiias de los batallones, muy afectados por las bajas de
la batalla del Ebro. El total de carros ligeros Fiat-Ansaldo CV. 33/35 recibi-
dos a lo largo de la contienda fue de 155°°.

Por lo que respecta a los carros y blindados capturados por los nacio-
nales a lo largo de la contienda, hemos de convenir que fueron muchos y que
todos los que se pudieron poner en servicio, se incorporaron a las unidades
blindadas del norte, del sur e, incluso, italianas.

Para aquilatar mas las cifras, hemos de acudir a las fuentes, y una de
las mas interesantes es la propia Agrupacion de Carros de Combate de La

52 Llegaron en los buques de transporte «Pasajes» y «Girgenti». Acompaiiaban a los carros, ca-
miones de remolque, plataformas porta-carro, camiones taller, automoviles ligeros, camiones
de carga, motocicletas y piezas contra-carro, ademas de repuestos, armamento, etc... Molina
Franco, Lucas. E/ legado de Sigfrido. La ayuda militar alemana al Ejército y la Marina na-
cional en la Guerra Civil espaiiola (1936-1939), AF Editores, Valladolid, 2005, pp. 135-136.

33 Llegaron en el buque «Uraniax». La variante «B» disponia de un motor mas potente y su
chasis era un poco mas alargado, para poder acoger el nuevo grupo motor. En armamento
y coraza era idéntica a la version «Ax.

54Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Legién Céndor. La historia olvidada. Qui-
ron Ediciones, Valladolid, 2000, pp. 72-74. Vid. El legado de Sigfrido. Op. cit. pp. 135-143.

53 Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Las armas de la Guerra Civil espafiola.
La esfera de los libros, Madrid, 2006, p. 314.
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Legion. Su jefe, el teniente coronel Diez de la Lastra, comunico al Cuartel
General del Generalisimo un «estado numérico de carros Wickers (sic) co-
gidos al enemigo»>® por la Agrupacion y las unidades que le precedieron,
desde enero de 1937. Aun sabiendo que no constan en la documentacion
tres meses (octubre, noviembre y diciembre de 1936), las cifras que ofre-
ce son contundentes: 98 carros T-26 capturados en estado operativo o con
posibilidad de arreglo (36 de ellos lo fueron en marzo y abril de 1939, con
lo que no pudieron participar en la guerra). Otros 30 carros se capturaron
destruidos en combate, y de ellos solo pudieron aprovecharse piezas sueltas,
por ultimo, mas de 50 T-26 fueron capturados por otras fuerzas, en mejor o
peor estado. Como se puede apreciar, los datos son realmente espectacula-
res, cerca de 180 carros T-26, los mas potentes del conflicto, capturados por
el Ejército nacional a lo largo de la contienda, significan mas de la mitad de
los enviados por la URSS. De éstos, fueron puestos en servicio 123°7.

Pero las capturas de carros no se redujeron unicamente a los T-26,
como nos informa el Gltimo documento citado; en el norte se capturaron 24
Renault FT-17 y 11 Trubia/Landesa-Naval, y en distintos frentes, 21 «tan-
ques Ford» —que asi denominaban a blindados BA-6 soviéticos—. Nada cita
el documento en cuestion de los BT-5 y los FA-I capturados en estado ope-
rativo, aunque sabemos a ciencia cierta que, de los primeros, la Agrupacion
tuvo en servicio cuatro ejemplares en su 3° Batallon, en la unidad de depdsi-
to, y los italianos, por lo menos dos. En la Agrupacion de Carros de Comba-
te del Ejército del Sur prestaron servicio como vehiculos de enlace 10 FA-I,
la mitad de los importados por la Reptblica en toda la guerra’®.

Por lo que respecta a los blindados ZIS/Ford 85 y Chevrolet B.C., fabri-
cados en Espaiia con tecnologia, piezas y apoyo soviético’®, hay que apuntar
que del primer modelo —ZIS/Ford 85, los nacionales integraron casi todos
los vehiculos capturados en la Agrupacion del Sur, la cual tenia en servicio
32 vehiculos al terminar la guerra, manteniendo la del Norte algin vehiculo
operativo de los capturados en las operaciones, lo mismo que los italianos. Es
posible que se capturaran durante la guerra cerca de 40 blindados operativos
de este modelo. Del segundo tipo, los blindados B.C. fabricados en Barcelona

36 Fueron capturados, en buenas condiciones de uso, 10 carros en 1937, 38 en 1938 y 50 en
1939. Cf. AGMAV, CGG. C.12, L.593, D.163

STEl 21 de abril de 1939, el jefe del Servicio Nacional de Propaganda solicité al Estado
Mayor del Cuartel General del Generalisimo, los «tanques cogidos al enemigo, distin-
guiendo los de procedencia rusa...». Cf. AGMAYV, CGG, C.12, L.594, C.45.

38 Cf. Organizacion. Informe sobre plantilla de la Agrupacion de Carros de Combate. Fe-
brero de 1939. AGMAY, C. 19424

39 Vid. Molina Franco, L., Mata Duaso, J.M. «Los blindados de la postguerra», Revista
ARES, afio 8, n.° 42, pp. 12-19.
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y Elda, también se capturaron algunos —muy pocos— en estado operativo en
el transcurso del conflicto, disponiendo la Agrupacion del Norte de, por lo
menos, un ejemplar armado con torre de T-26 y otro con cafion de 37 mm, y
los italianos de otros tantos.

Desde los inicios de la contienda, los sublevados actuaron decidida-
mente, con todos los medios a su alcance, contra los carros y blindados ene-
migos y aunque en la mayoria de las ocasiones su afan era la destruccion del
«monstruo de acero», la captura en buenas condiciones de los blindados les
reportaba mucho mas beneficio que su destruccion, pudiéndose incorporar a
las unidades propias con la consiguiente mejora de la potencia de fuego que
necesitaban. Gracias a diversos factores, entre los que podemos apuntar la
gran capacidad técnica de parques y maestranzas de artilleria para poner en
servicio cualquier material de guerra, hizo que al final de la Guerra Civil, el
ejército franquista consiguiera disponer de una fuerza acorazada de origen
ruso, de entidad similar, sino superior, a la aportada por alemanes e italianos.

2.- LOS CARROS DE COMBATE REPUBLICANOS
2.A.- El Norte Republicano. Carros y blindados

El Norte cantabrico —las provincias de Asturias, Santander, Vizcaya
y Guiptzcoa— quedd en un primer momento en poder de las fuerzas gu-
bernamentales. Alli, como en el resto del pais, proliferaron los blindados
improvisados, aunque algunas empresas del sector sacaron mas partido a
su experiencia carrocera y llegaron a producir en serie varios de estos, a
menudo, antiestéticos medios de guerra. Debemos destacar en Guipuzcoa,
la fabrica de cafiones de Placencia de las Armas®, en Vizcaya, la factoria
de Sestao de Sociedad Espafiola de Construccion Naval (SECN), conocida
como «La Naval», en Santander, la factoria artillera de Reinosa (pertene-
ciente a la SECN) y en Asturias, los talleres de artilleria de Trubia y la Cons-
tructora Gijonesa Juliana; todos estos establecimientos fabriles produjeron
blindados de circunstancias con cierta calidad o los repararon, los cuales se-
rian utilizados por el Ejército del Norte republicano para tareas de segunda
linea y vigilancia de carreteras.

¢0 Esta fabrica guipuzcoana tuvo la denominacion de «La Euscalduna» hasta 1935, pero
nada tenia que ver con los talleres «Euskaldunay» de Vizcaya. Muchos autores han con-
fundido estas dos empresas, asignando la produccion de blindados a «Euskaldunay,
cuando la que realmente los fabricaba era «La Euscalduna». Vid. Molina Franco, L.,
Gonzélez Lopez, O., Sagarra Renedo, P., Carros y blindados en el Ejército del Norte
republicano, Galland Books, Valladolid, 2022, pag. 60.
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En el otofio de 1936, en la zona controlada por el Cuerpo de Ejército
de Euzkadi (C. de E. n.° I), se formé una compafiia de camiones blindados,
y en las provincias de Santander (C. de E. n.° IT) y Asturias (C. de E. n.° III)
se organizarian sendas secciones de camiones blindados y semiblindados,
que formarian parte de los respectivos Cuerpos de Ejército.

El 1 de noviembre de 1936, llegaba a Bilbao el vapor soviético A.
Andreev con carga militar para el norte, entre la que habia 20 blindados pe-
sados BA-6y 10 blindados ligeros FA-I, ademas de aviones, piezas artilleras
y armamento ligero. Los blindados se repartieron entre vascos, asturianos,
y santanderinos: la mitad del material blindado recibido fue a parar al C. de
E. de Euzkadi: diez BA-6 y cinco FA-I; el C. de E. de Asturias recibio siete
BA-6 y tres FA-1 y el de Santander seria el menos favorecido, integrando
unicamente tres BA-6 y dos FA-L.

El blindado pesado soviético BA-6

La oficina de proyectos de la fabrica Izhorskiy (Leningrado) desarrolla-
ria en 1932 un vehiculo pesado blindado de combate de 5 toneladas, basado en
el chasis del camion 6x4 Ford Timken, recibiendo el citado blindado la deno-
minacion de fabrica: Bronie Avtomobil-Izhorskiy —~BA-I-. Seria el origen de la
conocida serie de blindados soviéticos «BA», iniciandose en el 3 y finalizando
en el 11, con algunos saltos numéricos. El BA-3 —sucesor del BA-I, del que
solo se fabricaron 53 ejemplares—, entr6 en produccion en 1934 y finalizé un
aflo después, llegandose a producir 160 vehiculos de este modelo, cuyas prin-
cipales diferencias con el BA-I eran el chasis sobre el que se asentaba —en el
caso del BA-3, un GAZ-AAA-y la torre que montaba, que era la misma que la
del carro de combate T-26, armada con un caidon de 45 mm M-1932. Tenia una
dotacion de cuatro personas (conductor, ametrallador frontal, jefe de vehiculo-
tirador del cafién y cargador —estos dos ultimos alojados en la torre—). El peso
del vehiculo era de 6 Tm. Finalizada en 1935 la produccion en Izhorskiy del
BA-3, su sustituto en la cadena hasta 1939 seria el BA-6, una version aligerada
del mismo —5,12 Tm—, con nueva transmision, suspension posterior reforzada,
mejora del blindaje en zonas mas vulnerables y neumaticos a prueba de balas
GK, aunque el armamento era el mismo. En la mayoria de ejemplares fabrica-
dos de esta serie —386—, se elimind la portezuela de acceso situada en la parte
trasera del vehiculo®!.

61 Vid. Kinnear, James. Russian Armored cars 1930-2000, Darlington Productions Inc. Ma-
ryland, 2000, pp. 123-136.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 105-138. ISSN: 0482-5748



106 LUCAS MOLINA FRANCO

El blindado ligero soviético FA-I

El FA-I (Ford-A-Izhorskiy) era un vehiculo ligero armado disefiado y de-
sarrollado a partir de 1931 sobre la base del chasis y la mecanica del coche ligero
GAZ-A. Disponia de una torrecilla cilindrica dotada de una ametralladora de 7,62
mm DT. Su motor era un Ford-A de cuatro cilindros y 3.285 cc, que generaba
40 Hp. El blindaje era chapa de acero de 6 mm, que bastaba para proteger a su
dotacion de armas individuales. Tras ser aceptado por el Ejército Rojo, entraria en
produccion en la planta de Leningrado a lo largo de 1932, reemplazando a otros
modelos precedentes. Durante los cuatro anos siguientes, saldrian de la planta rusa
un total de 676 vehiculos de este modelo, finalizando la produccién sobre chasis
de GAZ-A en 1936. Su tripulacion la componian dos combatientes: el conductor y
el jefe de vehiculo, que a la vez operaba la ametralladora de la torre.

En la 2* quincena de noviembre, una vez entregado el material ruso
a los tres cuerpos de ejército, se organizaba la primera unidad acorazada
republicana en este territorio: la denominada «Compaiiia de Carros de Asal-
to del Ejército del Nortey, dotada en el momento de su creacion de cuatro
secciones, tres de ellas con material de ruedas y una cuarta, con material
de cadenas u «orugas», como se le denominaba en aquella época®, aunque
esta no disponia —de momento— de material. Antes de acabar el afio 1936 se
perderian tres BA-6 —uno en el frente asturiano, en el monte Otero, y dos
en la batalla de Villareal (Alava)— asi como un FA-I en Nocedo (Asturias),
dejando ver los problemas de este material empleado en terreno montafioso.

La batalla de Villarreal

La gran ofensiva conjunta republicana en el frente norte se produjo a fi-
nales de noviembre de 1936. En el territorio del Cuerpo de Ejército de Euzkadi,
el objetivo era la toma de Vitoria, asi como el avance ulterior sobre Miranda de
Ebro. Esta gran operacion ofensiva comenzaria el 30 de noviembre de 1936 y
quedaria reducida al ataque a Villarreal de Alava, donde se frenaria y fracasaria
la operacion. El Cuerpo de Ejército de Santader tenia como objetivos inme-
diatos Villarcayo, Medina de Pomar y Trespaderne, en la provincia de Burgos,
para luego confluir en el objetivo final de la ofensiva, que era Miranda de Ebro.

02 Vid. Kinnear, James. Op. cit., pp. 19-24.

63 Cf. Relacion nominal de todos los componentes de esta compaiiia. Nomina del Batallon
de Carros de Asalto «Orugas» 11-1936/5-1937. AHE. AHGV. Fondo Departamento de
Defensa. Ejército Vasco. Caja 82, Expediente n.° 1.
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El 24 de diciembre de 1936, el Estado Mayor del Ejército del Norte
reorganizaba los elementos blindados que operaban en este ejército, agrupan-
dolos en el llamado «Regimiento de Carros de Combate»®*. Dicho regimiento
estaria compuesto por el llamado Batallon de Carros del Ejército, que tendria
un grupo de autoametralladoras-cafion y un grupo de «orugasy», y por tres
batallones denominados de «Autos-Blindados» —uno por cada cuerpo de ejér-
cito—. El batallon de carros tendra dependencia organica y tactica directa del
mando del regimiento, perteneciendo organicamente a la accidon de conjunto
del ejército. Los tres batallones de autos-blindados so6lo tendrian dependen-
cia tactica del regimiento, estando integrados organicamente en el cuerpo de
ejército correspondiente, ya que su empleo habitual seria dentro del territorio
del cuerpo de ejéreito correspondiente y bajo las o6rdenes directas del citado
cuerpo de ejérceito, «... salvo en caso de que una accion de conjunto obligue a
colocar todos los ingenios blindados bajo un solo mando tactico...»

Fue nombrado jefe del Regimiento el entonces capitan de Infanteria
Alfredo Samaniego Terrazas®’, cuya plana mayor tendra residencia en Bil-
bao, y al frente del Batallon de Carros del Ejército destinaron al teniente de
Infanteria Santiago Saiz Palacios®. Firmaba la orden de creacion de esta
nueva unidad, el jefe de Estado Mayor del Ejército del Norte, Francisco Ciu-
tat de Miguel, en nombre del general jefe del Ejército del Norte, el general
de division Francisco Llano de la Encomienda.

En febrero de 1937 el Batallon de Autos Blindados del Cuerpo de
Ejército de Euzkadi disponia de cuatro compaiiias, una destacada en Eibar,
otra en Elorrio, otra en Marquina y la cuarta en Ochandiano, asi como una
plana mayor en Algorta. Formaban parte del batallon 408 hombres y mante-
nia operativos 26 camiones blindados, de diferentes modelos.

El Cuerpo de Ejército de Santander tan s6lo pudo organizar una
seccion de Autos Blindados, base para la formacion posterior del citado
batallon, pues unicamente disponia de tres camiones blindados y dos ca-
miones semi-blindados, disponiendo de 132 hombres a finales de 19367,

64 Cf. Correspondencia cruzada entre el jefe de Estado Mayor y el jefe de Operaciones del
Ejército de Santander y diversas unidades de dicho Cuerpo de Ejército. Estado Mayor
del Ejército del Norte, etc... CDMH de Salamanca. PS Santander. M,C. 8, exp. 5.

95 Nacido en Bilbao, era teniente de Infanteria destinado en el Regimiento «Garellano»
al iniciarse el conflicto, particip6 en una audaz accion de guerrilla contra las presas del
Gorbea, que abastecian de agua a Vitoria, en 16 de agosto de 1936. Fue militante de la
UMRA y falleci6 en Barcelona en 1938.

66 Al empezar el conflicto civil espafiol, en julio de 1936, era alférez y estaba destinado
en el Regimiento «Valencia» n.° 21, de guarniciéon en Santander. Vid. Mortera Pérez,
A. «Los Renault FT-17 del Ejército del Norte republicano», en REHM, n.° 129, pag. 60.

67 Cf. Correspondencia cruzada entre el jefe de Estado Mayor y el jefe de Operaciones del
Ejército de Santander y diversas unidades de dicho Cuerpo de Ejército. Estado Mayor
del Ejército del Norte, etc... CDMH de Salamanca. PS Santander. M, C. 8, exp.5.
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Por lo que respecta al Batallon de Autos Blindados asturiano, llegaron
a organizarse dos compaiiias, cada una de ellas dotada de dos secciones, y
cada seccion, con tres blindados®® —todos ellos improvisados— como pres-
cribia la orden del Ejército del Norte de diciembre de 1936. También en
Asturias, la Constructora Gijonesa, S.A. Juliana, inici6 la fabricacion de una
serie de cuatro carros oruga «Landesa-Areces» tomando como base los trac-
tores con motor Bomag que estaban en fase construccion al inicio de la gue-
rra en la factoria de la Quimica del Nalon. Desconocemos si todos o parte
fueron terminados, y de ser asi, si se incorporaron al Grupo de Carros Oru-
ga, perteneciente al Batallon de Carros de Combate del Ejército del Norte®.

Pese a que la Orden dictada por Llano de la Encomienda en diciem-
bre parecia clara, y el denominado Batallon de Carros del Ejército del Nor-
te deberia incluir un grupo de Orugas a disposicion del propio Ejército, el
gobierno vasco haria todo lo posible por disponer de una estructura militar
completa, con mando directo de sus unidades, y queria mantener los Trubia-
Naval y Landesa-Naval fabricados en la Naval de Sestao, en su estructura
de Cuerpo de Ejército, como asi fue. Las fechas fueron coincidentes con la
llegada al territorio del Norte republicano —concretamente a Santander—, de
dos cargamentos de carros de combate Renault FT-17 —48 carros—, lo que
dejoé en un segundo plano la salida escalonada de fabrica de los primeros
«carros de asalto» «Trubia-Naval» y «tanques oruga» «Landesa-Naval»’°
(verdaderamente tractores) y su incorporacion a una nueva unidad del
Cuerpo de Ejército de Euskadi: el Batallon de Carros de Asalto (Oruga).

En el mes de febrero la Naval de Sestao debié haber entregado, por lo
menos 10 «Trubia» (de los dos modelos), pues el Estado Mayor del Ejército
del Norte solicit6, ademas de otro material bélico, «10 orugas» al consejero de
Defensa de Euskadi’!, para tomar parte en las ulteriores operaciones. Y es que
no habia en Vizcaya en estas fechas, otros carros orugas que los que pudiera
haber fabricado ya la factoria bilbaina. Ignoro si esta orden se lleg6 a cumplir
y el Cuerpo de Ejército vasco entrego6 todo lo que Llano de la Encomienda
solicitaba. Pero lo que si es cierto es que el 17 de abril de 1937, el Regimiento

8 Vid. Mortera Pérez, Artemio. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatro
de operaciones del Norte. 36-37. AF Editores, Valladolid, 2007, pag. 41 y 71

% Vid. Mortera Pérez, Artemio. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatro
de operaciones del Norte. Op. cit., pag. 73.

70 Pese a que en la actualidad se han aquilatado mas los datos y se conocen cifras exactas
de los Trubia-Naval y Landesa-Naval, fabricados en Sestao, el mejor y mas completo tra-
bajo hasta el momento, es el libro de: Mortera Pérez, A. Los carros de combate « Trubia»
(1925-1939), Quirdn Ediciones, Valladolid, 1993.

71 El oficio n.° 1153, fechado el 5 de febrero de 1937, venia firmado por el general Llano de la
Encomienda y por el Comisario General de Guerra del Norte, Ramon Gonzalez Pefia. Cf.
AHE. AHGV. Fondo del Departamento de Defensa, Carpeta Ejército del Norte, Legajo 508.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 108-138. ISSN: 0482-5748



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 109

de Carros del Norte mantenia en su estructura una seccion de carros Trubia,
seccion que el Estado Mayor del Ejército del Norte, ordeno enviar a Asturias —
junto a una compaiiia Renault y dos compaiiias de Autoametralladoras—, para
ponerlas a disposicion del Cuerpo de Ejército alli asentado’?. Esta seccion de
«Trubiasy —probablemente compuesta por cinco carros— es posible que ya no
volviera a Vizcaya y quedara en Asturias hasta el final de la guerra.

El 3 de marzo de 1937 llegaba a Santander, procedente de la ciudad
portuaria de Gdynia (Polonia) el vapor de bandera panamefia de nombre
Autom’3, y descargaba en la capital cantabra 16 carros de combate Renault
FT-17, municiones, piezas de artilleria y varios camiones. Nueve de los ca-
rros disponian de un cafiéon de 37 mm y otros siete, de ametralladora. Junto a
los carros se recibieron 10.200 proyectiles de 37 mm. El 31 de marzo, otros
32 carros de este mismo modelo y con el mismo origen serian desembar-
cados del mercante Andra’?, también de bandera panamefia, en el mismo
puerto cantabro. De este segundo lote, 19 carros disponian de canény 13 de
ametralladora. Junto a los carros se recibieron 20.000 proyectiles de 37 mm,
repuestos y accesorios para los blindados, asi como 10 camiones.

Todos estos ingenios blindados —de tercera mano y técnicamente su-
perados’>—pasaron a formar parte del Regimiento de Carros del Ejército del
Norte, que por estas fechas tenia su sede en Santander y seguia al mando del
capitan Alfredo Samaniego. Los Renault FT-17 recibidos se integraron en
el Grupo de Carros Oruga, distribuidos en tres compaiiias de 16 vehiculos
cada una. En el Grupo de Autoametralladoras (también llamado de carros
blindados) permanecian los BA-6 y FA-I supervivientes.

Con inusitada urgencia, debido al desarrollo de las operaciones, los
diez FT-17 operativos de los recibidos el dia 3 de marzo, se enviaron a

72 Orden preparatoria al Regimiento de Carros del Ejército de fecha 17 de abril de 1937,
firmada por el jefe de Estado mayor Francisco Ciutat. Cf. Ordenes particulares a varias
unidades, febrero-agosto 1937. AGMAY, C.685, 2, doc. 18.

73 Antiguo carguero noruego de nombre Reidon. Llegd al puerto de Gdynia procedente de Rot-
terdam y cargd material polaco, entre el que se encontraban 16 carros de combate Renault
FT-17, saliendo con destino supuesto Montevideo el 24 de febrero. Cf. «Lista de los vapores
salidos durante los meses de enero, febrero, marzo y primera quincena de abril del puerto po-
laco de Gdynia con material de guerra para los marxistas de Espaiian. AGMAE. AR. R-1048.

74 El vapor holandés Andra carg6 en el puerto de Gydnia 32 carros Renault y 20 camiones, todos
ellos procedentes del ejército polaco, asi como 25 toneladas de municiones de origen checoes-
lovaco, partiendo el 27 de febrero con supuesto destino Montevideo. Cf. «Lista de los vapores
salidos durante los meses de enero, febrero, marzo y primera quincena de abril del puerto po-
laco de Gdynia con material de guerra para los marxistas de Espafian. AGMAE. AR. R-1048.

75 Un informe del teniente coronel Fantova —Inspector de Fuerzas Blindadas en el Norte
desde el mes de junio— sobre el estado de los 32 carros llegados en el Autom el 31 de
marzo de 1937, no puede ser mas desolador. Documento del Archivo Histérico del PCE,
citado en «Seis dias de guerra en el norte de Alava—comienza la ofensiva de Mola (31 de
marzo—5 de abril de 1937)» en la Revista «Saibigain» n.° 6 (2018). Pp. 54-63.
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Norefia (Asturias). El 13 de marzo entrarian en accion en la zona de Venta-
nielles, con mas pena que gloria, perdiendo uno de los carros en combate.
Tras el fracaso de su primera operacion, los nueve carros supervivientes
fueron trasladados a La Felguera para su puesta a punto.

El 17 de abril de 1937, el jefe de Estado Mayor del Ejército del Norte
ordenaba el envio al Cuerpo de Ejército de Euzkadi, de una compaiia mixta
de autoametralladoras-caiidon y carros de combate Renault con dos dotaciones
completas de personal’®. Nueve carros Renault FT-17 —del segundo lote recibido
en Santander— fueron enviados a la localidad vizcaina de Bedia por esas fechas,
donde tras ser puestos a punto por los mecanicos del Regimiento, cinco de ellos
entrarian en combate el 2 de mayo en la carretera entre Euba y Durango. Con el
avance de los nacionales, los carros serian retirados a Bilbao en un primer mo-
mento, pasando mas tarde a Carranza. La toma de Vizcaya por las tropas de Fran-
co no proporciond la captura de ninguno de los carros FT-17, que lograron pasar
a Cantabria, lo que hizo suponer que éstos no habian participado en la misma’’.

El 23 de marzo de 1937, el gobierno de Aguirre creaba en el seno del
Cuerpo de Ejército I, el denominado «Batallon de Carros Ligeros de Comba-
te de Euzkadi», utilizando como unidad base la Compafiia de Orugas que ya
se desenvolvia en el seno del Batallon de Autos Blindados, «...con el mate-
rial que ya tiene asignado y el que se le vaya adjudicando a medida que vaya
entregando la "Constructora" la serie en fabricacion...»’®. El jefe destinado
a mandar esta nueva unidad seria el entonces capitan Carlos Tenorio Cabani-
1las”, que ya habia ejercido el mando del Batallon de Autos Blindados.

76 Orden de la Jefatura de Estado Mayor del Ejército del Norte al Regimiento de Carros de
Combate. Ademas de este envio de carros Renault y blindados a Vizcaya, en esa misma
orden se manifestaba el envio de otro contingente mas amplio a Asturias, compuesto por
una compailia de carros Renault, una seccion de carros Trubia y dos compafifas de autoa-
metralladoras. Cf. Ordenes particulares a varias unidades, febrero-agosto 1937. «Orden
preparatoria al Regimiento de Carros». AGMAYV, C.685, 2, doc. 18.

77 La participacion de los FT-17 en la campaiia de Vizcaya se ve corroborada por el informe
realizado el 10 de agosto de 1937 por el que fuera ultimo jefe del Batallon de Carros de Asalto
(orugas) de Euzkadi, comandante Pérez Grueso, quien escribio: «... A las ordenes del jefe de
la 6* Brigada (camarada Cristobal) se estudio la operacion de ataque a dicha posicion, cuyo
estudio dio como resultado la decision de atacar la referida posicion con una seccion completa
de nuestra unidad (tenemos impresiones bastante fundadas de que esta operacion habia sido
estudiada por los carros oruga del Ejército del Norte destacados en Bedia y no llevada a efecto
practico)...». «Sus carros» eran los Trubia-Naval y «los del Ejército del Norte», los Renault
FT-17. Cf. CDMH de Salamanca. Batallén de Carros de Asalto (Orugas). C.9, Exp. 12.

78 Vid. Comunicaciones, fechadas entre el 13 de noviembre de 1936 y el 14 de junio de
1937, cruzadas entre el jefe de Operaciones del Cuerpo de Ejército de Euzkadi con el
Departamento de Defensa, sobre diversos aspectos de conduccion, organizacion y de-
sarrollo de las operaciones militares... AHE. AHGV. Fondo: Departamento de Defensa.
Estado Mayor de Euzkadi. Legajo 508.02.

79 Procedia de la Guardia Civil.
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Desde el 1 de abril, y hasta la caida de Vizcaya, en junio de 1937, en el
territorio vasco controlado por el Cuerpo de Ejército de Euzkadi solo operaria
como unidad acorazada el que desde este dia se denomino oficialmente como
Batallon de Carros de Asalto (Orugas)3?, que a finales de mayo de 1937 dispo-
nia de dos compaiiias con 61 hombres, ademas de la plana mayor y servicios.

Tras la pérdida de Vizcaya, los carros y el personal del batallon vasco
fueron trasladados a Arcentales y desde alli pasaron al cuartel que el Regi-
miento de Carros del Ejército del Norte tenia en Laredo. El capitan Samaniego
Terrazas, jefe del Regimiento de Carros del Norte, ordend al Batallon, que se
trasladara al pueblo de Los Corrales de Buelna (Santander). Al pasar a Santan-
der, la unidad acorazada vasca disponia de 14 carros «Trubia»®!. El 6 de agosto,
el general jefe del Ejército del Norte, Mariano Gamir, firmaba una orden por la
que la unidad de carros vascos pasaba a formar parte del Regimiento de Carros
del Ejército del Norte, con el que combatiria en la campana de Santander y en
la Gltima del frente Norte, la de Asturias, hasta octubre de ese mismo afo.

El carro de combate Trubia-Naval
y el tractor blindado Landesa-Naval

En los primeros dias de septiembre de 1936 se encomend6 a la So-
ciedad Espanola de Construccion Naval la construccion de tanques oruga
tipo «Landesa» y carros de asalto del mismo tipo, ya que con anteriori-
dad esta empresa se habia dedicado a la construccion de camiones tipo
«Somuay y los blindados «Dodge» encargados por la Direccién General
de Seguridad y el Ministerio de la Guerra. Los carros de asalto, que aca-
barian denominandose en la documentacion republicana «Trubia» cons-
truidos por la «Naval» o simplemente «Trubiay, estaban proyectados por
la Fabrica de Trubia con destino al Ejército espafiol, como continuacion
de los inicialmente disefiados por el capitan Ruiz de Toledo en la década
anterior. Su armamento original deberia haber sido un cafiéon de 40 mm
(Ramirez de Arellano) en la torre y dos ametralladoras, una en la proa
y otra en la torre, aunque la falta de piezas artilleras de ese calibre en la
zona vizcaina hizo que cada uno de los carros producidos llevara, tnica-
mente, dos ametralladoras. Su velocidad maxima era de 45 km/h.

80 Con este nombre figura en todos los documentos oficiales del Ejército de Euzkadi consulta-
dos. Los membretes de la documentacion generada por la unidad desde abril de 1937, tam-
bién recogen este nombre, y no el inicialmente asignado en el oficio de la Consejeria de De-
fensa del Gobierno Vasco, que era: «Batallon de Carros Ligeros de Combate de Euzkadi».

81 Dato obtenido del informe del jefe de la V Division del Cuerpo de Ejército de Euzkadi,
sobre actividades de la misma en la defensa de Bilbao. Desconocemos cuantos de estos
14 blindados eran «Trubia-Naval» y cuantos «Landesa-Naval», aunque de estos ulti-
mos, por lo menos deberia haber dos vehiculos, que son los que cayeron en poder de los
nacionales en la ofensiva santanderina. Vid. AGMAYV, CGG. L. 279, C. 6, A.5.D. 12.
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En el transcurso de las operaciones de Santander, caerian en poder
de los nacionales 13 carros Renault FT-17 en diferentes estados de conser-
vacion y por los menos nueve «Trubia-Naval» y «Landesa-Naval», que fue-
ron recogidos y enviados a retaguardia para su puesta a punto®. En Asturias,
segun los datos del Servicio de Recuperacion de Material de Guerra, hasta el
dia 3 de noviembre de 1937 se capturaron 13 carros Renault FT-17%3.

Los supervivientes de los 18 carros «Trubia-Naval» y los seis «Lan-
desa-Navaly» fabricados por la Naval de Sestao en la provincia de Vizcaya®?,
al igual que el resto de blindados fabricados en el Norte republicano hasta
octubre de 1937, desaparecieron de los arsenales bélicos de ambos conten-
dientes definitivamente —unos como consecuencia logica de la derrota y
otros por no ver en ellos la calidad requerida para mantenerlos en servicio—.

Los Renault FT-17 capturados en el frente norte tuvieron mas suerte
que los «Trubia», y una buena parte de ellos fue reparada y asignada a las
dos unidades de carros del Ejército Nacional —la del Norte y la del Sur—,
aunque nunca pasarian de ser medios auxiliares y de entrenamiento hasta el
final de la contienda, que fueron dados de baja irremisiblemente.

2.B.- El primer ario con el material soviético

El 12 de octubre de 1936 —fiesta nacional espafiola—, se recibian en Car-
tagena 50 carros de combate soviéticos T-26B a bordo del buque Konsomol.
Esta primera partida de carros rusos venia acompafiada de personal técnico
para el manejo de los mismos y la instruccion a los espafioles, y estaba a las
ordenes del coronel Semion Krivosheim. Al mando de la unidad operativa
estaba el mayor Pavl Arman, que tomaria como nombre de guerra en Espana
el de «Greisser».

El personal del Regimiento de Carros de Combate n.° 1, de Madrid,
seria el que nutriria estos nuevos ingenios blindados, por tener experiencia
en material acorazado, aunque nada tenian que ver estos modernos T-26B
con los vetustos Renault FT-17.

Con la urgencia del momento, una compania de T-26 fue remitida a
Madrid desde Archena, al mando de Arman; quince carros manejados por
sus tripulaciones originales rusas, ya que las espafiolas todavia no estaban

8 Cf. AGMAV. CGG. A 12,L.593,C.22,D. 19.

8 Cf. AGMAV. CGG. A.12,1.593, C.29, D.1 y AGMAV, CGG, A.12, L.593, C.31, D.2.

84 Cf. «Datos aproximados de la produccion de material de guerra controlada por la seccion
de .M. de Euzkadi». AHE. AHGV. Departamento de Defensa. 1936-1937. Legajo 507.
Carpeta: Industrias Movilizadas.
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preparadas. Su primera accion seria en Sesefia, como ya se ha visto anterior-
mente, con un resultado nada halagiiefio para las fuerzas republicanas.

Dos semanas mas tarde llegaba a Cartagena el mercante Lepin, trans-
portando una expedicion soviética de material codificada como Y-6; entre el
armamento recibido destacaban 30 blindados de ruedas, de los cuales 16 eran
BA-6, cuatro BA-3 y 10 FA-I®, que se incorporaron a la base de Archena.
Con los T-26 que todavia quedaban en la base y parte de los blindados recibi-
dos, Krivoshein organizaria tres compafiias de carros y una de blindados que,
de inmediato, envid por ferrocarril para contener el avance nacional sobre
Madrid. El 25 de noviembre, la ofensiva en la Ciudad Universitaria se daba
por concluida.

En tres dias consecutivos —25, 26 y 27 de noviembre de 1936 arri-
baron al puerto de Cartagena los mercantes Cabo Palos, Chicherin y Mar
Caribe, descargando una partida de 37 carros de combate T-26B el primero,
mas de 150 especialistas soviéticos el segundo, y otros 19 carros del mismo
modelo el tercero. Con todo este material y personal, transportado desde la
Unidén Soviética, se constituyo en Archena (Murcia) una brigada de carros
al mando del general Dimitri Pavlov.

Dicha brigada dispuso, pues, de 56 T-26B, distribuidos en dos bata-
llones —al mando del mayor Petrov y del capitan Baranov, respectivamente—,
complementado su personal con espafioles y su material con camiones y
motocicletas, también espafiolas. Seria enviada al frente de Madrid los dias
5y 6 de noviembre, entrando en combate el 7 en Pozuelo de Alarcon. Dichos
carros realizaron ataques muy potentes contra las posiciones nacionales en
Majadahonda y Las Rozas el dia 11, manteniendo a raya a los atacantes.
Al llegar al frente la brigada, los carros supervivientes de la Agrupacion
Krivoshein fueron retirados para su reorganizacion. En esa misma época, se
organizaba en Alcala de Henares una nueva base de carros.

Los T-26B en el Jarama. Guadalajara v Ciudad Universitaria

La ofensiva nacional en el sector sureste de Madrid —Jarama— se inicio el
6 de febrero de 1937, y el mando del Ejército del Centro envi6 alli —inicialmen-
te— una compaiia de carros rusos T-26B, agregada a la 17° Brigada. El resto de
la Brigada de Tanques se agregaria a una Agrupacion de tropas al mando de Mo-
desto, empefiada en la defensa de la capital, sospechando un ataque frontal hacia
Vallecas. Después de once dias, la ofensiva nacional se agoto el 17 de febrero,

85 Vid. Howson, Gerald. Armas para Espaiia. La historia no contada de la Guerra Civil
espariola. Peninsula, 2000, Barcelona, Pag. 384.
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debiendo defenderse, a partir de ese dia, de los contraataques republicanos para
recuperar el terreno perdido. Famosos y brutales los episodios del vértice Pin-
garron, siempre precedidos de ataques de los T-26 y apoyo de su artilleria de 45
mm. E1 27 de febrero se daba por terminada esta durisima batalla, en la que nin-
guno de los contendientes se pudo alzar con la victoria. Las pérdidas de carros
soviéticos se pueden cifrar en una docena®.

Los T-26 soviéticos. Los verdaderos «carros de combate»
de la Guerra Civil espaiiola®’

Su origen se remonta a 1929, cuando una comision del Ejército sovié-
tico visito varios paises europeos en busca de ideas para acometer la fabri-
cacion en serie de un tanque por parte de la industria soviética. De todas las
empresas visitadas, la que proporcioné una mejor sensacion a los rusos fue la
Vickers Armstrong britanica, donde se producia un carro de combate denomi-
nado Vickers Six-ton.

En 1931, y tras adquirir la correspondiente licencia, las factorias soviéticas
producian los primeros prototipos del nuevo carro T-26 A, armado con sendas
torrecillas individuales armadas con ametralladoras. Dos afios mas tarde, en 1933,
veia la luz la nueva variante de nominada T-26 B, dotada en esta ocasion de una
torre cilindrica con capacidad para dos sirvientes, y armada con un cafion de 37
mm. Y una ametralladora de 7,62 mm.

La version definitiva de este carro, que es la que llego a Espafia, mon-
taba un potentisimo cafion —para la época-, de 45 mm., que no era sino un
desarrollo de otro aleman —el denominado Pak 35/36-, cuya patente habia sido
adquirida tres aflos antes, amén de una o, en algunos casos, dos o incluso tres
ametralladoras Degtyarev de 7,62 mm. en montajes coaxial, trasero y antiaéreo,
respectivamente. La coraza del T-26 B, que alcanzaba los 16 mm. de chapa de
acero en los lugares mas expuestos del carro, era suficiente para proteger a sus
tres tripulantes frente a todos sus rivales del bando nacional.

Los republicanos llegaron a recibir a lo largo del conflicto un total de 281
T-26 B, que fueron la columna vertebral de sus unidades acorazadas y blindadas.
Ni los Panzer I alemanes, ni las Fiat Ansaldo CV 33/35 italianas —cuyo unico ar-
mamento eran ametralladoras— tenian nada que hacer en un encuentro directo con
su rival soviético. Fue por ello que la captura de estos carros se convirtié en una
de las mas importantes tareas para los soldados nacionales encargados de luchar
contra los «monstruos de aceroy.

86 Vid. Molina Franco, Lucas, «El Jarama. Una partida en tablas». Revista de Iberia Vieja
n.’ 5, pp. 44-49.

87 Vid. Molina Franco, Lucas, «El tanque de la Guerra Civil espafiola». Revista de Iberia
Viejan.® 13, pp. 74-75.
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En Guadalajara participaria, inicialmente, una compaiiia reforza-
da de T-26B de la Brigada Pavlov, aunque al ver las dimensiones del
ataque, el general Miaja ordenaria el refuerzo del frente con el resto de
carros de la brigada. Los combates entre carros italianos y rusos, como
ya comentamos anteriormente, fueron desproporcionados, sacrificando-
se siempre los latinos, dotados Unicamente de ametralladoras y con un
blindaje muy inferior. Pese a que el final de la batalla es bien conocido,
y la superioridad de los carros soviéticos era abrumadora frente a los
ligeros Fiat-Ansaldo, las pérdidas republicanas de carros T-26 fueron
muy superiores a las de Fiat-Ansaldo CV.33/3588; la artilleria antitan-
que y la efectividad de la brigada espafiola al mando del coronel Marzo,
hicieron el resto.

En las ofensivas republicanas de abril y mayo en el entorno de Ma-
drid, participarian también los T-26 de la Brigada de Tanques de Pavlov,
enfrentandose por primera vez en la guerra a una pequefia unidad nacional
—una seccion— dotada de los mismos carros rusos, capturados a los republi-
canos en acciones previas y puestos en servicio contra sus antiguos propie-
tarios: la llamada «Seccion de Carros-Cafidény, unica unidad acorazada que
los nacionales tenian en esas fechas en el frente central.

En la primavera de 1937 se incorporaron a las fuerzas acorazadas re-
publicanas otros 90 carros de combate T-26, de los que 40 fueron recibidos el
8 de marzo en el buque Darro y 50 desembarcados del vapor Cabo de Palos
el 7 de mayo. Todas estas incorporaciones llegaron a Cartagena y pasaron por
Archena.

A finales de abril se someti6 a la superioridad la propuesta de crear
un «Regimiento de Carros Blindados»®, de manera que se atendieran las
contingencias de la campafia con estos vehiculos. Englobaria tanto los re-
cibidos de la Union Soviética como, sobre todo, los fabricados desde esas
fechas en Espafia. El regimiento se compondria de plana mayor y tres ba-
tallones. Los dos primeros serian idénticos entre si, compuestos por una
plana mayor, tres compaiiias y tren de batalléon, manteniendo 32 carros
blindados por batallén, o lo que es lo mismo, 10 por compafiia. El tercer ba-
tallon seria algo diferente a los dos anteriores, pero solo en su plana mayor
y tren de batallon, siendo idénticas las companias, habiéndose concebido
de esta manera para poder afectarlo a las fuerzas de tanques o a las fuerzas
de choque. El regimiento dispondria de 94 blindados, ademas de otros 94

88 Se perdieron nueve Fiat CV-33/35 en la batalla, frente a una docena de T-26. Ademas,
cerca de 20 T-26 resultaron averiados en la batalla. Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit. Tomo
12, pag. 171.

8 Vid AGMAV, DR, A.54, L.474-1, C.6, D.2.
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vehiculos como motocicletas, coches ligeros, camiones, ambulancias, cis-
ternas o coches taller. Estaria al mando de un teniente coronel y su plantilla
de personal sumaba 515 hombres.

Pero lo que realmente se organizaria seria una Brigada de Blindados,
a cuyo frente se pondria al coronel Navarro Abuja. Dicha brigada dispondria
de cuatro batallones de blindados —a tres compaiias cada uno— y un bata-
116n de tanques T-26B. Ademas, a la preexistente Brigada de Tanques —que
disponia de cuatro batallones de T-26B— se le incorporaria un batallon de
blindados.

Los blindados republicanos de la Fabrica n.° 22

Corria el mes de abril de 1937 cuando la antigua fabrica de la Union
Naval de Levante —denominada entonces Féabrica n.° 22— comenz6 a enviar a
las unidades republicanas en los frentes, unos nuevos blindados fabricados en
serie, con gran parte de piezas vitales de origen ruso, la direccion técnica de
ingenieros de esta nacionalidad y los planos basados en vehiculos soviéticos
de la época. Se trataba de los 1lamados en la documentacion republicana «Blin-
dados ZIS» y «Blindados Ford 85» —jamas denominados UNL-35, como luego
se les ha bautizado—. Armados con dos ametralladoras, DT-1932 de 7,62 mm,
eran unos blindados ligeros dotados de un motor ZIS de gasolina de 73 CV. Se
llegarian a fabricar a lo largo de la guerra, unos 200 vehiculos de este modelo
sobre varios tipos de chasis®.

El 17 de julio de 1937 se creaba, con caracter autonomo, la de-
nominada «Brigada de Automdviles Blindados», dependiendo del Estado
Mayor del Ejército de Tierra, con los elementos de la anterior «Brigada de
Blindados». Dispondria de una plana mayor y tres batallones. De la plana
mayor dependerian los talleres y depositos, asi como la escuela de espe-
cialistas. Cada batallon estaria formado por una plana mayor, tres compa-
ifas de blindados y tren de batallon, y las compafiias dispondrian de tres
secciones, con tres blindados cada una, con la posibilidad de aumentarlos
en su dia hasta cinco blindados por seccion. La brigada tendria, en planti-
lla 69 blindados dotados de ametralladora y 27 de cafion, ademas de otros
130 vehiculos de variada tipologia, desde motocicletas hasta camiones pe-
sados, pasando por coches ligeros, graas, aljibes, cisternas, ambulancias o

%0 Vid. Molina Franco, L., Permuy Lopez, R. Importacion de armas en la Guerra Civil
espaiiola. Discrepancias historiograficas con Angel Virias, Galland Books, Valladolid,
2017, pag. 29.
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carros de enlace. La brigada estaba al mando de un coronel y su personal
alcanzaba la cifra de 1.164 hombres, entre oficiales, suboficiales, personal
del CASE vy tropa.

La Brigada de Tanques —con su cuartel en la Alameda de Osuna (Ma-
drid)-y la de Autos Blindados —estacionada en Cuart de Poblet (Valencia)—
eran las grandes unidades blindadas republicanas, aunque hay que recordar
que el Ejército del Sur disponia de dos compaiiias de carros T-26B y una de
blindados —que participarian en la batalla de Pozoblanco y en el asedio al
Santuario de la Virgen de la Cabeza—; el Ejército del Este, mantenia opera-
tiva una compafiia de T-26 y otra de blindados —que participarian en varios
combates sobre Teruel y la ermita de Santa Quiteria—, y el Ejército del Cen-
tro, tenia la Agrupacion de Carros Renault.

Los Renault FT 17 republicanos en el Frente del Centro

El 25 de noviembre de 1936 atracaba en Alicante el buque holandés
Rambon®!, descargando 16 carros de combate Renault FT-17 procedentes de
Polonia, algunos de los cuales disponian de cafiéon de 37 mm, y otros de ametra-
lladora de 8 mm. Los carros serian remitidos de inmediato al frente de Madrid,
siendo empleados por los republicanos en las operaciones en torno a la Casa
de Campo.

Los Renault FT-17 ex—polacos estuvieron presentes toda la guerra en
Madrid, manteniéndose operativos en una unidad integrada en el Ejército del
Centro. Al comenzar el segundo semestre de 1938, las Fuerzas Blindadas de
la Republica contaban con cuatro brigadas: tres de ellas de tanques y la cuarta
de carros blindados. En el seno de la 2* Brigada de Tanques, destacada en el
Frente del Centro y afecta al II Cuerpo de Ejército, se constituy6 la denomi-
nada «Agrupacion Renault», cuya Plana Mayor estaba en el barrio de Usera
(Madrid). En esta unidad se concentraron todos los carros de combate Renault
FT-17 de diferentes procedencias, que quedaban en servicio en esas fechas en
el Ejército Popular de la Republica.

91 E] representante del gobierno nacional en Varsovia, Juan Serrat, sigui6 el periplo del va-
por Rambon en los dias anteriores. Dicho buque, anteriormente denominado 7yne, habia
sido construido en 1922 con 1.207 Tm de registro bruto y era propiedad del armador
holandés Nederlandsche Zeeredery, de Amsterdam. El 6 de noviembre el buque cargé en
el muelle Westerplatte, de Danzig, cuatro carros de combate Renault FT-17, algunos ca-
miones y un importante cargamento de huevos y salié para Rotterdam. Inesperadamente,
el dia 8 regres6 a Danzig y cargd otros 12 carros de combate (el representante espafiol
eleva esta cifra hasta los 25) y algunos camiones mas y salié con supuesto destino Monte-
video. «Anejo al despacho n.° 5 de 12 de noviembre de 1936». Cf. AGMAE. AR. R-1048.
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El jefe de la Agrupacion era el capitan accidental Ramén Sanchez; el
comisario politico, Antonio Masia, y mandaban las secciones el teniente Luis
Gaviria y los sargentos Gregorio Lopez y Antonio Buergo. La Agrupacion dis-
ponia de los ultimos 13 carros Renault FT-17 en manos de los gubernamentales:
seis armados con cafnon de 37 mm (los numerados como 1,2, 5, 6,9y 10) y el
resto de ametralladora de 7 mm.

En octubre de 1938, la agrupacion mantenia cuatro secciones en Madrid,
desplegadas en Villaverde, la 1%, en el puente de San Fernando, la 2%, y en el alto
de Las Carrascosas, la 3* y la 4%, asignadas a las divisiones 4%, 7* y 8? respecti-
vamente. Es de suponer que estos carros tomaron parte en el Golpe de Casado,
aunque no conocemos detalles de su participacion en los combates en Madrid.
En cualquier caso, su estado operativo y sus pobres prestaciones, debieron ser
impedimentos mas que probables para que su participacion en el conflicto tu-
viera relevancia, como prueba un documento firmado por el coronel Inspector
de las Fuerzas Blindadas de la Republica, Rafael Paredes, en el que ya en mayo
de 1938, cuando se estaba pidiendo material a la URSS, afirmaba: «No se pide
nada para los doce tanques Renault de que disponemos por tratarse de un mo-
delo practicamente inservible»®2.

La Granja, Brunete y Belchite

A finales de mayo de 1937, con el fin de descongestionar el frente de
Vizcaya y atraer tropas enemigas que alli combatian, el mando republicano
prepard una ofensiva sobre Segovia en la que participaron dos compaiiias,
una de carros T-26 y otra de blindados, ambas agregadas a la masa de ma-
niobra, al mando del general Walter.

Con idéntica finalidad que la anterior, aunque en este caso se tratara
de paralizar las previstas operaciones franquistas sobre Santander, se organi-
76 otra ofensiva en el frente de Madrid, esta vez de mayor envergadura que
la anterior. El objetivo, ademas del citado, pasaba por anular las tropas que
desde el noroeste asediaban la capital madrilena.

Para esta operacion, el mando republicano dispondria de unos 130
carros T-26 y 40 blindados, sin duda la mayor concentracion acorazada
vista hasta ese momento en todo el conflicto, y abrumadoramente superior
a la de sus oponentes, que sélo dispondrian del batallén de carros alemanes

92 Vid. Molina Franco, Lucas. «Los 0ltimos tanques de la Republica. La Agrupacion "Re-
nault" de la 2° Brigada de Tanques», en Revista Ares Enyalius, n.° 15,2010, pp. 24-27.
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para esta ofensiva. La batalla de Brunete daria inicio el 5 de julio de 1937
con una infiltracion republicana que deberia haber destrozado a las peque-
flas guarniciones nacionales que cubrian ese frente. No fue asi, y la defensi-
va nacional permitiria a estos parar el golpe, reconstituirse, enviar unidades
y pasar a la ofensiva, recuperando el iconico pueblo de Brunete veinte dias
después de iniciada la ofensiva. Los republicanos perderian en esa batalla
casi una veintena de T-26, asi como varios blindados ZIS y BA-6.

Seguidamente, el grueso de las dos brigadas republicanas de medios
blindados y acorazados, se desplazarian al frente de Aragon para apoyar la
ofensiva del Ejército Popular sobre Zaragoza. En cualquier caso, el frente
central mantendria siempre unidades de carros hasta el final de la guerra.

La ofensiva sobre Zaragoza fue, sin duda, la mas grande llevada a
término por el Ejército Popular en el transcurso de la Guerra Civil, movili-
zando a mas de 200 000 hombres y cubriendo un frente que abarcaba desde
Zuera —por el norte— hasta Belchite —por el sur—, inicidandose las operaciones
la noche del 23 al 24 de agosto de 1937. Los carros T-26 y los blindados
republicanos participaron en esta gran batalla —que se qued6 en nada—, in-
tegrados en dos de las cuatro agrupaciones que llevaron a cabo el ataque,
manteniéndose una considerable fuerza acorazada en reserva. Como es bien
sabido, esta gran ofensiva terminaria abortada y pasaria a la posteridad como
batalla de Belchite ya que los republicanos quedaron atascados ante varias
pequefias posiciones nacionales, la mas representativa de las cuales fue la
propia Belchite. Los primeros dias de septiembre, la batalla habia concluido,
aunque los combates al sur del Ebro continuarian hasta el dia 11.

Varias rectificaciones del frente por parte nacional y ataques en el
norte, en el sector de Sabifianigo (Huesca), entre el 22 de septiembre y el 2
de noviembre, darian a este frente aragonés visibilidad y fijarian tropas de la
5% Division Orgénica sublevada.

El 10 de agosto de 1937 habia llegado a Cartagena una expedicion de
50%3 carros pesados BT-5 a bordo del vapor Cabo San Agustin, contingente
con el que el Ejército Popular organizaria el denominado «Regimiento de
Carros Pesadosy, a las 6rdenes del teniente coronel ruso Kondratiev. Poco
después de su llegada a Espafia, a primeros de octubre, los BT-5 fueron tras-
ladados al frente aragonés, donde tuvieron su bautismo de fuego en Fuentes
de Ebro el 12 de ese mes, con un pésimo resultado, perdiendo el regimiento
en las operaciones al sur del Ebro, una veintena de los novisimos carros y
algunos T-26.

93 Una docena de estos carros disponian de equipo de radio. En el lote, los soviéticos habian
servido también numerosos repuestos, como motores, cajas de cambio, equipos de radio
suplementarios, etc.,...
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E1 T-26B fue el carro de combate mas numeroso en el conflicto espaiiol de 1936-1939.
Los soviéticos exportaron 281 carros de este modelo
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Los BT-5 en Fuentes de Ebro

En los combates llevados a cabo por el Ejército Popular en el sector
de Fuentes de Ebro, a mediados de octubre de 1937, los asesores soviéticos
experimentaron una modalidad de empleo de los carros en la que cada uno de
ellos llevaria sobre su chasis varios infantes con todo el equipo y granadas de
mano; con los carros a toda velocidad pasarian la linea enemiga, descendien-
do del carro cuando estuvieran a retaguardia de la linea nacional, atacando
entonces los infantes con las granadas de mano, desorganizando la linea y
creando el panico entre los soldados. Como era previsible, nada de esto suce-
di6, y aunque los carros penetraron la linea de frente enemiga, los soldados
nacionales aguantaron el embate, y destruyeron a placer con sus piezas con-
tracarro una veintena de BT-5 y T-26, amén de las pérdidas sufridas por los
indefensos infantes republicanos, bien sobre los mismos carros, bien cuando
descendieron de ellos.

Fue quizas el carro mas importante de los enviados por la URSS duran-
te la Guerra Civil espafiola, aunque también hay que decir, que el peor emplea-
do de todos ellos, y el que pasaria sin pena ni gloria por la contienda hispana.
Pese a las capturas que de €l hicieron los nacionales, hay que decir que nin-
guna unidad —ni siquiera una seccion— fue formada en el seno de sus unidades
acorazadas, manteniendo cuatro de ellos en funcionamiento, integrados en la
compaiiia de deposito de la Bandera de Carros de Combate de la Legion, y por
lo menos uno en la Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur.

Con las dos brigadas —de tanques y de autos blindados—, el regimiento
pesado y una brigada de Infanteria, en octubre de 1937 se constituiria la de-
nominada Division de Ingenios Blindados, que agruparia a todas las fuerzas
blindadas del Ejército Popular de la Republica®* al mando del coronel Rafael
Sanchez Paredes. Quedaban operativos en esa fecha algo mas de un centenar
y medio de T-26B, de los 256 entregados al Ejército Popular hasta entonces.

2.C.- LAS BATALLAS DE 1938. ULTIMOS REFUERZOS

Teruel, Alfambra y la ofensiva de Levante

Los T-26 y los blindados ZIS/Ford 85 tendrian ocasion de par-
ticipar en la toma de la capital turolense, operacion planificada por el

94 Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Op. cit., p. 320.
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Ejército Popular de la Republica para impedir un sexto ataque nacio-
nal sobre Madrid, planificado para finales del otofio de 1937. En dicha
operacion participarian dos batallones de T-26, lo que quedaba del Re-
gimiento Pesado y una compaiiia de blindados, operando como reserva
otro batallon de T-26. Teruel caeria en poder de los republicanos el 24
de diciembre, entrando los carros y los blindados soviéticos hasta la
misma plaza del Torico, el corazon de Teruel, aunque la resistencia en
la Comandancia Militar y en el Seminario —los dos ltimos reductos
turolenses— se mantuvo mas tiempo, cayendo la Comandancia el dia 3
de enero y rindiéndose los ultimos defensores del Seminario, el 8, sabe-
dores de que la ruptura del cerco republicano por parte de las unidades
enviadas para liberarlos, era imposible.

Las operaciones nacionales sobre Teruel continuaron con el mismo
impetu, si bien el frio intenso fue un terrible compafiero de los combatientes
de ambos bandos. Las fuerzas republicanas pasarian a una fase defensiva
ante la avalancha nacional, ampliando las unidades de blindados con un
batallon enviado a la zona desde Cuart de Poblet, su base.

Tras varias acciones diversivas republicanas, llevadas a cabo a lo lar-
go de las dos ultimas semanas de enero, a primeros de febrero de 1938, dos
de los tres cuerpos de ejército al mando del general Davila iniciarian una
maniobra envolvente en el valle del rio Alfambra, con un éxito arrollador.
Los combates que tuvieron lugar vieron a los carros republicanos estrellarse
constantemente contra el operativo nacional, sin grandes logros, dandose el
caso paraddjico de que una Unica compaiiia de la Agrupacion de Cafones
Antitanque franquista —compuesta por 10 piezas de 37 mm-—, con el apoyo
de varios aviones CR.32 y una compaiiia de Panzer I, par6 un contraataque
republicano apoyado por tres compafiias de T-26B y una de BT-5, en los
Altos de La Torana, inutilizando un total de siete carros republicanos en esta
accion. El1 23 de febrero, la batalla de Alfambra terminaba con la derrota de
las fuerzas republicanas y la toma de Teruel.

Sin solucion de continuidad, los nacionales procedieron a preparar
una ofensiva que partiria la zona republicana en dos, avanzando en todo
el frente aragonés con destino al Mediterraneo. Frente al gran despliegue
planteado por las tropas de Franco —en el que tomarian parte la casi totalidad
de sus medios acorazados—, los republicanos opusieron nueve cuerpos de
ejército, pertenecientes a los ejércitos del Este, de Maniobra y de Levante,
lo que significaba, a priori, una potente fuerza de 22 divisiones al completo,
con medios blindados y acorazados encuadrados en las mismas. En menos
de un mes, las tropas del ejército de Franco alcanzaban Vinaroz y dejaban el
territorio republicano dividido.
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Seria, precisamente en esta ofensiva cuando comenzarian a salir de
las lineas de produccion, e incorporarse a la contienda con las unidades
blindadas republicanas, unos nuevos blindados de factura nacional, pero
al igual que habia ocurrido con los ZIS/Ford 85, fabricados con la ayu-
da técnica, planos y principales piezas —motor, transmision, armamento,
etc...— soviéticas?. También en marzo de 1938 se recibirian en Cartage-
na a bordo del vapor Gravelines, una partida de carros procedente de la
Union Soviética; serian los ultimos 25 T-26B a disposicion el Ejército
Popular en el transcurso de la Guerra Civil, que servirian para paliar, en
parte, las grandes pérdidas de material blindado que estaba sufriendo el
bando republicano.

Los blindados de las fabricas catalanas «Z»
y «BL», y de la levantina «n.® 22»

A finales de febrero de 1938 se entregaban al Ejército Popular de
la Republica los primeros blindados de un nuevo modelo fabricado en va-
rias factorias de Catalufia y Levante: el denominado «Blindado B.C.» o
también «Chevrolet 1937». Muy similar al primero de la serie rusa de los
Bronie Avtomobil, el BA-I, con planos y ayuda soviética se montarian ini-
cialmente sobre chasis GAZ-AAA y torres de T-26, aunque para el grueso
de la serie se cerrd la importacion de 275 chasis Chevrolet SD 1936 en
EEUU, y se disefaria una torre parecida también a la del BA-I —moderni-
zada— Como armamento estandar se adquirieron en la URSS, 250 cafiones
de 37 mm «Gochkisa» M-27, complementando a esta pieza artillera dos
ametralladoras DT, una para la torre y otra para el frontal del vehiculo. La
produccion de estos blindados en Catalufia®® —fébricas «B.L.» y «Z»—y
Levante —fabrica «n.® 22» de Elda— debe cifrarse en torno a las 135-140
unidades, incluyendo las capturadas al final de la guerra por los naciona-
les en proceso de montaje. Su papel fue discreto en el conflicto espafiol,
aunque no debia ser tan mal vehiculo cuando los franceses se quedaron en
sus unidades los que pasaron la frontera por Catalufia en febrero de 1939,
y los alemanes utilizaron los capturados a los franceses en 1940, en los
inicios de la campana de Rusia, en 1941. El Ejército espafiol los mantuvo
en servicio hasta 1953, afio en el que empezo6 a recibirse material militar
de la Ayuda Americana.

%5 Vid. Molina Franco, L. y Permuy Lopez, R. Op. cit., pp. 32-34.
9 Cf. AHN. Fondo Contemporaneo, Hacienda, Legajo 9392. Cf. APCE. Tesis y Manuscri-
tos, 19/11, n.° 29. También, Cf. AGMAYV, C. 34009.
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A partir del 15 de abril de 1938, tras el corte de la zona republica-
na, la Division de Ingenios Blindados se dividiria, quedando sus efectivos
repartidos entre la region oriental (Cataluna) y la region central (resto del
territorio en manos del gobierno de Valencia). La unidad afecta al Grupo de
Ejércitos de la Region Oriental (GERO), al mando del mayor Ibafiez Gadea,
se denominaria 1* Division de Ingenios Blindados y mantendria en su seno
dos brigadas, asignadas cada una de ellas a las dos grandes unidades pre-
sentes en ese territorio: el Ejército del Este y la Agrupacion Autonoma del
Ebro. La otra unidad, que se quedaria en el territorio del Grupo de Ejércitos
de la Region Central (GERC) pasaria a denominarse 2 Division de Ingenios
Blindados —a las ordenes del coronel Paredes—, manteniendo operativas una
brigada de tanques, dos brigadas de blindados y una cuarta brigada, consti-
tuida por trenes blindados.

En la ulterior ofensiva sobre Valencia, los carros y blindados republi-
canos tuvieron un papel mas bien discreto; por una parte, el terreno no era
propicio para grandes despliegues, por otra, las unidades de carros nacio-
nales se habian reforzado convenientemente con material ruso capturado y
puesto en servicio, y por ultimo, las companias de la Agrupacion de Cano-
nes Antitanques del Ejército Nacional, por su cantidad y por su calidad —hu-
mana y material—, harian estragos entre las unidades blindadas republicanas.
En esta ofensiva participarian los carros y los blindados de las brigadas n.° 1
y 3, concentradas en Levante.

Donde tuvieron un papel mas lucido los carros y blindados republica-
nos, fue en los ataques a las cabezas de puente de Balaguer y Tremp, lleva-
dos a cabo a finales del mes de mayo de 1938, donde participarian mas de
120 carros y blindados de la 1* Division de Ingenios Blindados, integrados
en siete companias de carros y otras siete de blindados. Pese a ello, las bajas
de material oruga fueron muy elevadas, la mayoria por efecto de los efecti-
vos cafiones antitanque alemanes Pak 35/36, de 37 mm.

Del Ebro al final del conflicto

Las tltimas batallas en las que los ubicuos carros T-26B y los blindados
de corte también soviético, pero fabricados en Espana, B.C. y ZIS/Ford 85,
participaron, sin pena ni gloria en la guerra espafiola de 1936-1939, fueron la
del Ebro —el canto del cisne—, la retirada en Catalufia y el paso de muchos de
ellos a territorio francés, y la batalla de Pefarroya, en el frente de Cordoba,
donde las fuerzas blindadas de la Republica tuvieron su poster actuacion en
combate.
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Los republicanos capturaron en la batalla de Guadalajara dos carros ligeros Fiat-Ansaldo CV.33/35
como el de la fotografia. No aportaba nada a su parque acorazado
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En la ofensiva del Ebro, el general Rojo puso a disposicion de los
cuerpos de ejército actuantes en el cruce del rio, seis compaiiias de tanques
y dos batallones al completo, més una compaiiia, de blindados, aunque el
grueso de este material no podria cruzar el rio hasta el dia 30 de julio, fecha
en la que quedaria terminado el puente de hierro de Flix. Por tanto, el apo-
yo de los medios blindados y acorazados fue minimo los primeros dias de
la ofensiva, los mas importantes de la operacion, en los que se alcanzaron
los objetivos disenados y en los que se detuvo, definitivamente, el avance
republicano al sur del Ebro. Posteriormente actuarian frente a Villalba de
los Arcos y Gandesa, donde fueron parados por los carros enemigos. Mas
adelante volverian a actuar entre Corbera y Miravet, y al sur de la sierra
de la Fatarella, sin que su actuacion fuera determinante para los intereses
republicanos. Las pérdidas de carros y blindados siguieron produciéndose
al mismo ritmo?”,

r ™

Uno de los numerosos carros BT-5 republicanos,
destruidos en la fracasada ofensiva de Fuentes de Ebro, del otoiio de 1937

97 Vid. Molina Franco, Lucas. «La batalla del Ebro. El principio del fin para la Espafia re-
publicana». Historia de Iberia Vieja n.° 13, pp. 40-48.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 128-138. ISSN: 0482-5748



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 129

La campana de Catalufia iniciada por Franco a comienzos de 1939,
puso en juego lo que quedaba de la 1* Division de Ingenios Blindados, muy
mermada en efectivos tras la batalla del Ebro y de las ofensivas del Segre”®.
Esta unidad se enfrentaria con unas tropas nacionales en racha, con una
renovada Agrupacion de Carros de Combate de La Legion muy potente, do-
tada entonces de dos companias completas de T-26B, ademas de numerosas
compafias de cafiones antitanque integradas en los cuerpos de ejército ata-
cantes, cuya potencia de fuego se vio también aumentada con las capturas de
piezas rusas de 45 mm y polacas —de patente sueca— de 37 mm, integradas
en dichas unidades.

La ofensiva de Pefarroya, desarrollada en el olvidado frente del
Sur por el general Rojo, lo fue, precisamente, para distraer efectivos de
la prevista ofensiva sobre Cataluiia, tras la derrota del Ebro. La ultima
gran batalla de la Guerra Civil espafola en la que tomaron parte medios
blindados y acorazados, fue una ofensiva a la desesperada que movili-
zaria siete divisiones republicanas en el frente de Cérdoba, rompiendo
el frente el 5 de enero de 1939 al norte de la sierra Patuda. En total se
emplearian en este frente cuatro compatfiias de carros T-26B y otras cua-
tro de blindados, todos ellos pertenecientes a la 2* Division de Ingenios
Blindados —asignada al GERC—, qué acompafarian a las dos grandes
unidades que protagonizarian esta accion: la Agrupacion Toral y el XXII
Cuerpo de Ejército.

En esta accion, los carros y los blindados fueron en vanguardia apo-
yando la ruptura del frente, que se produjo en la zona comprendida entre las
divisiones nacionales 22 y 24, pertenecientes a los cuerpos de ejército IV
y 11, respectivamente. Tras el éxito inicial, a los cuatro dias de iniciada la
ofensiva, ésta se estancd, como ocurrid en la mayor parte de las operacio-
nes del Ejército Popular, perdiendo en esos dias numerosos carros y blinda-
dos. Dos semanas tardarian las tropas de Queipo de Llano en preparar una
operacion para reducir la bolsa republicana, y el 24 de enero iniciaban el
contraataque, estrangulando desde el norte y el sur la citada bolsa. La linea
de frente el 4 de febrero de 1939 quedo tal y como estaba al inicio de los
combates. La operacidon no tuvo consecuencia practica alguna. Los nacio-
nales capturarian numerosos medios blindados y acorazados, que integra-
rian en su Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur, como ya
hemos visto anteriormente.

98 Martinez Bande afirma que la 1* Divisioén de Ingenios Blindados disponia de no mas
de 40 carros de combate y 80 blindados. Vid. Martinez Bande, J.M. La camparia de
Cataluiia. Monografias de la Guerra de Espana. Editorial San Martin, Madrid, 1981,
Pag. 32

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 129-138. ISSN: 0482-5748



130 LUCAS MOLINA FRANCO

//mefd i?

Carros de combate y aviones modernisimos. Esa fue la gran aportacion de la URSS
al bando republicano en la Guerra Civil
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CONCLUSIONES

Es un hecho contrastado que los carros de combate y los blindados
que los soviéticos enviaron al gobierno republicano durante la guerra, tenian
una calidad muy superior —en lo referente a potencia de fuego y proteccion—
a la de cualquiera de los enviados por alemanes e italianos a su adversario.
Teniendo en cuenta esta cuestion cualitativa, hay que afirmar que también
cuantitativamente, los gubernamentales fueron por delante de sus adversa-
rios en medios acorazados y blindados a lo largo del conflicto.

La cifra total de carros de combate —tanques— soviéticos recibidos
realmente por el Ejército Popular hasta abril de 1939 fue de 331, de los
cuales 281 fueron del modelo T-26B y 50, del modelo BT-5, todos ellos
armados con un cafion semiautomatico de 45 mm y por lo menos una ame-
tralladora de 7,62 mm DT —en algunos carros se montaban dos, e incluso
tres ametralladoras—. Se recibirian, ademas, 60 blindados procedentes de la
URSS, de los que 40 eran del modelo BA-6/BA-3, armados con una pieza
de 45 mm —idéntica a la de los carros— y dos ametralladoras DT, y 20 eran
el modelo ligero FA-I, armados tnicamente con una ametralladora. A estas
cantidades hay que sumar también los blindados fabricados en Espafia con
tecnologia y materias primas procedentes de la Union Soviética, los deno-
minados ZIS/Ford 85 y B.C./Chevrolet, que pudieron rondar, conjuntamen-
te, los 350 ejemplares.

Mencion aparte merecen otros carros y blindados de menor calidad
que los importados de la URSS —o de mayor antigiiedad—, aunque totalmente
validos para realizar las funciones que de ellos se exigian en el contexto de la
Guerra Civil. Si hablamos de carros-oruga podemos apuntar los 64 Renault
FT-17 vendidos por Polonia en el curso del conflicto, o los 18 Trubia-Naval
fabricados en Bilbao el primer afio de guerra, e incluso de los existentes en el
Ejército espaiiol antes de la contienda —que rondarian la decena entre FT-17,
Schneider CA-1 y Fiat-3000—. Si hablamos de blindados de ruedas, podemos
hacer un célculo, grosso modo, de mas de 185 blindados fabricados en serie?”
en distintos puntos del territorio republicano —incluso antes de la guerra—,
que prestaron servicio de forma continuada, integrados en unidades o en co-

9 Nos referimos en este caso a los blindados de preguerra «Bilbao» (unos 36 vehiculos)
e Hispano-Suiza MC-36 (cinco ejemplares), a los blindados fabricados en la Naval de
Sestao (mas de 30 Naval-Somua), a los preparados en Placencia de las Armas al princi-
pio de la sublevacion (13 blindados), a los prototipos fabricados en la Unién Naval de
Levante (por lo menos seis), a los fabricados en Catalufia por la Constructora Field (10
blindados), por la Maquinista Terrestre y Maritima (16 blindados), por Torras Herreria y
Construccion (37 blindados), por Talleres Nuevo Vulcano (seis blindados) y por Talleres
Hispano Suiza (29 blindados)
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lumnas, en un periodo determinado de la guerra civil. No contabilizo aqui,
por su nulo valor militar, los «engendros» fabricados en multitud de talleres
de la geografia hispana, por la mera soldadura de planchas de hierro a camio-
nes comerciales. De hecho, me cuesta denominarlos blindados.

Recapitulando, los republicanos recibieron o fabricaron a lo largo de
la guerra 425 carros de combate oruga y cerca de 600 blindados de ruedas,
una masa blindado-acorazada que sobrepasoé los 1000 vehiculos.

Como contrapunto, los alzados importaron para sus unidades aco-
razadas durante todo el conflicto, 122 carros ligeros Panzerkampfwagen [
ausf. Ay B, vendidos por el III Reich, junto a 155 ingenios del mismo estilo,
Fiat-Ansaldo CV.33/35, remitidos por Italia. Como carros de menor calidad
o mayor antigiiedad habria que sumar los seis FT-17 en servicio el 18 de
julio de 1936, tres Trubia Mod. 1926 que tuvieron los defensores de Oviedo,
cinco pequefios carros Caterpillar fabricados en Zaragoza y dos prototipos
que no entraron en servicio!%, por lo que no los tendremos en cuenta aqui.
La suma de todo este material-cadena nos da la cifra de 291 carros ligeros,
ninguno de los cuales disponia de cafion, sino so6lo de ametralladoras.

Una columna de carros de combate T-26 del Ejército Popular de la Republica.
Fueron los mejores carros de la Guerra Civil espaiiola

100 Hablamos del Carro de Combate de Infanteria Modelo 1937 fabricado en Bilbao y al ca-
rro de combate Verdeja, fabricado en 1939 en Zaragoza. Ninguno combatio en la Guerra
Civil ni entrd en servicio.
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Como blindados de ruedas —todos ellos de mediana calidad— los su-
blevados dispusieron de cuatro Dodge de la Guardia de Asalto —llamados
también «Bilbao»— fabricados en la naval de Sestao antes de iniciarse el
conflicto, ocho Lancia-Ansaldo 1Z-1ZM enviados por Italia, siete blindados
«Ferrol» y 10 blindados «Ebro», descartando de esta contabilidad la docena
de blindados «Pamplona», que enmarco en la categoria de «engendrosy.
Una escasa treintena de blindados de ruedas, todos ellos de escaso valor
militar. Si sumamos esta cifra a la anterior, nos sale una masa blindado-
acorazada de poco mas de 320 vehiculos.

No cabe duda de que, con estos mimbres y con las capturas y/o pér-
didas de material por cada uno de los contendientes, se hizo la Guerra Civil
espafiola, y los que a priori estaban mejor dotados —el Ejército Popular de
la Republica— fueron incapaces de emplear adecuadamente sus recursos y
plantar cara a los que, también a priori, —el ejército sublevado a las 6rde-
nes de Franco— eran los mas vulnerables. Seria, pues, el Ejército de Franco
quién, por audacia, por técnica, por voluntad de vencer, por suerte o por
necesidad, se enfrent6 a un potente adversario acorazado, captur6 con posi-
bilidades de uso muchisimos carros y blindados, los puso en servicio para su
causa y los emple6 de forma acertada.

Graduar el valor o la aportacidon que estos medios blindados y aco-
razados hicieron al objetivo final de ganar la guerra, es ya otra cuestion,
aunque estoy firmemente convencido de que fue importante y, en muchas
ocasiones, decisiva.
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