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Datos para un estudio de comunicaciones aéreas

territorios espainoles del Golfo de Guinea
Por LUIS DE AZCARRAGA

Ingeniero Aerondulico

ON ocasion de una visita a los Servicios Cartografico
v Meteorologico de Yaundé, capital francesa del an-
tigno Camertn aleman, v gracias a la amabilidad del
Iixemo. Sr. Gobernador General ; de M. Fourcade, jefe de
la circunscripeion, y M. Chaleur, del Bureau de Travaux
PPublics, tuve ocasion de conocer gran cantidad de datos
referentes a la infraestructura y establecimiento de lineas
aéreas en el Camertn y Africa Lcuatorial francesa. Il
estudio detallado que con motivoe de dichos datos pude rea-
lizar, me movid a pensar especialmente, en la posibilidad
de comunicaciones rapidas para los territorios espanoles
del Golfo de Guinea, mediante las facilidades que pueden
suponer las lineas francesas. Todo ello vino a concre-
tarse en un informe que por encargo del gobernador ge-
neral de los territorios espafioles tuve el honor de elevar
a la Inspeccion General de Colonias en marzo de 1935
desconozceo el rendimiento que dicho informe ha podido
proporcionar, pero el hecho evidente de que persisten en
la actualidad las mismas dificultades que entonces, en las
comunicaciones de nuestros territorios de Guinea, me
mueve a volver a tratar del tema en su aspecto téenico y de
una manera general.

No nos proponemos hablar aqui de la deficiencia en las
comunicaciones que la Guinea continental espanola y la
isla de IFernando Poo tienen entre si y con la Metropoli.
Basta, para nuestro objeto, senalar que solamente hay un
barco espafiol al mes, lo que supone para el correo dos
meses entre pregunta y respuesta; que en algunos sitios.
Kogo, por ejemplo, solo tienen unas, muy pocas, horas, y
en un solo dia, para recibir y contestar ¢l correo del mes,
porque el barco solo va una vez v se detiene lo indispen-
sable; que a pesar de ser Santa Isabel de I'ernando Poo ¢l
centro oficial de todos los asuntos, v, por tanto, lugar mu-
chas veces de obligada presencia, no habia, en la ¢poca del
informe, otra combinacion de viaje que ir en un barco y
perder todo un mes esperando el de regreso.  Iistas con-
sideraciones, particularmente en lo que afecta al correo,
esencial en todo negocio, justifican cuanto esfuerzo se rea-
lice en pro de una comunicacion acérea ; esfuerzo que ha de
encontrar, por otra parte, amplio apoyo en todas las fuer-
zas vivas del pais, que no han vacilado hasta la fecha en
proporcionar toda la ayuda moral v material necesaria en
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Vista de Kogo, en el Rio Muni.

cuantos intentos de solucion o de simple estudio ha habido.
Por mi parte, puedo dar fe del interés que desperto el con-
creto planteamiento del problema.

Iin razon de la distancia que separa a la Metropoli de
las Colonias, del volumen probable del movimiento y de las
dificultades que habria de suponer la servidumbre forzosa
del paso por colonias extranjeras, no procede por ahora
sonar con una linea a¢rea que uniera directamente IZspana
con sus Colonias. s perfectamente posible, por otra par-
te, sin graves dificultades econdmicas, enlazar con las lineas
actualmente establecidas; en el mapa se senalan las que es-
tan actualmente en explotacion o proyecto; cualquiera de
ellas resulta lo bastante proxima a nuestras Colonias para
permitir un enlace no costoso.

Iixaminemos, con detalle y objetivamente, ¢l aspecto ac-
tual del problema:

I'n el Camertn, pais que es de la mayor importancia
considerar aqui, puesto que rodea con el Africa Ifcuato-
rial francesa a la Guinea espanola, tuve ocasion de sefialar,
en la ¢época del informe, los sintomas que parecian indicar
el principio de una gran actividad aeronautica ; las noticias
que posteriormente he recibido, lo confirman en efecto.
A los ya antiguos aerodromos del Norte, Lago Tchad,
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Fort Lamy y Douala, se unieron en el ano pasado los de Ga-
rouga, Yaounde y lingaoundere, como aerodromos de
etapa, y otros diez mas de socorro, separados 60 kilome-
tros por término medio, con objeto todos cllos de prolon-
gar la linea del Congo desde IFort Lamy a Yaounde, y acaso
hasta Douala; linea que desde Yaounde enlaza ficilmente
con el Gabdn, rodeando nuestra Guinea continental por su
frontera Iiste.  Conoct en construecion el aerodromo etapa
de Yaounde y el primero hacia el Norte de los de socorro,
situado a 43 kilometros ; no han sido obsticulo los grandes
movimientos de tierra para lograr terrenos de aterrizaje
perfectamente allanados y con un lado medio de un kilo-
metro; la facilidad de mano de obra, comin en toda la
region, permite lograr, sin grave quebranto econdmico,
terrenos que admiten cualquier comparacion v que aila
son excepcionales; los téenicos franceses, al decidirse a
crear tal escalonamiento de campos y obligarse a su con-
servacion y cuidado, demuestran la importancia excepceio-
nal de las comunicaciones ac¢reas. Porque, ademas, tal
red de acrodromos esta acompanada por el ndmero de es-
taciones meteoroldgicas v radiotelegraficas necesarias para
facilitar la navegacion.

El Servicio Meteorologico del Camertin tiene las si-
guientes estaciones:

Una estacion principal : Yaounde.

Cinco estaciones de primer orden: Datouri, Douala, Ga-
roua, Maroua y N'Gaoundere (instalada para completar la
informacion en la ruta Fort Lamy - Yaounde).

Treinta v cuatro estaciones de segundo orden, comuni-
cadas por teléfono con las de primer orden.

De ellas tienen estacion radiotelegrafica la principal v
las de primer orden. lLa estacion de Douala emite diaria-
mente meteo colectivo. Las estaciones de primer orden,
por su receptor radiotelegrifico, son centro para la for-
macion de cartas sindpticas.

La mayor parte de las estaciones meteorologicas eran
servidas por los administradores de Subdivision; para
atender especialmente a la modalidad y seguridad de la in-
formacion con fines aeronduticos a las estaciones de pri-
mer orden se las ha dotado de observadores meteordlogos.

Pues bien: en los Anales de Physique du Globe, de lu
France d’outre mer, érgano oficial de la Meteorologia en las
colonias francesas, v con la firma de M. Hubert, inspector
general de la Meteorologia colonial, se dice: “Hasta ¢l pre-
sente no habia sido posible prolongar las curvas meteoro-
logicas del Africa Occidental francesa hasta el Camertn
v el Africa Icuatorial, por la falta de elementos de infor-
macion.  Pero en razdn de los enlaces, cada vez mas fre-
cuentes, por avion, que existen entre el Africa Occidental y
el Africa Iicuatorial, y en razén tambi¢n de las posibilida-
des cada vez mayores de aumentar ¢l valor de estas regio-
nes y de las situadas en el limite de sus Gobiernos gene-
rales, es muy ventajoso dar una impresion de conjunto de
la reparticion de los elementos meteorologicos para la to-
talidad de los territorios franceses del Oeste v del Centro
africano v para los territorios limitrofes. Tal empresa
estd, sin embargo, un poco al azar, debido al pequefio ni-
mero de afios de observacion y aun a la ausencia de obser-
vaciones que hay para algunas regiones, y también por la
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irregular reparticion de las estaciones meteorologicas ; es
preciso, pues, considerar, que las tinicas cartas hoy dia po-
sibles no son mas que imagenes destinadas a fijar ideas.
Sin embargo, a pesar de sus imperfecciones, es conveniente
publicarlas; en meteorologia colonial hay, en efecto, inte-
rés en operar por aproximaciones sucesivas, es decir, en
producir documentos progresivamente mejores, mias bien
que en retardar la presentacion de trabajos hasta el mo-
mento en que, g"l'ilciils i 1y numerosas l}]lSUI"\'ilt‘iUnL‘S, ¢S
posible suministrar resultados impecables ; y esto es ast por
la enorme ventaja de que la puesta en valor de los produc-
tos sea hecha en el menor tiempo posible, dentro de unas
experiencias aceptables v también las mejor posibles.”
Iisto se refiere al Camertn, colonia hoy en principio de
explotacion ordenada y que se considera posee una red
meteoroldgica insuficiente a pesar de sus 4o eslaciones.
IZs inmediata consecuencia la opinion que procede formar
de la “red meteorologica”™ de nuestra colonia, que sola-
mente tiene una estacion muy elemental ; en el mismo mes
de marzo de 1935, en informe a la Inspeccion de Colonias,
mucho més extenso y detallado de lo que en este articulo
puede figurar, procuré hacer ver la urgencia de formar
una red meteoroldgica que con sus observaciones diarias
y una estadistica metddica cumplieran las dos misiones
indispensables: estadisticas climatoldgicas con fines agri-
colas y ayuda a las posibles lineas aéreas.

Por otra parte, los téenicos franceses han estudiado la
posibilidad de la linea Dakar-Point Noire, siguiendo la
costa. En el Boletin de la Camara de Comercio, Agricul-
tura e Industria del Camertn figura la siguiente noticia:
“Datos concernientes a la Mision del capitin Ravas del
Ejército del Aire—I5l capitin Ravas estd encargado de
una mision para reconocer la costa de Africa entre Dakar
y Punta Negra, con vistas a la creacion de una linea aérea
comercial que sirva a las colonias francesas y acaso extran-
jeras desde el punto de vista postal, mercancias y pasa-
jeros. LIl Ministerio es favorable y esta dispuesto a pagar
el transporte del correo a 400 francos el kilo sobre la dis-
tancia total Dakar - Punta Negra. IHabrd un correo por
semana en cada sentido, y correspondencia con la linea
Air France, en Dakar. La duracion del trayecto Dakar-
Punta Negra sera de cinco dias, con escalas principales en
Konakri, Grand Bassam, Cotonou, Douala y 'unta Negra.
[Z] capitan Ravas esta encargado de recoger cerca de las
autoridades locales todos los datos téenicos y econdmicos.
Considerando las ventajas que puedan resultar de un en-
lace aéreo rapido entre la Metrdpoli, Dakar y las princi-
pales ciudades de la costa de Africa, con unanimidad la
asamblea consular da su entera aprobacion a este proyecto

y pide la realizacion urgente.”

Después de estas noticias y por informes directamente
recogidos sobre ¢l lugar, comprobé que el estudio estaba
totalmente acabado dando como posible la linea y se habia
decidido su implantacion a base de las etapas Dakar, Kona-
kri, Grand Bassam, Cotonou, Douala y Punta Negra.
5] capitin Ravas encontraba sin embargo un vacio en la
ruta, que dificulta extraordinariamente la linca, y es la
falta de buenos campos de aterrizaje, la ausencia de infor-
macion meteorologica v la mala calidad de las cartas geo-
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graficas, en el golfo de DBiafra, de Douala al Gabon; con-
cretamente, nuestra Guinea continental es precisamente un
grave vacio en la ayuda que la infraestructura presta a una
linea aérea, y aun mucho mas grave cuanto que el resumen
meteorologico referente a tornados, luvias vy mala visibi-
lidad en la costa de Africa, hecho por el Servicio Meteoro-
[Ggico del Camertn a peticion del capitin Ravas, indica una
gran densidad y una gran irregularidad en ¢l golfo de Bia-
fra. Iiste vacio en la infraestructura obligd, en el estudio
de la linea, a deducir como material mas conveniente los
aviones anfibios, a pesar de sus defectos téenicos (entre
otros, la falta de material francés adecuado).

De manera que las posibilidades de comunicacion acrea,
para los territorios espanoles del Golfo de Guinea, se esta-
blecen por este orden de economia: enlace con la linea
Dakar - Punta Negra, a ser posible con una escala en la
Guinea continental, o en todo caso por intermedio de
Douala ; enlace con Yaounde ; enlace con Dakar. I.as con-
secuencias que para facilitar las anteriores soluciones se
deducen del estudio, procuramoes coneretarlas a continua-

.

cion, haciendo un resumen de las conclusiones que en
marzo de 19335 hicimos constar en los dos informes citados;
y anadimos las de organizacion meteoroldgica, porque lo
consideramos como indispensable ayuda a las lineas aéreas.

a) Dadas las pocas comunicaciones de la Guinea espa-
nola con la Metrdpoli y el estado actual de las lineas aéreas
en el Camertn, es posible v es interesante estudiar una co-
laboracion que permita utilizar dichas lineas aéreas para las
comunicaciones de la Colonia espafiola.

b)  Dicha colaboracion podria intentarse a base del es-
tablecimiento de una etapa fija en la Guinea espafiola entre
Douala y Punta Negra, cuvo lugar puede ser Kogo o Rio
Benito (acaso mejor este ultimo, por ser mis céntrico), si
la linea es con flotadores solamente, o Bata si la linea es
con aparatos anfibios o terrestres. Una etapa en Santa
Isabel parece imposible pretenderla; pero debe pensarse
en una comunicacion complementaria entre al isla er-
nando Poo y el Continente, bien por medio de los vapores
intercoloniales, o mejor atin con un avion ligero permanen-
temente destacado en la Colonia,

¢) Considero que no son totalmente exactas las reser-
vas que el capitan Ravas pone a una linea aérea no hecha
con tren de flotadores. Iividentemente son pocos los cain:-
pos de aterrizaje en lo que atane a nuestra Colonia, aunque
el campo de Bata es ya de por st un magnifico campo facii-
mente arreglable y no es dificil la instalacion de otros dos
de socorro.  Pero en lo que atane a la insuficiencia car-
tografica, y sobre todo a los datos meteoroldgicos, puede
quedar muy facilmente subsanado seglin expongo en estas
lineas.

d) Precisamente completar nuestras instalaciones me-
teorologicas de la costa, hacer efectivas sus comunicaciones
por un meteo en el codigo cifrado de Aviacion, mantener
en buen estado de uso el actual aerodromo de Bata v pro-
porcionar elementos de ayuda a Rio Benito y Kogo como
socorro para hidros, e instalar convenientemente el apro-
visionamiento de combustible, pueden ser las facilidades
que Espana debiera ofrecer a I'rancia, a cambio de hacer
fija esa etapa a que antes hemos hecho referencia. Y no

ta
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hay que olvidar justamente que, segtn el informe del capi-
tin Ravas, nuestro territorio de Guinea viene a ser un
vacio que dificulta extraordinariamente la linea, y por tanto
todas las Tacilidades de aumento de seguridad que se ofrez-
can tienen tal valor que seria muy interesante no dejar sin
cotizarlas.

L‘)

Creo, por tanto, muy facil Hegar o un acuerdo fave-
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Lineas aéreas de Alrica, en vigor o en proyecto.

rable para Ilspafia, sin que en este informe me atreva, na-
turalmente, a mezelar el aspecto econdmico (tanto en gas-
tos de instalacion como en la tasa por el correo transpor-
tado) con el aspecto puramente téenico.  Pero considero
urgente, v se ha de hacer algo en este sentido, proporcio-
narse un mayor conocimiento del informe del capitan Ra-
vas y una conversacion mas a fondo para medir las posi-
bilidades nuestras en orden a las concesiones mutuas.
Acaso fuera posible atin hacer ver al Gobierno frances que
poseemos en Bata un acrodromo magnifico v en la Colonia
una red de acrodromos de socorro ficilmente en servicio,
va que todo ello lo ignoraban por completo hasta los vue-
los del avidn perteneciente al equipo de la expedicion Tgle-
sias, cuva presencia en Guinea causd excelente efecto de
aprovechamiento politico,

f) Si fallara el anterior provecto a base de la linea
acrea Dakar - Punta Negra, queda siempre en pie la po-
sibilidad de un enlace con esa misma linea por Douala, o
con la de IFort Lamy por Yaounde; lo que de todas mane-
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ras solucionaria para la Colonia espanola ¢l problema de
las comunicaciones.

¢) De todas maneras, considero muy conveninte man-
tener siempre en perfecto estado de servicio el aerodromo
de Bata, incluyéndole en la lista internacional de aerodro-
mos, proporcionandole informacion meteoroldgica v cui-
dando del perfecto estado en todo momento de su insta-
laciones auxiliares de toma de tierra y aprovisionamiento
de combustible.  I£s mi opinion que todo ello costaria muy
poco, v en cambio nos proporcionaria la constante posibi-
lidad de intervenir en la politica aeronautica que se prevé
muy en auge en esta region.

h)  Considero imprescindible la organizacion de una red
meteoroldgica.  Las de segundo orden deben ser, por lo
menos, dos costeras y cuatro en el interior: Rio Denito,
Kogo, IEbebiyin, Ebinayon, Nieffang v N'Sork, en ¢l Con-
tinente, v San Carlos, Concepeion v Dasilé, en la isla de
ernando Poo, que considero estan repartidas con sufi-
ciente regularidad y controlan puntos de diversa altimetria
v emplazamientos lo bastante dispares para un estudio cli-
matolégico.

i) Las estaciones de primer orden deben estar en fun-
cion de la facilidad de comunicacion. Alguna vez habra
de plantearse el problema de las comunicaciones de la
costa con el interior, y habra de resolverse, bien por pe-
quefas estaciones radiotelegrificas colocadas en las Ad-
minigiraciones, bien por lineas telefonicas; una vez re-
suelto, en funcion de su distribucion, asi habria de ser la
red de estaciones meteorologicas de primer orden, aumen-
tando de categoria alguna de las anteriormente citadas.
La diferenciacion de una y otra categoria, estd, para mi,
solamente en la necesidad de un mayor entrenamiento y
una mayor atencion por pdrte del observador para las de
primera categoria, y una mayor cantidad de clementos
de medida, para que con sus observaciones pueda formarse
un meteorograma de emision internacional.

/) LEn el parrafo anterior hago referencia a las esta-
ciones de primer orden, cuya emision de datos servird para
la formacion de cartas internacionales, v también, a wnas
horas fijas, para las necesidades aéreas.  Pero (al como
se plantea el problema actualmente, considero imprescin-
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dible la instalacion de una estaciéon meteoroldgica de pri-
mer orden, con sondeos aeroldgicos y con avisos especia-
les de peligro para la navegacion aérea (tornados, nieblas) ;
esta estacion debe estar en comunicacion constante con
una estacion radiotelegrafica, de tal manera que pucda
emitir sus avisos en cualquier momento v que pueda re-
cibir las observaciones internacionales para la formacion
de cartas que den a los pilotos aéreos el conocimiento de
la situacion atmosférica en su camino.

k) TPor el momento, creo bastaria con las siguientes
estaciones de primer orden: Santa Isabel, para la que no
son necesarios los sondeos aerologicos; Kogo y Data, liga-
das entre si y con la estacion radiotelegrafica; v aumentar
los sondeos aeroldgicos en aquella estacion mds proxima
al lugar que se eligiera como etapa de la linea aérea por
la costa africana, dotindole, ademas, de facilidad de co-
municacion, cosa no dificil, porque dicha estacion no po-
dria ser mis que Data o Rio Denito, que ya tienen dicha
comunicacion, o Kogo, para la que bastaria con una pe-
quena estacion radiotelegrafica en comunicacion con la de
Benito, estacion de Kogo, que por mil conceptos no sobra-
ria ni mucho menos en la Colonia, va que es el unico lugar
de cierta importancia que ni siquiera tiene comunicacion
por carretera.

/) Dichas estaciones, y en el momento actual, creo que
pudieran estar servidas por elementos auxiliarves del Ser-
vicio Agronomico, o de las Jefaturas de Demarcacion
donde no los hubiera ; a excepeion de la estacion que posea
sondeos aerologicos v avisos especiales para la navegacion,
que debe ser dirigida por un especialista en Meteorologia,
que podria llenar a la vez la mision de inspeccionar todas
las demis estaciones y de concentrar los datos para la
estadistica climatoldgica.  De ninguna manera deben estar
servidas las estaciones por elementos indigenas no téenicos.

m) La emision diaria de las observaciones podria
hacerse por Rio Benito o por Santa Isabel, directamente
como meteorograma especial de Espafia o en colaboracion
con ¢l meteo de algtin otro servicio limitrofe; la resolucion
de esto dependeri del servicio que puedan prestar las es-
taciones radiotelegraficas actualmente en la Colonia.  Mi
opinion es, sin embargo, que es preferible ponerse de acuer-

do con un Servicio Meteorologico que tenga

misién propia, por ejemplo, el del Camerin
por la estacion de Douala, y contribuir asi a
formar un meteo de mavor ntmero de esta-
ciones emitidas de una vez y que tendra por
eso unas mayores probabilidades de difusicn.

n) Las observaciones de estaciones de se-
gundo orden, siendo exclusivamente para uso
climatologico, pueden concentrarse mensual-
mente en la Jefatura del Servicio Meteorold-
gico; formar asi y en la Colonia las graficas
mensuales de las distintas variables, y enviar-
las despucés al Observatorio Central Meteoro-
l6gico en Madrid, para proceder alld a su es-
tudio detenido, deducir consecuencias, publi-
carlas y archivarlas.

Lineas aéreas, en vigor o en proyecto, en el Golfo de Guinea y Camerin,

n) Las estaciones de segundo orden deben
ser termopluviométricas. Las de primer or-
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den deben medir temperaturas, presiones, lluvias, hume-
dad, vientos y radiacion solar, ademas de realizar sondeos
control de instrumentos debe hacerse
multiplicando el nimero de los instalados en una estacion
base, para que acusen los errores de cualquiera que se
compare y repasar el tarado en el Observatorio Cenlral
Meteorologico de Madrid; mejor atn que instalar en la
Colonia una estacion de tarado, que obligaria a una mayor
atencion téenica.

p)  Respecto a la carencia actual de buenas cartas del
terreno, debo hacer notar que la publicacion de los tra-
bajos terrestres vy acrofotogrificos, realizados reciente-
mente por un equipo de la Expedicion al Amazonas (pu-
blicacion que aun no se ha efectuado por razones total-
mente ajenas a los componentes de dicho equipo), pro-
porcionaria conocimiento muy detallado y suficientemente
preciso de las vias de comunicacion principales y desde
luego de la costa, considerada como tal via de comunica-
cién y acaso la mas importante desde el punto de vista
atreo. La continuacion de dichos trabajos, tendiendo a
conseguir una carta de conjunto en escala de 1/250.000 v
las necesarias hojas de detalle a 1/50.000, creemos debe
ser afrontada a la mayor brevedad; y esto no sélo por
lo que atafie a la posibilidad de comunicaciones aéreas,
sino para servir a cualquier programa colonial. Para con-
tribuir a ello con la visién de conjunto que puede obtener
en el tiempo en que dirigi el equipo cartogrifico que actud
en Guinea, y a peticion de la Inspeccion de Colonias, in-
formé a su tiempo sobre la posibilidad vy plan de accidn
para obtener la carta total de la Guinea espafiola por me-
dios a¢reos y sobre la organizacion del Servicio Cartogra-
fico Colonial.

Llegadas a estas conclusiones y sin rebasar el tono de
“datos para estudio” en que se ha pensado el presente
escrito, procede examinar, aunque sea ligeramente, en qué
medida contribuyen la realidad del terreno vy de los medios
actuales a hacer posible la comunicacién aérea. Y por
ello hacemos un breve examen de aqueilos puntos que de-
ben considerarse al proyectar una comunicacion aérea.

Cardcter del Servicio.—I'undamentalmente postal y cir-
cunstancialmente de pasaje.  ILa realidad es que el estado
actual de nuestra Guinea, no supone ficil y répida riqueza
como se cree, sino lucha presente con la esperanza de un
porvenir risueiio. El volumen de trafico que puede pre-
verse, no justifica una linea aérea pensada a base de pa-
saje; la deficiencia de las comunicaciones actuales y la
necesidad de fomentar el progreso, justifican sobradamen-
te por parte del Iistado una linea para correo y pequenia
mercancia, aunque no sea una inversion reproductiva.
Iintre la isla de IFernando Poo y el Continente, debe pre-
verse el frecuente transporte de un reducido niimero de
pasajeros, puesto que no solo para los particulares, sino
que para los elementos oficiales es una necesidad evidente.
Aunque no poseemos estadisticas que nos den idea del
volumen de trifico postal, creemos que el problema estari
bien resuelto con un servicio semanal, por medio de avio-
nes con media tonelada de carga atil,

Etapas—Son pequenas, como puede verse en el mapa,
tanto si el enlace es con Douala, como si lo es con Yaounde.

acrologicos. Ll
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Por tanto, basta con un radio de accion de 600 kilometros.
Aparte de las necesarias para unir con las lincas france-
sas, no es fundamental mias que la de Data-Santa Isabel;
debe preverse, eventualmente, la de Data-Kogo; por tl-
timo, si el enlace con las lineas metropolitanas francesas
es por Yaounde, debe tenerse en cuenta una detencion
accidental en IEbebiyin.

Aerodromos.—De los puntos anteriormente menciona-
dos, tienen aerodromo terrestre: Bata, muy bueno; Santa
Isabel y IEbebiyin, deficientes; Kogo, a excesiva distancia
v con mala comunicacion (Assobla).  Santa Isabel y Kogo,
asi como Rio DBenito, se prestan muy bien al amaraje de
hidroaviones; Bata (Rio Ilkuko) tiene, junto al acrodromo
terrestre, un brazo de rio aprovechable en medianas con-
diciones para utilizacion accidental de hidroaviones,

Campos de socorro—Pueden organizarse sin excesivo
trabajo en Iibinayon N’Sork y Niefang, los que propor-
cionan suficiente densidad unidos a los anteriores.

Awviones—Si la linea francesa de la costa es con terres-
tres o anfibios, o si el enlace debe ser con Yaounde, re-
comendamos la utilizacion de aviones terrestres bimotores
(de pequeia potencia) y la instalacion de la base central
en Bata.  Sila linea francesa de la costa es con hidroavio-
nes, debe tratarse de conseguir la escala en Santa Isabel,
o en Kogo en su defecto; y en este dltimo caso debiera
tratar de resolverse a base de un anfibio. Todo ello pues-
to que Bata es el mis importante punto del Continente.

Obras necesarias—FE] balizamiento y las instalaciones
de amarre y aprovisionamiento en Kogo. Un nuevo aero-
dromo terrestre en Santa Isabel, bien balizado y con un
pequefio hangar, teléfono de unidn con la estacion de radio
v aprovisionamiento de esencia. La ampliacion de los
demis aerodromos citados (excepto el de Bata), hasta ha-
cerlos de 450 metros de lado minimo como terreno de
rodadura, La puesta en vigor como aerodromo perma-
nente y de interés internacional, al aerodromo de Bata,
dotandole de hangar mis sdlido que el actual, teléfono,
aprovisionamiento de esencia, informacion meteorologica,
balizamiento adecuado, mas rapida comunicacion con la
poblacion (construccién de un camino del aerodromo al
rio Ekuko y mejor paso del rio) y personal de servicio
(un jefe de aerodromo, un mecinico y diez ayudantes in-
digenas) ; el campo es una pradera de facil entretenimiento
v buen suelo, pero en caso de posibles encharcamientos
bastaria con la construccion de dos pistas, segtin deduci-
mos de los vientos observados en seis meses de utilizacion.
Ahorramos aqui todo comentario econdémico reflejado en
cifras; podria ser objeto de otro tema con mayor detalle.

Para acabar con este trabajo. Al citar los aerodromos,
nos hemos referido deliberadamente a algunos que no co-
rresponden con las rutas marcadas, v es que no podemos
dejar sin citar, aunque sea de pasada, los beneficios que
en orden a los servicios oficiales, como a transporte de
lejanos enfermos v principalmente para utilizaciones car-
tograficas y aun para fines militares o de policia, puede
prestar la presencia constante en la Colonia de material
atreo.  Politica, como administrativamente, lo creemos
indispensable ; pidase opinidn a los elementos oficiales y a
todas las fuerzas vivas.



