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Comandante de Aviacion

(Continuacion)

El arma aérea

’ara llevar a cabo con verdadera eficacia las acciones
ofensivas que hemos visto ser objeto de la guerra adrea,
el avion tiene que cumplir dos condiciones: representar
una potencia ofensiva tal que suponga una amenaza real
de destruccion de cualquiera de los objetivos cuyo ataque
pueda interesar a los fines de la guerra, y poseer cuali-
dades adecuadas para vencer o superar las medidas de-
fensivas que el enemigo pueda oponerle. La primera
condicion se traduce practicamente en gran capacidad
de carga y extenso radio de accion; la segunda implica
gran velocidad, elevado techo y fuerte armamento defen-
Ambas condiciones son hasta cierto punto antago-
nicas, por ser las caracteristicas de todo avion, para una
potencia dada, un compromiso, en el que aparecen encon-
trados la velocidad, la carga vy el techo.

Durante mucho tiempo el estado de la técnica aerondiu-
tica no permitié armonizar de un modo satisfactorio estas
diferentes caracteristicas, por cuya causa, para conseguir
que un avion tuviese aceptables condiciones ofensivas, esto
es, capacidad de carga y radio de accion suficientes para las
necesidades de la guerra, era forzoso sacrificar otras cua-
lidades, resultando lento y de escaso techo, v, por tanto,
en situacion poco favorable frente a la defensa acrea ene-
miga. Con tales aviones la posibilidad de efectuar acciones
ofensivas de la debida importancia, aparecia rodeada de
riesgos y dificultades, y resultaba, por tanto, muy aleatoria.

Pero en el transcurso de los ltimos afos, una verda-
dera revolucién de la téenica aerondutica, cuyos principa-
les exponentes son los dispositivos de hipersustentacion, los
motores sobrealimentados, las hélices de paso variable y un
extraordinario aumento de finura aerodinimica de los
aviones, ha conducido a la produccion de nuevos tipos
cuyas caracteristicas de todo orden responden de tal forma
a las exigencias de la guerra, que con ellos se sitia la
ofensa aérea en un plano realmente nuevo, de positiva
eficacia.

Los nuevos aviones poseen, en efecto, al mismo tiempo,
velocidades proximas a 400 kildmetros por hora, techo de
7.000 metros, capacidad de carga hasta de 2.000 kilogra-
mos de bombas, y autonomia de seis a diez horas de vuelo,

sivo.
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Su manejo esta facilitado en amplia escala por ana serie
de perfeccionamientos accesorios, tales como el piloto auto-
matico, el radiogonidémetro y los instrumentos de vuelo sin
visibilidad exterior. A la vez ofrecen una seguridad casi
absoluta de funcionamiento y una gran duracién en ser-
vicio.

Unas fuerzas a¢reas equipadas con este material, ten-
dran, en la casi totalidad de casos previsibles de guerra
continental, un alcance suficiente para atacar cualquier
punto del territorio enemigo con bombas de las caracte-
risticas que mejor convengan en cada ocasion, segin la
naturaleza del blanco. Dichas fuerzas aéreas, si cuentan
con los debidos efectivos, estardn, por consiguiente, capaci-
tadas, en lo referente a su potencia ofensiva, para realizar
cuantas destrucciones superficiales pueda exigir el desarro-
llo de la guerra aérea.

Como cualidades defensivas, entendiendo por tales aque-
llas que han de servirles para librarse de la accion de la
defensa adérea enemiga, dichas fuerzas contaran principal-
mente con la proteccion de su alta velocidad y elevado
techo. La influencia de estas caracteristicas de vuelo en
el valor de la defensa aérea es, como se sabe,. tan directa,
que todo aumento de velocidad o techo produce una dis-
minucion en la eficacia de esta defensa, en sus dos ramas:
armas antia¢reas v Aviacion de caza.

Iin relacion con las armas antiaéreas, el aumento de
techo hace bajar rapidamente su rendimiento, a causa de
efectuarse el vuelo en zonas donde es mayor la dispersion
del tiro, llegdndose incluso a anular la accion de dichas
armas en el momento que el avion vuele a una altura
mayor que su alcance maximo. Tal ocurre ya con las
ametralladoras, perdiendo por esta causa la defensa, en
gran ntmero de casos, uno de sus mas valiosos elemen-
tos, pues las armas automaticas, por su rapidez de tiro,
facilidad de emplazamiento y posibilidad de ser empleadas
en gran nimero a causa de su reducido coste, son para la
Aviacion el enemigo mas temible que puede atacarla desde
tierra. Ll aumento de velocidad, por su parte, aumenta
los errores de punteria, hace decrecer la precision del tiro
y reduce proporcionalmente el tiempo empleado en atra-
vesar la zona batida.

IEn relacion con la caza, el aumento de techo y velocidad
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tiene la consecuencia inmediata de dificultar el contacto y
hacer igualmente mas dificiles las maniobras de ataque.
Por otra parte, las altas velocidades dificultan el funcio-
namiento preciso de la red de acecho y crean una gran
cantidad de nuevos y dificiles problemas para la inter-
cepeion.,

Cierto es que tanto la caza como el armamento antiaéreo
han experimentado grandes progresos. Pero éstos no pa-
recen ser de magnitud equivalente a los del material de
bombardeo.

Por lo que se refiere a la accion de las armas antiaéreas,
los perfeccionamientos de la direccion del tiro, el aumento
de velocidad inicial, y la aparicion de armas automiticas
de calibres que llegan hasta 40 milimetros, que son los
principales progresos realizados desde la guerra, aun sien-
do de gran valor, no parecen equilibrar el aumento que se
observa en proporeion de mas de dos a uno, de la altura
practica de vuelo y la velocidad propia del blanco. Las
alturas de vuelo en la actualidad rebasan el alcance verda-
deramente cficaz de la artilleria. Xl producir a esas al-
turas concentraciones de fuego suficiente para consegnir
probabilidades aceptables de impacto en el tiempo, cada
vez mas escaso, de transito del avion por la zona batida,
presenta grandes dificultades v ha de exigir una acumu-
lacion enorme de bocas de fuego, imposible de armonizar
con ¢l gran nimero de objetivos que sera preciso defender.

Aunque es imposible formarse una idea, siquiera apro-
ximada, del valor absoluto que pueda tener la accion de
las armas terrestres contra las unidades aéreas modernas,
podemos fundarnos en las razones apuntadas para deducir
que las armas antiaéreas, en su estado actual, no constitu-
yven un obstaculo capaz de impedir la realizacion eficaz de
los ataques acreos, sino solamente un clemento de des-
gaste del arma adrea, dentro de unos limites al parecer
perfectamente soportables.

IEn lo que respecta a la caza, ésta tropieza, para desen-
volver sus caracteristicas en la misma proporcion que lo
ha hecho el bombardeo, con graves problemas inherentes
a la utilizacion prictica de las enormes potencias necesa-
rias v a la exigencia de que el avion de caza posea con-
diciones especiales de manejabilidad y resistencia. Nada
permite suponer que estas dificultades no se venzan, y
que, en plazo no lejano, no se posean aviones de caza con
suficiente margen de caracteristicas para la necesaria su-
perioridad tactica; lo que supondria, en el estado practico
actual del bombardeo, velocidades horizontales de 530 a
6oo kildmetros hora, cifra esta tltima superior al record
actual de velocidad pura en aviom. Pero el manejo de
estos aviones tropezard con el inconveniente de que las
aceleraciones rapidas a tan altas velocidades originan al
hombre trastornos organicos intolerables para un servicio
duradero, por cuya causa los radios de evolucion habrian
de aumentar considerablemente, con desventaja para la
caza, no solo por reducirse su rapidez de maniobra, punto
de la mayor importancia en el combate adreo, sino también
porque durante las pérdidas de tiempo originadas, las enor-
mes velocidades relativas—hasta de unos 1.000 kildmetros
hora—conducirian a grandes alejamientos, muy favorables
para la evasion del bombardero.
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Iin la lucha incesantemente mantenida entre bombardeo
y caza desde las primeras acciones acreas de guerra, para
la supremacia de performances, se ha llegado, pues, al pa-
recer, a un punto singular en el que el bombardero aparece
en situacion de casi plenitud de facultades, puesto que va
retine, v aun excede las condiciones minimas necesarias
para su actuacion, mientras el caza se encuentra ¢n la ne-
cesidad de recorrer todavia un camino particularmente
dificil v ante limitaciones, como la de orden fisiologico
indicada, de un cardcter al parecer absoluto, para volver
a la misma situacion relativa de hace diez afios ; situacion
que, conviene destacar bien, no ha sido nunca de superio-
ridad y dominio absoluto del caza, sino de relativa ventaja
lictica para ocupar una posicion conveniente de combate,

Un altimo factor que hay que tener en cuenta al tratar
de las relaciones entre el bombardeo y la caza, es el arma-
mento de a bordo, que, en definitiva, dice la Gltima palabra
en este asunto.  La tendencia actual en los bombarderos es
a multiplicar ¢l nimero de puestos de fuego a fin de que
no existan espacios desenfilados, v que puedan concentrarse
en cualquier punto los tiros de varias armas.  I.n la caza
se trata de aumentar la distancia de combate mediante la
adopcion de armas de mayor alcance cficaz, como es ¢l
canon de pequefio calibre, y se procura al mismo tiempo
reforzar la potencia destructora de las armas de pequeiio
calibre con el empleo de proyectiles explosivos.

Cuestion dificil o imposible de apreciar es la influencia
que todo ello podrd tener en la lucha acérea.
embargo, que no hay razdn para suponer que los resulta-
dos alcanzados sean para ¢l caza ventajas que compensen
los inconvenientes antes apuntados.

Y puesto que hemos hablado de las distintas tendencias
que en este aspecto se observan, no estard de mas consig-
nar que algunos de los mas recientes prototipos de aviones
de bombardeo aparecen desprovistos de armamento defen-
sivo de a bordo.

Sin entrar en otros detalles que nos separarian del ob-
jeto y caracter de generalidad de nuestro estudio, pode-
mos concluir que el progreso experimentado por el arma
aérea en su modalidad ofensiva, como consecuencia de la
revolucion téenica de los Gltimos afos, es netamente supe-
rior al de la defensa aérea, y que, por tanto, esta defensa,
en su estado actual o inmediato, se encuentra en situacin
poco favorable para una oposicion efectiva que neutralice
por completo a las fuerzas atacantes.

[El arma aérea, por esta circunstancia, presenta una par-
ticularidad de la mayor importancia, y es que en tanto que
los demas elementos de guerra, al actuar ofensivamente,
han de chocar con elementos analogos, cuyo valor defen-
sivo iguala o supera a sus aptitudes ofensivas, la ofensa
adrea encuentra solamente ante si una organizacion defen-
siva que no supone un obsticulo de cardcter tan absoluto
¥ positivo como un ¢jéreito frente a otro ejéreito, o una
escuadra frente a otra escuadra, sino un peligro puramente
local v sujeto a numerosas eventualidades que, por razdn
de las caracteristicas propias del arma aérea—extraordi-
naria movilidad v libertad casi absoluta de movimientos—,
no parece posible eliminar, ni siquiera atenuar en grado
importante.

‘arece, sin
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Organizacion de las fuerzas

Las consideraciones que acaban de hacerse acerca del
arma acrea y la defensa activa, ponen de relieve que las
nuevas clapas recorridas por el progreso aerondutico han
conducido, mis que nada, a aumentar en términos impor-
tantes la capacidad ofensiva del arma del aire. Iin su
consecuencia, la idea de Douhet, de la ofensiva a todo
trance como base de toda concepeion de empleo de la Avia-
ciom en la guerra, que es la misma que nos ha servido de
fundamento para determinar cuiles serin los objetos de
la guerra aérea futura, adquiere una firmeza y una soli-
dez indiscutible.  Iin ella habrin forzosamente de inspi-
se todas las disposiciones y medidas del Iistado Mayor
Acreo, relativas a organizacic
fuerzas.

.

m, equipo v oempleo de las

Vamos a tratar de estos extremos en los términos gene-
rales adecuados al propdsito de este estudio, que no es otro,
como ya se ha dicho, que establecer una especie de pro-
grama de los trabajos de un Estado Mayor de Aviacion.

La organizacion de las fuerzas, para amoldarse a la con-
cepeion indicada de la guerra, deberd perseguir como fin
principal, exaltar al maximo su capacidad ofensiva, que es,
naturalmente, funcion de las caracteristicas del material de
vuelo v de los efectivos.  Ya hemos visto que la natura-
leza de las destrucciones que persigue la guerra acérea, hard
preciso el empleo de efectivos muy superiores a los que
hasta ahora existian ; condicion que a primera vista parece
dificil de cumplir a causa de la limitacion impuesta por ¢l
volumen de recursos que cada nacion asigna para sus fuer-
[Pero aun sin tener en cuenta que la creciente
importancia de estas fuerzas tiene forzosamente que pro-
ducir aumentos de gran cuantia en los presupuestos aero-
nauticos, como han hecho en los altimos tres artos todas
las grandes potencias, ¢l aumento de efectivos podri con-
seguirse, incluso sin grandes variaciones en los presupues-
tos, tan pronto como la construccion de aviones adquiera
una estabilidad que hasta ahora le falta.  Los mejoramien-

zas del aire.

tos téenicos se suceden hoy dia con tal rapidez, que los
prototipos quedan anticuados antes de entrar en servicio.
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Por esta causa los encargos a la industria son en niimero
reducido y su precio resulta excesivamente recargado por
la necesidad de amortizar en una pequena serie los gran-
des gastos inherentes a la realizacion de cada nuevo tipo.
Esta es, sin duda, la causa de que, mientras el precio en
fabrica de un automovil, de construccion excelente y me-
canica perfecta, es de 5 a 30 pesetas kilo, el precio de un
avion moderno llegue a 200 pesetas por kilogramo, des-
proporcion que a todas luces resulta excesiva.  Iista si-
tuacion subsistird en tanto que persista la lucha encar-
nizada por el mejoramiento de caracteristicas; pero esta
lucha no puede ser eterna, puesto que forzosamente ha de
llegarse a una situacion en que los avances se consigan
muy dificilmente, y en magnitud tan reducida que no su-
pongan, como hasta ahora, una verdadera revolucion en
las posibilidades militares.

IEn ese momento el material aéreo adquirird un caracter
de permanencia y estabilidad andlogo al que hoy tiene el
restante material de guerra, el cual, aun siendo susceptible
de mejora, se conserva durante largos plazos, por cumplir
ya de modo tan satisfactorio con sus fines, que las ventajas
que pudiera reportar un pequeno perfeccionamiento, cuya
necesidad no se hace sentir, no compensaria, en modo al-
guno, los inconvenientes, gastos y trastornos de una susti-
tucion.

Y cabe preguntarse si no nos encontraremos va, dadas
las caracteristicas de vuelo recientemente conseguidas, pri-
Ximos a esa estabilizacion, no porque se esté, ni mucho me-
nos, cerca del limite de desarrollo de la Aviacion, sino
porque ¢sta comience a alcanzar un estado de perfeccio-
namiento que por muchos conceptos resulta satisfactorio
para realizar sus fines guerreros.

[Las performances militares de los aviones modernos em-
piezan, en efecto, a tener un valor absoluto que basta para
¢l desarrollo de la guerra en el aire: 4oo kilonietros-hora
de velocidad, 1.500 kilometros de radio de accion, 7.000
metros de techo v 2.000 kilogramos de carga lanzable, son
cifras que parecen llenar suficientemente las necesidades,
por lo que se refiere a alcance del arma y condiciones de
este arma frente a la defensa terrestre, asi como al trans-

El Gobierno britdnico ha encargado a la Bristol Aeroplane Co. una importante serie de aviones de bombardeo derivados del Britain First, avién

de seis plazas, construido especialmente por dicha firma para Lord Rothermere.

El nuevo bimotor de bombardeo Bristol 142 con motores Bris-

tol «Mercury» de 620 cv. desarrollard, segin se anuncia, la velocidad de 431 kil6metros-hora a 4.800 metros.
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porte de bombas del peso adecuado para realizar cualquier
demolicion o conseguir la infeccion, con agresivos toxicos,
de zonas extensas.

La situacion de espera y la incertidumbre en que for-
zosamente se encontraban los Iistados Mayores para la de-
terminacion del material de vuelo que debia equipar las
unidades, a causa de la inminencia de grandes avances
téenicos que habian de servir para remediar la insuficien-
cia de determinadas caracteristicas, pueden considerarse en
cierto modo resucltas, desde el momento en que existen
aviones que armonizan las diferentes exigencias ¢n forma
aceptable, y que la téenica, tras el poderoso y agotador
esfuerzo que acaba de realizar, parece acercarse a un pe-
riodo de ritmo mas reposado.  Dentro de las previsiones
que hoy es posible hacer, parece que el material Gltima-
mente proyectado conservari un valor y un rendimiento
positivos durante un periodo considerable de tiempo, bas-
tante, al menos, para agotar su duracion en servicio, por
cuyo motivo la construccion en grandes series no presen-
tara el inconveniente fundamental que hasta
de acumular un material que de antemano se

ahora existia,
sabe no retine
en algtn aspecto condiciones para los fines a que esta des-
tinado.

LLos nuevos aviones favorecerin, por otra parte, la uni-
ficacion de tipos que tanto se precisa para terminar con la
anarquia que ha existido en el material de vuelo; anar-
quia causada principalmente por la rapidez de los avances
téenicos, pero también por la antigua concepeion del em-
pleo de las fuerzas aéreas vy por la tendencia, a veces irra-
zonada, a una excesiva especializacion.  Iista situacion
puede terminar, pues los modernos aparatos apios para
misiones ofensivas en el interior del pais enemigo tienen
igualmente perfecta aptitud para ser utilizados en cual-
quiera de los cometidos especiales de la cooperacion: re-
conocimiento tactico o estratégico, observacion, misiones
fotograficas y acompanamiento de tropas e incluso en mi-
siones de combate aéreo. Deberd existir, sin embargo,
entre ellos una division, basada en su mayor o menor ma-
nejabilidad, pues esta cualidad es importante en el cum-
plimiento de determinadas misiones. Subsiste por ahora
la necesidad de hidroaviones o anfibios para los servicios
que lleven consigo grandes permanencias sobre el mar;
¥ aun sera preciso atender a la caza, a causa de la obli-
gacion material y moral de no reparar en medios para
asegurar la proteccion de las poblaciones v centros vitales.

I“1 establecimiento de las condiciones
cada uno de dichos tipos es una de las
clusiva competencia del Istado Mayor Aéreo, asi como
igualmente el fijar la proporcion en que habran de entrar
unos y otros en el armamento de las fuerzas. Unicamente
¢l Estado Mayor es quien, conociendo a fondo las necesi-
dades que existen con arreglo a sus planes de guerra, puede
schalar las caracteristicas que deben exigirse en cada pro-
grama de material. Ista facultad se refiere, como es 16-
gico, al material de todas clases, es decir, al material de
vuelo, al material auxiliar y al armamento y equipo.
Cuestion de suma importancia en este orden es la referente
al armamento ofensivo, puesto que la potencia militar de
una fuerza aérea es funcion directa de la eficacia y rendi-

que debe cumplir
cuestiones de ex-
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miento de las bombas que arroja. Si la constitucion y
peso de las bombas estan bien elegidos, el rendimiento de
las fuerzas serd maximo; en otro caso, dicho rendimiento
disminuye, ya porque el efecto de las bombas sea insu-
ficiente, ya porque sea excesivo y exista, por consiguiente,
un derroche initil de materia activa en pura pérdida.

Otro punto importante de organizacion es el determinar
la composicion mas conveniente de las unidades elemen-
tales v su articulacion en otras superiores.  Con respecto
a lo primero, Douhet ensena que la unidad de bombardeo
no debe representar una potencia ofensiva indefinida, que
pueda causar un cierto dano al enemigo, sino, por el con-
trario, una potencia ofensiva perfectamente determinada,
poseyendo una capacidad destructiva completa sobre una
determinada superficie, a la que llama superhcie destruible.
Lanzando una de tales unidades contra un blanco enemigo
(ue pueda venir comprendido en esta superficie se tiene la
certeza matematica de destruir aquel blanco.  Concebida
la cuestion en esta forma, el mimero de aviones que deben
formar la unidad de bombardeo resulta funcion de la ca-
pacidad de carga de los aparatos y de la eficacia de Ia ma-
teria activa con que van cargadas las bombas.

La formacion de unidades superiores, necesuria
fines de instruccion en paz v de empleo en operaciones,
debe cumplir el objeto de asegurar la efectividad del mando
v la movilidad v flexibilidad de las fuerzas. Parece con-
veniente que estas unidades sean homogéneas, v que en
sus primeros grados constituyan agrupaciones de volumen
apropiado para utilizar un aerodromo eventual o de guerra.

LIl Istado Mayor Aéreo debe asimismo determinar el
emplazamiento de las unidades durante la paz v su des-
pliegue en caso de guerra, cuestiones ambas intimamente
ligadas con el desarrollo del plan de guerra aérea estable-
cido por dicho IEstado Mayor. Aunque, indudablemente,
en caso de guerra las fuerzas acreas deberan diseminarse,
para disminuir su vulnerabilidad en tierra a los ataques
de la Aviacion enemiga, esto no quiere decir que las bases
permanentes dejen de utilizarse en operaciones.  En tiem-
po de guerra una parte de estas bases se destinara princi-
palmente a la caza, y las restantes serian empleadas en
forma normal, si bien con efectivos reducidos. La situa-
cion de los aerodromos permanentes no debe ser, pues,
arbitraria, sino que ha de obedecer a una idea de utilidad
y rendimiento en el desarrollo de los planes de guerra
previstos,

Il despliegue de las fuerzas aéreas es cuestion que, por
su importancia extraordinaria, debe estudiarse detenida-
mente y prepararse en sus mas insignificantes detalles du-
-ante la paz, a fin de que su ¢jecucion pueda hacerse con
la instantaneidad que requiere la actuacion intensisima que
la Aviacidn tendri en los primeros momentos de la guerra.
La constitucion de la red de campos, el acondicionamiento
de cada uno de éstos, la forma de aprovisionarlos, su asig-
nacion a las unidades que los hayan de utilizar, v su en-
lace y comunicacion con los mandos de que dependan, son
los aspectos principales de esta cuestion, que debe rodearse
del mayor secreto, para evitar que el enemigo, conociendo
el emplazamiento de las fuerzas, pueda intentar destruirlas
con su Aviacion en los primeros momentos.

v los
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La eleccion de los campos que han de servir de bases de
operaciones a las fuerzas acéreas ha de tener gran influen-
cia en la seguridad y el rendimiento de estas fuerzas. De
estar situados dichos campos en la zona indefendible con-
tra Aviacion, esto es, en aquella donde no se dispone de
tiempo suficiente para tomar disposiciones freate a las
incursiones enemigas, correran dichas fuerzas grave pe-
ligro de ser destruidas.  La profundidad de esta zona pue-
de considerarse hoy de 100 kilometros, como mirimo, dis-
tancia que puede recorrer un avion moderno en un tiempo
de quinee a veinte minutos. Ll extremo contrario, o sea,
un excesivo alejamiento, si bien favorece la seguridad,
presenta el inconveniente de aumentar el trabajo del ma-
terial v las tripulaciones, extremo digno de atencidn, pues
debera evitarse cuidadosamente toda pérdida irnecesaria
de energias, dado ¢l esfuerzo intensivo a que las unidades
acreas habran de estar sometidas en operaciones.

Otras cuestiones importantes de la exclusiva competen-
cia del stado Mayor Adéreo son la constitucion de reser-
ras v la movilizacion.

La necesidad de elevar al maximo posible los efectivos
de tiempo de paz durante el periodo de tension diploma-
tica y de suplir ¢l gran desgaste que experimentaran las
unidades en operaciones, obliga a constituir abundantisi-
mas reservas de personal especializado para las distintas
funciones acreas. Serd preciso, no solo fijar la cuantia
de estas reservas, sino atender a su entrenamiento perid-
dico, a fin de que su elemento basico v principal, los pilotos,
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conserven sus condiciones de vuelo. El Lstado Mayor
Aéreo, con tal motivo, habra de mantener una relacion
directa con las Asociaciones aeroniuticas nacionales de ca-
ricter no militar, pues es a través de estas organizaciones
como conviene sostener ¢l entrenamiento de los pilotos de
la reserva.

La movilizacion acrondutica debe estar prevista en todos
sus detalles, igual que la de las restantes fuerzas militares,
siendo la parte de mayor importancia de esta movilizacion
la que se refiere a la fabricacion de material.  Deberd es-
tudiarse una movilizacion industrial, exclusivamente al ser-
vicio de la Aviacion, que abarcard toda clase de elementos
necesarios: materias primas, material de vuelo v equipo,
armamento, municiones, combustible, lubricantes y trans-
portes. Il consumo de material por las fuerzas acreas
en guerra alcanzard proporciones ¢nornies, v serd preciso
multiplicar extraordinariamente la produccion normal, de
un modo automatico, perfectamente regulado, a fin de que
no existan entorpecimientos que dificulten v menos impi-
dan a la Aviacion desarrollar libremente sus planes o ac-
tuar en cada instante con arreglo a las circunstancias.

Al establecerse el plan de movilizacion habra de tenerse
muy en cuenta que las fabricas de material aeroniutico
serdn objetivos de preferencia para los ataques de la Avia-
cidn enemiga, por lo que habra de procurarse desde la paz
su diseminacion, v una diseminacion analoga en las que,
al movilizarse, se destinen al mismo fin.

(Continuard.)

Nuevo director general de Aerondutica

E I. pase al Ministerio de la Guerra de todos los servi-
vicios de nuestra Acronautica que dependian hasta
ahora de la Presidencia del Consejo
de Ministros ha determinado ¢l nom-
bramiento del excelentisimo sefior don
Manuel Goded Llopis para el cargo de
director general de Aeronautica. Ll
general Goded une a su condicion de
general de division la de haber ¢jer-
cido con gran acierto los més preemi-
nentes cargos militares: jefe de las
Intervenciones Militares en Marrue-
cos, jefe del IE. M. del Ejéreito de
operaciones en Africa, cuando por
nuestra victoria en Alhucemas se lo-
gro el fin de aquella campana; sub-
secretario de Guerra; posteriormente
jefe del Estado Mayor Central del
Ejéreito y, por ultimo, jefe de la ter-
cera Inspeccion General del 18jéreito,
cuyo cargo simultancard con el de di-
rector general de Aerondutica que
acaba de conferirsele.

51 general Goded es una de las figu-
-as mas prestigiosas de nuestro Ejér-
cito.  Todos sus ascensos, desde comandante, han sido

ganados por méritos de guerra.  En los cargos dificiles

n

El Excmo. Sr. D. Manuel Goded Llopis,
general de divisién, que ha sido nombrado
director general de Aerondutica.

v de responsabilidad que ha ostentado, sus extraordinarias
dotes de talento, laboriosidad v energia le han revestido
de una bien ganada aurcola que des-
pierta confianza en el ¢xito de cual-
quier gestion que le sea encomendada.
Xl nombramiento del general Goded
para el cargo de director general de
Aeronautica viene a coincidir con el
deseo, ya puesto en ejecucion, del
Gobierno, de dotar a nuestra Aero-
nautica de los recursos economicos ne-
cesarios para elevarla al nivel que co-
rresponde a nuestra nacion.
Al mismo tiempo, sometido ya al
arlamento el proyecto de Ley de
Bases que ha de regular la nueva es-
tructura de la Aviacion nacional, es
de esperar que en plazo breve esté
sancionada esta ley fundamental, in-
dispensable para ¢l resurgir de nues-
tras alas. Il problema aeronautico
de Ispana va a abordarse, pues, en
toda su amplitud, y al parecer en for-
decisiva. IEn estas condiciones
el nombramiento del general Goded
constituye por su prestigio y el acierto en sus anteriores car-
gos una esperanza para el desarrollo de nuestra Aceroniutica.,

ma
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