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REVISTA DE AERONAUTICA

El Concurso de Vuelo a Vela de la Rhon en 1934

Por ERNST KUENNETH

Piloto aviador y de vuelo a vela C.

LA gran labor de propaganda realizada en el dltimo
afio a favor del vuelo a vela y los indiscutibles éxitos
de la expedicion de volovelistas alemanes a Suramérica,
han tenido como resultado la enorme concurrencia al
XV Concurso de Vuelo a Vela en la Rhon.  Las inscrip-
ciones de aparatos se elevaron a 120 y los directores del
Concurso se encontraron con el problema de acomodar un
ntimero tan elevado de
aviones. Solamente el
personal necesario para la
realizacion del Concurso
se elevd a cerca de 1.000
hombres, incluyendo la di-
reccion técnica, el perso-
nal técnico auxiliar, los
montadores, jueces de
campo, cronometradores y
personal del servicio me-
teorologico. Para poder
alojar a todo el personal
fué necesario ampliar con-
siderablemente los locales
de vivienda, y para alber-
gar a todos los aparatos
fué preciso construir un
gigantesco hangar al cual
se le puso el nombre de
“Hermann Goering
Halle”,

El Concurso, cuya fina-
lidad exclusiva es la de
favorecer el perfecciona-
miento aviatorio cientifico
y téenico del vuelo a vela, comenzd el 22 de julio para
terminar el 5 de agosto. Es de gran interés hacer constar
que, dadas las condiciones meteorologicas en ambos paises,
en este Concurso no se contaba ni' por asomo con superar
los records establecidos en Suramérica, sino que mis bien
se hacia hincapi¢ en la cuestion del vuelo en grupo.
Ahora, después de la terminacion del Concurso, sabemos
que por la adopcion de una nueva tictica, sobre la cual
nos detendremos mas adelante, se han abierto para el
vuelo a vela nuevos caminos que nos atreveriamos a su-
poner inagotables.

IL.os premios ascendieron a unas 150.000 pesetas distri-
buidas en un premio de distancia en vuelo a vela, un pre-
mio de vuelo a distancia con direccion prefijada, un premio
de duracion de vuelo, un premio de altura, etc. Es intere-
sante senalar que por primera vez fué establecido un pre-
mio de vuelo en direccion prefijada para grupos de veleros.
Ademas se estipularon, como de costumbre, los premios
para prototipos y performances especiales.

Los tipos de veleros de los cuales se presentaron el

Los dos pilotos de vuelo a vela célebres por sus records conquistados

en Suramérica: Wolthirth y H. Dittmar en la Wasserkuppe,
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mayor namero de aparatos, fueron el Grunaw Baby (36
aparatos), Rhinbussarde, Kondor, Fafnir, Rhinadler, et-
cétera. Lntre los prototipos hay que senalar uno, deriva-
do del Fafnir y denominado Fafnir I1, un nuevo tipo lla-
mado Gdttingen V', un biplaza con fuselaje de tubo de
acero Milan, otro aparato con fuselaje de tubo de acero
Helios, y, por ultimo, el avién sin cola de los.hermanos
Horten, que, a causa de
sus excelentes condiciones,
llamé extraordinariamente
la atencidn.

Las condiciones de ad-
mision  fueron este afio
muy rigurosas, tanto para
los pilotos como para los
aviones, siendo ademas
obligatorio llevar un pa-
racaidas oficialmente apro-
bado y un bardgrafo.
Para tomar parte en el
Concurso los pilotos ha-
bian de presentar certifi-
cado de que el avion
estaba asegurado contra
accidentes y cubierta, ade-
mas, la responsabilidad
civil. Para el despegue
estaba autorizado el re-
molque por avion o auto
y por sandows.

Para los cronometrado-
res se establecid en lo alto
de la Wasserkuppe una
elevada torre de madera, pues solo asi era posible observar
el enorme ntimero de aparatos en vuelo. Para impedir que
por la permanencia de tantos aparatos en el aire se pro-
dujesen choques, fueron mantenidas con todo rigor las
reglas de circulacién, haciendo hincapié en su estricta ob-
servancia. IEsto es comprensible cuando se piensa que
en una ladera relativamente poco extensa se lanzaban unos
30 aparatos y habiendo nubes bajas algunos se ocultaban
entre ellas de modo que no podian ser vistos. En conse-
cuencia, los aviones eran lanzados siguiendo un orden
previamente determinado, y mientras alrededor de la co-
lina volase un gran niimero de aparatos se suspendian los
lanzamientos hasta que fuesen aterrizando algunos aviones.

Al cabo de cierto tiempo se avisaba a los pilotos para
que ganasen altura o se internasen en la llanura, y si esto
no fuese posible, que aterrizasen, para dejar campo libre
a sus colegas que esperaban a ser lanzados. Una vez pa-
sado un corto tiempo se les lanzaba un cohete rojo signifi-
cando un riguroso castigo el no cumplimiento de esta
orden.
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Ya una semana antes del comienzo del Concurso dio
principio el desfile de aparatos que, unos por medio de
carros de transporte, otros por el ferrocarril, eran traidos
a la Wasserkuppe. A la hora del mediodia del 22 de
julio se presentaron todos los participantes formados de-
lante de la “Ursinus Haus” y después de izar las banderas
el profesor Georgii dié por abierto ¢l Concurso,

Durante el primer dia
reind un viento muy suave
y todos los pilotos que
fueron lanzados tuvieron
que aterrizar al poco
tiempo. Tan solo el pilo-
to Hoffmann consiguio
hallar una manga térmica,
pudiendo asi alcanzar una
altura de 1.000 metros.
En la direccion del Bos-
que de Turingia divisd un
frente tormentoso hacia el
cual se dirigio, consiguien-
do recorrer con ¢l una
distancia de 1135 kilo-
metros.

Casi durante todo el
tiempo del Concurso do-
mino el viento del Oeste,
tan favorable en la Was-
serkuppe, y con algunas excepciones predomind un tiempo
sin nieblas. Las nubes estaban con frecuencia tan bajas
que los pilotos, a poco de ser lanzados, ya se veian obliga-
dos a volar sin visibilidad.

No tendria objeto el resefiar aqui todos los vuelos no-
tables que en este Concurso se han realizado, pues su
ntmero ha sido enorme. Casi todos los dias fueron rea-
lizados por los nuevos pilotos vuelos de duracion de mas
de seis horas, vuelos de altura de mas de 1.500 metros y
vuelos de distancia de mas de 150 kilometros. Iistas per-
formances, que en los pasados Concursos causaron la ad-
miracion del Mundo, en cambio en este Concurso pasaron

Comeo una bandada de pdjaros evolucionan en el espacio innumerables
veleros en torno a la Wasserkuppe.
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inadvertidas por tratarse de un hecho cotidiano. No
obstante, estos vuelos tienen una grandisima importancia,
I)llL‘S (IL'I'I'.I.'I.'ICH[ AN que los nuevos illi(‘iil(l(]S I'Iil!l ﬂ]cill]z:ll‘ltl
en sus performances un nivel que jamas se sospechd pu-
dieran alcanzar,

En la tarde del 26 de julio los organizadores del Con-
curso vinieron en conocimiento de que Wolf Hirth habia
roto en vuelo de distancia
el limite de los 300 kilo-
metros.  IIl jabilo en la
Wasserkuppe fué, natural-
mente, inmenso, pues era
el primer record mundial
batido en este Concurso v
ahora era posible poner
ante los ojos de los pesi-
mistas que no quieren ver
las posibilidades del vuelo
a vela la prueba de que ni
con mucho estan agotadas.

IEl dia siguiente, el velo-
velista de Mannhein rom-
pio también el limite de
los 300 kilometros y ate-
rrizd en Checoslovaquia,
habiendo cubierto una dis-
tancia de 310 kilometros.
En este dia conquistd
Hirth también el premio de distancia en direccion fija
(Ochsenkopf), performance que logro realizar al cabo de
un vuelo de seis horas, conquistando ¢l premio Ochsenkopf,
por valor de 6,000 pesetas.

Con una distancia de vuelo de 375 kilometros consiguid
Heinz Dittmar (el piloto tan conocido por sus vuelos en
Suramérica) arrebatar de las manos de Hirth el record

mundial. El aterrizaje se verifico también en Checoslo-
vaquia. Iiste vuelo, realizado con el nuevo Fafnir I1,

cuenta entre las mejores performances del Concurso. Al
tener conocimiento de ella se reunié en la Wasserkuppe, al
dia siguiente, un publico de 60.000 espectadores.

La preparacién y montaje de los veleros que toman parte en el Concurso.

Fl velero Rhénadler en un magnifico lanzamiento.
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Lanzamiento de un Grunau Baby II desde la cima de la Wasserkuppe.

Como ya hemos indicado al comienzo de este articulo,
los ¢xitos de este Concurso se fundan en una nueva tacti-
ca que a continuacion expondremos ; pero para que se con-
prenda mejor, vamos a recordar como antes se hacian los
records, especialmente en los primeros Concursos, para
hacer resaltar las diferencias que muestra la nueva tactica
en comparacion con la primitiva.

Al principio, los vuelos de trayecto eran realizados es-
trictamente sobre la base de vuelo en pendiente, pues en-
tonces se tenian muy escasos conocimientos de la térmica y
su utilizacion.  Asi es comprensible que el record mundial
de distancia, que detentaba Nehring con 175 kilometros,
no pudiese por mucho tiempo ser batido.

Se trataba de mejorarlo buscando nuevas .

cadenas de montafas de suficiente extension.
Se comprende que aunque ¢éstas fuesen en-
contradas se tropezaba con un nuevo factor,
el viento. Si éste tenfa una direccion des-
favorable, habia que esperar hasta que fuese
favorable. Si esta condicion se cumplia,
entonces ocurria la mayoria de las veces que
el viento cedia un poco o la cadena de mon-
tanas estaba interrumpida por un engolfa-
miento y se hacia preciso aterrizar.  De
esta forma es facil de concebir que a pesar
de toda la tenacidad y paciencia imaginables
no fuese posible divisar ¢xitos ni posibilida-
des de desarrollo.

Fué Kronfeld el primero que abandond
la tictica del vuelo puro en pendiente utili-
zandolo tan sélo como medio de aproximar-
se a los frentes tormentosos y entonces
volar con ellos hasta su disolucion.

Con esta nueva tactica se abrieron al
vuelo a vela nuevas posibilidades y por un

Uno de los treinta y seis Grunau Baby que tomaron parte en el Concurso.
renciar facilmente unos de otros llevan unas marcas muy visibles.
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cierto tiempo los volovelistas tuvieron
suficiente que hacer con la aplicacion
al vuelo de esta nueva base.

Pero también el vuelo con los fren-
tes tormentosos tiene sus limitaciones.
Las tormentas se forman, por lo ge-
neral (naturalmente hay excepciones),
al mediodia 0 mis bien en las prime-
ras horas de la tarde y esto tiene por
consecuencia que el volovelista tan
sOlo puede seguir con el frente un li-
mitado numero de horas, pues con la
oscuridad se ve obligado a aterrizar.
Ademas, los frentes raramente tienen
una extension superior a 200 kilome-
tros, lo cual implica otra limitacion.
Los maestros de esta tactica fueron
principalmente Kronfeld y Gronhof.
L2l limite maximo impuesto a este me-
dio era alrededor de 250 kildbmetros.

Iira, pues, necesario hallar una
nueva posibilidad para pretender reali-
zar recorridos superiores a este limite.
Una vez agotadas las posibilidades
del vuelo en pendiente y del vuelo con los frentes tormen-
tosos era preciso recurrir al vuelo térmico. Se intentd
saltar de una a otra nube, es decir, de una manga térmica
a otra para cubrir largas distancias, y un ejemplo de tal
sistema es el vuelo de 240 kildmetros realizado con el
Windspiel (peso 55 kilos), verificado por el piloto Fischer,
de Darmstadt.  Pero tampoco esta tactica podia servir
para sobrepasar el limite de los 300 kilémetros, pues como
el avion tiene su velocidad propia y el recorrido real viene
aumentado por los numerosos circulos impuestos por la
evolucion térmica, resulta que se agotaba el tiempo dispo-
nible antes de superar el citado limite.

Para dife-
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Il secreto de los éxitos del Concurso de este afio esta
en la utilizacion de las mangas térmicas en combinacion

con los vientos tormentosos. Solo con ¢l empleo combi-

-N\

Fl velero Géttingen V, un prototipo que ha llamado grandemente
la atencidén.

nado de estos medios ha sido posible vencer con un gran
margen el limite de los 300 kilometros.

Hasta ahora apenas si se creia que con vientos tormen-
tosos existiese cualquier género de régimen térmico y por
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lo menos se pensaba que las mangas térmicas que pudiesen
existir accidentalmente quedarian destruidas por tales
vientos. Hoy ha progresado tanto el vuelo térmico en la
practica del vuelo a vela que se domina perfectamente el
régimen térmico aun en presencia de vientos tormentosos,
abriendo asi al vuelo a vela posibilidades en las que
jamas se habia pensado. Naturalmente, para el dominio
de esta clase de vuelo es necesario, ademas de una buena
escuela, la utilizacion de los mejores instrumentos de a
bordo, como instrumentos de vuelo sin visibilidad, vari6-
metros, ete.

Il XV Concurso de Vuelo a Vela en la Rhon (1934)
ha terminado, abriendo para el vuelo sin motor un campo
de trabajo totalmente nuevo. Es, por lo tanto, equivocado
el querer presentar como agotadas las posibilidades de este
deporte. Todo lo contrario; queda todavia mucho por
hacer. Pensemos solamente en la utilizacion de la térmica
nocturna, con lo cual podriamos extender notablemente la
duracién de los vuelos, siempre que, claro estd, recurriése-
mos al auxilio de instrumentos adecuados.

Hay que felicitarse por la presencia en este Concurso
de representantes de diferentes naciones, y seria de desear
que en un futuro Concurso Internacional los mejores va-
lores de todos los paises pudiesen medir sus fuerzas en
este pacifico deporte.

Una hermosa perspectiva momentos después de ser lanzado uno de los numerosos veleros que concurrieron al XV Concurso anual de la Rhén,
celebrado en la Wasserkuppe.
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