Febrero 1933

Lla vida aerondutica en
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Bélgica

Por A. M. STURM

A actividad aerondutica de todos los paises se mani-
fiesta en diversos aspectos, entre los cuales la vida
v la técnica de la Aerondutica militar no es el menos im-
portante. Desde luego, esta importante rama, su estado
presente y la historia de su desenvolvimiento, es muy
caracteristica parala vida aerondutica de cada pais, siendo
interesante mostrar todas las particularidades que le son
propias.

Por la Aerondutica militar comenzaremos nuestro pri-
mer informe acerca de la Aviacidn belga, pues de esta
manera serd mas ficil senalar los rasgos peculiares de
esta altima.

Colocadas siempre bajo la tutela industrial extranjera,
francesa primero, inglesa actualmente (tanto en aviones
como en moto-
res), las FFuerzas
Aéreas belgas han
resultado siempre
beneficiadas de la
experiencia del
pais de origen en
su material aero-
ndutico, lo mismo
desde el punto de
vista puramente
téenico, que res-
pecto al material
Esta de-
pendencia de la
produccidn ex-
tranjera presenta sus ventajas y sus inconvenientes.

mismo.

En-
tre las primeras puede citarse el aprovechamiento de la
experiencia extranjera, si bien este sistema trae como
consecuencia una disminucion del apovo a la industria
aerondutica nacional, que encuentra reducido y agravado
su mercado interior, sufriendo actualmente una crisis par-
ticularmente grave. In otra ocasion hablaremos de la
industria aerondutica belga.

Volviendo a la Aerondutica militar, debemos senalar las
vivas criticas que ha levantado en la opinion pablica del
pais el citado sistema de adquisicion de material en el ex-
tranjero, quizd econdmico, pero que pone a las fuerzas
Aéreas a merced de la produccion extranjera en caso de
guerra.

Aparte de consideraciones ticticas o politicas, debe re-
conocerse el gran progreso realizado en el curso del alti-
mo aio, desde el punto de vista del mejoramiento de la
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El «S. V.-26-Lynx»s, biplano biplaza, motor Armstrong-Siddeley « Lynx» 215 cv., para entrena-
miento en vuelos sin visibilidad y vuelos nocturnos de los pilotos militares belgas.
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organizaciéon y modernizamiento del material de la Aero-
ndutica militar, que han elevado a ésta al nivel de una
real e importante fuerza militar.

Dos nuevos tipos de aviones de gran clase y altas per-
formances han sido adoptados. Ambos proceden de In-
glaterra y de una misma firma, de reputacion bien ci-
mentada — The Fairey Aircraft Company —. [Estos dos
aviones, el monoplaza de caza Fairey « Firefly», v el hi-
plaza de combate, de reconocimiento y de bombardeo de
dia, Falrey «Fox», son biplanos clisicos de la escuela in-
glesa, equipados ambos con motores Rolls-Royce «Kes-
trel» de 480 cv. en el suelo y 580 cv. a 5.0c0 metros de
altura. Las performances oficiales de estos aviones,
de los que existen muchas escuadrillas en servicio, no
son conocidas,
pero, a titulo de
iniciacién, se pue-
de citar para el
primero una ve-
locidad maxima
de 340 kilémetros
por hora a 5.c00
metros, como ge-
neralmente admi-
tida. Parte
estos aparatos, de
un gran valor mi-
litar, estd cons-

de

truida en Inglate-
rra, mientras que
otra es fabricada, conforme al contrato firmado entre el
Gobierno belga y la Compania Fairey, en cl estableci-
miento industrial que esta tltima firma ha establecido en
Giosselies, en Bélgica.

En la categoria de aviones de guerra, un aparato de
concepeion y de construccion belga estd actualmente en
los ensavos de recepeidon, en Eviére. Nos referimos al
Renard R-3r, monoplano biplaza de gran reconocimien-
to, de observacion y de combate, provisto de un motor
Rolls-Royee « Neslrel .
columnas la deseripeion y algunas fotografias concernien-
tes a este aparato, que alcanza una velocidad de cerca de

Proximamente daremos en estas

330 kilometros por hora a la altura de utilizacion.

Iin la categoria de aviones de entrenamiento, las [Fuer-
zas Aéreas belgas, v particularmente la Escuela Central
de Aviacion de Wevelghem, utilizan aparatos de construc-
cion nacional fabricados por las Construcciones Aerondu-
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ticas Stampe et Vertongen, especializadas en esta clase
de aviones.

En nuestra préxima correspondencia, que consagrare-
mos a la industria aecrondutica belga, hablaremos de dos
modelos recientes salidos en 1932, uno de ellos especial-
mente dedicado al entrenamiento acrobdtico, y el otro al
pilotaje sin visibilidad y vuelos de noche.

Para completar esta gama de aparatos de entrenamiento,

La escuadrilla del «Antwerp Aviation Club».

11 Aerondutica militar ha adquirido recientemente una se-
rie de aviones Morane Saulnier 230, con motor Salmson
230 cv., 0 Armstrong Siddeley « Lynx» de 215 cv.
de estos aviones han sido construidos por la fibrica fran-
cesa Morane, v los restantes en la Sociedad Andnima
Belga de Construccién Aerondutica (S. A. B. C. A), cu-
vos talleres estin situados en el aerodromo de Eveére
(Bruselas).

Debemos senalar que la organizacidon material de la
Aerondutica militar belga presenta un cardcter netamente
defensivo, y que, en la categoria de aviones de bombar-

Parte

deo, so6lo utiliza aparatos de reducida capacidad de carga
de bombas.

LLa mayor importancia se concede al problema del en-
trenamiento del personal navegante, al que se. busca
actualmente solucion ccondmica y eficaz al mismo tiempo.

La Aerondiutica civil estd constituida por la Gnica Socie-
dad de Transportes Aéreos, la S. A. B. . N. A.; por
algunas Escuelas de pilotaje y Centros civiles de entrena-
miento, y ademds, por un nimero importante de turistas
adéreos, cuya mayoria estd agrupada en las Sociedades
locales de aficionados, tales como: L’Antwerp Aviation
Club, Le Club des Aviateurs de Bruxelles, Le Cercle
Li¢geois d'Aviation de Tourisme, etc., todas ellas muy
activas.

Laflota de la S. A, B. E. N. A, se compone de 17 Fok-
ker F.- VI, trimotores: 2 Fokker I7.-11; 4 Westland, tri-
motores; 3 Handley- Page, trimotores, v 3 Handley-Page,
bimotores.

Esta Sociedad explota las lineas siguientes:

Londres - Bruselas - Colonia - Diisseldorf.

Londres - Amberes - Diisseldorf - Essen.
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Colonia - Essen - Hamburgo - Copenhague - Malmé.

Bruselas - Amberes - Rotterdam - Amsterdam.

Bruselas - Amberes,

Londres - Ostende - Le Zoute - Amberes,

Lympne - Ostende.

Bruselas - Londres (linea de noche en verano).

A titulo de informacion, citaremos algunas cifras refe-
rentes al desenvolvimiento del trifico aéreo belga en
los anos 1928-31:

1928 369,278 7,804 105.526 kgs. 3-172 kgs.
1929 519.937 4180 229.976 > Biqat: »
1030 1.015.703 9 426 236.372 » *2.875 *
1931 1 238.427 = 356904 > M0 2

El 17 de mayo de 1932, la S. A. B, E. N. A, inagurdé un
nuevo servicio Bruselas - Diisseldorf - Essen - Dortmund -
Berlin.

En la actualidad estd en proyecto la linea regular desti-
nada a unir Bélgica y el Congo, por Amberes - Paris-Mar-
sella - Ordn - Adrar - Gao - Zinder - Fort Lamy - Bangui -
Coquilhatville.

En principio, se pretendio que esta linea fuese explo-

R. 31, motor Rolls- Royce

El avién belga de gran reconocimiento
«Kestrels.

tada en cooperacion con IFrancia, pero la inercia de los
servicios oficiales de este pais, que al cabo de dos afios
no han precisado las bases posibles de esa colaboracion,
ha obligado al Gobierno belga a tomar exclusivamente a
su cargo esta iniciativa.

Esta actitud de los servicios oficiales de Francia es,
desde luego, vivamente criticada por la opinién aerondiu-
tica de este pais, que estd interesada de manera directa
en la cuestion del enlace aéreo de Europa con Africa
Central.

n otra ocasion hablaremos de la Aviacion privada v de
la industria aeroniutica en Bélgica.



