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REVISTA DE AERONAUTICA

Maniobras aéreas italianas de agosto de 1931
Por PEDRO GARCIA ORCASITAS

Capitin de Aviacidn

REEMOS interesante hacer un resumen de lo publi-
cado en la Prensa italiana acerca de estas maniobras.
Pueden considerarse de actualidad, no sélo por ser las
dnicas realizadas hasta hoy con el cardcter puramente
ofensivo que tuvieron, sino también por la calidad de la
Aerondutica italiana, cuyas normas de organizacion y de
empleo de este arma son claras, precisas y muy posible-
mente las mds acertadas.

Su objeto.— Refiriéndonos tan sdlo al aspecto profesio-
nal, se estudiaron las posibilidades de empleo ofensivo de
una Armada aérea. Estudio muy completo que hubo de
llevar consigo el de los problemas fundamentales que
planteardn: la movilizacion de dos Divisiones aéreas (per-
sonal, material, armamento, aerddromos, industria); el
desplazamiento de una de ellas de uno a otro frente (lo
que equivale a su traslado de una parte a otra del mismo
frente de operaciones); el estudio de interesantisimos de-
talles de organizacion y de empleo estratégico, tictico y
logistico, y, por tltimo, dar unidad de doctrina y entrena-
miento al personal.

La or-
ganizacion orientada para conseguir gran movilidad v

La movilizacién estuvo basada en la prevision.

mixima rapidez de accion, es decir, flexibilidad en la pre-
paracion e instantaneidad para la ejecucion.  El empleo
contando como principios esenciales el de «accion de
masar» v el de «continuidad en la accidn».

Casos particulares de empleo, como el de emisiones
fumigenas (de ocultacidn o toxicas) y el de acciones en
vuelo rasante, fueron inteligentemente ensayados.

Todos los tipos de avion, experimentales y en servicio,
y todo el personal de servicio, permanente y el de reser-
vas, iban a demostrar sus posibilidades.

Preparacion para las maniobras.

interesante de ellas, va que han sido tan s6lo una de las

I2s, quizdis, lo mis

fases de un programa fijado hace unos seis aiios, y en el
cual la continuidad en la accidon necesaria ha sido posible
por la eleccion cuidadosa de los mandos superiores entre
hombres jovenes y con vocacion decidida, v, sobre todo;
el unirse en su ministro del Aire a una clara comprension,
seguridad en la conduccion y un carifio mayor, si cabe,
hacia lo que ha visto de primera utilidad en la defensa de
cualquier pais.

La Aviacion italiana organiza su Ministerio del Aire en
el ano 1925. En 1926 inicia ya maniobras de cuadros en
todas sus zonas territoriales aéreas, v a éstas siguen otras
en épocas sucesivas, pero va con fuerzas aéreas (Iriuli,
Grosettano, etc.). Son todas ellas jalones principales de un

estudio ininterrumpido, en el que se va experimentando
primero y reglamentando después.

Si esta preparacion puramente profesional es ripida,
segura e interesante, no lo es menos la que paralelamente
realiza su industria, y la que completando todo lo anterior
va encaminada al dominio del elemento. Dominio que
significa esencialmente calidad, v la calidad es en el aire
algo primordial, En este aspecto se suceden también ré-
pidas, también seguras, a pesar de su rapidez, practicas
tan admirables como entre otras la expedicién Balcdnica,
crucero mediterrdneo y el formidable crucero atldantico de
14 Savoias al mando del ministro, en enero de 1931.

Como preparacién inmediata de las maniobras, cuida-
dosas instrucciones orientan el entrenamiento individual y
colectivo y la preparacion del material y de los servicios.

Supuesto general.— Maniobras de doble accién que su-
ponen un partido nacional, 4 (al Norte), y un partido in-
vasor, B3 (al Sur). El partido nacional estd en lucha con
una potencia oriental y tiene todas sus fuerzas aéreas y
terrestres desplegadas hacia la costa del Adridtico. La
tension diplomdtica con B culmina el dia 25, recibiendo
el mando de la Armada aérea de 4 una orden radio de
dejar en el frente que ocupan las fuerzas imprescindibles
para alguna defensa y tomar el nuevo frente de desplie-
gue hacia el Sur,

En veinticuatro horas se realizan los cambios de aerd-
dromo necesarios para ocupar el nuevo frente de des-
pliegue.

Aviones que tomaron parte. — En cuanto al ntmero,
So4. De ellos, 308 en el partido nacional v 496 en el
invasor.

Siendo las especialidades lo mas importante, nos referi-
remos algo a ellas. Por especialidades, tomaron parte: 128
aviones de bombardeo diurno (B. D.), 120 de bombardeo
nocturno (B. N, ligeros y pesados), 76 de hombardeo ma-
ritimo (B. M.); en total, 324 aviones de bombardeo. De
caza terrestre (C. T.), 288; de caza maritima (C. M.), 48;
de ataque al suelo (A. S.), en cuyas misiones se utilizo
también material de caza, 48; en total, 384 aviones de caza.

Figuraron, ademds, 20 aviones de reconocimiento estra-
tégico, 13 de bombardeo experimental y 153 utilizados
para enlaces.

Varios tipos de avién distintos figuraban en cada una de
las especialidades.  Esto, que en campaiia podria presentar
la duda de si compensaria la ventaja de disponer de mayor
cantidad de material a los inconvenientes de la variedad
del mismo (en abastecimientos, reparaciones e incluso ins-
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truccién), en unas maniobras ha de permitir valiosas de-
ducciones comparando el rendimiento de aviones de ca-
racteristicas variadas, definiéndose de un modo claro cudl
debe ser el programa en las construcciones.

Nicleo esencial en el material, los aviones de las dos
especialidades cldsicas, caza y bombardeo, que ya en la
iltima guerra formaban Fuerzas aéreas independientes in-
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dad de producirlos que consiga cada pais. Sin aviacion
de bombardeo nadie puede pensar que tiene aerondutica
ni antiaerondutica.

El servicio de informacion que precede a todas las mi-
siones militares, orientdndolas, y que las contintia, com-
probando su eficacia, tiene en aerondutica su mdxima

importancia y urgencia. Podrd ser conseguido aparte de

Dispositivo de aviones en Ferrara.

glesas, Reservas generales de aerondutica francesas v, en
general, la aviacion independiente de todos los paises.

Es problema no resuelto de modo satisfactorio en nin-
gun pais el llevar paralelamente a la evolucion en la doc-
trina de empleo de aviacion, la construccion en serie del
material y su dotacion consiguiente a las unidades; y como
no es posible dejar de estudiar las normas que proporcio-
nen el mayor rendimiento con las existencias de material
que se tengan, esto explica también el que en unas manio-
bras figuren al lado de los mds modernos tipos de avion
otros declarados ya a extinguir, y que al mismo tiempo que
se ensayan nuevas normas de organizacién y de empleo,
se confirmen las posibilidades en lo existente.

Los distintos tipos de aviones de bombardeo experi-
mental seiialan, quizis, en la aerondutica italiana, su deseo
de mejorar muy particularmente su ya poderosa flota de
bombardeo, ante el convencimiento universal de que la
tnica defensa contra posibles ataques aéreos, es la capaci-

todos los demds recursos de cardcter general por disposi-
tivos adecuados de marcha y de combate de las forma-
ciones aéreas, instrucciones particulares para los itinera-
rios, etc., pero quizds también por aviones equipados
especialmente para esta mision.

Los veinte aviones de reconocimiento estratégico, tri-
plazas y equipados de un modo particular, pudieron res-
ponder a estudios en este sentido, estudios que orientarian
al mismo tiempo acerca del posible rendimiento de ese
material en misiones de cooperacion con el ejército.

Los aviones de enlace debieron responder por su pro-
porcion (153 en un total de 894 aviones), a que el entrena-
miento v la doctrina que habian de producir estas manio-
bras alcanzase a todo el personal posible, ya que el que
orgdnicamente puede figurar en dos Divisiones es limita-
do. Al mismo tiempo permitirian estudios en este come-
tido, bastante interesante entre los muchos que puede
realizar el avion.
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La designaciéon de alguna unidad con material de caza
para la ejecucion de misiones en vuelo rasante, sefiala la
preocupacion ya existente en casi todos los paises por las
posibilidades de este empleo particular de aviacién.

Organizacion de las fuerzas. — Ll partido A, cuenta
con una Division, en dos Brigadas de dos Regimientos
(Brigada de C. T. y Brigada mixta de B. D. vy B. N.) y un
Regimiento independiente de B. M. Estos cinco Regi-
mientos, de dos Grupos cada uno, mis un Grupo de
C. M. independiente, dan once Grupos (algunos a tres
Escuadrillas), repartidos en 28 Lscuadrillas, con un total
de 300 aviones. Cuenta, ademds, con un Grupo de bom-
bardeo experimental, una Escuadrilla de reconocimiento
estratégico y un cierto nimero de secciones de aviones
para enlace.

El partido B, tiene una Divisién compuesta de tres Bri-
gadas (una de C. T., una mixta de B. D. y B. N. en tres
Regimientos y una de B. M.). Estos siete Regimientos
a dos Grupos, mds dos Grupos independientes, uno de
A. S. y otro de B. N., dan 16 Grupos (algunos a tres Es-
cuadrillas), dan 38 Escuadrillas con un total de 408 avio-
nes. Cuenta, ademds, con una Escuadrilla de reconoci-
miento estratégico y secciones de aviones para enlace.

Detallando un poco mds el ntimero de aviones que de
cada una de las dos especialidades bédsicas se da a cada
Division, diremos que las dos tienen el mismo nimero de
aviones de caza, 192, si bien de cllos 48 son de C. M. en el
partido A, v 48 para misiones de vuelo rasante en el parti-
do B. Aviones de bombardeo tiene 108 el partido 4,
y 2106, es decir, exactamente el doble, el partido B.

Al querer suponer superioridad de material en uno
de los partidos, el B, se busca ésta, como vemos, no en
Esto
reflejan también los programas de construccion de las

aviacion de caza, sino en aviacion de bombardeo.

principales potencias.

Todas las unidades aéreas citadas cuentan con sus Es-
tados Mayores o Planas Mayores, servicios tdcticos de
informacion y de transmisiones, y los logisticos de abaste-
cimiento, recuperacion y transportes. La aerondutica ita-
liana tenfa ya bien cimentada esta interesantisima parte
de organizacion y empleo de los servicios, que se sale
hoy del marco reducido de este resumen.

Despliegue de las fuerzas. — Los limites territoriales
sefialados a los dos paises supuestos, estdn sefialados en
el croquis adjunto.

Separa los dos bandos la cordillera de los Apeninos,
con una anchura media de unos 60 kilémetros, en los que
no hay un campo de toma de tierra y que van a ser atra-
vesados numerosas veces, dia y noche, por cada uno de
los aviones que figuran en las Armadas aéreas.

Frontera convencional es la divisoria de los Apeninos,
que sigue sensiblemente una direccion O, - E,

Las dos Armadas aéreas ocupan igual nimero de aero-
dromos terrestres, ocho cada una, ademds de un noveno
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en posicion central dentro de cada despliegue, en el que
tan sdlo hay algunos aviones para enlace y donde estin
los Cuarteles Generales de Armada aérea. Son éstos
Bolonia, para el partido A, y Florencia, para el partido B.

La Direccion General de las Maniobras, que asume el
ministro Balbo, en Molina da Quosa (Pisa).

Existen, ademads, las bases maritimas de Puntisella y
Cadimare (4), y de Orbetello (B).

Los aerddromos en que hay caza suelen tener un solo
Aquellos en que hay aviacién de
bombardeo tienen un Regimiento de esta especialidad con
48 aviones.

De los 16 aerédromos, en 15 no hay mds que aviones

Grupo con 306 aviones.

de una sola especialidad (aparte de los de reconocimiento
estratégico o enlaces).

Unicamente el aerédromo de Pisa cuenta con fuerzas
numerosas y heterogéneas, 143 aviones, de cllos 72 de un
Regimiento de caza y 24 de un Grupo auténomo de bom-
bardeo nocturno. Esto demuestra el entrenamiento de la

aviacion italiana en el empleo en masa, pues para conse-
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guir este nimero en un solo aerddromo es preciso una
rigurosa disciplina en las evoluciones en vuelo, rodaje en
tierra, salida y aterrizaje. Lineas muy precisas para la
salida y para la detencion de los aviones al regreso, di-
reccion de los virajes rodando y en las inmediaciones del
acrdodromo, puestas en marcha a bordo de los aviones y
frenos en las ruedas que eviten el personal de maniobra
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en tierra, cruziandose por el campo, y los aviones deteni-
dos en cualquier lugar por el sencillo incidente de calarse
una hélice. Todo esto exige disciplina rigurosa y habito
del personal a estas necesidades, llevado al maximo en
empleo nocturno.

La caza ocupa aerGdromos repartidos a lo largo del
frente, lo que pudiera favorecer las misiones normales de
esta especialidad LIEJ aviacién. Sin embargo, la proximi-
dad de alguno de estos aerddromos a la frontera (Sarza-
ne, Rimini, Perétola) y la situacion de otros en la misma
costa (Sarzane, Pisa, Loreto, etc.), si bien en el primer
caso puede compensar en parte la diferencia de radio de
accion para misiones 'de proteccion en que se emplearon,
pudiera inutilizarlos"para reacciones en misiones de alar-
ma, estar expuesto a embotellamientos o paralizaciéon por
fraeciones de una aviacién ofensiva e influidos por inci-
dencias en ¢l frénte terrestre.

La masa-de bombardeo ocupa en los dos partidos aerdé-
dromos concentrados hacia una de las alas. Esto, que no
es necesario por ser fdcil la reunién en el aire de forma-
ciones aéreas partiendo de aerddromos distantes, puede
en casos determinados (situacion de objetivos, radio de
aceién de aviones, abastecimientos, etc.) facilitar el em-
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tilidades, hay que asignar a los ejércitos terrestres una
zona territorial de profundidad superior a 100 kilémetros,
que queda bajo la autoridad del General en jefe. Esta
zona es’indispensable al Ejército para el despliegue y
mantenimiento de todos sus elementos y poder conseguir
de ellos su capacidad de rendimiento. Por esto, todos
esos aerddromos hubieran quedado pricticamente inclui-
dos en territorio de inmediato interés a las operaciones
terrestres. ¢Qué normas regularin esta relacion intima
que en abastecimientos y movimientos van a tener ambos
elementos armados?

Muchos otros puntos de capital importancia habran de
encontrar en el estudio de un despliegue de fuerzas
aéreas, aunque esté tan débilmente esbozado como este,
los que se interesen por el rendimiento del arma aero-
ndutica.
algunos.

Desarrollo de las maniobras.— Figurando en el cro-
quis los nimeros de los grupos que hay en cada aerédro-
mo, indicaremos siempre por un nimero seguido de letras
iniciales los grupos que actian y su especialidad.

Primera jornada.—Dia27. 1.° Elpartido B, atacala
2.° A, bombardea la base naval

En estas breves lineas nos limitamos a indicar

base naval de Spezia.

Accién sobre Spezia de humos y gases en vuelo rasante del 7.° Grupo auténomo de ataque al suelo A. C. 3.

pleo de esta aviacion basado esencialmente en ser mds
fuertes sobre un solo punto, y de un modo sucesivo por
un orden de urgencia estudiado, sobre cada uno de los
demds puntos que ofrezcan interés a la lucha.

Todos los aerddromos de las dos Armadas aéreas se en-
cuentran a distancia inferior de 150 kilémetros de la fron-

tera. Hay que tener en cuenta que apenas rotas las hos-

12

de Ancona. 3.° Reconocimientos y reacciones a la alar-
ma en distintas partes del frente por ambas partes.

1. Se inician las hostilidades con el ataque a Spezia,
en el que podemos considerar cuatro fases:

a)

gada por los 4 y 23 B. N., que lo realizan primero sobre el

Bombardeo nocturno, iniciado a las dos de la madru-

aerédromo de Sarzane, inmediato a Spezia, inutilizando el
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campo de aterrizaje. Otras dos olas son lanzadas antes
del amanecer: una, la Brigada entera de B. M.; otra,
el 26 B. N.

b)

haja cota, lanzando explosivos v gases sobre la estacion,

Al amanecer, el 7 A, S. irrumpe por sorpresa a

arsenal, ciudad, y sobre ¢l fiidroscalo (1) de Cadimare.

Inmediatamente, el 11 B, D., protegido por el 8 C. T.
v por la accion anterior del 7 A. S., llega sobre Spezia,
simulando el lanzamiento de nuevas toneladas de explo-
SIVOSs,

Poco después, el 13 C. T, ataca el hidroscalo de Cadi-
mare en vuelo rasante, y se eleva para proteger ¢l hom-
bardeo de otro grupo, ¢l 43 B. D., al que siguen dos mis,
los 40 v 47 B. D.

c)

protegida por fuertes formaciones de caza, comprueba

Al mediodia, una escuadrilla de reconocimiento,

las destrucciones conseguidas, permitiendo asi al mando
estimar si ¢stas son suficientes o la forma en que han de
completarse.

d)

desfilar toda la masa de hombardeo y parte de la de caza,

Por la tarde, de cuatro a cinco y media, vuelve a

realizando asi toda la aviacion de B dos vuelos en este dia,
y algunas unidades hasta tres vuclos.

2 o
acciones a la alarma y a un timido bombardeo sobre la

El partido A4, se limita a oponer su caza en re-

base naval de Ancona, cjecutado por el 30 Regimiento
de B. M. v protegido por el 10 C. T., que le precede ata-
cando el aerédromo inmediato de Loreto para neutralizar
al 23 C. T.

Segunda jornada,— Dia 28,
arteria de comunicacién (Parma-Rimini).
de A a Florencia, Cuartel General de la Armada aérea

1. Ataque de B auna

2. Ataque

de B, nudo de comunicaciones y centro demogrifico

importante. 3.° Ataque de B a Génova, puerto comer-

cial. 4.° Reconocimientos, reacciones a la alarma y ac-
ciones de menor importancia,
1.9 Aviones de reconocimiento de B informan al ama-

necer que hay grandes concentraciones y movimiento de
tropas y carruajes en relacion con la linea férrea Rimini-
Bolonia-Parma. El partido B envia sobre éstas su 7 A, S,
fraccionado en unas doce patrullas que se lanzan sobre
lugares de embarco y desembarco y principales estaciones
de la linea férrea citada.

El ataque se realiza con todos los medios, ametrallado-
ras, explosivos y gases, iniciado por sorpresa y protegido
después por los grupos 18 y 23 C. T., que volaron en cru-
cero a alta cota entre Rimini y Parma.
2. Se inicia el ataque sobre Florencia por un bombar-
deo nocturno de los 27 y 28 B. N, sobre el aerédromo
inmediato de Perétola y sobre las instalaciones ferrovia-

(r)
portancia de base militar, ni estin sobre el mar, sino sobre lagos.
nombres de aeropuerto, base o aerddromo maritimo no las designan con
propiedad, por lo tanto.

Muchas estaciones de hidros ni tienen trifico comercial aéreo, ni jm-

Los
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rias ¥ militares de Florencia. Por patrullas, con interva-
los de algunos minutos, mantienen la intranquilidad hasta
el amanecer.

A esta hora, un avion de reconocimiento aislado, ac-
tuando por sorpresa, informa ripidamente sobre los resul-
tados conseguidos. PPoco después, los Grupos 44 y 45
B. D. contintan la acciéon del bombardeo, haciéndose
necesaria otra salida de los 27 y 28 B. N., para llegar a
una eficaz accion destructora.

La proteccion de las formaciones de este bombardeo la

e

Un Regimiento de caza, en columna de cufias de escuadrilla, a su paso
por la vertical de San Miguel in Bosco, desde donde se presenciaba
el desfile.

realizan los cuatro Grupos C. T. de 4, precediéndolas
primero, y realizando después un crucero en anillo alre-
dedor de Florencia. Al mismo tiempo, una de las Escua-
drillas C. T., en vuelo bajo, habia cubierto la ciudad con
nubes toxicas y de ocultacion.

-En el centro del dia; sélo acciones de menos importan-
cia por ambas partes.

3.0
Génova, la que consigue efecto de sorpresa internando

Por la tarde, B, envia su Brigada de B. M. sobre

su ruta en el mar, y cuando el Grupo 88 C. M. de 4 acu-
de a la alarma, ha tenido veinte minutos para lanzar su
tonelaje de explosivos y gases. Los hidros, con sector
ciego debajo, y pudiendo hacer fuego eficaz hacia arriba,
encuentran una sélida defensa cerrando la formacion y
volando bajo a pocos metros sobre el agua, cuando ya a
su regreso son atacados.
Tercera jornada. — Dia 29, 1.° Ataque de B a Bo-
lonia, Cuartel General de la Armada aérea de A, nudo
2.2 A

Acciones de

ferroviario vy centro demogrifico importante.
bombardea Terni, centro industrial. 3.°
menor importancia en todo el frente.

1. Elataque a Bolonia se inicia a las doce de la noche
por los 4 ¥ 23 B. N., que después de bombardear esta
hasta IFerrara inutilizar su ae-

ciudad contintian para

raodromo.
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A las ocho de la manana se inicia la segunda fase del
bombardco.

[Llegan primero los cuatro Grupos de C. T. en columna
de cuiias, barriendo el cielo de Bolonia. Poco después
le siguen los 4 v 23 de B. N., que realizan asi una segunda
salida. A estos siguen los 43 y 47 B. D.

1 7. A. S., en vuelo rasante, lanza explosivos, sustan-
cias incendiarias y cubre de gases la cindad. A continua-
ciom, llegan nuevas formaciones de hombardeo: Grupos
11y 40 B. D. v 206 B. N.

Aun cuando los cuatro Grupos C. T. de A acuden a la
alarma, son contenidos por los de 3, que estaban en
crucero.

Durante mds de dos horas se ha realizado un bombardeo
macizo e incesante, en el que sucesivamente han tomado
parte todas las unidades de 5. Con esto se puede consi-
derar conseguido el objetivo de destruccion.

2.° El partido A, envia al amanecer sus 44 y 45 B. D.
a bombardear e intoxicar Terni, para destruir o inutilizar
sus instalaciones industriales (centrales de energia y fdbri-
sas de material de guerra).  Escoltado por el 10 C. T. que
contiene al 18 C. T. de B, que acude a la alarma, consi-
gue su objeto.

I
~ 0

=

Cuarta jornada.— Dia 30, Ataque de 53 a Mildn,

capital del partido nacional. Nuevo ataque de -
3.

El ataque a Mildn es combinado con un segunto

sobre Terni.
.[ Lt

raid de la Brigada de B. M. sobre Génova, que insistiendo

Acciones de menor importancia.

en la destruccion de este importante puerto, va a des-
orientar y dividir los recursos de la defensa.

A las tres de la madrugada inician el bombardeo sobre
Mildn los 4 v 23 B. N.

andlogas al realizado el primer dia en la destruccion de la

Bombardeo que va a seguir fases
=

base naval de Spezia.

Al amanecer, el 7 A. S., en vuelo rasante, envenena,
ametralla, incendia y destruye. La Brigada entera de
B. D. (Grupos 11, 43, 40 ¥ 47), protegida por formaciones
de caza, desfila de un modo sucesivo sobre Milin, lan-
zando explosivos durante una hora larga.

En el centro del dia, aviones de reconocimiento estra-
tégico, en una pasada por sorpresa, toman una serie de
fotografias que son reveladas a bordo y radiotransmitidas
al mando, quien puede asi detallar, de un modo preciso,
las condiciones de continuacién del bombardeo.

Con arreglo a ello, se inicia a las cuatro de la tarde un
seeundo desfile sobre Milin de todas las fuerzas de hom-
y antes de terminarlo el partido

bardeo y caza de B,
nacional pide la paz, con lo que se dan por terminadas las
maniobras.

Tres dias mds tarde se realizaba sobre el cielo de
Bolonia el soberbio desfile de todas las fuerzas terrestres
que habian tomado parte en las maniobras, y que previa-
mente habian sido concentradas en un solo aerddromo,

el de Ferrara.
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Consideraciones. — Aun cuando no era necesario, estas
maniobras han comprobado que cerrar el aire a formacio-
nes aéreas ofensivas es imposible.  Estas llegardn siempre
sobre el objetivo que se propongan, sin mis que contar
con un tanto por ciento reducido de bajas que siempre
lleva consigo toda accidn de guerra.

En ese espacio de tres dimensiones son infinitas las
rutas que pueden seguirse y sencillas y rapidas las modifi-
caciones de ellas.  Ni accidentes naturales (cursos de
agua, valles, ete.), ni vias de comunicacion artificiales,
influyen los movimientos en vuelo de formaciones acreas.
Por esto, el primer acto de una oposicion es descubrir,
identificar y localizar, sin que para esto puedan la vista y
el oido profundizar hoy mds alld de 15 6 20 kilémetros.

Conseguido esto, queda el predecir relacionando distin-
tas posiciones localizadas, con lo que se crea objetivos
probables en aquella zona o direccion.

Después hay que alertar los elementos de antiaerondu-
tica que se encuentren en la zona por la que se ha supuesto
ha de pasar esa formacion. Respecto a artilleria, proycc-
tores, ete., va que no puede oponerse la movilidad en el
suelo a la aérea, es preciso que esperen a que esas forma-
cionesadéreas entren en sus limitadisimas zonas de accion
eficaz (aquéllas en que crucen sus fuegos varias baterias o
sus haces luminosos varias secciones de proyectores).
Admitido esto, hay localizar con la precisién posible (al-
tura, direccion, distancia), y suponer a esas formaciones
una velocidad, una altura y una direccion constantes.

En cuanto a la caza enemiga u oposicién directa de
otras formaciones aéreas, tienen que resolverse los pri-
meros problemas de localizacion y prediccion, ¥ con estos
datos alcanzar formaciones que volardn normalmente a
alturas superiores a 4.000 metros y que marchardn a una
velocidad que dificilmente superarin en mds de un 33
por 100 de ella, vy esto a costa de ir muy poco armados.

Después tendrén que resolver el problema tdctico de
eludir o neutralizar la defensa que en servicio de protec-
cion o seguridad prestardn normalmente otras formaciones
aéreas a la formacion de bombardeo, para tener, por tlti-
mo, que enfrentarse con aviones menos veloces, pero mis
potentemente armados y a alturas quizis en que los pro-
blemas de oxigeno, calefaccion, ete., serdn mucho menos
embarazosos para las tripulaciones de los aviones de hom-
bardeo.

Todas estas dificultades de la defensa aumentardn enor-
memente de noche o en circunstancias atmosféricas deter-
minadas (mubes, nieblas, etc.), que serin las de actuacion
normal de la aviacion ofensiva o de bombardeo.

Esta realidad es muy tenida en cuenta hasta en paises
que poseen la mejor y inica defensa en su extension (Ru-
sia, Estados Unidos, China), pero es de interés miximo a
la defensa de los paises cuya geografia les senala zonas
muy precisas para subsistir.

Por todo esto, ocurre en las maniobras que mientras
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una Nacion, B, bombardea los objetivos que se ha senalado,
Spezia, Bolonia, Milin, recibe en su territorio los ataques
que se han ordenado a la Armada a¢rea enemiga, Ancona,
Florencia, Terni. Consccuencia importantisima de esto
es que la mejor manera de compensar los ataques recibi-
dos es producirlos certeramente mortales.

Y esta consecuencia nos prueba que lo mis importante
de la accion de una Armada aérea es el mds cuidadoso es-
tudio de un «orden de urgencia» en los objetivos que se
le van a dar.

En unas maniobras son muchos y diversos los fines pro-
puestos que justifican la iniciacion de los ataques a bases
navales y la continuacion sobre poblaciones importantes.
En una guerra el fin es Gnico: vencer. Alli el orden de
urgencia quizds sefiale como primeros objetivos las bases
adreas enemigas,

Por esto, los italianos tienen perfectamente estudiada
la no utilizacion de sus aerédromos permanentes de tiem-
po de paz, la disimulacién y proteccion de los emplaza-
mientos posibles en caso de guerra y los rdpidos des-
plazamientos de sus unidades aéreas en momentos conve-
nientes. Y es que el estudio del desplicgue es algo tan
importante como la eleccion de los objetivos.

Respecto a la modalidad de los ataques, dos hechos se
sefialan en todos los que la Armada aérea de B realizo.

Es el primero el utilizar todas sus fuerzas en una sola
direccién y sobre un solo punto. Esto significa dar rea-
lidad al principio de «accion de masas, que equivale al
de economia de fuerzas en tierra.  Ser mds fuertes en una
sola parte, en aquella que se ha considerado como mds
urgente.

Es el segundo el de hacer desfilar todas sus unidades,
dos v tres veces, cuantas sea preciso, hasta haber alcan-
zado el objetivo. Es este otro de los principios de empleo
de fuerzas en cualquier lucha. La «continuidad en la
accion».

Sélo cuando las pérdidas que se sufran excedan clara-
mente a los resultados que se esperan, podrd cambiarse
de objetivo, dice el Reglamento italiano de la aviacion de
bombardeo.

Son notables, por la profundidad a que se realizan, los
bombardeos sobre Génova de la Brigada de B. M. que
estd en Orbetello, y también la accidn sobre Milin de
todas las unidades de la Armada aérea B.

Dan condiciones ventajosas a una formacion ofensiva de
bombardeo: la sorpresa, la oscuridad de la noche o malas
condiciones atmosféricas v la fuerza.

La sorpresa reside en el momento elegido para el ata-

(que, en el lugar, en el armamento, en los métodos o pro-
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cedimientos de ataque, ete. Todos los recursos son teni-
dos en cuenta. La Brigada de B. M. la consigue en su
bombardeo sobre Génova, internando su ruta en el mar.

La noche, que disminuye enormemente la eficacia de la
caza y artilleria enemigas, llegando en ocasiones a anular-
la, es aprovechada en todas las acciones de B.  En ningu-
no de estos casos cuentan las formaciones de bombardeo
con otra proteccion que la de su ventajosa situacion.

Para que estas ventajas scan efectivas, es necesario que
la navegacion de noche sea una realidad, teniendo fuertes
unidades, con personal muy entrenado, aviones bien equi-
pados, rutas balizadas, iluminacion de aerodromos estudia-
da, etc. Es esto algo esencial en cualquier pais que no
quiera sentir desde el primer momento para si y para su
aviacion la depresion moral de quien sabe que durante un
cierto nimero de horas cada dia va a recibir daiios enor-
mes a los que no puede responder.

Los hbombardeos de dia serdn inexcusables por distintas
causas, entre otras, completar la accion de los iniciados
de noche, objetivos importantes y de dificil localizacion,
cteétera.  Sélo podrin basarse en la sorpresa cuando sean
poco profundos o cuenten con circunstancias atmosféricas
Por
esto vemos siempre acompariadas las formaciones de hom-

particulares.  Su empleo normal serd por la fuerza.
bardeo de dia, de otras de caza, que siguen en su mision
distintas modalidades, entre otras: interponerse entre la
formacion de bombardeo y las defensas de tierra por ac-
ciones en vuelo rasante que introduzcan confusion v des-
orden, completada con emisiones fumigenas que dificulten
el tiro desde tierra; neutralizar la accion de unidades de
caza cuyos aerddromos se conocen; vigilar ¥y contener
formaciones aéreas enemigas que puedan presentarse, lo
que realizan en servicios de escolta y de crucero a alta
cota, etc.

El bombardeo de dia o gran profundidad es un proble-
ma de los mas interesantes de cuantos plantea el empleo
militar de aviacion. Las caracteristicas crecientes de los
aviones, las posibilidades también mayores de antiaero-
ndutica y el perfcccionamiento de las transmisiones en el
aire, condicionan toda solucion.

Debiendo terminar hoy estos rasgos esenciales de tan
importantes maniobras, s6lo nos queda expresar nuestra
admiracion a la Aviacion italiana, que ha demostrado un
espiritu, una organizacion y una doctrina de empleo mo-
delos.  En cuanto a su entrenamiento, unos goo aviones
han realizado en poco mas de una semana unos 10.000
vuelos, sin que haya habido mds que seis tomas de tierra
por averfa de motor, una por incendio de artificios a bordo

vV dos por chocar en vuelos rasantes con pararrayos.



