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El teniente Leret,
Observador militar de Aeroplano
desde el 24 se mayo de 1926.

VIRGILIO LERET RUIZ,
INGENIERO MECANICO
ELECTRICISTA

siendo teniente y capitan, y sin
menoscabo de sus intensas acti-
vidades militares, Virgilio Leret, que te-
nia una fuerte vocacion por el estudio
—como lo refleja su hoja de servicios
que valora su aplicacion en mucha- re-
alizé los estudios de ingeniero mecani-
co electricista de grado superior.
Se matriculé en la Internacional Insti-
tucién Electrotécnica, con sede oficial
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E NTRE 1924 Y 1929, ESTO ES,

en Barcelona, en la que por correspon-
dencia obtuvo el citado titulo de inge-
niero mecanico electricista. Esta espe-
cialidad, sobre todo la rama de mecani-
ca, le proporciond una formacion que
seria basica para su invento del motor
de reaccion que exponemos en este ar-
ticulo.

La Internacional Institucion Electrotéc-
nica habia sido fundada el afio 1903,
afno emblematico para la aviacion mun-
dial, en tanto, como es sabido, fue
cuando los hermanos Wright realizaron
el primer vuelo motopropulsado de la
historia.

Los estudios de Ingeniero Mecanico
Electricista comenzarian después en
Madrid por el Instituto Catdlico de Artes
e Industrias (ICAl), creado por la Com-
pania de Jesus, y que comenzd su an-
dadura en 1908 con una Escuela de
Mecanica y Electricidad, que daria ori-
gen a la Escuela de Ingenieros Electro-
mecanicos del ICAI; titulo de alto presti-
gio que se integraria en el Instituto de
Ingenieros Civiles, hoy Instituto de la In-
genieria de Espana.

La informacion que incluimos refleja
los estudios que se cursaban en aquella
institucion, la bibliografia de consulta
para los estudios, y una reproduccion
del sobre con el que enviaba las con-
testaciones a las preguntas propuestas.

Es de hacer notar que 250 ptas. de
crédito de los afos 1924/1925 corres-
ponden (de acuerdo con la variacion del
poder adquisitivo de la peseta de enton-
ces a ahora de 250/1) a 62.500 ptas.
del ano 2001, aproximadamente 375
euros del afio 2002.

Es de destacar en las hojas de exa-
men de que se dispone, que su califica-
cion fue de 21 puntos (excelente entre
21 y 25), por encima de la calificacion



El largo y azaroso camino del mototurbocompresor
Cémo llegaron hasta nuestros dias sus planos y su memoria técnica

Cariom O'Neill, esposa de Virgilio Leret, fue separada de
su marido e hijas -ingresadas en un orfanato de Aran-
juez- y encarcelada en la prision de Melilla. Estando en esta
situacion, y seglin manifesto la propia interesada, recibio
unas maletas que, al abrirlas, vio que contenfan algunas
pertenencias personales de su marido y también -sorpren-
dentemente- la memoria manuscrita y los planos originales
‘del proyecto del motor; documentacion que le resultaba fa-
miliar por haber visto a su marido trabajar sobre ella. Pudo
sacar de la carcel, de forma clandestina, la documentacion
que quedd escondida en casa de unos amigos los cuales se
la devolvieron a la salida -cinco afios después- de la prision.

‘Ya en Madrid, convencida de la importancia de esos do-
cumentos, se presentd en la Embaja del Reino Unido, ha-
ciendo entrega de una copia de todo el proyecto a un oficial
de la agregadurfa. Este oficial, al parecer, moriria poco des-
pues en combate aéreo, perdiéndose la pista de la docu-
mentacion entregada.

Carlota O’Neill, junto con sus dos hijas se exilio de Espa-
fia; en su recorrido por Venezuela, México y-de nuevo y de-
finitivamente- Venezuela, llevd siempre consigo, protegién-
dola celosamente, la documentacion original del proyecto
del motor creado por su marido. Actitud que después de su

4 - muerte mantuvieron sus hijas.

Carlota O Neill. El SHYCEA, al tener conocimiento de la existencia de es-
S ta documentacion, solicito de Carlota Leret O'Neill una co-
pia para su estudio y difusion. Es justo reconocer las facilidades recibidas que ha permitido elaborar, a Martin Cuesta
Alvarez, un concienzudo y pormenarizado estudio que ha quedado depositado en el Archivo Histdrico del Ejército del
Aire y del que este articulo es un resumen.

de notable gue era entre 16 y 20 pun-
tos.

Tenemos ante nosotros un trabajo de
28 paginas escritas de pufo y letra por
Virgilio Leret, firmado por el en octubre
de 1929, en el que anota el n? 3592,
que fue el nimero de matricula registra-
do el ultimo afo de su carrera de inge-
niero mecanico electricista; probable-
mente fue uno de los trabajos exigidos
para la obtencion del titulo.

Se trata de un estudio técnico-econo-
mico del disefo de un salto de agua
gue mueve un gran alternador de co-
rriente trifasica para alimentar a cinco
puntos de captacion de energia eléctri-
ca. Los costes iniciales los valora en
600.000 ptas (hoy hubieran sido 150
millones; casi 902.000 euros), que justi-
fica su amortizacion y productividad,
proxima al 17% anual.

DISENO DEL MOTOR,
PRESENTADO PARA OBTENCION
DE LA PATENTE DE INVENCION

enemos ante nosotros un ejemplar

de la copia n® 2 firmada por Virgilio
Leret del estudio presentado en el Mi-
nisterio de Industria y Comercio para la
obtencion del certificado de la patente
de invencion de su motor.

Queremos hacer destacar aqui que el
titulo que da a su proyecto —entende-
mos que es mas bien un anteproyecto,
como implicitamente manifiesta Virgilio
Leret (en lo sucesivo, Leret)— esta per-
fectamente encajado en el principio de
funcionamiento que inventa Leret: “mo-
toturbocompresor de reacciéon conti-
nua”, pues esta basado sobre todo en
obtener una muy alta elevacion sucesi-
va de presiones del aire, de forma prac-
ticamente continua, durante todo el pro-
ceso de funcionamiento.

Un aspecto, que estimamos muy im-
portante, es resenar que se trata de un
documento para la obtencion de la paten-
te de invencion, y que, por lo tanto, obvia-
mente, no incluye los detalles necesarios
para la fabricacion del motor, lo que hu-
biera exigido un estudio mucho mas am-
plio, y que habria dirigido Leret.

LA PATENTE DE INVENCION
DEL MOTOR DE REACCION DE
VIRGILIO LERET

on un teson digno del mayor elogio,
Carlota Leret obtenia el 1 de febre-
ro del pasado afo 2001 una copia del
proceso seguido por su padre el ano
1935, para la concesion de la patente
de invencion. Le fueron proporcionados
en la Seccion de Protocolo del Registro
de la Propiedad Industrial del Ministerio
de Industria los siguientes documentos,
copia de los cuales incluimos aqui:
a) 28 de marzo de 1935.- Solicitud fir-
mada por Virgilio Leret de la concesion
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de patente de un “turbocompresor de
reaccion continua, como propulsor de
aviones, y en general de toda clase de
vehiculos”. Acompanaba a esta peticion
toda la documentacion de calculo y di-
bujos del citado diseno.

Asignaron a este expediente el n®
137729, que se mantendria en todo el
proceso.

b) 29 de marzo de 1935.- Visado de la
presentacion, firmado por encargado
del registro de entrada de los expedien-
tes de propiedad industrial, con el V°B®
del secretario del Registro del Ministerio
de Industria y Comercio.

¢) 2 de julio de 1935.- Concesion de
la patente de invencion en la que se de-
clara al solicitante —Virgilio Leret— ser el
inventor, que la forma de la solicitud se
halla ajustada a lo previsto en el articulo
100 del Estatuto sobre la Propiedad In-
dustrial de 26 de julio de 1929 (Gaceta
de 7 de mayo de 1930).

Esta concesion esta firmada por el je-
fe de la Seccion de Patentes y por el je-
fe del Registro.

Queremos hacer notar que la conce-
sion de esta patente iba a haber sido
hecha el 12 de junio de 1935, si bien

Interaationaly

Mstitucidn £l Elerlrmtnua

fue demorada 20 dias por exigir unas
pequenas correcciones de forma de
presentacion; correcciones que estima-
mos debian de ser muy pequenas pues
el 12 de julio era firmada la concesion
de tan importante patente.

El proceso de la concesion de la
patente, tras el estudio por el Ministerio
de Industria y Comercio, habia durado
99 dias (25 de marzo a 2 de julio de
1935).

ESTUDIO
DEL MOTOTURBOCOMPRESOR
DE REACCION CONTINUA

a documentacion técnica, presenta-

da para la solicitud de la patente de
invencion de este motor de Leret, cons-
ta de 66 paginas de texto, escritas a
magquina, incluyendo en ellas la formu-
lacion fisico-matematica y los calculos
numericos efectuados, escritos de puno
y letra por su autor.

Se complementan aquellas 66 pagi-
nas con seis grandes planos, cuatro de
ellos (los de grandes piezas) a escala
1/4, y dos (los de piezas pequefas) a
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escala 1/2; en todos los casos las pie-
zas estan acotadas con su dimension
real.

Virgilio Leret Ruiz (1902-1936), capitan de
38 Infanteria, piloto militar de aeroplano,
===+4 e ingeniero mecanico electricista,
inventor de un motor de reaccion
coetaneo con los pioneros de Frank
Whittle y Hans Von O’Hain
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Su vida militar

MARTIN CUESTA ALVAREZ
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EnrIQUE CABALLERO CALDERON
Subteniente de Aviacion

se habra cumplido el centenario del nacimiento de Virgilio

Leret Ruiz que ingreso en la Academia de Infanteria de
Toledo recién cumplidos los 15 anos de edad, participd en los
duros combates de la guerra del protectorado de Espana en Ma-
rruecos como alférez y teniente de Infanteria, obtuvo el titulo de
observador de aeroplano, interviniendo como tal en aquella con-
tienda; y ya capitan de Infanteria obtuvo el titulo de piloto militar
de aeroplano, y el de ingeniero mecanico electricista.

Su formacion de piloto e ingeniero trajeron a su mente la idea
de disenar un motor de reaccion para propulsion de aviones, que
lo hicieran a velocidades mucho mayores que los que él volaba.
Tenia una solida formacion matematica y demostrd en el disefio
de su motor también muy buenos conocimientos de mecanica.
Nuestra intencién era solamente presentar un estudio resumido
del proyecto del motor de Leret, si bien la vida profesional militar
y la de inventor, por su especial relevancia, nos ha llevado a es-
cribir sobre el autor y su obra.

C UANDO SALGAN A LA LUZ estas paginas de Aeroplano,






