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Espana sobre el Sahara Occidental estaban determina-

dos por los tratados internacionales sobre una superfi-
cie de unos 300.000 kilémetros cuadrados, los Unicos puntos
ocupados por Espana eran en 1924, Cabo Juby en el norte, y
Villa Cisneros en Rio de Oro; el resto -casi la totalidad- se
desconocia por completo, ya que las modestas, aungue au-
daces, correrias del capitan Bens -gobernador de Rio de Oro
desde 19083- apenas habian pasado de reconocimientos tes-
timoniales hacia el interior.

AUNQUE LOS DERECHOS Y RESPONSABILIDAD DE

LAS PRIMERAS ALAS ESPANOLAS EN EL SAHARA

A AVIACION MILITAR ESPANOLA, NACIDA POR LA

guerra y para la guerra, habia dedicado todas sus energi-
as desde 1913 a la que nuestra patria mantenia en Marrue-
cos. Esta Aviacion, que ya a finales de 1923 tenia una pujan-
za que permitia distraer de las operaciones algunos aviones
por unas semanas, se lanzé a realizar su primer raid en
1924; un raid modesto en muchos aspectos, que seria el pre-
ludio del brillante manojo de travesias -sobre el mar y sobre
la tierra- que los aviadores militares espanoles desarrollarian
a lo largo de la década siguiente.

Con este raid que se realizaria con aviones sacados de las
escuadrillas que, dia tras dia, volaban y combatian tanto sobre
la dificil y pelada orografia del Rif como sobre la no menos in-
trincada pero boscosa de Yebala, se trataba de llevar las alas
espanolas a las provincias mas alejadas fisicamente de la capi-
tal de la Nacion, y para su realizacién se eligio el material que,
dado su comportamiento en la campafa, mas confianza inspi-
raba: el biplano Breguet X1V y el hidroavién Dornier “Wal”.

Los Breguet -que serian tres- pertenecian al Grupo de Es-
cuadrillas de Tetuan, e irian pilotados por los capitanes Rafa-
el Martinez Esteve -que iria al mando de la patrulla- y Joa-
quin Pardo Garcia, y el teniente Juan Martinez de Pisén. En
el Dornier, que iria pilotado por el capitan Ramoén Franco Ba-
hamonde, viajaria el comandante Guillermo Delgado Brac-
kembury, jefe de la mision.

Saldrian los Breguet del aerédromo de Auamara, en Lara-
che, y sobre él se reuniria con ellos el Dornier gue habia des-
pegado de su base de El Atalayon, en la Mar Chica y tras re-
coger en Sevilla al comandante Delgado, habia permanecido
dos dias en el puerto de Ceuta a causa del temporal.

El raid se inicio, de hecho, el domingo 6 de enero de 1924
al despegar de Auamara los tres Breguet que, con escalas
en distintos aerodromos del Marruecos francés -Casablanca,
Mogador, Agadir- y retrasados varios dias por las circunstan-
cias atmosféricas -que fueron excepcionalmente malas-, €l
lunes 14, aterrizaban en el incipiente aerodromo de Cabo
Juby, a muy poca distancia del fuerte, en el lugar elegido por
el capitan Felipe Diaz Sandino que, para preparar el recibi-
miento de los aviones, habia llegado varios dias antes a bor-
do del falucho San Francisco de la base de El Atalayon.
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Mientras esperaban la llegada del Dornier al que el mal es-
tado de la mar habia retenido en el puerto de Mogador, reali-
zaron los Breguet varios vuelos hacia el interior del territorio,
fijlando la situacion de algunos pozos, oasis y puntos impor-
tantes, tomando fotografias y, sobre todo, haciéndose ver por
los indigenas, ya que ésto interesaba mucho al coronel Bens
-Gobernador del Sahara- para aumentar entre aquéllos el
prestigio de Espana.

El 17 llego el Dornier a Cabo Juby, y al no poder tomar
agua en la zona “abrigada” por los escollos y la Casa del Mar




Patrulla de Breguet X1V, en Cabo Juby. 15 de enero de 1924

por estar aquella muy agitada, hubo de hacerlo en mar abier-
to y mantenerse sin parar motores, y tras recoger al coronel
Bens que viajarfa en él al archipiélago canario, despegé para
convoyar a los Breguet en la travesia, amarando en el Puerto
de la Luz, en Gran Canaria, mientras los biplanos aterrizaban
en el desierto de Gando, en la costa sudoriental de la isla.

Este fue el primer acto de presencia en el Africa Occidental
espanola, de aviones militares con la escarapela espafola en
sus alas.

UNA ESCUADRILLA EN EL DESIERTO

N 1926, SIENDO EL PROPOSITO DEL GOBIERNO DE

Espana realizar expediciones de penetracion y toma de
posesion en el Sahara, se dispuso que se efectuaran obras
en el aerddromo de Cabo Juby, ampliando el campo que utili-
zaba la compania francesa Latécoére en su linea de Paris a
Dakar. Se despejo una zona de terreno lo suficientemente
amplia para las operaciones de los aviones de la época, en




un lugar cuya Unica ventaja estaba en su proximidad al fuerte
y estar amparada por éste, pero situado sobre un suelo are-
noso y batido por el viento que, arrastrando la arena, forma-
ba dunas cambiantes, de tamafio y situacién, obligando a un
trabajo constante y agotador para mantener el campo de
vuelo despejado y evitar que aguéllas llegaran a cubrir los
pequenios edificios e, incluso, el hangar que alli se instald.

En marzo de 1927, el dia 2, el Dornier “Wal” Uruguay, con
el que el mayor Larre Borges y su tripulacion se dirigia de
Casablanca a Las Palmas cubriendo una etapa de su vuelo
de ltalia a Uruguay, por averia de un motor se vio forzado a
tomar agua en alta mar, destrozandose el aparato y logrando
los aviadores uruguayos alcanzar la costa en la desemboca-
dura del rio Chebeika, pero cayendo prisioneros de moros de
la tribu Salem Barka que les mantuvieron cautivos hasta que
el dia 7 fueron rescatados tras largas y duras negociaciones
por el Gobierno espafiol. Era éste uno mas de los incidentes
(1) ocurridos en territorios que, aunque de soberania espafio-
la, no dominabamos

de los motores y que fue motivo de varias paradas de éstos,
con |los consiguientes aterrizajes forzosos.

Apenas una semana llevaba la escuadrilla en el Sahara,
cuando el dia 12, mientras el capitan Martinez realizaba un
vuelo de Villa Cisneros a Cabo Juby, hubo de tomar tierra por
parada del motor, en la playa de La Negrita, a poco mas de
20 kildometros del Ultimo aerédromo, siendo apresado por los
indigenas de la tribu EIl Arosien que lo retuvieron con su tripu-
lante hasta que, tras largas negociaciones y previo pago de
un importante rescate, fueron ambos puestos en libertad va-
rios dias después.

DE NUEVO EN EL SAHARA LOS BREGUET XIV

STE Y OTROS INCIDENTES DE MENOR IMPORTANCIA

y trascendencia, pero lo suficientemente significativos
para hacer pensar en disponer en el desierto de un material
mas adecuado y fiable,

con el consiguiente —— - - —
desprestigio para |
nuestros colores, y el |
Gobierno del general |
Primo de Rivera deci- |
di6é en 1928 destacar al |
Sahara una escuadrilla
de biplanos De Havi-
lland DH-9A, del Grupo
de Melilla, que a las 6r-
denes del capitan, lau-
reado de San Fernan-
do, Félix Martinez Ra- |
mirez, vol6 a su nuevo
destino el 4 de marzo.
Este material dio muy
mal resultado en aquel |
terreno, a causa de la

arena que con frecuen- L

- ——— decidieron al Mando a
relevar a los De Havi-
lland por biplanos Bre-
guet XIV y, procedente
de Cuatro Vientos, una
escuadrilla de estos
aparatos al mando del
jefe de Escuadrilla, co-
mandante Ignacio Hi-
dalgo de Cisneros, vo-
16 a Cabo Juby donde
relevo a la del capitan
Martinez el 5 de mayo.

Esta Unidad ya no
| iria destacada, sino
constituyendo la “Es-
cuadrilla del Sahara” y
tendrfa sus aviones re-

cia inutilizaba los filtros  Primeras alas espafiolas sobre el Sahara: un Breguet X1V,

e partidos entre el aeré-
dromo de Cabo Juby y

G

Patrulla mixta de Breguet XIV y De Haviland DH-9A, sobre el desierto.
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El aerédromo y el fuerte de Cabo Juby, en 1931.

el que se instalo en la
peninsula de Villa Cis-
neros, junto al fuerte,
en una superficie lisa y
compacta de gran ex-
tension.

Hidalgo de Cisneros
ostentaria el mando de
la escuadrilla hasta
mayo de 1929 en que,
destinado a la Penin-
sula, fue relevado por
el oficial aviador, capi-
tan Luis Burguete Re-
paraz que a su vez lo
fue en agosto por su
hermano el jefe de Es-
cuadrilla, capitan Lau-

|
I
|
f
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1913, la columna fran-
cesa del teniente coro-
nel Mouret, medio des-
truyera tratando de
vengarse del desastre
de Boirat donde los er-
guebies, mandados
por Mohamed Uld Ma
el Ainin, se zurraron la
badana con los negros
tiradores senegaleses
y los legionarios de ke-
pis y cogotera del pelo-
tén meharista de Trar-
sa, causandoles cuatro
docenas de muertos y
otros tantos heridos, y
llevandose un centenar

reado de San Fernan- ™=
do, Ricardo Burguete, Smara, vista por los aviadores.
que la mandaria hasta

el verano de 1930 en que de nuevo recaeria el mando en
Luis Burguete.

Una incomoda aventura hubo de correr en mayo de 1930
Ricardo Burguete, cuando, con el capitan Carlos Nufez Ma-
za y el sargento Ferrer, por averia de uno de los dos aviones
que de Villa Cisneros volaban a Cabo Juby, se vieron forza-
dos a tomar tierra en las proximidades del cabo Bojador y
fueron apresados por gentes de la tribu Ergueibat que los re-
tuvo cautivos durante trece dias, hasta ser liberados tras pa-
garse un importante rescate.

Fue muy intensa y fructifera la labor de los aviadores en el
Séhara durante aquellos anos en que realizaron numerosos
vuelos de reconocimiento hacia el interior, localizando y si-
tuando correctamente en las cartas puntos cuya existencia
se conocia, pero no su exacto emplazamiento, sobrevolando
y fotografiando la silenciosa ciudad de Smara construida en
1890 en la orilla de la Saguia el Hamra por el Chej Ma el Ai-
nin con materiales que hubo de llevar a lomos de camello
desde Agadir, y que se hallaba deshabitada desde que en

de fusiles, 20.000 car-
tuchos, 500 camellos y
toda la impedimenta.

Estos vuelos hacian crecer el prestigio de nuestra bandera
entre los saharauis que veian volar con seguridad a los avio-
nes de Espafa y que, dada la peculiar idiosincrasia del moro,
se entusiasmaban ante los ejercicios de fuego real que la es-
cuadrilla realizaba periodicamente, tanto en Villa Cisneros
como en Cabo Juby.

El Gobierno de la Republica instaurada en Espafia en abril
de 1931, acorde con su politica de reduccion de las fuerzas
armadas, disolvio la Escuadrilla Colonial y el Destacamento
del Sahara que quedo6 sin aviones a finales de aquel afio,
permaneciendo en Cabo Juby a cargo del aerédromo el te-
niente piloto José Salvo Safont.

LA AVIACION EN LA OCUPACION DE IFNI

ESDE QUE EN 1524 SE PERDIERA LA TORRE ERIGIDA
por Diego de Herrera en la costa africana medio siglo an-
tes -en 1476-, siempre fue reivindicada la soberania de Espa-
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Paisaje de dunas en Laadeim, al sur de Cabo Juby.

na sobre Santa Cruz de Mar Pequena en los diversos trata-
dos -generalmente con Portugal cuando entre ambas nacio-
nes se repartian el Mundo (2)-, pero con el paso del tiempo
se fue perdiendo la memoria de su exacto emplazamiento.
En el tratado de paz tras la guerra de 1859/60 en el que Ma-
rruecos reconocia la soberania de Espafa sobre el enclave
(3), y tras varias expediciones de exploracion de la costa,
una Comision compuesta por representantes de la Reina de
Espafa y del Sultan de Marruecos, determiné la ubicacion
del territorio en la desembocadura del rio Ifni. La decision de
los sucesivos Gobiernos espafioles de tomar posesion de
aquél, se vio desde el primer momento estorbada, tanto por
la imperialista politica de Francia, como por la sinuosa diplo-
macia marroqui, y asi se llegé a 1934 en que, tras un intento
fallido y cruento de desembarco en Ifni el ano anterior, se de-
cidié que no transcurriera este sin que la bandera de Espana
ondeara en el territorio que de ella era.

Nombrado el coronel Fernando Capaz Montes por el Go-
bierno para la ocupacion de Ifni, para auxiliarle en la prepara-
cion del desembarco y toma de posesion del enclave, se des-
taco a Cabo Juby un trimotor Fokker F-VII -el primero de los
gue constituirian la Unidad- que, pilotado por el capitan Luis
Angulo Jiménez, explord y apoyd las marchas de la Mia de
Camellos por la zona sur del Dra, y llevé a cabo el levanta-
miento fotografico de las desembocadura de este rio y de la
Saguia el Hamra, y de la costa entre Puerto Cansado y Fum
Uad Dra, localizando puntos cuya ubicacion se desconocia,
para ponerse en contacto con los jefes adictos a Espana; asi-
mismo verifico la situacion de los grupos disidentes estableci-
dos en la que serfa zona espanola, y explor¢ los cursos de
los rios Asif, Ifni y Asaka.

El 6 de abril sobrevolo el frimotor Ait Bu Amaran durante la
operacion de desembarco del coronel Capaz, la desemboca-
dura de Uad Ifni, viendo poco después ondear la bandera de
Espafa en un angulo de la alcazaba de Amezdog, sefiorean-
do el territorio.

Aquel mismo dia llegd a Cabo Juby la 1* patrulla de la 1*
Escuadrilla del Grupo 31, de Getafe, de sesquiplanos Bre-
guet XIX, y al siguiente, en un pequeno llano préximo al mo-
rabito de Sidi Ifni, en un terreno desconocido y sin tenerse
seguridad alguna sobre la actitud de los moros, el suboficial
piloto José Pérez Sanchez aterrizé con un Breguet de los re-
cién llegados a Cabo Juby, para enlazar con el coronel Ca-
paz y auxiliarle en su empresa. Por este hecho, a Pérez San-
chez le seria concedida la Medalla Militar.

El 10 llegaron a Cabo Juby las otras dos patrullas de la Es-
cuadrilla, quedando ésta y el Fokker al mando del capitan, pi-
loto y observador, Félix Sampil Fernandez.

Dadas las dificultades que la playa de Sidi Ifni presentaba -y
siempre presentd- para las operaciones de barqueo de hom-
bres y material, y la consecuente de abastecer de combustible
y aceite al aerodromo que se explano, paralelo a la costa, so-
bre el acantilado al sur de Sidi Ifni, se decidio que Unicamente
dos de los Breguet quedaran en él, permaneciendo |los otros
cinco -uno se habia perdido el dia 11- en Cabo Juby.

Desde los primeros momentos se vio la gran importancia
que la Aviacion iba a tener en el desenvolvimiento de la vida
del territorio de Ifni, pues pocos dias después de la toma de
posesién, cuando aun no se habian terminado las operacio-
nes de desembarque, quedaron éstas interrumpidas al empe-
orar el estado de la mar, quedando aisladas las fuerzas ya
desembarcadas que hubieron de ser abastecidas por medio
de un “puente aereo” en el que tanto el Fokker como los Bre-
guet, realizaron una penosa pero muy eficaz labor.

Los dos aparatos que quedaron en Ifni, pilotados por los te-
nientes Paulino Leon Trigueros y Mario Ureha Jimenez-Coro-
nado, teniendo como observadores a los capitanes Antonio
Urzaiz Guzman y Antonio Rueda Ureta, se emplearon a fon-
do enlazando constantemente al Mando con las columnas
gue iban tomando posesion de puestos del territorio, desem-
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barcando emisarios en puntos del interior y realizando abas-
tecimientos alla donde fuera preciso, facilitando mucho la la-
bor de penetracién que en todo momento estuvo atendida
por los aviones.

El coronel Capaz, que tenia el titulo de observador de ae-
roplano y en la ultima campana de Marruecos habia manda-
do una escuadrilla y habia sido jefe del aerédromo de Te-
tuan, volé en varias ocasiones para conocer personalmente
la situacion de las columnas.

PRIMERA SANGRE DE AVIADORES EN EL SAHARA

PENAS HABIA LLEGADO LA ESCUADRILLA AL DESIERTO,
y ya sufrié sus primeras bajas, derramando la primera
sangre con que los aviadores regaban aquellas tierras de Es-
pana. El dia 11 de abril, cuando dos Breguet realizaban un
vuelo de reconocimiento de la costa al sur de Fum Uad Dra,
uno de ellos, pilotado por el teniente Francisco Gonzalez Bo-
tija que llevaba como tripulante al brigada Julio Hernandez
Labarga, se vio forzado a aterrizar en territorio insumiso, a
causa de una averia del motor, en un magnifico terreno pro-
ximo a Puerto Cansado; para auxiliar a los aviadores y ayu-
dar en la reparacién del aparato, el otro avién, pilotado por el
teniente Leon Trigueros tomo tierra junto a él. Solucionada la
averia del primer avion, ambos despegaron, ya en plena no-
che y con niebla bastante espesa, llegando a Cabo Juby el
teniente Ledn, pero estrellandose a pocos kilémetros del
campo el otro aparato. muriendo Gonzalez Botija y Hernan-
dez Labarga cuyos cuerpos fueron recogidos el dia 12 por
una patrulla de la Mia de Camellos dirigida por el avion que
habifa localizado los restos del siniestrado.
Aungue como hemos visto, ya aviones de la Escuadrilla
Colonial habian sobrevolado la solitaria Smara y obtenido fo-
tografias de ella, alin no habia sido pisada por los espanoles.



En julio de 1934, la Mia de Camellos al mando del capitan
Galo Bullon que llevaba de segundo al que llegaria a ser el
“legendario” teniente Carlos de la Gandara, que pocos meses
antes habia hecho acto de presencia en Daora, marcho hacia
la “Ciudad Silenciosa”, apoyada en todo momento por los
Breguet que, no solamente la dirigieron apartandola de los
obstaculos materiales que podian estorbar su marcha, sino
gue la abastecieron de aquello que fue necesitando hasta su
entrada en la abandonada ciudad, viendo como se izaba la
bandera de Espafa en un arruinado torreén de su alcazaba.

En el otofio de aquel ano fueron destinados al A.O.E. cua-
tro avionetas De Havilland “Tiger Moth” que, repartidas entre
los aerédromos de Ifni y Cabo Juby, prestaron muy buenos
servicios de enlace y sanitarios.

A lo largo de 1935, y a medida que iban saliendo de los ta-
lleres de A.l.S.A. -que tenia la licencia para su fabricacion en
Espafa- se fueron incorporando a la Escuadrilla del Sahara,
completando asi la Unidad, tres trimotores Fokker F-VII que,
conviviendo con los Breguet XIX y las “Tiger Moth”, prestaron
muy buenos servicios en aquellos afios en que se iba reco-
nociendo el desierto, extendiendo “como una mancha de
aceite” la presencia de Espana en los pozos, lugares de pas-
to de los rebafnos de los nomadas, y puntos caracteristicos
de aquél.

El 17 de julio de 19386, los cuatro Fokker se encontraban: el
20-1 en Madrid con el capitan Sampil, el 20-3 y el 20-4, en
Cabo Juby con los capitanes Luis Burguete y Felipe Diaz Li-
zana, y el 20-2 en Villa Cisneros, con los tenientes Mario
Ureha y Alfredo Arija Valenzuela.

Recibieron los tres ultimos la orden de dirigrse a Tablada
para desde alli actuar confra los sublevados en Marruecos, y
asi lo hicieron el 20-3 y el 20-4 que aterrizaron el 18 por la
tarde en el aerddromo sevillano donde la situacion, que era
confusa, se decanto horas mas tarde del lado de los alzados
en Marruecos, guedando ambos Fokker en poder de éstos.
El 20-2 vold de Villa Cisneros a Cabo Juby donde conocié la
orden de volar a Tablada, pero se incorporo en Larache a los
sublevados, siendo el avion al que cupo el honor de ser el ini-
ciador del primer “puente aéreo” de la Historia, transportando
de Tetuan a Tablada al teniente Gassol con 10 legionarios de
la V Bandera.

El resto del afio 1936, la Aviacion en el A.O.E. estuvo com-
puesta por cuatro Breguet XIX -24, 46, 119 y 141- y tres “Ti-
ger Moth™ -1, 5 y 9-, que cubrieron las cortas necesidades de
aquellos territorios apartados tempranamente de la guerra,
hasta la llegada en el verano de 1937 de un Fokker F-XII, el
45-5, pilotado por el teniente Mario Prada Murillo. Pero ésto
es ya salirnos de los limites cronologicos del titulo de este ar-
ticulo. m
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NOTAS

1. Entre los incidentes ocurridos en aquellos anos, los mads importantes fueron: el 21 de diciembre de 1925, un avion de Laié-
coére realizo un aterrizaje forzoso al norte de Cabo Juby, siendo apresado Reine, su piloto, que hubo de ser liberado previo pa-
go de un rescate; el 22 de mayo de 1926, Jean Mermoz, desorientado por la bruma y agotado su combustible, tomé tierra a 50
km. al sur de Cabo Juby y fue apresado, siendo liberado por las autoridades espafiolas de aquel puesto; el 11 de noviembre de
aquel mismo ario, la tripulacion de un avion de Latécoére, compuesta por los franceses Gourp y Erable y el mecanico espanol
Pintado, se vio forzada por averia a aterrizar en las proximidades del cabo Bojador, siendo atacada por los indigenas que mata-
ron a Erable y a Pintado, e hirieron tan gravemente a Gourp a quién entregaron en Cabo Juby, que aunque trasladado a Casa-
blanca en un avion, no pudo ser salvado.

2. En el Tratado de Cintra, firmado entre los Gobiernos de los Reyes de Espana y de Portugal el 18 de septiembre de 1509,
en el que se determinaban las zonas de influencia de los dos reinos en el norte de Africa, se decia al adjudicar a Portugal la
costa hasta el cabo Bojador: “pero no se entienda que entra la torre de Santa Cruz que esta en la Mar Pequena, que es de Cas-
tilla y debe quedarle”.

3. El articulo 8° del “Tratado de Paz y Amistad” firmado en Tetudn el 26 de abril de 1860 entre el general O’Donell y Muley Ab-
bas, se dice: “Su Majestad marroqui se obliga a conceder a perpetuidad a Su Majestad Catdlica en la costa del Océano, junto a
Santa Cruz la Pequena, el territorio suficiente para la formacion de un establecimiento de Pesqueria como el que Espana tuvo
alli antiguamente”.
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