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Existe  una profesión  universaL., ser hombre; la cual exige
que  cada persona  sea, ante todo y sobre

cualquier  circunstancia, un ser  no mutilado de la humanidad.

ERNEST RENAN (FR. 1823-1892)

E L Tiempo,  sentado  en su  trono
eterno, contempla indiferente a to
do  lo creado; solamente el hombre

por  su capacidad  para pensar  sabe
que  el  tiempo  existe.  El  hombre  a
quien se refiere el filósofo Renan, es el
que  escribe la  historia de la humani
dad,  al transformar en hechos sus fe
cundas ideas.

Precisamente  a uno de esos hom
bres va dedicado este artículo.

El  ocho  de diciembre  de  1958,  el
Consejo  de Aviación Civil  Internacio
nal  (OACI),  instituyó  el  Premio “Ed
ward  Warner” como tributo  al extinto
primer  Presidente del Consejo, el cual
ocupó  el cargo desde 1945 hasta su
retiro en 1957.

El  Premio Edward Warner es el má
ximo  galardón que otorga la Comuni
dad  Aeronáutica Internacional y  en su
nombre  El Consejo de la OACI, a una
persona o institución en reconocimien
to  a una destacada contribución al de
sarrollo  de la Aviación,  dentro de su
vasto campo de actividades: tecnológi
cas,  científicas, jurídicas, económicas,
medicina aeronáutica, facilitación, na
vegación;  en definitiva  cuanto contri
buya a su progreso.

Para  poder comprender mejor la ra
zón  de este trabajo, es  necesario es
tablecer  unas consideraciones previas
que  nos remontan al año 1975.

Con  esa especie de “pudor” que se
siente  al escribir en primera persona,
voy  a permitirme exponer algo que no
ha  sido fruto de indagación, lectura a
estudio,  sino de hechos vividos perso
nalmente,  los cuales han estado dur
miendo durante varios años, pero nun
ca  han sido olvidados.

Como  punto de partida regresemos
al  ya citado 1975. Fue entonces cuan
do  tuve la ocasión de vivir  un hecho
inolvidable, muy emotivo: la concesión
del  Premio Edward Warner a Charles
Limberg,  premio que fue entregado a
su  viuda en un acto solemne celebra
do  en Montreal.

Debo  confesar que en aquella épo
ca,  desconocía  qué significaba,  por
qué  se concedía  y a quién, el  galar
dón.  Sabía, eso sí, quién era el Doctor
Edward  Warner; en realidad muy po
co.  Y surgió una inquietud. Consulté la
lista  de los que hasta entonces habían
sido  galardonados y pude comprobar
que  no figuraba ningún español.  No;
no  estaba España.

El  primero en obtener el premio en
1959  fue un pionero holandés, funda
dor  de la Compañía KLM; desde en
tonces se fueron repartiendo con equi
tativa  distribución entre diversos paí
ses,  hasta  llegar  a concederse  en
1975,  al mitico piloto de EE.UU., antes
mencionado.

Conviene señalar que el Comité se
leccionador  -órgano  de trabajo  del
Consejo-, se compone de siete miem
bros  de distintas naciones, los cuales,

SM.  el Rey eon el Presidente del Consejo de la OACI. Dtor. Asad Kotaite

Premio Edwarcl Warner
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mediante  votación secreta, presentan
al  Consejo al candidato seleccionado
para  su posible ratificación  y  conce
sión  del premio.

Es  muy difícil alcanzar el galardón,
porque  además de las relevantes cua
lidades de los candidatos que los dis
tintos  Estados  presentan,  a veces
pueden  intervenir,  de  una forma  u
otra,  -dentro de una estricta justicia-,
ciertas  influencias con tintes preferen
ciales  o apreciaciones puramente sub
jetivas.  Además, la concesión del pre
mio  una vez al  año -que a veces se
declara  desierto-,  hace disminuir  el
número  de  los  concedidos.  En  el
transcurso de dieciocho años, Charles
Limberg hizo el número quince.

De  este conjunto de hechos que se
acaban de exponer, surgió la idea: era
evidente  que en España había profe
sionales de indiscutible y relevante va
lía  que habían consagrado sus anhe
los,  ilusiones e incluso  sus vidas al
mejor desarrollo de la aviación. ¡Había
tantos!...  pero las reglas del juego so
lamente  admitían la presentación de
un  “solo Candidato” para competir con
los de otros países.

Es facilmente comprensible que en el
proceso de selección que realiza el Co
mité  a “puerta cerrada” para presentar
al  Consejo al candidato más relevante,
se  debatan y tengan en cuenta todos
los  factores profesionales que concu
rren en el mismo. Por esta razón la per
sona  propuesta por España debía reu
nir  unas cualidades  extraordinarias
dentro  de una multidisciplinaria activi
dad  aeronáutica,  para evitar juicios
contradictorios cuando se presentara la
candidatura en el seno del Consejo.

España, tras larga selección presen
tó  a su candidato; el que sin duda de
biera  ser seleccionado, porque como
piloto  (primero en el  mundo en horas
voladas y kilómetros recorridos), como
jurista  y tratadista  en Derecho Aero
náutico, erudito conferenciante y orga
nizador  infatigable, nadie podía com

LI Premio “Edward de la
Organización de Aviación

Civil Internacional’ (OACI)

L A “Organización de Aviación Civil Internacional (OACI)”, organismo especializado de
las Naciones Unidas, formado por 148 Estados
miembros, con sede en Montreal (Canadá) y cu
yos fines y objetivos son desarrollar los priroci
pios y técnicas de la navegación aérea interna
cional y fomentar la organización y el desenvol
vimiento del transporte aéreo internacional, a
través de la cooperación organizada de los Es
tados, instituyó en 1958 un premio consistente
en una medalla de oro con
la mención del caso, para ________________

honrar la memoria del ex
tinto Doctor Edward War
ner, ciudadano americano,
quien actuó como primer
Presidente del Consejo de
la  citada organización
desde 1945 hasta su retiro
en 1957, en reconocimien
to de los grandes servi
cios que presó a la avia
ción civil Internacional.

El Premio se considera
el máximo honor otorgado
por la comunidad de la
aviación civil internacio
nal, ya que se confiere en
nombre de los 146 Esta
dos miembros de la “Orga
nización de Aviación Civil
Internacional’ (OACI). Por
este motivo se pone énfa
sis en el carácter interna-  -

cional de las circunstan
cias y realizaciones del ga
lardonado  y  puede
otorgarse a candidatos _______________

que hayan realizado un
aporte significativo a cualquiera de las esferas
de la aviación civil (técnica, económica, jurídi
ca, medicina aeronáutica, tacilitación, pioneros
de la aviación civil, etc.).

Por el rigor del procedimiento de selección
de los candidatos y de la elección de los galar
donados, el Premio “Edward Warner” está con
ceptuado como uno de los más difíciles de con
seguir en el mundo y puede considerarse como
el “Nobel dei Aire”.

petir  con él en términos comparativos.
El  Comité, al término de sus delibera
ciones  propuso al Consejo al más idó
neo:  indalecio Rego. Así fué como por
unanimidad, el Consejo otorgó el codi
ciado  galardón en el año 1980.

La  Medalla de Oro conmemorativa
fue  entregada  por el  Presidente del
Consejo,  Doctor Kotaite,  en un acto
emotivo  y  muy entrañable celebrado
en  Madrid, con asistencia de numero
sas  Autoridades relacionadas con el
mundo de la aviación civil y militar. El
broche  relevante de aquella memora

constituyó  la audiencia
SM.  el Rey de España.
antes  mencionada, va
—acompañada  de un

diploma  cuyo texto
sintetiza  elocuente
mente  los méritos
del  galardonado:

“Al  Dr.  Indalecio
Rego  Fernández,
piloto, jurista y edu
cador,  por  su  ex
cepcional  dedica
ción  al  desarrollo
de  la aviación inter
nacional.  Como pi
loto  al mando y na
vegante  durante
más  de  treinta
años,  ha contribui
do  a la  operación
segura  y regular de
los servicios aéreos
internacionales,  ha
contribuido  a la di
fusión  y mejor com

prensión de los objetivos de la Organi
zación  de la Aviación Civil Internacio
nal,  así  como  a  la  formación  de
innumerables  personas que hoy con
tribuyen,  a su vez, al  desarrollo de la
aviación  civil  internacional en todo el
mundo de habla hispana”.

Esta semblanza quedaría incompleta
si  no dijéramos algo más; algo que en
su  conjunto pueda servir de modelo y
estímulo  a generaciones  venideras,
esperanza de nuestro futuro.

lndaiecio  Rego nació un día  cual
quiera  del año 1919 en Asturias, con
cretamente en Gijón. En 1938 inicia su
Carrera  aeronáutica en el Ejército del
Aire  como piloto y navegante. En ejer
cicio  de su profesión, primeramente en
aviación  militar y más tarde, en avia
ción  civil, se licencia en Derecho en la
Universidad de Salamanca, y en Cien
cias  Políticas y Económicas en la Uni
versidad  de Madrid. Su ansia desbor
dante  por “saber más” le impulsa a re
alizar  altos estudios internacionales en
diversos  Centros  relacionados  con
múltiples aspectos de la aviación en el
marco  mundial.

Detallar  su trayectoria  profesional
nos  apartaría de la extensión concedi
da  a este artículo y una somera rela
ción de las actividades desarrolladas a

ble  jornada lo
concedida por

La  Medalla
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ESPACIO y de la AVIACION COMERCIAL

Por cuanto el Profesor DON INCALECIO REI3O FERNANIJEZ en su condicido do
Fundador y Director del Centro de Estudios del instituto Iberoamericanu du Ilereeho
Aerunáutico y del Espacio y da la Aviación Cumeycial ha desarrollado oua ingente labor
científica en pro del Derecho Aeronáutico y Espacial cuntrihoyando a- su difusión en
todas las naciones del área iberoamericana, se le ha umbrado Director de Honor del
propib Cunero tomo recuuocinoieuto a sus enraurdinacios méritos.

Y para que coste, se firma el presenta en Madrid a veinticuatro de Junio de
mil  unvecientus ochenta y siete.
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lo  largo de su fructífera vida ocuparía
muchos folios. Sería difícil mencionar
las  múltiples anécdotas acaecidas du
rante las 45.000 horas de vuelo y más
de  18 millones de kilómetros recorri
dos1 viendo amanecer y anochecer en
el  Atlántico a lo largo de las supera
das 2.000 travesías.

Mientras esto sucedía como piloto y
navegante, Indalecio Rego se distin
guía  en el campo jurídico y docente.
Desde 1950 fue Profesor de Derecho
Aéreo Internacional en la Universidad
de  Madrid, participando activamente
en  numerosos congresos, asambleas
y  seminarios relacionados con el dere
cho  aéreo, y muy especialmente con
la  Organización de Aviación Civil Inter
nacional. Fue Fundador y Director del
Centro de Estudios del Instituto Ibero
americano de Derecho Aéreo y del Es
pacio y de la Aviación Comercial (1).
Conferenciante en la Escuela Superior
del Aire, miembro de numerosas aso
ciaciones y autor de diversas obras
sobre derecho aéreo internacional. To
do  ello hacen del Doctor Indalecio Re-
go  un ser cuyas dimensiones huma
nas y profesionales van más allá de lo
normal y puede considerársele, con le
gítimo orgullo, el “Nobel del Aire”.

Cabe señalar que hasta que se con
cedió el premio Edward Warner a Char
les Limberg en 1975 no se había otor
gado el galardón, a título personal, a
ningún otro piloto en ejercicio de su
profesión. En 1980 lo alcanzaba Indale
cio  Rego. Y como homenaje póstumo
nos vamos a permitir citar unas pala
bras que el propio autor de este traba
jo,  expuso en una conferencia pronun
ciada recientemente en la Sociedad de
Estudios Internacionales (SEl).

‘Es  indudable que el hombre, con
mayúscula, goza de más libertad que
las  Instituciones para hacer las cosas
bien  o dejar de hacerlas; puede tam
bién  hacerlas de forma extraordinaria,
más allá de lo que sus obligaciones le
exigen; y es entonces cuando puede
surgir el reconocimiento público como
sucedió con el Dr. Indalecio Rego, por
que  pertenecía a ese grupo de hom
bres, esa élite de profesionales prota
gonistas de la historia aeronáutica, que
como  dijo un escritor “ven amanecer
mientras los demás dormimos”. Son
los que se enfrentan con las borras
cas,  dominando la inquieta aeronave,
son  los hombres, entre otros muchos
que  podríamos citar, que se esfuerzan
de  forma más directa, día a día, para
que  el transporte aéreo sea más segu
ro, más rápido y eficaz como preconiza
el  Convenio de Chicago; son en los
que  confiamos millones de pasajeros
porque estamos seguros de que su
profesión no admite ni el error ni la du
da.  Son hombres anónimos la mayoría

rl)  Desde 1989 es PresidenLe de dicho Instituto
el  Ilustre Doctoren  Derecho Enrique Mapelli.

Personalidades y Entidades
Galardonados con el Premio

Edward ti/arner
El premio Edward Werner consiste en una medalla de oro

grabada con el nombre del ganador y un diplome en el que se
mencionan [os melivos por los que se ha concedido el premio.
Está reconocido en todo el mundo como la más alta disfinción
concedIda por la aviación civil internacional, ya que su impor
tancIa estriba en el hecho de ser otorgada por la OACI en nom
bre de todos los Estados miembros. No hay otro premio interna
donal que goce de tanto renombre.

Anteriormente se ha concedido alas siguientes personal ida-
des y entidades:
1959 Dr. Albert Plasman (1889-1953). Reino de los Paises Ba
jos. Pionero de la aviación, fundador y presidente da la KLM
Royal Dutch Aldinas.
1961: Federación Aero
náutica Internacional
(fundada en 1905, en Pa
ris), Organización mun
dial de los aeroclubs na
cionales.
1963: Sr. Max Hymans
(1900-1961). Francia.
Pionero de la aviación,
anfiguo Secretario Gene
ral de a Aviación Civil
francesa y Presidente de
la Afr France.
1955: Sir William Hildred
(1893-1986). Reino Uni
do. Antiguo Director Ge
neral de la Aviación Civil
del Reino Unido y Direc
tor General de la Asocia
ción. del Transporte Aéreo
Internacional.
1968: Sr. Henri Bouché
(1893-1970), Francia.
Fundador del Instituto de
Transporte Aéreo de Pa
rís. Antiguo representante de Francia en al Consejo dala OACI.
197!: Sr. Rubén Martin Berta (1907-1966). BrasI, Antiguo Pre
sidente de Varig Aidínes.
1972 ASECNA - Arce pour la Sécurité de la Navigatlon Aé
denne en Afrique et A Madagascar (creada en 1959 por un con
venio internacional, Dakar, Senegal); está compuesta por 15
Estados de habla francesa.
l973 Sr. Shizuma Matsuo (1903-1972). Japin. Antiguo Direc
tor General y Presidente del Cons* de Administración de Ja-
pan Air Lines, sirvió a su Gobierno durante 23 años en numero
sos cargos de aviación cIvil.
1974: Protesor y Dr. Mex Mayar (1879-1978). Repébl Fede
ral de Alemania. Académico, jurista y aviador; fundó y dirigió el
Instituto de Derecho Aérec y Derecho Espacial.
1975: Charies A. Undbergh (1 902-1974). Estados Unidos, Pio
nero de la aviación quien, gracias a la travesía del Atántico que
realizó en solitario en 1927, puso de manihesto el potencial del

transpone aéreo internacionaL
1975 COCESNA- Corporación Centroamericana de Servicios
de Navegación Aérea (establecida en 1960 por las autoridades
aeronáutIcas de Centroamérica).
1977 Sr Mobammed Soliman El Hakim (1908- ). EgIpto. Anti
gua Director General de Aviación CMI, conbtuyó de manera de
cisiva a la creación del Consejo de Aviación Civil de los Estados
kabes (CACAS) del que fue elegido primer Présidente.
1978 Sir Done] Anderson, C.B.E. (1917-1975). Australia. Anti
guo Director General de Aviación Civil quien ejerció gran in
fluencia en el desarrollo de la aviación SI de Australia.
1979 Sr. Agnar Kofoed-l-lansen (1915-1982). Reykjavik, Islan
dia, Director General de Aviación CMI de Islandia, se distinguió
en el establecimiento de servicios de navegación aérea en el
Aflánfico sep4enionaI.
1980 Dr. Indalecio Rego Fernández (1919-1992). España. Pilo
to, jurista y educador.
1981: Dr Hany G. Anrrstrong (1899-1983). Estados USs, MS
gua Director del Laboratorio de Investigaciones Aeronáuticas de

Estados Unkbs. pionero en
la esfera dala medicina ae

1982 Dr. Werner Guldi
mann (1916- ). De na
cionalidad sueca, nacido
en Ginebra. Antiguo Direc
tqr General da la Asocia
ción del Transpone Aéreo
Internacional (IATA).
1984 Sr. Maurice Bellonte
(1896-1984). Maru-Olse,
Francia. El premio se le
otorgó como pionero de la
aviación y navegante.
1985: Dr. Alexandr Fedo
tovich Aksenov (1929-
URSS. Científico, ingenie
ro y educador. Rector del
Instituto de Ingeniería Ae
ro náutica CMI de Kiev.
1986:  Sr. J.R.D. Tata
(1904- ). Nacido en Pa
rís, de nacionalidad india.
Primer piloto de su país,

en 1929. Fue Presidente Fundador y Ato Funcionario de Air-ln
da y de AIr-lndla International, Presidente del Comité ejecutivo
dela IATA.
1989 AEROTHAI - Aeronautcal Radio of Thailand, constituida
en abril de 1948 por iniciativa de las líneas aéreas regulares y
como dependancia.autorizada del Gobierno de Tailandia, repre
senta un ejemplo singular dé cooperación en que el proveedor
de un servicio pertenece a los usuarios.
1989 Sra. Anesia Pinheiro Machado (1904- ). Nacida en Bra
sil y reconocida por ser una de las primeras mujeres piloto, así
como por ¿u aportación al desarrollo de la aviación civil interna
cional en la América latina.
Un comité especial del Consejo de la OACI solicite de los 163
Estados miembros de la Organización que presenten candida
tos al premio. Dicho comité recomienda al Consejo de la OACI
la persona o institución elegida por su destacada contribución
en el campo de le aviación civil.

de  las veces y cuando llegan a tierra,
sus conversaciones suelen estar llenas
de  nubes y de azul, llenas de penum
bras y de estrellas. Y esto, en realidad,
resulta poco importante y poco atra
yente para el hombre de la calle.

El premio Edward Warner se concede
a  quines merecen el reconocimiento de
la Comunidad Aeronáutica Internacional,
y  muy especialmente como sucedió con
el  Dr. Indalecio Rego, el reconocimiento
del propio país, España, porque en def i
nitiva el Estado es el depositario de los
valores espirituales de su Pueblo •

En las páginas que siguen nos lo cuenta
el  propio Indalecio llego en conversación

con Carlos Pérez San Emeterio

.‘.‘..

Med.ilta  acreditativa  del Pre,nio Edward  Warner en
la  que suele grabar.se el nombre de los galardonados.

Actividad Aeronáutica de
Reqoal ¡ide  marzo de ¡979

A) Horas de vuelo:
a) Estdctamente profesionales (Comandante, Pri

mer Piloto y Navegante): 41.415 (çuarenta y una mil
cuatrocientas quince).

b) En ‘Vuelos de Situación”, “Comisiones de. Servi
cio’, ‘Vuelos para realizar actividades didácticas e in
formativas de carácter científico”, etc., etc., 4.840
(Cuatro mil ochocientas cuarenta).

c) Total de horas: 46.255 (Cuaranta y seis mil dos
cientas cincuenta y cinco).

B) Kilómetros recorridos: 1 8.9?341 7 (Diez y ocho
millones novecientos veintitrés mil cuatrocientos diez
y sietel.

C) Jraveaias Transatlánticas realizadas: 2.106
(Dos mil ciento seis).

Tiene acreditado por la Direccion General de
Transporte Aéreo el “Decimoctavo Dtstrnhvo”, deno
minado “MERITO AL TRAFICO AEAEO’.
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