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Introduccion

ABO Juby, antigua capital del Sahara Occidental

espanol tiene una singular historia aeronautica. Fue
junto con otros enclaves —hoy histéricos— de la costa
occidental africana, encrucijada donde los hombres, ma-
quinas y la desolacién se dieron cita para escribir una de
las mas ardientes epopeyas de la aviacion.

Cabo Juby era un refugio en la dura lucha por la
conquista del desierto, esa batalla tan desigual para el
hombre gue encerrado en la cabina de un avion, tenia
como techo el cielo, debajo la desolacion y al frente el
continuo (azote del) viento de la hélice.

Cabo Juby representa ahora para los espafoles un
canto al patriotismo de unos militares, que durante
muchos afos azotados por el viento y la arena, vivieron,
sonaron, amaron y murieron por un pedazo de tierra cuyo
valor cifraban en |la bandera que orgullosa se mecia en un
fuerte.

La historia comenzo asi.

Historia de Cabo Juby

E n 1476 una expedicion espafiola se acercd a las
costas africanas. Iba mandada por Diego Garcia de

Herrera. Construyeron el fuerte de Santa Cruz de Mar

Pequefa en Ifni y los espafioles lucharon con otros
extranjeros durante 400 afios. En 1876 partio de Lanzarote
la primera expedicion inglesa a Cabo Juby y tres anos
después firmaron un acuerdo con los indigenas, represen-
tados por el Chej Beiruk, para construir una factoria.

En 1880 ya existian una casa fuerte en el arrecife, un
almacén-pontén y un barracén de madera en la playa.

El Sultan de Marruecos en 1895 adquiere toda la
factoria por cincuenta mil libras esterlinas y es ocupada
por las tropas marroquies.

Entonces surge un personaje de leyenda; el capitan de
Infanteria Francisco Bens Argandola nombrado en 1903
gobernador politico-militar de los territorios del Sahara
Occidental. Con grandes dificultades politicas ocupo el
territorio de Cabo Juby el dia 29 de junio de 1916, siendo
entonces teniente coronel (1).

Se cumplia asi uno de los planes de Bens, el de instalar
una factoria en Rio de Oro y Tarfaya que ofrecian
inmejorables condiciones y ademas venian sosteniendo un
activo comercio con Las Palmas y Tenerife.

(1) En 1900 Francia nos quité una gran parte del Sahara que teniamos desde 1886; estas
posesiones se recortaron ain mas en 1904 y 1912. Ifni quedd reducido a un pequedio enclave.
El personal que ocupd Cabo Juby estaba formado por: T. Cor. Bens, Cte. Galvan, Tte.
Martinez, Tte. Matos y Médico Bonet acompariados por el destacamento de infanteria del
Regimiento 65 de Canarias que se componia de 38 clases y soldados.




PLANTAS DEL FUERTE DE CABO JuBY
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PLANTA PRINCIPAL

Il | Dormitorio de tropa
2 Cuarto del sargento
3 Despensa
| 4 Panaoderia
5 Cocina de tropa
6 Escusado de tropa
1 T Lavaderos
8 Cocina de oficiales
9y 10 Establos
|1 Carboneras
12 Despacho y contrataciones
13 Cobertizo para el caficn
14 Polvorin
26 15 Almacén
6 Capilla
I7 Reconocimiento de moros
. — — {8 Algibe del Fusrte
] 19 Pozo salobre
i almacén comedor 20 Algibe de la Factoria
1 1 2ly 22 Emplazamiento de piezas
24 23 Fuerte
24 Faoctoria

[} almacén dorm. 25 Puerta del N.
- 26 Puerta del E.
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La superficie conquistada tenia 26 km, con una poblacion
estimada de unos 6.000 habitantes y alli se instalo Bens
para ejercer unas acciones que desafian cualquier analisis
por lo increible de los logros (2).

La ocupacion de Cabo Juby significoé un positivo éxito
de preparacion politica, realizada en circunstancias inter-
nacionales muy dificiles que no fue debidamente reconocida
a Bens.

Otro planteamiento de Bens era que los enclaves del
Sahara jugarian en el futuro un papel fundamental en el
desarrollo de las comunicaciones aéreas. Lo deducia de la
lectura de la prensa que llegaba al fuerte una vez al mes.
Ya Las Palmas y Tenerife conocian desde 1913 los
entonces fragiles aeroplanos y en Francia e Inglaterra se
preparaban los primeros correos aereos. Los enclaves
—pensaba Bens— serian ampliamente utilizados como
aer6dromos de escala en las rutas a América del Sury a
nuestras provincias canarias. Al igual que en Marruecos la
aviacion militar protegeria estos territorios.

Bens que permaneci6 hasta 1925 como gobernador de
estos territorios, comprobé como se cumplian sus predic-
ciones.

En el viento de las hélices

(41 N el viento de las Hélices” es un libro esencial para
comprender la epopeya de la aviacion africana.
Fue escrito por el francés Didier Durat. Su vinculacion con

(2) Los habitantes del Sahara eran nomadas, vestian jaiques blancos y azules y llevaban
la cara cubierta con un turbante azul que sdlo les dejaba visibles los ojos. Hablaban un
dialecto arabe, el hassania; para el transporte utilizaban el camello; se alimentaban de su came
y de la leche de las hembras.

) Y: . M

El coronel Bens, primero por la
izquierda, con los aviadores que pilotaban
los Breguet XIV. Era el 17 de enero de 1924, en Cabo Juby.
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fue encargado de reconocer las posi-
bles escalas en Rio de Oro, Mauritania
y el Senegal.

Se sabia que las tribus disidentes
comenzaban a algunos kilometros al
sur de Agadir. Solo habia dos escalas
posibles Cabo Juby y Villa Cisneros.
Hasta entonces solo el aviador francés
Lefranc con un hidroavion habia al-
canzado Dakar en 1919.

En abril la mision Roig visito Cana-
rias y los enclaves del Sahara, mante-
niendo una cordial reunion con Bens
que les prometié conseguir las autori-
zaciones necesarias para las instala-
ciones.

Con la precision que caracterizaba
el servicio postal, con cerca de 4 anos
de experiencia, se proyectd el primer
enlace Casablanca-Dakar para el 3 de
mayo de 1923.

La primera etapa seria Casablanca-
Agadir-Cabo Juby.

Del libro “Vent Debuot” (3) y otras

la aviacion nacid6 en un hospital de retaguardia. Alli
mientras se reponia de sus heridas de guerra en 1916,
conocio a varios aviadores.

Le entusiasmo la aviacion y logré hacer el curso de
pilotaje. En viejos aparatos hizo numerosos vuelos de
reconocimiento y conocié a Massimi, nacido en ltalia,
aristocrata y aviador. Volaron juntos. Herido en un combate
aereo fue evacuado. Volvio curado una vez mas al frente y
luché hasta el final de la guerra.

Junto con Massimi y Latécoére planificaron los enlaces
postales a gran distancia con horarios rigurosos. Era el 15
de mayo de 1918. El proyecto era unir Francia con América
del Sur.

Fundaron Lineas Aéreas Latécoére y Massimi fue
nombrado director general. Latécoére en persona realizd
un vuelo de ensayo desde la central en Toulousse a
Barcelona. EI 9 de marzo de 1919 se alcanzd Rabat. En
mayo Didier se une a la aventura. Le nombraron jefe de
escala en Rabat y empezd el servicio con aeroplanos
Breguet XIV A2, modificados para uso civil.

A Didier le ocup6 la suerte de inaugurar oficialmente la
“linea”. “Todo se desarrolla segun los planes y aterrizo en
Barcelona a las 10.30 del 1 de septiembre de 1919.
Despego 45 minutos mas tarde. Sitges, el delta del Ebro y
Valencia desfilan bajo mis alas. A las 15 horas mi
aeroplano se posa en Alicante. Al dia siguiente a las 7
horas salgo hacia Malaga, donde hago una escala de una
hora y el consul de Francia se decide a acompanarme. A
las 15 horas el avion se posa suavemente en el aerédromo
de Rabat. La primera union aérea estaba realizada.”

Y la aventura continta. Lo aéreo se acerca a las
posesiones espanolas.

La misiéon Roig a Cabo Juby

L A linea se fue desarrollando y escribiendo milagros de
profesionalidad y coraje que se hicieron bien patentes
durante los meses de invierno. No faltaron dificultades en
los sobrevuelos, diriamos que por presiones extranjeras.
Incluso hubo detenciones de pilotos franceses cuando
hicieron aterrizajes forzosos y alguno que otro fue tachado
de espia. Massimi trabajo mas en los despachos de la
Administracion en Madrid que en el aire.

La segunda fase de la linea era alcanzar Dakar. A
finales de 1922 el oficial Roig que disfrutaba un permiso,
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publicaciones se ha podido reconstruir
la llegada del primer aeroplano a las
arenas de Cabo Juby. “El dia previsto a
las 3 de la mafnana, el tiempo esta brumoso y la luna velada.
Algunos automoviles de amigos iluminan el campo de Casa-
blanca. Dos hogueras sefialan el principio del despegue.”

“En el primer Breguet XIV viajan Roig como jefe de la
expedicion, Delrieu como piloto y Lefroit como mecanico.
En el segundo Cueille de piloto, Bonnaord de mecanico y
G. Louix de pasajero. En el tercer aeroplano el piloto
Hamm con los pertrechos de apoyo”. Todos son aeroplanos
de la “linea". '

(3) Escrito por Beppo de Massimi.
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A las 4.15 despegan los tres pajaros y se pierden en la
noche. Ascienden en la bruma. Cuando perforan, la luna
platea las olas de un mar inmerso de nubes. Es un mundo
extrafio, vacio e inmovil. Roig guia los aeroplanos con
bengalas verdes. Hacia las 6 horas de vuelo termina la
bruma. Una placa brillante sefiala el lago Zima.

A las 7.50 reconocen la bifurcacion de las carreteras a
Marrakech y de Safi a Mogador. A las 9.17 los tres
aeroplanos se posan en Agadir.

El chocolate con madalenas les devuelve un poco la
moral, mientras comentan con los oficiales de la guarnicion
las incidencias. Roig avisa que se despega a las 11, asi que
hay que apresurar el abastecimiento de combustible del
tonel, a la lata y al piloto que la vacia subido en el ala
superior. jVaya trabajo! Tanto preparar los aviones y el
personal, para necesitar unas dos horas en llenarlos de
esencia. Roig promete una bomba en cada escala para
activar la operacion. Despegan por fin Delrieu y Cueille.
Hamm ira después.

Son las 11.12. Empieza la etapa peligrosa. A las 12
pasan por encima de Ifni y a las 13 por el rio Draa. Puerto
Cansado aparece por proa a las 2.30. La bruma afortuna-
damente solo cubre la costa pero por debajo hay techo
suficiente y asi se acercan a Cabo Juby. Pronto reconocen
la casa del Mar, el fuerte y el terreno de aterrizaje. Delrieu
aterriza el primero y por tanto a esta tripulacion les
corresponde el honor de ser los primeros en Cabo Juby: 3
de mayo de 1923 a las 15 horas. Roig y Delrieu marcan
para los dos aeroplanos restantes la direccion de la toma
de tierra.

El coronel Bens avisado por el ruido de los motores
recibié a los tripulantes. Aunque todo estaba preparado
para llenarlos de combustible, Roig decidié pernoctar en
Cabo Juby con gran alegria de toda la guarnicion.

Con excursiones por la tarde y excelente comida y
camas por la noche olvidaron los tripulantes el cansancio
y las angustias del vuelo.

No falto el consabido concierto de guitarra acompanada
por una cancion en homenaje a los primeros aviadores en
Cabo Juby.

En la noche los franceses oyen jCentinela Alerta! y una
voz responde jAlerta esta! Los aparatos, piensan, estan
bien guardados.

A las 3.30 se reanudo la actividad y se repararon los
pequefios desperfectos. El coronel Bens solicitdo ayuda.
Chocolate y bizcochos fueron traidos al campo de vuelo
por unos soldados. Al poner en marcha el avion, la hélice
hiere una de las manos de Lefroit. jMala suerte! Se quedo
en Cabo Juby y los tres aviones partieron para la segunda
etapa. A las 10 buscaban en la bruma Villa Cisneros.
Cuielle pica por el primer hueco que encuentra. A las 11 el
aeroplano de Cuielle se poso en el dilatado y plano campo
de aterrizaje. Otra primera nacional, otro primer vuelo: 4 de
mayo de 1923 a las 11 horas.

EFEMERIDES

9-VI-16  Ocupacion de Cabo Yubi.
12-X1I-18  Nace la idea de la linea a Africa de Pierre Lalecoere.
25-X11-18  Primer vuelo de ensayo a Barcelona.
1-1X-19  Se inaugura el trayeclo Toulouse-Rabat.
1-1-23  Comision francesa visita Cabo Juby.
3-V-23  13.00 horas aterriza el primer aeroplano en Cabo Juby.
4-V-23  Primer vuelo en Villa Cisneros.
22-V-23  Se desembarca en una barraca ADRIAN y un Bessoneau.
17-1-24  Aterrizan en Cabo Juby los primeros aeroplanos militares
espanoles.
10-X-27  Saint-Ex, jefe de escala en Cabo Juby.
2-11I-27  Odisea del rescate de los uruguayos.

1-1-28  Se anuncia el envio de escuadrilla militar espaniola.
1-111-28  Se inaugura primer correo a Buenos Aires de la LAL.
Se decreta el servicio Sevilla-Las Palmas.
27-V1-28  Se establecen las tarifas de aerddromo.
22-1-29  Navarro alerriza en su vuelo a Canarias.

20-V-30 Aterriza el Ford de CLASSA.
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Los dos enclaves espanoles habian comenzado su
historia aeronautica que continu¢ al afo siguiente con el
“raid” espanol Larache-Las Palmas-Tenerife.

Un salvaje
honorario

L fotografo

Alonso que
tan valiosa informa-
cion grafica ha de-
jado para los inves-
tigadores aeronau-
ticos participd en
el raid de los aero-
planos espafnoles a
Africa y provincias
canarias (4).

Esta expedicion
habia sido pro-
puesta por el coro-
nel Bens al Director
de la Aeronautica
militar dado el ses-
go y preponderan-
cia que estaba to-
mando la presencia
francesa en Africa.
Servira para hacer
presente a las tri-
bus la presencia
espanola dentro de
la politica colonial,
buscar campos de socorro, entrenar a las tripulaciones y esta-
blecer enlaces de la peninsula con estos alejados territorios.

Por supuesto la expedicion fue autorizada por el
gobierno y el dia 6 de enero de 1924, tres Breguet XIV
despegaron de Larache rumbo a Casablanca, acompanados
por el hidroavion que procedente de Cadiz habia sobrevo-
lado el aerédromo.

Los tres aero-
planos alcanzaron
Cabo Juby, des-

El hidro Dornier Wal pilotado

pués de hacer es-

calas en Casablan- por el habilidoso aviador Ramdg’

ca y Mogador el 14 El fotografo Alonso certeramente,
del mismo mes. El caﬁﬂcéall'avjador "
hidro queddé en como el “salvaje

Mogador detenido honorario”.

por el temporal.

Como el vuelo a
Canarias no pudo
efectuarse hasta la
llegada del hidro el
18, los aviadores
tuvieron ocasiones
de probar los apa-
ratos  realizando
numerosos vuelos
de exploraciéon vy
acercandose a las
tribus adictas.

La etapa desde
Mogador era peli-
grosa y dificil y ex-
puestos los tripu-
lantes a serios con-
tratiempos, si tenian que aterrizar por averias, tanto, que
antes de partir para la mencionada etapa los aviadores
franceses les recomendaron que “No aterrizasen, aunque
se les parase el motor”.

(4) “Raid Aéreo Melilla-Cabo Juby-Canarias”. Leopoldo Alonso. Madrid, 1924. Prélogos
de Emilio Herrera.
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La guarnicion de Cabo Juby con gran experiencia del
desierto y sus peligros tratdo que los tripulantes olvidasen
la odisea y prepararon grandes festejos. Fueron muy
agasajados por los “paisas”, moros y militares. Hubo
bailes, fiestas, co-
midas y hasta reci-
bieron un regalo de
14 carneros que
por supuesto deja-
ron a la guarni-
cion.

Uno de los tres Breguet X1V,
el nominado Archipiélago Canario
y que aterrizo en Cabo Juby el 17 de enero de 1924.

Los pilotos de
los Breguet conver-
saron largo y ten-
dido en las horas
lentas del atardecer
con los oficiales de
la guarnicion de los
vuelos sobre el de-
sierto. “Los pilotos
franceses —les co-
mentaron— vola-
ban sin radio, acom-
pafnados por un
intérprete moro vy
no podian esperar
ninguna ayuda en
caso de aterrizaje
forzoso. Iban siem-
pre en parejas. Si
un aeroplano sufria
averia el otro inme-
diatamente se posaba a su lado. El decorado era siempre el
mismo, silencio, arena, soledad y un sol implacable. En
caso de no conseguir ayuda pronto el final era inevitable.
Si aparecia alguien lo probable era que fuesen bandidos.
Entonces el intérprete negociaba el rescate. La mejor
solucion era dejar el avion averiado y en el del compafiero
alcanzar territorio no hostil. Unas veces podia rescatarse el

avién cuando la ave-
ria era reparable en
el campo. Triste-
mente hubo muer-
tos aun con estas
g precauciones. Los
franceses no eran
bien vistos por las
tribus y de ahi la
importancia de la
labor mediadora
espanola aunque
siempre con el fre-
no que imponia el
gobierno de Madrid
gue no gueria pro-
blemas” (4).

El 18 amerizé con
muchas dificultades
el hidro pilotado por
Ramon Franco que
llevé como pasajero
a Las Palmas al co-
ronel Bens y com-
probo como los tres
Breguet se posaban
en el paramo de
Gando. El aeroplano pilotado por el teniente Martinez de Pison
fue el primero en aterrizar en Gando, en una primera nacional el
dia 18 de enero de 1924 a las 15 horas (5).

(5) A.G. Betes. Historia del Aeropuerto de Gando. Revista de Aerondutica y
Astrondutica. Mayo de 1930.

El primer vuelo en Gando y el primero en Canarias han sido estudiados ampliamente por
el autor de este articulo y ha publicado algunos de ellos, como el citado arriba.



El hidro pilotado por “el salvaje
honorario” como le bautizé Alonso,
amerizo en el puerto de la Luz.

El entusiasmo de los canarios so-
brepaso cualquier otro suceso. Las
dos islas Gran Canaria y Tenerife
rivalizaron en los agasajos a las tripu-
laciones mandadas por el comandante
Delgado. El hidro regreso6 en vuelo a la
peninsula, pero sin embargo, los tres
aeroplanos fueron desmontados y lle-
garon en barco. Ramon Franco tenia
sus propias ideas (6).

La historia nos muestra en lo que
sigue lo peligroso de los vuelos por el
desierto.

La odisea de los uruguayos

A guarnicion de Cabo Juby se
veia de vez en cuando sacudida
por acontecimientos que rompian la
monotonia del lento y rutinario discu-
rrir del tiempo. Uno de ellos fue el
rescate de unos aviadores uruguayos.
El enlace a Ameérica del Sur ya lo
habian realizado, primero los portu-
gueses con tres cambios de aparatos
y después el hidroavion “Plus Ultra”
pilotado por espanoles.

Los uruguayos en 1927 quisieron contribuir a abrir esta
ruta y en un hidro francés emprendieron el “raid” Pisa
(Italia)-Buenos Aires (Argentina). El 23 de febrero de 1927
llegaron a Casablanca y despegaron de nuevo hacia Las
Palmas. Siguiendo la costa cerca de Cabo Juby tuvieron
una grave averia. Hicieron un amaraje forzoso y la mar
arbolada les lanzo a las rompientes. El hidro dio la vuelta y
con gran dificultad alcanzaron la playa. Aparecieron
entonces los moros armados de fusiles y grandes sables.

(6) El vuelo de R. Franco a Melilla se desarrollé sin problemas.

talica construida por i
?‘gggeft«;fge radio de accion que utilizé Ernesto Navarro

para su vuelo Madrid-Canarias y regreso.

Ernesto Navarro, que con una fragil avioneta
realizo la proeza de volar de Madrid a Canarias
¥ regreso.

En un cuadro se resume el suceso... y
refleja la indefension en que se encon-
traron los aviadores, las calamidades
que pasaron, el cautiverio, el recono-
cimiento aéreo que hicieron los pilotos
franceses de la “linea” y el rescate por
los espanoles de Cabo Juby.

Saint-Exupery

L piloto y escritor Antoine de

Saint-Exupery fue nombrado en
noviembre de 1927, jefe de escala en
Cabo Juby. Es interesante mencionarlo
pues permanecio 18 meses en el en-
clave espanol. De aspecto singular,
con barba y vestido con una blusa
arabe se confundia con los moros.
Llegdé a hablar muy bien el dialecto
arabe de esa parte.

Su mision como jefe de escala era
mantener los aparatos de reserva en
condiciones de servicio, organizar el
cambio de pilotos en Cabo Juby a
mitad de distancia entre Casablanca y
Dakar, efectuar los vuelos de rescate y
mantener las comunicaciones de la
linea.

En ese desierto escribio “Correo del Sur”, la novela de
la linea. Segun cuentan las crénicas escribia en la barraca
del personal de la linea, fuera del fuerte.

Kessel en su biografia del piloto Marmoz, nos describe
el hogar del piloto y escritor: “Habita la barraca de uralita
que la compania Latécoére habia hecho construir al
costado del fuerte, hacia el frente de la puerta el mar. El
interior muy primitivo: dos habitaciones con varias camas
de campafa, dos lavabos de metal, una sala comun
amueblada con una larga mesa y sillas diferentes. La
barraca estaba siempre habitada por el jefe de escala y los
mecanicos. La llegada del correo era un suceso capital. El
avion les unia al mundo, traia cartas, vino y alimentos.”

CASA. con una velocidad de 165 Km/h.
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De “Correo del Sur” entresacamos algunas frases que
reflejan el ambiente aeronautico: “El dia levantaba el telén
y el escenario se me aparecia vacio. Un decorado sin
sombra, sin segundo plano. Esa duna siempre en su lugar,
el fuerte espafol, el desierto... Los némadas en lentas
caravanas veian cambiar el grano de la arena y por la
noche en un decorado virgen levantaban las tiendas”.

... El dia transcurria desnudo y no poblado de aconteci-
mientos. Un correo en ruta no es nada. Entre Agadir y
Cabo Juby, sobre esa disidencia inexplorada, un camarada
que no esta en ninguna parte... Parti6 de Agadir a las
cinco...

Un correo con una averia es s6lo una espera que se
prolonga... el alternador ruge... Espero de pie... Trate por
lo menos de comunicar... Correo no llegd ;Fue falsa la
partida? Confirme hora de despegue.

CUADRD |

LA ODISEA DE LOS AVIADORES URUGUAYDS

el hidroavid i Jucharon para salir
olpe de mar invirtid el hidroavin, los tripulantes :
E:i“!ﬂ]arﬁauyp: duras penas ganaron la playa mientras el mar destrozaba el
by rienencias y equipo que
 cuando empezaban a recoger las pocas pe
mianwm“ r, mm?mn cuatro moros de una tribu "immlililar :nl?ll?:;ll &I:;;::
[l las pertenencias.
encaionaron y maltrataron nulﬁndulls_ lodas e et
| desierto, Oiras tribus luchaban por apoderarse de.
” imn:::i“a:“h:m y por tanto extremaban los malos Iratos. Igmr;ba;n ll:;
destino que les aguardaba y estaban muy pninpistls. Ii! EI:;' mz:z; :!1‘; t:vlilll’lﬂ i
Lateco ilotado por Mermoz descubre el hidro en la piaya.
58 pn::r:'npllnlnplmp: interrogan a los moros. EI 8 parte 1: ::I:::m en ::‘i:::':l
i 0 brevuelan el campamen 0s secuest ;
piloto Ledn Antoine con Reine y so ey
izan en los alrededores y dejan en tierra a 08
::T;' Inl;: lluvia de balas, EI 10 regresan a recoger 2 los uruguayos y emisarios
il evan a Cabo Juby.
""'E‘:l:uﬁ.::f B“:::;lhfl sido cesado el 7 de noviembre de 1925y susll_ll.‘l:ﬂ? p::
ol teniente coronel Peda. Este fue lmrmadulpnr'l“n: :;:n:::n:l:nm ?i ;::' czlg“u“
a gestion que dio por resuliado, previo P 3
:::'::adgm umqgums. que pasaron por espafioles para evitar dﬂil}ﬂﬂ:ﬂdﬁ; o
Los uruguayos pudieron al fin descansar en Caho Juby y reponerse s
tratos. Varios periodistas llegaron a este alni:ﬂ::ﬂan:{;:eduv :‘:I;ri?l radan
llada relacion. Uno de ellos —del Her -
rﬁ?ig:mnzl:ﬁ?lmimiﬁn. ferrocarril. aviones, autos y camellos hasta llegar a las
del enclave espanol.
“m{‘:ﬂ;:l.:l en Cabo Juby fue emocionante. T‘ntls Mse;:'ru;::tra ::: p:iﬁobll:m::
: s atencione ;
Bonifax para Las Palmas, aparie de las numerosa gl
i ¢ i uete donde se estrecharon los laz
B ot o Po fue felicitado por cable por el alto mando
entre los paises. El teniente coronel Pnna. ue Buksrlpgas
jo a en toda su intensidad el temp
y en los brindis dijo o_uamiu se apreci ki dnaisioni
n la adversidad y los uruguayos y Es ral
::ms:rﬁc;: ;ur abrir nuevas rutas a la aviacion”.. El comandante uruguayo Larre

Borges contestd a los discursos con numerosos brindis. @

Insisto. Agadir sigue mudo... ;Oy6? Tenerife nos tapa
Agadir... aterrizé seis treinta, partio.. Pero ya sé lo
suficiente. A las seis y treinta el correo volvié a Agadir.

“Juby. Un mecanico me dice:

—Le pongo el agua en el cofre delantero izquierdo, los
viveres en el de la derecha, atras una rueda de repuesto y
el botiquin.

...El avion esta listo.

De Juby para Port Etienne: Avion 236 deja Juby: 14.20
para Port Etienne...

Ya hemos mencionado que algunas tripulaciones habian
sido asesinadas por las tribus y una orquestada campana
de prensa de los franceses denuncio la inseguridad en que
se efectuaba el sobrevuelo de la zona de influencia
espafnola. El gobierno espanol respondié enviando aero-
planos a Cabo Juby.

88

Aeroplanos Espanoles en Cabo Juby

N 1925 se establecen las directrices para la linea

Sevilla-Canarias para el transporte de correo. En
agosto de 1926, el consejo de ministros aprueba las bases
del concurso. Fue declarado desierto en 1927.

En 1927 se publica el reglamento del aeropuerto de
Cabo Juby.

Por tanto, aparte de proteger a los franceses era
necesario hacer lo mismo con los intereses aéreos espafno-
les con vistas a la implantacion de la linea a Canarias.

A principios de 1928 por al Direccion General de
Marruecos y Colonias se organiza un servicio permanente
en Cabo Juby a cargo de la aviacién militar.

En febrero se comenzd el envio de los aparatos
desmontados y material auxiliar para establecer la escua-
drilla y se dio orden de preparar el rudimentario aerédromo
de Cabo Juby. Aparte de las misiones mencionadas de
proteger a los franceses, se queria comunicar por via aérea
nuestros territorios del Sahara, apoyar a la aviacion civil y
efectuar misiones adicionales de vigilancia y policia.

El 7 de febrero llegaron a Las Palmas los tenientes
pilotos Sampil, Collar y Garcia Morato, procedentes de
Larache. Estos tres tenientes, que pasarian a la historia por
diversos motivos llegaron acompafados por mecénicos y
soldados. El material aéreo comprendia 7 aeroplanos
DH. 9 vy el jefe de la escuadrilla seria el teniente coronel
Antonio Camacho.

Dos aviadores en libros nos han dejado relatos de sus
vivencias en estos lugares. Uno fue el capitan Carlos
Nufez Maza que escribié “Viento del Sahara” y decia: “El
emplazamiento de Cabo Juby es algo incomprensible, esta
situado sobre un arenal y batido por los vientos alisios que
barren y arrastran la arena formando dunas que requieren
un trabajo agotador con las vagonetas”.

En su libro “Cambio de Rumbo”, Hidalgo de Cisneros,
se expresa en parecidos términos.

Hidalgo de Cisneros fue nombrado jefe de las fuerzas
aéreas del Sahara espafol, una fuerza que no llegaba a 10
aparatos. “Salio de Sevilla —relata— con una escuadrilla
de Breguet XIV y su inquietud fue en aumento conforme
progresaba el vuelo. Cinco dias después todavia estaban
en Agadir. Despegaron para Cabo Juby. El panorama
desolador e impresionante. Pasaron Tifni, el enclave
francés camuflado por el terreno y después Ifni atn sin
ocupar por nosotros. Los vientos ayudaron y mas rapido
de lo que creian llegaron a Cabo Juby. Visto desde lo alto
les parecio el sitio mas triste y desolado que jamas habian
visto.”

“Aligual que los franceses para nosotros no tenian sitio
en el fuerte. Eramos los Unicos espafioles que vivian fuera.
Alli en una barraca vivia Saint-Exupery con su personal, al
que agradecieron las sefiales que les hizo para el aterrizaje
y el primero que nos recibi6 al pie del aparato.”

“El jefe del fuerte teniente coronel Pefa y sus oficiales
salian poco. La vida en Cabo Juby era para personas muy
especiales. El enemigo numero uno era la arena. Sobrepa-
saba la realidad de todo lo que les habian contado y el
escenario cambiaba con rapidez y afectaba al hangar y los
edificios del aerédromo.”

“Las misiones que nos habian asignado eran de
levantamientos topograficos por medio de fotografias
aéreas, que las haciamos en grupos de tres aviones —por
aquello de las tribus disidentes— y por la tarde se
revelaban en el laboratorio.”

Después de estos breves relatos pasemos ya al final.

Dos sucesos aeronauticos

OS anos 1929 y 1930 trajeron dos sucesos aeronauticos
que estimamos de cierta trascendencia para la guarni-
cion de Cabo Juby y que vienen una vez mas a resaltar la



importancia de este discutido enclave. El primero fue el
vuelo de Ernesto Navarro en una fragil avioneta de Madrid
a Canarias y regreso; el segundo fue la inauguracion de la
linea a Canarias por un avion comercial.

Ambos sucesos han sido tratados ampliamente por el
autor de este articulo (9), y, por tanto, sélo se hara
referencia a las escalas en el fuerte del desierto.

El 20 de diciembre de 1929 con una espesa niebla
despegd de Getafe la avioneta CASA (M-CAGG). El vuelo
fue normal hasta Casablanca y de alli continud el 22
debido a una inoportuna averia en el motor. Ese dia
despeg0 y alcanzo Agadir. Alli empezaron las verdaderas
dificultades en una etapa de 500 kilometros de inhéspito
desierto.

Navarro habia sido piloto de la Latecoere y habia
volado durante dos afios la “linea”, por lo tanto tenia
experiencia en los vuelos del desierto. Es curioso haber
sido el unico piloto espafiol que trabajoé en Latecoere, lo
gue no cabe duda significaba era un buen piloto.

(9) Grandes vuelos de la aviacion espanola. Madrid 1983. Paginas 209-215; Revista de
Aerondutica. Mayo de 1980. Paginas 541 y ss.

El trimotor “Ford™ en Cabo Juby, rodeado del personal
de la guarnicion y de los curiosos moros.

La parte mas preocupante fue hasta Puerto Cansado y
a poco tomaba tierra en el aerédromo de Cabo Juby donde
fue magnificamente atendido; paso la noche como huésped
de honor de la guarnicion y de los aviadores militares
espafoles que formaban la escuadrilla del desierto.

Ernesto Navarro también iba de tripulante en el vuelo
inaugural de la linea comercial a Canarias junto con César
Gomez Lucia. Los pilotos fueron los miticos José Maria
Ansaldo y Eduardo Soriano. El aeroplano un polémico
Ford (M-CAAK) que habia sido matriculado dias antes;
alcanzé Cabo Juby el dia 20 de mayo de 1930. Eran cerca
de las cuatro de la tarde cuando avistaron el fuerte con su
aspecto tipico, desolado y triste. La llegada del avion fue
uno de los acontecimientos mas sonados y emotivos pues
se rompia la lejania de la peninsula.

Soélo permanecio el trimotor media hora en el desierto.

Epilogos

N 1930 comenzod la época dorada de Cabo Juby en

relacion con la aviacion, y los acontecimientos y
sucesos desbordan el espacio disponible por lo que esta
historia termina en mayo de 1930. Esperamos tener la
oportunidad de terminarla pues queda materia de enorme
interés aeronautico. M




