LA UNIDAD ITALIANA DE CARROS-ARTILLERI’A,~
LOS T-26 SOVIETICOS Y LA BATALLA DE SESENA

José Luis INFIESTA PEREZ

suponer que los primeros carros de combate llegados a nuestro pais

durante la misma fueron los T-26 soviéticos, cuando en realidad
hacia bastante tiempo que combatian en Espafia las pequefias tanquetas ita-
lianas Fiat-Ansaldo.

Estas tanquetas eran los carros-veloce modelo L3-3-35 de tres mil cua-
trocientos treinta y cinco kgs. de peso, armados con dos ametralladoras
gemelas, construidos en serie a partir de 1935 por la casa Ansaldo y arma-
dos por la Fiat, estaban inspirados en los britanicos Vickers-Carden Lloyd,
de los que una misién italiana enviada a Inglaterra habia adquirido varios.
Fueron minuciosamente estudiados por los ingenieros italianos y tras cons-
truir algunos prototipos llegaron a este modelo: un pequefio carro dotado de
cadenas, muy ligero pero extraordinariamente robusto y poco dado a las
averias.

Se empezaron a entregar al Ejército a finales de 1935 por lo que casi no
tuvieron tiempo de intervenir en la guerra italo-etiope, pero si alcanzaron
una actividad muy destacada al ser enviados a Espafia, a poco de iniciarse
nuestra guerra civil, combatiendo en todos los frentes espafioles, desde la
batalla de Irin y la ocupacion de San Sebastian hasta el final de dicha gue-
rra, y una vez llegada la paz, al reorganizarse el Ejército espafiol, figuraron
durante afios en diversas unidades del mismo.

Los primeros cinco de estos carros enviados a Espafia vinieron al mando
del teniente del ejército italiano Giovanni Batista Barbaglio, que en Espafa

l | N error corriente en el estudio de la guerra civil 1936-1939 es el de
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se hizo llamar «Barbisio», juntamente con diez soldados que debian actuar
como instructores. Desembarcados en Vigo, el 16 de agosto de 1936, y aun-
que Belforte en su libro supone que sélo llegaron cuatro, Faldella en una de
sus cartas ratifica la cifra de cinco.

Considerados por lo visto de una utilidad relativa, no se les otorgd
demasiada importancia y fueron a Valladolid donde, segun fuentes italianas,
se les incorporé como enlace un teniente llamado Julio Tamariz Martin-
Fabra que, posteriormente, pasé a la artilleria de acompafiamiento. Nadie se
preocup6 de mandarles los soldados espafioles que debian ser instruidos, ni
de darles de momento una mision determinada hasta que al fin, el 8 de sep-
tiembre, recibieron las érdenes y los camiones necesarios para dirigirse a
Pamplona; pero cuando pasaban por Alsasua fueron desviados a Tolosa y el
11 de septiembre se incorporaron a la columna del coronel Iruretagoyena,
entonces en formacion.

En aquellos momentos se estaban ultimando las operaciones que los
nacionales iban a realizar sobre Irin y San Sebastian, por lo que estas cinco
tanquetas llegaron a tiempo de entrar en fuego interviniendo en la conquis-
ta del monte de Santa Béarbara, junto a Hernani, y de entrar seguidamente en
San Sebastian acompafiando a dos compafiias de la columna Latorre. Se les
puede ver en una de las fotografias que ilustran este articulo aparcados en
la calle de Loyola de esta ciudad, con la inconfundible silueta de la iglesia
del Buen Pastor al fondo.

Sobre estas cinco tanquetas me escribio lo siguiente en una carta el ya
citado teniente coronel italiano Emilio Faldella, que en aquellos momentos
estaba al frente de La Mision Militar Italiana en la Espafia sublevada:

De estos carros yo no sabia nada. En septiembre me enteré, no sé como,
de que existian. En el Cuartel General del general Franco sélo existia sobre
ellos rumores vagos e inciertos; finalmente alguien me dijo que pudieran
estar en la zona de San Sebastian. Fui alli y empleé un dia entero pregun-
tando a mandos y unidades, recibiendo siempre noticias confusas. La mas
exacta me la dio una sefiora que me dijo haber alojado en su casa a unos
italianos con tanquetas, pero que ya se habian ido. Solamente unos dias
después, ya en Valladolid, me encontré por casualidad con un soldado ita-
liano. Era uno de los diez, quien me condujo donde estaban los carros y sus
compaferos que, desde San Sebastian alguien habia hecho regresar a
Valladolid, donde estaban de nuevo inactivos.

El 28 de septiembre en el mercante itali@itta di Bengasdiegaron a
Vigo otros diez carros Fiat-Ansaldo, dos de ellos equipados con lanza-lla-
mas, con dos oficiales y veintitrés soldados italianos mandados por el capi-
tan Oreste Fortuna, que en Espafia fue conocido Gswaldo Ferrini,un
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veterano de cuarenta y tres afios, natural de Potenza, que habia luchado en
la Gran Guerra como sargento y la terminé como teniente. En esta expedi-
cién venian también treinta y ocho cafiones de acompafiamiento Terni de
65/17 cm., modelo 1913 y algunas emisoras de radio portatiles, a cargo de
otros once oficiales y suboficiales mandados por los capitanes Terlizzi y
Onnis y el teniente Bonn con setenta y siete soldados.

Su llegada a Espafia se debi6 a una circunstancia curiosa, segun me refi-
ri6 también el general Faldella. Durante una de sus visitas a Salamanca se
presentaron sobre esta ciudad unos aviones republicanos que causaron cier-
ta alarma. El general Mola se doli6é ante Faldella de no disponer de artille-
ria antiaérea para rechazarlos y entonces éste envié un mensaje a Roma
pidiendo que mandase algunas piezas de este tipo. Pero su mensaje fue mal
descifrado y en vez de antiaéreos mandaron estas piezas de acompafia-
miento que en el ejército italiano se empleaban entonces como antitanques,
provistos de la municion adecuada, pero que estaban a punto de ser retira-
dos y sustituidos por verdaderas piezas antitanques de un nuevo modelo,
que justo en aquel momento estaban entrando en servicio.

La expedicion fue enviada a Céaceres acudiendo Faldella que propuso
crear una unidadelere que se llamdRraggrupamento italo-spagnolo di
carros artiglieria, recibiendo autorizacion para hacerlo, asi como los
medios necesarios, pues queria que fuese motorizada sobre camiones. Se
incorpord, ademas, un pequefio contingente de oficiales y soldados espario-
les que debian ser instruidos en el manejo de carros, cafiones y emisoras. El
mando de esta nueva unidad, momentaneamente, se lo reservo para €l, jun-
tamente con su ayudante el mayor Sirombo. Seguramente cre6 esta unidad
con el deseo de que los italianos estuvieran juntos, pero tuvo la fortuna de
formar, casi sin proponérselo, una unidad para acompafar a los carros, que
incluia las fuerzas necesarias de otras armas -antitanques, infanteria en
camiones y algunos bersaglieris en motos- que, segun se fue viendo en el
curso de la guerra, era la forma mas idénea de acompafiamiento de los
carros, adoptada finalmente por todos.

Efectivamente, a lo largo de las maniobras realizadas en todos los paises
se habia puesto en evidencia que, debido a la gran velocidad que iban alcan-
zado los carros, no habia infanteria que pudiera seguirlos, por lo que, éstos, tras
sus penetraciones en la retaguardia adversaria, se encontraban aislados y como
perdidos, dando tiempo a ser atacados por la infanteria adversaria y sus piezas
antitanques. Era preciso que alguien tuviera la velocidad suficiente para avan-
zar junto a ellos dispuesto a protegerlos si tal contingencia se presentaba.

Para ello se habian ido ensayando diferentes posibilidades: primero se
penso6 que tal misién pudiera cumplirla la caballeria, sin demasiado éxito;
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mas tarde se le encomendo a la aviacion que debia arrojar a los infantes en
paracaidas como se habia experimentado en Rusia, nacién que ensayo tam-
bién un procedimiento que cabe calificar de «heroico» mediante el cual los
infantes, debidamente instruidos, saltaban directamente desde los aviones
en vuelo rasante, por lo que se debian utilizar aparatos suficientemente len-
tos. Como veremos mas adelante, también se experimento llevar a los infan-
tes montados en el exterior de los carros, debiendo echar pie a tierra cuan-
do fueran necesarios, misién peligrosisima pues a poca reaccién adversaria
que hubiera, tales soldados no llegarian vivos. Mas tarde se comprendi6 que
junto a los carros deberian figurar unidades rapidas provistas de automaovi-
les 0 camiones todo terreno que pudieran seguirlos transportando a la infan-
teria y demas medios necesarios. Cabe especular que fuese asi como se pro-
dujo el nacimiento y desarrollo de legpsy demas vehiculos todo terreno.

En los afios siguientes todas las naciones crearon unidades de este tipo
y en Espafia, finalizada la guerra, aparecieron los regimientos de Infanteria
de Carros de Combate, en uno de los cuales servi, movilizado como solda-
do de 22, durante los aflos cuarenta.

El personal venia para hacer de instructoresne escribié Faldella-
pero cuando los reuni y hablé, me encontré con la agradable y satisfacto-
ria sorpresa de que tanto soldados como oficiales protestasen diciendo que
no querian ceder sus armas a nadie y deseaban llevarlas al combate, ingre-
sando entonces en la Legion. Como faltaba personal se incorporaron algu-
nos soldados y oficiales espafoles, entre ellos el capitan de Artilleria Vidal
Cuadras y el teniente de la Legion Gémez Pérez.

A esta nueva agrupacién se unieron los carros supervivientes del grupo
de Valladolid, con el teniente Barbaglio y sus hombres, quedando inicial-
mente constituida el 3 de octubre de 1936. El general Franco la revisté el
dia 18, saliendo el 19 para el frente, quedando en Valmojado a disposicién
del general Varela.

El 21 de octubre fue adscrita a la columna Asensio, encargada de reali-
zar el esfuerzo principal sobre Navalcarnero, poblacién que se suponia den-
samente fortificada mediante una triple linea de trincheras y que era lugar
de concentracion de fuerzas republicanas.

Ocupacién de Navalcarnero

El ataque se inicié al amanecer y la Agrupacion de Carros-Artilleria par-
ticipd junto a un tabor de Regulares que ocup6 Navalcarnero al mediodia.
Las tanquetas impresionaron mucho a los milicianos segun se refleja en los
periédicos madrilefios, en uno de los cuales puede leerss gtamue de



LA UNIDAD ITALIANA DE CARROS-ARTILLERIA, LOS T-26... 159

26 tanques orugas disparando sus ametralladoras fue afrontado con valor,
mientras se puddlambién fue decisiva la «masa artillera», representada
por los treinta y seis cafioncitos de acompafiamiento italianos, a los que
deben unirse los nacionales que figuraban en las diferentes columnas. Los
tanquistas tuvieron cuatro heridos (cinco segin Puddo), entre ellos el pro-
pio capitan Fortuna, que hubo de ser evacuado, y el soldado Rodolfo Oli-
vieri, al que se le amput6 una pierna. Noticias italianas dan cuenta de que
la unidad fue citada como destacada en la Orden del Dia y que se le autori-
z6 ser llamada en adelante «Compafiia Navalcarnero».

Yo estaba allime escribe Faldellagn una altura frente a Navalcarne-
ro, con el general Asensio y delante de nosotros estaba la compafia de
carros a la que seguimos en su avance. No se produjo ningln contraataque
ni vi caballeria destrozada por los carr¢se refiere a algunos relatos apa-
recidos en los periddicos republicanos cuya fotografia le habia mandado
yo); la verdad es que los rojos huyeron como liebres...

Tras esta accion las tanquetas pasaron a Valmojado para ser adscritas a
la columna Monasterid.legamos al amanecersigue Faldellay tuve el
placer de encontrarme con el jefe de Estado Mayor de Monasterio, el
teniente coronel Alvarez Serrano, que habia sido condiscipulo mio en la
Escuela de Guerra de Turin hacia dos afios.

Formando parte de esta columna ocuparon Borox y Esquivias el dia 24
de octubre, capturando un gran autoblis que habia pertenecido a la Banda
Municipal de Madrid que quedo6 a su disposicion hasta la disolucién del
«Raggrupamento». En Esquivias muri6 el primer italiano de la unidad, el
caporal Giuseppe Pittondo. El 28 pasaron a operar con la columna Barrén,
por lllescas, Cubas y Grifién, regresando después a la columna Monasterio
gue se le habia encomendado una delicada misién: cubrir el largo flanco
derecho de los atacantes desde Toledo a las inmediaciones de Madrid, ain
desguarnecido. Por entonces los carros ya estaban a las 6rdenes del capitan
espafiol Vidal Cuadras, pues como se ha dicho, el capitdn Oreste Fortuna
habia sido herido y evacuado.

Llegan los primeros carros soviéticos

Mientras las columnas nacionales proseguian su incesante avance sobre
Madrid, habian desembarcado en Cartagena los primeros carros soviéticos.

Como consecuencia de la terrible postguerra que sufrié Rusia, a la que
siguié una guerra civil, una revolucion, la intervencion de distintas poten-
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cias extranjeras y una sucesion de conflictos con naciones limitrofes, su
industria llegd a los afos veinte enormemente atrasada. Sin embargo, en
poco tiempo surgié un plantel de ingenieros que, actuando sobre una serie
de modelos en su mayoria adquiridos en el extranjero, fueron desarrollando
nuevas armas que le devolvieron su pujanza militar.

Cuando en 1929 se decidi6 fabricar un carro de combate, una comisién
compuesta por |.E. Chalepski, director de los Servicios de Mecanizacién y
Motorizacion del ejército soviético, con su ayudante D.F. Bodiniak y otros
dos oficiales adjuntos, recorrieron diferentes paises —Francia, Inglaterra,
Alemania y los Estados Unidos- para informarse de los adelantos experi-
mentados por los carros. Pero era tal el prestigio internacional de la casa
inglesa Vickers Armstrong, que preferentemente se interesaron por sus pro-
ductos y previa consulta a Moscu, el 25 de marzo de 1930, firmaron con ella
la compra de veinticinco carros MK de transporte, ocho Carden Lloyd anfi-
bios, quince Vickers Armstrong MK Il English Workman y doce tractores,
asi como los correspondientes permisos para poder construirlos en su pais.
Casi simultaneamente consiguieron también licencia de la German Munisch
Bayervischen Motors para poder construir el motor Wrk M-6 de seis cilin-
dros B.M.V. y, mas tarde, la del cafidn antitanque Pack 36/35 de la Rhein-
metal-Birsing.

Con todo este bagaje ya en Rusia, en el Instituto Politécnico de Lenin-
grado, iniciaron los trabajos para construir su carro de combate con ele-
mentos de tal material, concentrando alli a varios técnicos entre los que
figuraban M. I. Koshkim, N. A. Astrov, L.E. Shichev, T.L. Dukov, L.S. Tro-
vanov, N. S. Buriokov, S.A. Ginsburg y O.M.lvanov, que fueron logrando
una serie de prototipos cada vez mas poderosos y avanzados, con numero-
sas variantes tanto en la potencia de sus motores como en su proteccion y
armamento hasta lograr un carro provisto de un cafién de 35 mms. instala-
do en una torreta giratoria acorazada de nuevo disefio. Estos trabajos cul-
minaron en el modelo T-26 B-1, provisto ya de un cafion de 45 mms. que,
posiblemente, era el carro blindado mas potente del mundo en aquellos
momentos, al menos de los construidos en serie.

A este tipo pertenecian los primeros carros de combate soviéticos que
vinieron a Espafa a bordo del mercante Komsomol, siendo desembarcados
en la dltima veintena de octubre de 1936 en Cartagena, lugar en el que se
presento a recibirlos el capitdn de navio Kuznetsov, Agregado Naval sovié-
tico en Espafia, siendo seguramente la personalidad militar soviética mas
dinamica de las venidas, recién llegado del viaje al norte de la flota repu-
blicana. No es cierta la acusacion que se ha hecho a los dirigentes soviéti-
cos de esperar a tener en su poder las primeras remesas del oro espariol para
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iniciar sus primeros envios de armas, pues este oro salié de Cartagena el 26
de aquel mes cuando el Komsomol —y otros barcos antes- ya habia desem-
barcado su cargamento.

En aquellos momentos no se habian producido las rupturas de relaciones
diplomaticas de la Republica con los paises que se suponian favorables a los
sublevados, cuyos barcos podian entrar sin problemas en sus puertos, o situar-
se en sus inmediaciones. La descarga de estos grandes carros en Cartagena
pudo ser observada desde varios de ellos, entre los que se encontraba el caza-
torpedo aleméan Luchs que se apresur6 a informar de la llegada y del material
que estaba descargando el barco soviético a su jefe superior, el almirante
Karls, que a bordo del acorazado de bolsillo Almiral Scher, navegaba por las
cercanias e inmediatamente puso la noticia en conocimiento de su gobierno.

Esta comunicacion fue también captada por el crucero italiano Quarto,
que se hallaba en Alicante y que la transmiti6 a Roma.

La noticia dada por este barco italiano desde Alicante fue la primera que
llegd a Salamanca, lo que produjo alguna confusion, haciendo suponer que
el desembarco de los carros habia tenido lugar en este puerto.

Naturalmente, despertd el recelo del general Franco que rapidamente
llamo a los jefes de las misiones militares alemana e italiana para informar-
les y pedirles ayuda. Esta entrevista me la describe asi en una de sus cartas
el teniente coronel Faldella:

Fui llamado al cuartel general porque el Generalisimo queria verme.
Me hicieron pasar a su despacho en el que se encontraba también el gene-
ral Mola, ambos serios y evidentemente preocupados. El Generalisimo, con
voz grave me dijo que tenia noticias seguras de que el 10 de octubre, 5 bar-
cos procedentes del Mar Negro habian desembarcado en Alicante 50 carros
acorazados rusos con catorce oficiales y cincuenta carristas. Por otra parte
se esperaban otros 10 barcos pendientes de nuevos desembarcos. En la
noche del 14 se habia ofrecido un gran banquete a los catorce oficiales de
carros. El Generalisimo concluyd con estas palabras: no tengo en frente
solamente a la Espafia roja, tengo también a Rusia, debemos aceptar esta
situacion tal como es. Le ruego que informe a su Gobierno en Roma. Apelo
a la solidaridad de Italia como ya lo he hecho con Alemania. Después por
indicacion mia, formul6 sus peticiones: 2 cazatorpederos y 2 submarinos,
carros armados, armas contra carros y aviones, principalmente de caza.

La informacién de Franco era bastante exacta, incluso en lo referente al
banquete ofrecido a los oficiales: estaba equivocada al situar el desembar-
co en Alicante en lugar de Cartagena.

El cargamento transportado por el Komsomol (capitan G. Mezentsev) era
muy importante pues ademas de los cincuenta poderosos carros de combate T-
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26, comprendia otro material (autos blindados y atrtilleria). Lo curioso del caso
es que este barco, a pesar de su importante cargamento, entré en Cartagena casi
por sorpresa, sin que el gobierno espafol designase a nadie para recibirlo.
Kuzetson recuerda asi esta llegada en uno de sus numerosos escritos:
Cuando el Komsomol eché el ancla en la rada de Cartagena me dirigi
a él en una motora. Su capitan y yo nos pusimos rapidamente de acuerdo a
pesar de que era la primera vez que nos veiamos. No ocurrié lo mismo con
los tanquistas. Semion Krivosheim, como superior del grupo, me exigio los
documentos que me acreditase el derecho a disponer de la carga. Docu-
mentos de esta naturaleza ni yo ni nadie podiamos tenerlos en aquella
época. Solo él sabia qué clase de cargamento y en qué cantidad habia tra-
ido el barco. Yo en cambio sabia que este cargamento habia que enviarlo
lo antes posible a Madrid. En aquellos momentos no estaba presente nin-
gun representante del ministerio de la guerra en Cartagena y sin embargo
no se podia perder ni un minuto en la descarga, pues la aviacién franquis-
ta podia bombardearnos en cualquier momento. Como en Cartagena era
absolutamente imposible guardar ningan secreto, intenté convencer a los
tanquistas de que empezaran a descargar inmediatamente el barco. Mien-
tras G. Mezentsev amarraba el barco al muelle, llego al arsenal un oficial
tanquista al que Krivosheim crey0, aunque tampoco tenia ningn mandato.
Mientras se procedia a la descarga, el coronel Krivosheim —segun rela-
ta €l mismo-, acompafado por el teniente Novack, preocupado porque ni él
ni nadie tenian instrucciones de lo que se debia hacer con los carros, deci-
dio dirigirse a la sede del Partido Comunista local, recibiendo tales instruc-
ciones, pues pusieron a su servicio un automovil para que visitase y diera
su aprobacion al Balneario de Archena que debia constituirse en base de las
fuerzas acorazadas republicanas. Dejando a su segundo, el capitan Arman,
encargado de la descarga, marché a dicho balneario situado a unos noventa
kilbmetros. Este balneario disponia de alojamientos para unas quinientas
personas, algunos locales auxiliares y estaba rodeado por olivares, lugar en
el que se podrian ocultar los carros. Una vez inspeccionado y aceptado
como base, regresaron a Cartagena donde todos los carros ya estaban en tie-
rra, y al dia siguiente salieron para el balneario, parece ser que en tren, lle-
gando sin novedad. Una vez alli se les fueron incorporando varios oficiales
espafoles entre los que se encontraban el coronel Rafael Sanchez Paredes y
Pastor y los capitanes Alfonso Arana Vivancos, Vicente Paredes Vifias, Car-
los Faurie Ribera y Manuel Cristébal. También se concentraron en él los
pobres medios blindados de que disponia el gobierno republicano (viejos
carros Renault y Schneider, algunos de los autos blindados como los de los
guardias de asalto e incluso los de construccidn «casera).
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Segun su comandante, las dotaciones venidas con estos carros alcanza-
ban un total de cincuenta soviéticos, cifra que aumenta a ochenta una publi-
cacion soviética posterior. Probablemente eran aun mas, ya que la tripula-
cion de un carro la componian tres hombres y como es légico una unidad
de tal importancia debia tener gran cantidad de personal de tierra, especia-
listas, armeros y mecénicos. Varios informes nacionales dicen que sobrepa-
saban los doscientos y cuando llegd personal espafiol y otro seleccionado en
las Brigadas Internacionales, se agotaron las posibilidades de alojamiento
del balneario.

Krivosheim dice haber organizado la primera compafiia con personal
enteramente soviético y sélo para tripular los quince T-26 que la componi-
an se necesitaban ya cuarenta y cinco hombres. Con los carros que sobra-
ban organizé otras dos compafiias de quince carros con personal preferen-
temente soviético y otra de diez con tripulaciones mixtas. Ademas, se
estaban encuadrando los autos blindados soviéticos llegados (entre quince
y veinte autos blindados modelos BA-32 y BA-20), los primeros, provistos
de un cafién en su torreta giratoria y los segundos, armados con sélo ame-
tralladoras. Tanto el material como sus sirvientes procedian del Distrito
Militar de Bielorrusia y concretamente de la Escuela Militar de Olianovski,
en la que la mayoria de sus componentes eran alumnos aspirantes a oficia-
les, pero no habian vacilado en presentarse voluntarios como simples con-
ductores o armeros.

El coronel Semion Krivosheim que, segun Eisner, en Espafia se hizo lla-
mar Meler, ademas de profesor de la academia era un destacado especialista
de esta Arma. Habia tomado parte en varias maniobras y era autor del libro
Tactik Schneffer Verbande. Vogaenreiter Verlgaglicado en Postdam en
1934. En esta ciudad alemana habria estado formando parte de los grupos de
oficiales soviéticos que alli recibieron instruccion durante los afios veinte.
Empled sus primeros dias en Espafia en disponer e ir organizando las diver-
sas compafias que fueron entrando en fuego, pero al presentarse en Archena
el general Paulov, en diciembre, regresé a Rusia. Hizo rapida carrera, pues,
a poco, era teniente general y héroe de la Unidn Soviética. Escribié unas bre-
ves memorias de su actuacion durante la guerra de Espafia, modelo de exac-
titud en las que incluso reconoce sus pérdidas —hecho insdlito en otros volun-
tarios soviéticos- que resultan de gran utilidad. Al estallar la Il Guerra
Mundial tuvo la desgracia de mandar la gran unidad soviética que se opuso
a la primera embestida alemana y fue derrotada con graves pérdidas, siendo
depuesto, sometido a consejo de guerra y fusilado.

Su segundo, el capitan Paul Arman, nacido en Letonia en 1898, habia
emigrado a Rusia en 1925 donde se nacionaliz6 y fue admitido en el Ejér-
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cito Rojo. En Espafia se le llamaba «Tiltin», «Griesse» 0 «Griesser» y hay
alguna duda sobre su graduacién pues Manilovski lo llama siempre capitan
en tanto que su jefe Krivosheim lo considera comandante. Seguramente se
debe a que ascendi6 un grado durante su estancia en nuestro pais. Mandé la
12 Compaifiia en el contraataque de Sesefia, como veremos enseguida, y
siguié combatiendo replegandose sobre Madrid. Mas tarde regreso a Rusia.
Manilovski dice haberse cruzado con él en Paris comentando que era muy
popular en Moscu a consecuencia de las crénicas que sobre él habia publi-
cado Koltsov efPravda.Una vez alli realiz6 un curso en la Academia Mili-

tar Frunze y durante la Il Guerra Mundial mandé un cuerpo de carros de
combate y, segun varias versiones, murié en combate el 7 de agosto de 1943
en el frente del Volchov. Sin embargo, su compariero de academia Stuchen-
ko asegura que fue purgado y fusilaBocedia algo incomprensibleescri-

be éste en un articulokas olas de detenciones crecian constantemente.
Finalmente empezaron a afectar incluso a los estudiantes. Nuestro “espa-
fiol” el mayor Arman que habia luchado valientemente en la Brigada Inter-
nacional en Madrid y que por ello habia recibido la distincion de «Héroe

de la Unién soviética», desaparecioé repentinamente.

Con esta primera expedicion de carros vinieron una serie de tenientes
gue ascendieron pronto a capitanes o a mayores. Como he dicho, algunos
oficiales o aspirantes aceptaron venir de voluntarios a Espafia con gradua-
ciones inferiores. Basdndome en informaciones soviéticas puedo citar como
miembros de esta unidad a su comisario politico «Ernesto Ferrero», cuyo
verdadero nombre nunca he llegado a saber; a los tenientes Dimittri Pogo-
dim, Petrov, Anatoli Novack, Salinski, Sinom Osadchi, Shabajin, Victor
Novikov,Pavel Tsaplin, Mihsil Yudin, Dimitrej Malisev y A. Baranov, y a
los jefes de carro Sachenko, Prorodiakov, Merson, S. Bistrov, V. Nikolaev,
Denisov, lubachev, Surchenko, P. Kuprianov, Ershov, Lysenko, D. Mozilev,

A. Klimov, P. Mikolinchs... y otros muchos que ocultaron su identidad bajo
nombres propios espafioles. Parece ser que una veintena de carristas sovié-
ticos murieron en defensa de Madrid.

Los quince T-26 de la 12 Compafia de carros, mandados por Arman,
todos con tripulaciones soviéticas, salieron del Balneario de Archena el 25
de octubre de 1936 trasladandose por ferrocarril hasta el pueblecito de
Villacafas, cerca de Tembleque, en cuya estacién quedaron aparcados, pro-
siguiendo su viaje hacia el frente por sus propios medios al hacerse de
noche.

He dicho en muchas ocasiones que a veces me gusta imaginar como
debieron ser algunos de los momentos de la guerra de Espafia. Asi me suce-
de con el siguiente que cuenta el entusiasta periodista soviético Koltsov,
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entonces en Madrid (no se perdia ningln acontecimiento cuyos protagonis-
tas fuesen sus compatriotas), que no pudiendo contener la impaciencia,
sali6 con un coche a ver si los encontraba por la carretera. Habia mandado
parar por miedo a cruzarse con ellos cuando, de pronto, en medio de la
noche, a través del canto de los grillos, empez6 a oir el ruido de unos moto-
res que se acercaban. El chéfer y el motorista se estremecieron y él se son-
ri6. El fragor de los motores iba ganando fueAddondo, por una cuesta
—escribe-vio bajar unos tanques. Una compafiia jS6lo una compaifial...
Merece la pena leer los péarrafos de su diario.

Ya junto al frente los visito el Presidente del Gobierno Francisco Largo
Caballero, que tampoco habia podido contener su impaciencia. Quedé
impresionado por su aspecto y potencia, superior al de cualquier otra arma.
Cuando se presentaron sus mandos se dio cuenta de que constituian una uni-
dad ya organizada, completamente tripulada y dotada, que podia entrar en
fuego en aquel mismo momento.En los ultimos dias todo habian sido malas
noticias para él pues, casi indefenso, tenia a los sublevados a las puertas de
Madrid, por lo que su satisfaccién y confianza fueron tales que decidid
emplear aquella poderosa unidad inmediatamente para intentar enderezar la
situacion mediante un contraataque sobre el flanco de las columnas suble-
vadas. Su entusiasmo fue tal que lanzé la siguiente alocucién a sus tropas:

En estos momentos tenemos en nuestras manos un formidable arma-
mento mecanizado. Tenemos tanques y una aviacion poderosa. jEscuchad
camaradas! Mafiana 29 de octubre al amanecer, nuestra artilleria y nues-
tros trenes blindados abriran fuego contra el enemigo. Enseguida aparece-
ra nuestra aviacion lanzando bombas y desencadenara el fuego de sus ame-
tralladoras. En el momento del ataque aéreo nuestros tanques van a
lanzarse contra el enemigo sobre su lado mas vulnerable, sembrando el
panico en sus filas. Esta sera la hora en que todos los combatientes, tan
pronto como reciban las érdenes de sus jefes, deberan lanzarse impetuosa-
mente contra el enemigo atacandole hasta aniquilarle...

Ahora que tenemos tanques y aviones... jAdelante camaradas del fren-
te! jHijos heroicos del pueblo trabajador! La victoria es nuestra.

El Ministro de la Guerra
Madrid 28 de Octubre

Esta alocucién ademas de bastante infantil era contraproducente, pues
informaba al enemigo de que iba a desencadenar un contraataque utilizan-
do carros de combate. Pero también hay que considerar la gravedad de
aquellos momentos. No creo que esta alocucion fuera difundida antes de
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producirse la ofensiva, siendo seguramente una de tantas calumnias verti-
das contra Largo Caballero. Pero si asi fue, hay que tener en cuenta que los
milicianos llevaban varias semanas en continua retirada y debian estar for-
zosamente desmoralizados en un momento crucial. Tal vez esta arenga pudo
ser divulgada premeditadamente para que levantase los &nimos y actuase de
revulsivo.

En su marcha sobre Madrid los nacionales estaban empleando una serie
de columnas de gran valor militar pero de efectivos algo reducidos. Esto
hacia que en su optimista avance despreciasen a los milicianos que hasta
entonces se les habian opuesto, no importandoles que sus flancos, desde
Toledo hasta las inmediaciones de Madrid, quedasen de momento bastante
desguarnecidos. Fue en su flanco derecho donde los republicanos decidie-
ron lanzar su contraataque utilizando los recién llegados carros de combate
y las tropas que consideraban mejores y mas armadas de las que acababan
de formar, como la 12 Brigada Mixta de Lister, de la que era comisario el
escritor aragonés Ramén J. Sénder y las columnas de Burillo y Uribarri, que
debian ir tras los carros. Si tenian éxito y avanzaban unos pocos kilbmetros,
podian dejar en mala situacion a las columnas nacionales que avanzaban
sobre Madrid, e incluso forzarles a una retirada, pues podian quedar ame-
nazadas sus comunicaciones.

SESENA

En la Unién Soviética siempre se habia especulado con la idea de los
resultados que podria dar un «raid» de carros que profundizase en la reta-
guardia enemiga, desorganizandola y haciéndola f4cil presa de la infanteria
gue iria detras de ellos, por lo que se apresuraron a comprobarlo en nuestra
guerra.

Sin embargo, el consejero soviético Batov supone que el plan de ataque
era distinto y habia sido ideado por Lister, cosa poco probable:

Inclinado sobre el plancescribe-,Lister expuso su idea sobre el
empleo de los carros. Se estimé que lo mas razonable era desplegarlos dis-
continuamente a lo largo de todo el frente de la ofensiva para que partici-
pasen también en la preparacién artillera. Cuando la infanteria comenza-
se su avance, los carros situados en los flancos marcharian en vanguardia.
Su mision consistia en desbordar Sesefia desde el oeste al este y una vez
alcanzada esta linea cambiar de direccion y atacar el pueblo. Cuando lle-
gase este momento podrian lanzarse al asalto los tanques que permaneci-
an ocultos en el despliegue y ya junto con la infanteria, irrumpirian en las
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calles de Sesefia. Esta maniobra obligaria al enemigo a dispersar el fuego
de su artilleria reduciéndose asi pues las pérdidas en nuestras filas. La idea
de la maniobra de Lister era completamente original y yo le apoyé plena-
mente. Le gustd también al joven Arman, jefe de los tanquistas.

Pero Batov es muy poco fiable relatando los sucesos de la guerra de
Espafa, ya que parece probado que los quince carros fueron los que partie-
ron los primeros, agrupados y desde la zona central del frente, directamen-
te hacia Sesefia, sin preocuparse en absoluto de si les seguian o no los mili-
cianos, tal como se reconoce en la mayoria de los relatos.

En la zona gubernamental habia verdadera expectacion por ver en
accion a los carros, sobre todo entre los dirigentes comunistas que, debida-
mente informados, acudieron en masa al frente, entre los que se encontra-
ban José Diaz, Dolores Ibarruri y Anton, Mije, Checa, Codovila..., todos los
asesores militares soviéticos que se hallaban en Madrid y desde luego Kolt-
sov, y algan miembro de la embajada.

La operacion se inicio la madrugada del 29 de octubre, con una débil
preparacion artillera e intervencion de la aviaciéon. De los relatos de todos
ellos parece deducirse que los quince carros salieron juntos, en grupo, no
hallando resistencia y cuando se encontraban ya profundamente situados en
la retaguardia enemiga, con Sesefia a sus espaldas, se dieron cuenta de que
no habian tenido que combatir ni desorganizar ninguna formacién o posi-
cion enemiga, simplemente porque no habia hecho nada que desorganizar,
pues el enemigo no habia hecho aln acto de presencia, y tampoco habia lle-
gado la infanteria propia que debia ir tras ellos. Habian conquistado un
trozo de territorio enemigo pero no lo habian ocupado. Entonces, sintién-
dose aislados, comprendiendo que era previsible que los nacionales apare-
cieran y contraatacaran, emprendieron por la tarde el regreso a sus lineas.

Los tanquistas habian cometido un grave erescribe su jefe el coro-
nel Krivosheim-Debian haber cumplido la misién de la artilleria, es decir,
destruir los nidos de las ametralladoras enemigas y asegurar el avance de
la infanteria pues, eso era lo que habiamos convenido su jefe y yo. Fallo lo
principal, la coordinacién tactica con la infanteria. Ni los soldados ni los
jefes de las unidades republicanas supieron utilizar los carros para afian-
zar el desarrollo de su éxito. Los tanquistas, por su parte se habian olvida-
do por completo de la infanteria, dominados por su afan de aplastar al ene-
migo; esto unido a que se presentaron mal en un terreno para ellos
desconocido.

Koltsov hace un relato extenso pero tan fantasioso que no merece la
pena reproducirlo. Ramon J. Sénder —que como se ha dicho era el comisa-
rio politico de Lister- en su libro achaca el fracaso de que los infantes repu-
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blicanos se equivocaron de pueblo y atacaron otro, Torrejon, basandose en
este deshilvanado relato que dice le hizo un miliciano:

No hemos visto un solo carro de asalto ni ha caido en el pueblo un solo
obus. No ha llegado un solo avi¢se refiere a las promesas que contenia
la arenga de Largo Caballerda gente ha querido tomar el pueblo con
bayonetas y bombas de mano, pero nos han hecho muchas bajas y por si
fuera poco nuestra aviacion ha disparado contra la gente.

—Yo he visto desplegar a los carros sobre Seshfiaontesta Sénder-
¢A qué pueblo habéis ido?

—¢ A dénde ibamos a ir?... A ése...

En el horizonte que habia detras de la casa, a unos ocho kilmetros, se alza-
ba Torrején.

Después de este ataque, Sénder fue depuesto y se marcho fuera de Espa-
fa.

Otros varios autores se ocupan de esta operacion con relatos que pare-
cen exactos, pero la mayoria de ellos cometen muchos errores. Por ejemplo,
R. Salas Larrazdbal y J. Delperrie de Bayac aseguran que los carros sovié-
ticos que intervinieron eran cuarenta y que entre ellos habia algin «BT-5»,
tipo de carro que no lleg6 a Espafia hasta un afio mas tarde y que segura-
mente ni siquiera estaban en servicio, ni aln en Rusia.Gunther Dhams sefa-
la en Sesefia nada menos que doscientos carros, cuyo mando adjudica al
general Pavlov, que tampoco estaba en Espafia, pues no llegd hasta dos
meses mas tarde, y por su parte Colodny asegura que quien avanzé detras
de los carros fue el 5° Regimiento de Milicias, que en realidad ya habia sido
disuelto, y que la operacion fue apoyada nada menos que por cuatrimotores
soviéticos.

A mi modo de ver, el fracaso fue debido fundamentalmente a tres
hechos: Primero.- Que en el frente no habia enemigo. Los carros habian
avanzado por lo que aln era tierra de nadie y a la caida del sol, sintiéndose
aislados, decidieron regresar a sus lineas. Las columnas enemigas todavia
no habian hecho los nidos de ametralladoras de que habla Krivosheim, sim-
plemente porque no habian llegado. Segundo.- Que los carros modernos no
eran ya aquellos pesados armatostes de la Gran Guerra: ahora eran muy
rapidos, con velocidades bastante mayores a las que podia alcanzar una
infanteria convencional, que los perdia de vista sin poder seguirlos. Terce-
ro.- Que una operacion de este tipo no se puede improvisar. La infanteria
republicana debia contar con un entrenamiento, instruccion y tal vez unos
medios de los que carecia.

La batalla, el encuentro, no se produjo hasta la tarde, cuando los carros
regresaban. Por primera vez se present6 el enemigo, constituido por patru-
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llas de soldados marroquies, una pieza de artilleria de 75/28 que acababa de
ser tomada a los republicanos y elementos de la Agrupacion de Carros-Arti-
lleria.

A pesar de lo afirmado por varios autores —Hills asegura que un solo
carro soviético acab6 con once tanquetas italianas- hoy en dia esta absolu-
tamente comprobado que se perdieron tres carros soviéticos por dos tan-
guetas italianas, cifra que incluso aceptan en sus escritos los asesores sovié-
ticos Batov y Voronov, afiadiendo este Ultimo que perecieron diez de sus
tripulantes. Faldella insiste en una de sus cartas que fueron sus piezas de
65/17 las que destruyeron los carros ruSapongo que fue aséscribeya
que no habia otras armas capaces de batirles eficazmente. En aquella
época nadie empleaba aun las botellas de gasolina por la simple razén de
que hasta entonces no habian sido precisas. Fue mas tarde cuando los
espafioles empezaron a utilizarlas.

Hoy se sabe con razonable seguridad que uno de los carros rusos fue
destruido por soldados marroquies con botellas de gasolina —primer antece-
dente de los «cOcteles Molotof»-, otro por un cafidén de 75/17 mandado por
el teniente Ramos lzquierdo, y el tercero por la unidad de Carros-Attilleria.

Sobre este primer combate entre carros de la guerra civil, verdadera-
mente modesto puesto que se tratd de un carro contra otro carro, Asvero
Gravelli hace el siguiente relato:

Terlizi emplazo rapidamente dos de sus pig¢das65/17)y empezé a
disparar contra dos carros que insistian en el ataque mientras que el ter-
cero seguia por la carretera que desde Esquivias alcanza la de Madrid a
Toledo. En aquel momento desembocaba en la carretera el peloton de
carros «legionarios», siendo cafioneados por el ruso. El carro de mando
legionario fue alcanzado en la cadena izquierda, quedando volcado y fuera
de combate. El ruso se unio a los otros dos evidentemente para emplearse
juntos en combate, pero fue por poco tiempo pues la intensidad del fuego
legionario les aconsejo la retirada, durante la cual, uno de ellos, alcanza-
do en la cadena derecha tuvo que buscar provisional refugio detras de las
tapias de una casa cercana. Desde alli inmovilizado, empezé a batir nues-
tra artilleria con su cafion.

Mientras tanto la alarma habia llegado a Yuncos, donde se encontra-
ban los carros que componian la compafia. Se les dio la orden de dirigir-
se rapidamente al lugar de la accién. El capitan espafiol {statefiere sin
duda a Vidal Cuadras, muerto poco después en el frente de Maahdd)
reducir la resistencia del carro ruso, considerd oportuno oponerle un carro
lanza-llamas. La tripulacion de éste estaba formada por el conductor espa-
fiol y el «legionario» de Napoles Gino Bartoli como ametrallador y lanza-
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llamas. Lanzado al ataque este carro llegd hasta la tapia detras de la cual
estaba el carro ruso. Aln a cubierto, el carro nacional inici6 el lanzamien-
to del liquido inflamable, rociando al adversario. Este duelo infernal entre
dos enemigos separados a uno y otro lado del muro sin que sus tripulacio-
nes pudieran verse, fue consecuencia de la audacia del carro «legionario»
que a seis metros fue fulminado por un cafionazo, quedando destrozado y
sus tripulantes muertos.

También la dotacién del carro ruso estaba formada por hombres deci-
didos a luchar hasta el fin. Cuando ya estaba fuera de combate el carro
nacional, el ruso siguio resistiendo el fuego durante 37 minutos, hasta ser
finalmente alcanzado por un preciso disparo de la bateria legionaria.

Terminado este combate, la Agrupacion de Carros-Atrtilleria prosiguio
su marcha hacia Madrid incorporada a la columna Tella, contribuyendo a la
ocupacién de Torrejon de la Calzada y de Parla. El 3 de noviembre los
carros pasaron a la columna Barrén, para regresar el 5 a la de Tella, partici-
pando en los combates del Cerro de los Angeles, donde perdieron otro
carro, el del cabo Manuel Crescenti. Hasta entonces habian tenido ocho
bajas por lo que las dotaciones espafiolas ya empezaban a ser mayoritarias.
El 6 de noviembre intentaron alcanzar el Puente de la Princesa, quedando
detenidos en Usera y el Vértice Basurero y, al dia siguiente, atacando Cara-
banchel, el carro del capitan Vidal Cuadras cay6 en un foso y fue atacado
con bombas de mano por los milicianos, muriendo sus dos ocupantes.

Fue en este carro donde se encontré la Orden de Operaciones del gene-
ral Varela, a la que se refieren muchos autores, cuyo conocimiento pudo ser
fundamental para los defensores de Madrid.

La compafia de carros Fiat-Ansaldo quedd bajo el mando del teniente
espafiol Gémez Pérez, que poco después fue herido y perdio la vista. Se le
concedi6 la Medalla Militar. La compafiia siguié operando pero fue retira-
da sin llegar a participar en el cruce del rio Manzanares que intentaron los
carros «negrillo» alemanes, algunos de los cuales acabaron empantanados
en su cauce, aunque fueron recuperados.

Heridos sus sucesivos jefes y habiendo sufrido bastante desgaste, la
Agrupacion Carros-Artilleria fue disuelta poco después, cuando fue reorga-
nizado el Ejército nacional situado ante Madrid. Los soldados italianos
regresaron a Caceres con las tanquetas Fiat-Ansaldo, pero las baterias de
acompafamiento de 65/17 fueron distribuidas entre las columnas espafiolas.

El total de bajas italianas habia sido de tres muertos y un desaparecido
y se habian perdido seis tanquetas. Las que quedaban en servicio se incor-
poraron al Cuerpo de Tropas Voluntarias que estaba empezando a llegar a
los puertos andaluces.
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Arriba: tanquetas Fiat-Ansaldo; abajo: carros T-26 soviéticos.
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De arriba abajo y de izquierda a derecha: Faldella, Orestes, Krivosheim y Paul Arman
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Las tanquetas italianas aparcadas en la calle Loyola de San Sebastian. Al fondo, la iglesia del Buen Pastor




