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A aceleracion de los acontecimientos histéricos de Europa —dentro

de ello, los preparativos para la guerra—, Ia necesidad de crear cuan-

to antes una fuerza aérea hingara de buen potencial y, al mismo
tiempo, el relativo retraso de la industria aerondutica, obligaron a las auto-
ridades competentes de principios de siglo a preferir la adquisicién de sus
unidades en el extranjero. Asi, en los primeros afios, en un principio casi
exclusivamente y luego parcialmente, procuraron comprar fuera del pais
los recursos necesarios con vistas a la creacién de la fuerza aérea del
Ejército del Reino de Hungria y su posterior desarrollo.

Pero las posibilidades para su obtencion eran limitadas. Los propios
problemas bélicos de las otras partes y el caricter obsoleto de la mayoria
de los aviones en venta dificultaron, en considerable medida, que fuera una
adquisicién programdtica, continua y cualitativamente conveniente.
Elemér Mészoly, testigo durante muchos afios en las diferentes secciones
del Estado Mayor, consideraba que la reorganizacion de la fuerza aérea
constituia la mds grave y candente en el desarrollo del dispositivo” Los
elevados precios de compra incitaron a los competentes a buscar la solu-
cion en el abaratamiento de los costes para la creacion del parque necesa-
rio. El crédito para el desarrollo del dispositivo de 1938, si bien dio cierto

' DALNOKI VERESS, Lajos (editor): La defensa de Hungria antes y durante la 1l Guerra
Mundial (1920-1945). Danuvia-Druckerei GmbH, Munich, 1972, vol 1, p. 86 (en htingaro).
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impulso en cuanto a adquisiciones, no llegarfa a ser una renovacion funda-
mental. También es un hecho que el gobierno italiano le concedid a
Hungria un crédito por ciento veinte millones de liras, de cuyo monto
entregaron a este pais aviones por un valor de dieciocho millones y medio,
entre 1937 y 19382 Segun el pedido original, por esa suma ltalia debia
entregar cincuenta y dos cazas Fiat Cr-32 (valorados en trescientas cinco
mil liras), asi como también motores de repuesto y piezas de recambio’.

Al margen de los problemas cuantitativos, empezaron mds y mas a
presentarse dificultades cualitativas, ya que los productos de la industria
bélica italiana —teniendo en cuenta su desarrollo en los aflos treinta— deja-
ban mucho que desear. Gran parte de los aviones habian sido disenados
durante la I Guerra Mundial o en plena década, de manera que a comien-
zos de la Il Guerra Mundial eran obsoletos. Sin embargo, por las limitadas
posibilidades econémicas, la fuerza aérea hiingara no pudo sino recurrir a
Italia. Esto explica, al menos en parte, que no obstante la modernizacion,
el equipamiento a tono con la época apenas si avanzd® en la fuerza aérea
del Reino. Aunque hemos podido constatar con respecto al pasado recien-
te que el Cr-32 es una fabricacion exitosa y con las mejores caracteris-
ticas’, esto regia solamente en la época de su disefio: en 1938 el modelo
estaba anticuado. Pero llegaron los Cr-32 solicitados y, por no haber otros,
se equipé con ellos a seis compaiifas de cazas.

No existiendo otra posibilidad a este respecto, el 16 de febrero de 1938
las partes rubricaron un protocolo sobre la compra del tipo Cr-32 modifi-
cado, es decir, el Fiat Cr-42. Alli mismo senalaban que la fuerza aérea hun-
gara adquiria el Caproni Ca-310 de potencia mejorada y como bombarde-
ro ligero unificado. Este avion se presentd en Hungria a los expertos el 29
de mayo de 1938°.

Mis tarde, el 2 de junio, el Ministerio de Defensa (en lo sucesivo MD)
dio a conocer las condiciones bdsicas para la seleccion y fabricacion de
tipos de aviones’, disponiendo también que, en adelante, se recurriria
exclusivamente a los modelos alemén c¢ italiano y que, segiin los ensayos

* CSIMA, Janos: “Papel de Italia en el armamento del ejército de Horthy (1920-1941)”, en
Boletines de Historia Militar (en adelante BHM), 1969/2, p. 303 (en hingaro).

' Presidencia del Ministerio de Defensa (PMD), Archivo de Historia Militar (AHM), VIL.- 1.-
1936/105074 (en hingaro).

* PETER, Ernst: “Die ungarische Luftstreikrifte» en Osterreichische Militirische Zeitschrift (en
adelante OMZ), 1978/4.

* WINKLER Ldszl6: Aviones de guerra hiingaros, Répiilés, 1973/8, p. 8 (en hiingaro).

¢ KOVATS, Lajos: “Datos sobre la situacién técnico-material de la fuerza aérea hiingara, 1938-
1944 en BHM, 1979/3, p. 465 (en hiingaro).

7 AHM, Jefatura del Estado Mayor (en adelante, JEM)), Presid. 1.- 1938/2632.
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de las tropas, deberia optarse por uno u otro segiin el resultado obtenido en
vuelos similares. Ahora, ademds de los lentos Junkers Ju-86 y los supera-
dos Caproni Ca-101, se proponia generalizar el uso del Ca-310 como bom-
bardero ligero capaz de utilizarse también en los ataques bajos (ain no se
conocian los resultados de los ensayos de las tropas). Ademds, segun opi-
nién italiana, este tipo se consideraba también adecuado para tareas de
reconocimiento a distancia.

El 12 de julio de 1938 el Estado Mayor y los dirigentes de la fuerza
aérea decidieron mantener el pedido de los treinta y seis Ca-310 solicitados
el 24 de junio para, después de su prueba en Hungria, decidir si, ademds de
su aplicacién como bombarderos ligeros, pudieran o no utilizarse para el
ataque a baja altura®.

Al mismo tiempo acordaron también que el caza Fiat Cr-42 debia ser
adquirido urgentemente, sin el previo ensayo de la tropa, pues si nosotros
no ordenamos la compra inmediata de estos aviones, los italianos se los
proporcionardn a los rumanos y a los yugoslavos, mientras que si hacemos
la peticion nos los venderdn solamente a nosotros. Este argumento resulto
casi suficiente para la inmediata actuacion. La tinica modificacion fue pedir
inmediatamente tres unidades para ser analizadas, dejando pendiente los
detalles sobre las otras quince. En todo caso, el III jefe de grupo pediria
pronto los aviones’.

El 30 de septiembre el jefe de grupo de Asuntos Aéreos presenta una
propuesta para la adquisicion de treinta y seis Cr-32, a la que el nuevo jefe
del Estado Mayor, el general de Infanteria Werth, no dio su consentimien-
to por considerar obsoleto dicho tipo'. El Cr-42 fue considerado conve-
niente, aungue aun no se habia iniciado su fabricacién en serie.

El Estado Mayor elevé el 1 de octubre de 1938 su peticion de aviones
para la fuerza aérea' mostrando un bosquejo previo de la situacién'” en el
que indicaban que el Ca-310 no era adecuado para el ataque bajo, opinién
que se expuso con retraso, ya que el 24 de septiembre firmaban un contra-
to de patente sobre la fabricacion en Hungria de la células de estos tipos”,
aunque no se llevé a cabo. En este mismo informe de comienzos de octu-
bre se consideraron también anticuados los tipos Cr-101 y Cr-32. Sobre
este ultimo sefialaron que Unicamente su operatividad de giro era adecua-
da, pero debido a su pobre capacidad de elevacion si acaso puede llegar a

* Ibidem, 1938/2894 (2791).

S Ibidem, 1938/2894.

9 Ibidem, 1938/3294.

" Ibidem: 1938/3760.

2 Ibidem: 1938/3760 (3198).

B KOVATS, Lajos: art. cit. en BHM, p. 466.
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entrar en combate aéreo (si alcanza al enemigo), podrd utilizarse con
éxito. Pero los dieciocho Cr-42 pedidos, en caso de que se iniciara su fabri-
cacion en serie, y debido a su destacada capacidad de elevacion, se consi-
deraron especialmente buenos para su utilizacién en la defensa de
Budapest, con lo que intentaban contrarrestar la cercania de la capital por
la frontera norte.

Sobre esta base, se considerd que la peticion de los Ca-310 no tenia
sentido, mientras que con respecto a los Cr-42 se produjo un malestar debi-
do al retraso de su fabricacion en serie.

Reaccionando ante estas observaciones, un informe del Instituto
Tecnoldgico Militar (en adelante ITM), fechado el 8 de octubre', sefialé la
inferioridad de la ametralladora de 12,7 mm. tipo Vickers, del Cr-42, con res-
pecto a la Danuvia hingara, de igual calibre y mds modema. Asi, el Estado
Mayor se pronuncié a favor de utilizar tanto los Cr-42 como los Ca-310 sin
ametralladoras, sin tener en cuenta su ineficacia para el ataque a baja altura.

En octubre de 1938 el teniente coronel italiano Gallo present6 su pro-
puesta para el desarrollo de la fuerza aérea del Reino de Hungria®. Era el
experto aerondutico encargado del tema, quien, por supuesto, tomd como
base la reserva italiana de aviones. Pero la I Divisién de la Jefatura del
Estado Mayor sostuvo la opinién de que ¢l Cr-32 era obsoleto y que, junto
al Cr-42, debia utilizarse también otro tipo; sefiald, ademads, que en vez del
Ca-310, inservible para el ataque a baja altura, por el momento debia gene-
ralizarse el tipo hingaro Sélymon WM-21.

Sin embargo, ain no conocian el contenido de las actas del 25 de
noviembre elaboradas a partir del ensayo de tropa realizado el 4 de sep-
tiembre con los Ca-310"°. Aqui se advierte que este tipo de avién no era
apto para el apoyo a la infanterfa, carecia de capacidad de giro y de eleva-
cion y, como médximo, podria utilizarse como avién de practicas. Ante estos
resultados el jefe de la fuerza aérea propuso al jefe del Estado Mayor rom-
per todo contacto con la compafifa Caproni”, aunque no pudo sugerir
dénde y qué aparatos comprar.

Pese a todo, de los tipos mas importantes existentes en 1938, se pidie-
ron los siguientes aviones italianos: treinta y seis Ca-310, dieciocho Cr-42
y algunas unidades de diferentes marcas destinadas a instruccién y practi-
cas’. En el marco del crédito para el desarrollo del Huba I (cn adelante

¥ AHM, JEM Presid. 1.-1938/3760 (3363).
S Ibidem: 1938/3398.

s KOVATS. Lajos: art. cit. en BHM, p. 467.
" AHM, JEM Presid.1.- 1939/3324 (3110).
*  KOVATS, Lajos: art. cit. en BHM, p. 471.
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H-I) hasta el 31 de diciembre de 1938 se compraron aviones por un valor
de setenta millones seiscientas tres mil cuatrocientas noventa liras'.

Las reiteradas objeciones contra las fabricaciones italianas también
contribuyeron a que la atencién hiingara se fijara cada vez mds en los avio-
nes alemanes. Los que fueron solicitados en los afios treinta llegaron a
Hungria en 1937 y 1938 y los expertos hiingaros se asombraron al compro-
bar que estas unidades tampoco eran satisfactorias. Aunque nos encontramos,
por otra parte, con apreciaciones acerca del bombardero Ju- 86 que aterrizé
a una velocidad relativamente baja, utilizando bien los pequefios acropuer-
fos hiingaros™. Segln otras opiniones, este tipo, lo mismo que el Heikel He-
46, ya en 1937 habia sido retirado del parque de la Luftwaffe*. Los que for-
mularon las condiciones fundamentales del 2 de junio” también apuntaron
que, en cuanto a las tareas tacticas, el Ju-86 era lento. Es cierto que luego afia-
dieron que por otra parte era moderno y conveniente en todo sentido.
Calificaron también como apto el avién de reconocimiento Heinkel He-70
(en lo sucesivo RD) pero, no obstante, no propusieron su fabricacién porque
estas tareas las cumplian los bombarderos ligeros (en adelante BL), segura-
mente por razones econdmicas. Pero contradice esto —al menos en cierta
medida— la opinién del 1 de octubre® segiin la cual el Ju-86 era en realidad
un bombardero pesado, resultando inadecuado para ataques en vuelos a baja
altura, sin ser aceptable tampoco su velocidad, siendo idéneo solamente para
incursiones a gran altura y bombardeos nocturnos. No obstante el jefe del
Estado Mayor habia considerado fundamental que todos los bombarderos
fueran capaces de apoyar directamente a las fuerzas terrestres.

Los dieciocho aviones RD He-70 demandados llegaron en enero y febre-
ro de 1938 y con ellos se form6 en el verano la primera divisién TFRD autd-
noma del ejército**. Como hemos visto, el informe del Estado Mayor citado
los consideré modernos; es mas, con una velocidad de cuatrocientos treinta
y cinco km. por hora figuraba entre los aviones mds rdpidos de Europa®. Al
mismo tiempo, justamente en el caso de aviones de reconocimiento, cabe
pensar que no eran buenas sus expectativas®. Probablemente esto también
tuvo que ver con que prefirieran solucionar las tareas RD con el BL.

¥ AHM, JEM Presid.- 1939/3397.

®»  WINKLER, LaszI6: Op. cit., 1973/9, p. 8.

2 VESZTENYI, Janos: “Historia de la aviacién militar hingara, 1919-1942” (manuscrito), en
AHM, Coleccion de Estudios (en adelante CE), 2787 (en hiingaro).

2 AHM, JEM Presid.- 1938/2632.

2 Ibidem: 1938/3760 (3198).

24 KOV[\TS, Lajos: Historia del Heinkel He-170. Repiilés, 1969/5, p. 15.

»  DALNOKI VERESS, Lajos (editor): Op. cit., p. 221.

*  AHM, JEM Presid.- 1938/3760 (3198).
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Frente a esta situacion crecié considerablemente el interés de los hin-
garos por el caza Heinkel He-112, del cual habrian podido entregarse de
inmediato treinta unidades, y pronto se redacté una propuesta de pedido,
pero sin los cafiones de ala Oerlikon. El jefe de equipo aéreo presenté un
proyecto para la compra de treinta y seis unidades”’.

La industria aerondutica alemana miraba celosa como ganaba terreno
Hungria mientras los italianos trataban de acelerar sus entregas. El coronel
Laszlo Hary, jefe de la fuerza aérea, informé el 3 de marzo de 1939 al jefe
del Estado Mayor que habian llegado cuatro de los treinta y seis Ca- 310
pedidos el 24 de junio de 1938. El quinto aparato, con tripulacién italiana,
quedo destruido al estrellarse en Graz (Austria) contra la chimenea de una
fabrica. El dltimo avidn, el niimero treinta y cinco, se entregd el 9 de junio
de 1939*.

Ante las reiteradas reclamaciones de los italianos, el coronel de Estado
Mayor (cn lo sucesivo EM), Laszlo Szabé, agregado militar en Roma, pre-
sento en julio de 1939 un informe-resumen al general de Infanteria Werth®,
En dicho documento lamenta que son cada vez mas las expectativas com-
plementarias de los expertos hiingaros (pedian veintidés cambios menores
con relacién a los Ca-310). Le inquietaba también que, aunque en mayo de
1938 el MD y la Oficina de Asuntos Aéreos (OAA) habian optado por la
linea italiana en el terreno de los materiales y de la instruccidn, la segunda
entidad adoptaba una postura de callada resistencia.

El punto més doloroso, en opinidn del coronel Szabd, era que después
de la peticion de los treinta y seis Ca-310 y los dieciocho Cr-42, y tras
haber comprado sus licencias, la parte hingara queria dar marcha atras:
ocho meses después de aprobados y firmados los contratos, la OAA dispo-
ne la nulidad de las licencias va firmadas. Al mismo tiempo, autoriza el
pedido de aviones de caza alemanes.

Sobre esta base, ¢l coronel Szabo propone que los responsables deci-
dan sobre la cooperacion o sobre su rechazo, pero aferrandose a la decision
tomada. Opina que no debe andarse de un sitio hacia otro, sino que debe
adherirse a un unico gran estado, solamente a uno, y seguir el desarrollo
de éste. Por otra parte, si se persiste en conseguir los aviones mas moder-
nos tan solo se logrard que, en vez de una fuerza aérea homogénea y de
buen potencial, sélo se disponga de algunos aviones de los mds modernos
y un museo donde se encontrardn todos los mejores aviones de los afios
anteriores.

7 Ibidem: 1938/3760 (3198, 3363); ibidem: 1938/3294.
* Ihidem: 1939/3401; KOVATS, Lajos: Art, cit. en BHM, p. 469.
*  AHM, JEM Presid.1.- 1939/4301.
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En estas reflexiones habia algo de razdn, pero justamente por eso no se
podian tomar en cuenta, dado que el estancamiento en el disefio y fabrica-
cién de los aviones italianos modernos no permitia que el protegido de
Laszlo Szabé fuera el tinico gran pafs al que debfan sumarse los auspicia-
dores de la fuerza aérea hiingara.

Segin el agregado militar, el bombardero no tiene que servir para ata-
que a baja altura; no se necesita un caza de persecucidn, puesto que a los
bombarderos enemigos hay que aniquilarlos en la aproximacion; las tareas
RD deben de solucionarse con bombarderos. Por otra parte no hay dinero
para bombarderos pesados, ya que su incursién en oleadas precisa de
muchos aviones, lo que sélo puede realizarse en formaciones.

Con respecto a lo sefialado, la I divisién de la JEM destaco la decisién
de Horthy, en el sentido que en el futuro la obtencién de aviones habria de
apoyarse en ambos poderes del eje, siendo el comandante de la fuerza aérea
quien debia adquirir siempre lo mejor. La OAA, después de refutar una tras
otra las acusaciones del coronel Szab6, subrayé su conformidad con el pro-
nunciamiento del MD y de la JEM segiin la cual en el terreno de las adqui-
siciones debian decidir no sobre cuestiones de politica exterior, sino acer-
ca de la compra de los medios que fueran mas convenientes a los propios
objetivos siendo, técnicamente, los mds perfectos.

Al mismo tiempo el coronel Hary, jefe de la fuerza aérea —segin apa-
rece en su informe fechado a fines de julio de 1939— presentd su proyecto
para la unificacién del parque de aviones, donde propone que se obtengan
para las pricticas los tipos Biicker, Ar-96, FW-56, FW-58 y el tipo
Solymon para las tareas RC. Las unidades de caza y las formaciones RD (a
la vez bombarderos) debian estar abastecidas respectivamente por los He-
112k y los Ju-88. El jefe de la fuerza aérea consideré crucial que el minis-
tro de Defensa y el jefe del Estado Mayor tras ponderar la propuesta pres-
criben sus contenidos como principio directriz obligatorio por varios afios
(de ocho a diez arios) con el fin de impedir que los cambios que acaso se
presenten en la direccion personal de las fuerzas aéreas puedan frenar o
incidir negativamente en el desarrollo uniforme. Pero eso no pasé de ser
un suefio ante la aceleracién de los acontecimientos, el verse cada vez mds
envueltos en la guerra y, al mismo tiempo, por las dificultades de adquisi-
cién y fabricacién, asi como por los cada vez mds insolubles problemas en
¢l desarrollo de la fuerza aérea. Los meses y afios siguientes serfan de rei-
teradas improvisaciones y modificaciones.

Los italianos, queriendo salvar lo que pudieran y para obtcner benefi-
cios de las dificultades de las entregas, surgidas por la guerra germano-
polaca, que habfa estallado entre tanto, y también para aprovecharse de las
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tentativas del chantaje aleman contra los hingaros, ofrecieron sus produc-
tos con el incentivo de un jugoso crédito. Para fines de transporte de mate-
rial de guerra concedieron un marco de trescientos millones de liras, suma
que doblarfan al afio siguiente®.

Esta situacion contribuyé también a que los hiingaros se dirigieran nue-
vamente al socio italiano, para compensar la reduccién de las posibilidades
de comprarles a los alemanes y asi, en noviembre de 1939 solicitaron cin-
cuenta aviones Cr-42. En el mes de diciembre la comision de peritos que
visitd ese pais encontré conveniente en todo sentido el caza Reggiane Re-
2000 Falco 1, y propuso que se ordenaran setenta unidades. Es mds: consi-
derd los bombarderos tipo Ca-135 bis mejores de lo esperado y demandé
la adquisicion de uno para ser probado, junto con un Savoya S-79, con el
fin de escoger el mas conveniente™.

Paralelamente a la negociacién con los italianos se intentd también
adquirir aviones alemanes. Ya el 15 de febrero de 1939 tuvo lugar una
demostracion del caza He-112 que acabd de forma accidentada. El nuevo
ensayo de tropa de este avién se realizé en marzo, comparandose sus carac-
teristicas con las del caza Cr-32, de tipo ofensivo. El resultado fue un
éxito™” y, en consecuencia, en mayo se compré una licencia para la fabrica-
cién de fuselajes; el 1 de junio se pidieron doce unidades a la Planta Weiss
Manfréd (WM), pero en octubre el jefe de la fuerza aérea retird la orden™.

En 1939 desplegaron varios esfuerzos para reducir el surtido de diver-
sos tipos de aviones: de seis (RC S6lymon WM-21, RD He-70, cazas Cr-
32, Cr-42 y He-112 y bombarderos Ju-86) a solo tres (un RC Sdlymon
WM-21, un caza He-112 y un bombardero Ju-88). A este fin vio la luz una
propuesta para la compra de los derechos de fabricacién del motor Jumo-
211, que gozaba de un prestigio reconocido en el dmbito internacional; los
He-112 debfan ser suministrados provistos de estos motores y, al mismo
tiempo, habrian de obtenerse cuanto antes de los alemanes los disefios
patentados del Ju-88*.

Contra esta propuesta se formulé la siguiente solicitud: veinte He-111P
y veintiocho Ju-87B* ademds de treinta y seis Cr-32 y cuatro cazas de prac-
ticas originarios del mercado austriaco®.

 CSIMA, Janos: Art. cit. en BHM, 1969/2, p. 304.

1 KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 473; AHM, JEM Presid. 1.-1939/5265.

® AHM, JEM, Presid. 1.-1938/3535 (3255).

% KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 475.

¥ AHM, Formaciones Aércas, caja 41. Escritos del coronel EM Aladdr Szirmay. Sin mimero (en
hingaro).

»  SARHIDAY, Gyula: fntervenciones, suplementos... Repiilés, 1976/2, p. 17.

o K()VATS, Lajos: Art. cit.en BHM, p. 475.
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Seguin consta en un documento JEM-1, el jefe de la fuerza aérea entre-
g6 a Alemania un pedido por valor de treinta y ocho millones doscientos
noventa y cuatro mil seiscientos dos marcos”. Junto con los aviones ante-
riormente solicitados llegaron, a finales de 1939, seis Arado Ar-96A-1.

Sin embargo las entregas sufrieron retrasos no solamente a causa de los
problemas bélicos de Alemania, sino también, y principalmente, por utili-
zar la entrega de armamento como chantaje aprovechando la dificil situa-
cién de Hungria. Sucedié asi, igualmente, en visperas del estallido de la Il
Guerra Mundial cuando, en represalia por la manifestacién de amistad
hacia Polonia, fueron detenidos los transportes de material bélico con des-
tino al estado hiingaro®.

Junto con las dificultades en la consecucidén de suministros que se
observaba en los mercados italiano y aleman, se hicieron, desde los cana-
les del Ministerio de Asuntos Exteriores, algunos intentos, en su mayor
parte ficticios, del mismo cardcter que nunca culminaron con éxito. Asi,
por ejemplo, el embajador en Varsovia, Andrds Hory, comunicé el 19 de
enero de 1939 al ministro de Asuntos Exteriores, que el jefe de la fuerza
aérea polaca habia planteado la idea del equipamiento y experimentacion
de las fuerzas aéreas hiingaro-polacas, actitud que al embajador le parecid
sintomatica viendo en ella un ofrecimiento de ayuda a Hungria®. Un caso
mas: la orden telegrafiada por el ministro de Asuntos Exteriores al emba-
jador en Espafia, el 25 de febrero de 1939, instandole a averiguar qué mate-
rial bélico de primer rango podria conseguirse después de finalizar la gue-
rra, hecho que se veia cercano*.

Mads aun: a fines de ese aflo, en la etapa de los acelerados preparativos
bélicos, los militares Ilegaron al punto de plantear, en la reunion del 11 de
diciembre de 1939 con el ministro de defensa Kdroly Bartha, ia posibilidad
de conseguir las unidades en los EE.UU.”. A requerimiento de Horthy, el
jefe de la fuerza aérea informo al dia siguiente al primer ministro Pai Teleki
que se necesitarian setenta cazas y setenta bombarderos generales, idoneos
también para bombardeos en picado. Para llevar a cabo estas tareas se con-
sideraban aptos los tipos Curtis-Wright P-36.4 vy los Curtis YA-18.s,

¥ AHM, JEM Presid.- 1939/4745.

®  KOVATS, Lajos: Arado Ar-96. Repiilés, 1969/7, p. 15.

¥ Politica exterior hingara en momentos del estallido de la Il Guerra Mundial. 1939-1940.
Publicacion dirigida y recopilada por Gyula Juhds. Ed. Akadémia, Budapest, 1962, p. 452 (en
hingaro).

¥ Politica exterior hiingara. 1938-1939. Publicacién dirigida y recopilada por Addm Magda. Ed.
Akadémia, Budapcst, 1970, p. 368 (en hdngaro).

o Ibidem: p. 495.

“ AHM, JEM Presid. 1.- 1939/5265.
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pudiéndose adquirir con un crédito de ciento ochenta millones de pengos
pagadero en ocho afios. A este respecto el general de Asuntos de Infanteria,
Werth, advirtié que, aun valiéndose de todas las posibilidades que ofrecia
el mercado mundial, la negociacion en los Estados Unidos no debia ir en
perjuicio de las lineas alemana e italiana, porque asi lo exigen las conside-
raciones militares de nuestras relaciones politicas. Por cierto que formul6
también una propuesta para que, eventualmente, la comision que sc¢ encon-
traba en Italia pudiera viajar urgentemente a los Estados Unidos. Para
entonces era ya conocida la opinién favorable —ya citada— de la comision
sobre el Reggiane Re-2000 Falco 1y del Cr-135bis y como también pro-
movian su adquisicion, la compra en Norteamérica quedo fuera de la agen-
da. Influy6 igualmente, en la desestimacion de esta propuesta, el hecho de
que en los Estados Unidos el armamento sold podia pagarse con dolares.

Al mismo tiempo, constatando cierta calma en las relaciones hiingaro-
alemanas, el ministro de defensa Bartha volvi6 a plantear la cuestién de las
entregas de armamento ante Clodius, director del Ministerio de Asuntos
Exteriores. Se trataba de que Hungria intentaba negociar la compra en efec-
tivo y por un valor aproximado de ciento veintisiete millones de marcos, de
los cuales sesenta y ocho millones irfan destinados a la compra de equipo
aerondutico (cincuenta y cuatro He-111 y Ju-87*). Aunque de la suma men-
cionada permitieron invertir s6lo una parte, a mediados de enero de 1940
Bartha le manifesté a Clodius el reconocimiento del gobierno y le rogd
transmitir este agradecimiento en primer lugar al general en jefe (a
Goring) por haber autorizado las entregas de aviones, particularmente
importantes para Hungrig”. Seguian confiando en recibir, al menos en
parte, también los articulos rechazados.

Mas estas limitadas entregas hicieron necesario mantener las adquisi-
ciones de Italia. De acuerdo con esto la comisién de peritos hingaros en
Roma calificé el 15 de encro de 1940, como adecuados para el uso bélico,
los Ca-135-bis, proponiendo su compra®.

A raiz de los esfuerzos, puede observarse cierto impulso en las relacio-
nes italo-hingaras*. Hasta fines de junio de 1940 fueron llegando los cin-
cuenta Cr-42 comprados &l afio anterior y los treinta y seis Ca- 135bis soli-
citados llegaron a Hungria entre el 21 de mayo y el 16 de septiembre de

* La Wilhelmstrasse y Hungria. Direccidn, recopilacién y prélogo de Gyidrey Ranky, Frvin
Pamlényi, Lérdnd Tilkovszky y Gyula Juhdsz. Ed. Kossuth, 1968 (en hingaro).

Ibidem, p. 471.

*  AHM, Formaciones Aéreas. Caja 41. Escritos del coronel EM Aladdr Szimay, sin nimero (en
hingaro).

“  KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 474.
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1940. De acuerdo con la opinién de los expertos, redactada en diciembre
de 1939, se encargaron también setenta Re-2000 Falco 1. Las primeras uni-
dades de estos modelos llegaron a Hungria con el nombre de Héja el 21 de
mayo de 1940. Simultdneamente, compraron por dos millones de liras los
derechos para la fabricacién del Héja.

Estos pedidos y adquisiciones de consideracién permitieron que, desde
principios de 1938, el ejército recibiera suplementariamente un total de dos
mil millones de pengds para armamento*. Los dltimos cuatrocientos trein-
ta millones fueron aprobados el 19 de diciembre de 1939 por el Consejo
Supremo de la Defensa. De esta suma, entre ciento sesenta y ciento seten-
ta millones podian destinarse a la financiacién de los pedidos en Alemania,
y entre sesenta y setenta millones para los de Italia®*. Esto también contri-
buyé a que, junto con el préstamo italiano de trescientos millones de liras,
el primer ministro Teleki viajara a Roma para agradecer al Duce la ayuda
prestada para el desarrollo de la fuerza aérea, por una cantidad total de dos-
cientas setenta y tres millones doscientas treinta y una mil seiscientas
sesenta y ocho liras, segilin una estadistica confeccionada para dicha auto-
ridad hingara®.

Ese afio el parque de aviones de instruccion y practicas, basado com-
plctamente en las adquisiciones extranjeras, fue incapaz de corresponder a
las exigencias que se le habian planteado 0 no disponia de una cantidad
suficiente como para continuar con sus tareas instructivas. Por eso los diri-
gentes de la fuerza aérea se vieron obligados a comprar el viejo modelo ita-
liano Nardi. Pero incluso la obtencion de estos aviones también causaba a
veces problemas porque, y a modo de ejemplo, a finales de abril de 1940 y
debido al retraso en la entrega hingara de grano, el ministerio italiano de
divisas prohibi6 toda exportacién de material bélico®.

A pesar de estos incidentes los pedidos de la fuerza aérea representaron
el ochenta por ciento del crédito italiano. Esos dos ultimos afios llegaron a
Hungria setenta y dos bombarderos, ciento treinta y ocho cazas y veintitrés
aviones de instruccion: cuatrocientos cincuenta y siete millones doscientas
noventa y nueve mil novecientas siete liras de los seiscientos millones que
fueron destinados a la compra de aviones™. Pero ni con estas enormes
inversiones lograron el resultado esperado para la creacion de una aviacion
moderna. El 1 de octubre de 1940 el jefe de la fuerza aérea definia esta

7 La Wilhelmstrasse y..., p. 472.

#  DOMBRADY, Lérand: La economia y el equipamiento militar hingaros. 1938-1944. Ed.
Akadémia, 1981, p. 203 (en hiingaro).

*  CSIMA, Jdnos: art. cit. en BHM, p. 305.

* Politica exterior hingara en momentos del ..., p. 779.

¥ CSIMA Janos: art. cit. en BHM, p. 307.
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situacion con las siguientes palabras: Debo seiialar obligatoriamente tam-
bién las dificultades provenientes de la “maltrecha maquinaria aeronduti-
ca” (el entrecomillado es nuestro) comprada en los dos iltimos afios™. Se
hacia cada vez mis evidente la ya tantas veces advertida preocupacién en
el sentido de que, si bien ciertas deficiencias podfan cubrirse con las entre-
gas italianas, con éstas no se mejorarian los indicadores cualitativos de la
fuerza aérea. Este hecho siguié considerandose un problema cuando, con la
segunda decision tomada en Viena el 30 de agosto de 1940, quedaba solu-
cionado transitoriamente y en parte el gran objetivo: el cumplimiento de las
aspiraciones revisionistas frente a Rumania.

Entre tanto, Alemania inicié sus embestidas contra Dinamarca y
Noruega; luego contra Europa Occidental; mas tarde se vio envuelta en la
batalla con Inglaterra. As{ se fue prescindiendo paulatinamente de menos
aviones. Ese afo el MD pidi6 quince Fieseler Fi-156, diez Focke-Wulf
FW-58, treinta Arado Ar-96A y setenta y dos Biicker Bii-131 D-2%, pero
éstos no eran maquinas bélicas. Tampoco se pudo prestar ayuda a la ins-
truccién, porque dichos aviones llegaron solo en parte, después de una
espera mas o menos prolongada. De los He-111 solicitados los primeros
afios, solamente llegaron dos en 1940*; del tipo Ju-87 también ese afio se
recibieron dos* (anexo I).

Ante estas dificultades, el 24 de junio el jefe de Estado Mayor Werth le
propuso a Kéroly Bartha que en la siguiente reunion con los encargados
alemanes les cuestionara si iban a recibir algo del botin ganado en Europa
Occidental y, en caso afirmativo, darle a conocer que precisaban también
aviones con armamento y municiones™. Las negociaciones de las comisio-
nes gubernamentales economicas de ambos paises, del 26 de junio al 20 de
julio de 1940, tuvieron también como tema importante la entrega de mate-
rial bélico. Segin declaraciones de Clodius es un deseo manifiesto de
Hungria la entrega de morteros, tanques y aviones”.

Para la cobertura de estas adquisiciones, el 2 de agosto de 1940 el
ministro de Defensa Bartha solicité al Consejo de Ministros ciento noven-
ta y seis millones ochocientos mil pengds, pues solo asi podia asegurarse

*  AHM, JEM Presid. 1.- 1940/5194.

% KOVATS, Lajos: Datos..., art. cit. en BHM, pp. 475 y 476. Cierto que esta fuente indica sola-
mente el pedido de setenta y dos Bii-131 (aviones de instruccidn), pero la resefia de la 31 seccién MD
da como probable una cifra mayor.

% (CSANADI, Norbert, NAGYVARADI, Sandor y WINCKLER, Lészlo: Historia de la aerondu-
tica hiingara. Fd. Miiszaki, Budapest, 1977, p. 206 (en hingaro).

% KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 476.

% AHM, JEM Presid. 1.- 1940/4024.

Y La Wilhelmstrasse y..., p. 510.
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las reservas de equipo que siguen faltando en las tropas, por otra parte, si
consideramos las experiencias obtenidas hasta hoy en la guerra, se hace
necesario la obtencion de nuevos materiales para el desarrollo de algunos
géneros de armas. De esta suma, sesenta y nueve millones se destinaron
para la compra de ciento veinte aviones de diferentes tipos y también muni-
ciones; otra parte se reserv para el equipamiento de la compaiia de para-
caidistas®.

Para asegurar la fabricacion de aviones de instruccion en el pais, en
octubre de 1940 la Jefatura de la Fuerza aérea firmo un contrato, por cinco
afos, con la Arado Flugzeugwerke GmbH y con la Weiss Manfréd S.A.”

En un intento de resumir los resultados conseguidos con las adquisi-
ciones de 1940, podriamos constatar que, a pesar de los esfuerzos, sola-
mente pudieron comprarse algunos aviones a los italianos, mientras que
por parte de los alemanes no recibieron sino la promesa de entrega de algu-
nas unidades de entrenamiento. La solucién de lo que recibo me lo llevo en
las adquisiciones trajo como resultado que en el otofio de ese afio, en el par-
que de la fuerza aérea del Reino, figuraban treinta fuselajes y veinticinco
motores®.

La esencia de estas amargas experiencias se formulan en octubre de
1940 en un articulo de Béla Janky. Este funcionario técnico aerondutico
tipific6 las posibilidades de compra afirmando que en caso de peligro de
guerra, los pequerios paises estdn también expuestos a verse obligados a
abastecerse con aviones “obsoletos e ineficaces” (el cntrecomillado es
_nuestro) a los que tienen un acceso mds fdcil y rdpido”. No cabe duda de
que los ejemplos citados refrendan ampliamente lo afirmado.

En 1941 -afio en el que se ven muy implicados en la guerra— los obje-
tivos previstos para 1938 seguian lejos de su cumplimiento. El sofiado
armamento aéreo moderno atn estaba por nacer y los intentos por acelerar
el proceso con alguna inyeccion vitalista tuvieron escaso €xito. La parte
mas débil de los cazas y bombarderos no estaba protegida por blindaje
alguno; los aviones carecian del equipamiento de cafiones autométicos; no
disponian de aviones de combate ni de bombarderos de picada, etc. El par-
que existente estaba no sélo anticuado, sino también escaso de unidades,
puesto que el 6 de mayo de 1941 la situacién era la siguiente: ciento cua-

%  DOMBRADY, Lérand: El programa de Gyir y los problemas financieros del desarrollo del
ejército. Honvédelem, 1972/6, p. 73.

#  KOVATS, Lajos: Arado..., p. 15.

®  AHM, JEM Presid. 1.-1940/5461.

¢ JANKY, Béla: “Las condiciones técnicas de la capacidad combativa de las fuerzas aéreas”, en
Magyar Katonai Szemle (en adelante MKSz), num. 10, p. 147.
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renta y seis cazas de instruccion I-1IT grado, doce unidades de préacticas y
ciento sesenta y dos cazas de combate; quince bombarderos de practicas,
ocho de entrenamiento de combate y cuarenta y ocho de incursion; ciento
veintitrés RC y trece RD, cinco remolcadores y cuatro unidades para el
transporte paracaidista. Lo que significa que faltaban ochenta y dos avio-
nes de instruccion. Cerca del cincuenta por ciento de los aviones de practi-
cas que faltaban tuvieron que ser compensados con unidades de combate.
En los diferentes niveles de comandancias no quedaron aviones correo ni
de practicas. Dos compafifas de bombarderos, dos RC y una RD recibieron,
cada una, sélo seis aparatos. La compaifiia de bombarderos de picada ni
siquiera se cred ante la carencia de un tipo adecuado de avion®.

Los expertos sabian que esta situacién entrafiaba graves problemas,
puesto que el Reglamento Aeronautico de 1941 sefialaba claramente una
apreciacion segun la cual el rendimiento y estado de los aviones, del
armamento y del equipo inciden en gran medida, y a menudo de modo
decisivo, en el cumplimiento de las tareas de combate y en las posibilida-
des de la lucha aérea... un material de bajo rendimiento socava pronto las
fuerzas fisicas y morales”. De modo que vicron claramente el problema y
los riesgos, aunque no la solucién. El teniente coronel Barkdsz, ingeniero
de guerra, jefe de la seccidn técnica de la fuerza aérea, se movia casi cons-
tantemente entre las tres capitales con el fin de asegurar el parque necesa-
rio. Desde 1938 hasta marzo de 1941 el MD presentd pedidos de material
bélico en las plantas alemanas e italianas por valor de ciento cuarenta y un
millones trescientos cuarenta y nueve mil doscientos ochenta y tres mar-
cos y quinientos sesenta millones doscientas cuarenta y cinco mil ciento
ochenta y nueve liras respectivamente. Dentro de estas sumas el material
aerondutico equivalia a cuarenta y ocho millones sesenta y dos mil cua-
trocientos treinta y tres marcos y cuatrocientos veinticuatro millones
ochocientas cuarenta y tres mil ciento diez liras. Para ambos paises la
mayor suma correspondia a solicitudes de la fuerza aérea™. Por los moti-
vos ya conocidos el mercado italiano era ¢l de mayor peso, por lo que se
agudizo el cardcter obsoleto —comparado con los modelos alemanes— del
parque aéreo hingaro.

Esta insostenible situacién fue expuesta en un informe de la I seccién
JEM donde, nuevamente, se ocupan del caso de los Ca-135 bis®. El 2 de

2 AHM, JEM Presid. 1.- 1041/5013.

3 Biblioteca de Ciencias Militares (en adelante BCM): Sz-334. Reglamento de vuelo. Stadium
Sajtévallalat RT, Budapest, 1941. Cuaderno 1, pp. 13y 14.

o DOMBRADY, Lérand: La economia hiingara y..., p. 64.

% AHM, JEM Presid. 1.- 1941/5087.
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mayo de 1941, por mediacion del coronel Szabo, los italianos volvieron a
ofrecer la compra de treinta y dos unidades; por primera vez fue en el otofio
de 1940 cuando anunciaron su iniciativa, pero como la Jefatura de la
Fuerza Aérea habia propuesto la adquisicion s6lo como solucion transito-
ria, la direccién del ejército lo hizo dependiente del éxito de las nego-
ciaciones hlingaro-alemanas. Pero, de Alemania, envuelta en la campafia de
los Balcanes y en los preparativos contra la Union Soviética, no podia
esperarse que cubriera las demandas hingaras, por lo que el Estado Mayor
solicité nuevamente la opinidn de la Jefatura de la Fuerza Aérea. En esta
oportunidad ellos consideraron el tipo definitivo obsoleto desde los puntos
de vista técnicos, armamentisticos y de su conduccion, y no recomendaban
su compra. Lo interesante de esto es que —como hemos visto mds arriba—
el 15 de enero de 1940 todavia les parecia adecuados para el uso bélico.
El hecho es que se necesitaban de inmediato aviones, razén por la cual pro-
pusieron formar una comisién de evaluacion y supervision que estarfa lla-
mada a decidir si podfan sortearse las deficiencias y, de ser asi, llevar a
cabo la compra para las tareas de practicas.

También existian problemas con otros tipos de aviones: los Héja no
eran perfectos (es el nombre de los rebautizados Re-2000 Falco I). De los
setenta comprometidos, llegaron cuarenta y siete hasta el 15 de julio de
1941, esperaban dos de inmediato y no era segura la entrega de veintiuno®.
Debido al riesgo de sufrir accidentes habia que transformar el varillaje de
gas, tarea para l: que se precisaban repuestos alemanes. Para perfeccionar
los Héja de fabricacion hingara, el Estado Mayor dispuso que se enviara a
Ucrania una escuadrilla, durante un mes, para los ensayos de tropa con la
compaiiia dc cazas, 1/3 del cucrpo de desplicgue rapido que ya venia cum-
pliendo operaciones de combate. Las experiencias alli conseguidas serian
utiles para la posterior fabricacién.

Los aliados italianos no querfan perder el mercado hingaro, conside-
rando el costo del material que les habian entregado hasta ahora, amén de
las materias primas que tanto necesitaban, de manera que, a fines de julio
de 1941, formularon una propuesta —fijando como plazo de respuestael 15
de agosto— en los siguientes términos®: entrega inmediata de treinta y dos
Ca-135 bis, con el acabado generalizado en la fuerza aérea hiingara; sesen-
ta aviones Savoya Sa-I-7, cazas de préactica (biplazas), comprometiéndose
a la entrega a partir del cuarto mes desde el pedido y a un ritmo de diez uni-
dades mensuales; sesenta aparatos Ca-603 monoplazas para las practicas
de caza y vuelo acrobdtico, debiendo ser servidos entre cuatro y nueve

“ Ibidem: 1941/5740.
% Ibidem: 1941/5866.
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mescs a partir dc la fecha de solicitud; ciento veinte bombarderos de préc-
tica, que habrian de ser satisfechos de veinte en veinte con una periodici-
dad mensual. Esta propuesta puso a los responsables nuevamente ante un
dilema, ya que con este lote podria haberse atenuado la escasez de aviones
para practicas e instruccién que tantos problemas causaba desde hacia afios
(faltaban mds o menos un cincuenta por ciento en 1941%). Por otra parte,
con estos aviones habrian podido cubrirse las necesidades de los anos 1942
y 1943 en lo referente a entrenamientos y practicas, con lo cual se habria
aliviado buena parte de la carga de los aviones de combate.

En el terreno de los bombarderos la situacion era catastréfica. Hasta el
1 de octubre de 1941, en el dispositivo se consideraba posible la formacién
de una Unica compafifa de incursion, pero tinicamente en el caso de que el
material de la compafifa de bombarderos subordinada al Cuerpo de des-
pliegue rapido no sufriera desgaste. Asi, los autores del informe decidieron,
a finales de julio de 1941, que habia que adquirir los Ca-135, aunque pue-
dan utilizarse en combate sélo en caso de necesidad.

La propuesta italiana se justificaba también —ademas de por lo ya apun-
tado— por la enorme pérdida de aviones durante 1941. Hasta el 24 de julio
cuarenta y una unidades habian sido destruidas totalmente, cuarenta y dos
esperaban ser reparadas en tres meses y otras ciento sesenta y cinco
estarian a punto antes de finalizar este plazo. Estas cifras tan elevadas se
explican en parte por el efecto de las operaciones bélicas y por la deficien-
te capacitacion y practica dada la escasez arriba sefialada. Se precisaba,
entonces, de los aviones italianos, ya que los alemanes frenaron el sumi-
nistro. Esta tnica salida tenfa que conducir a la entrega de los Ca- 135 bis
en 1942, como se vera mas adelante.

La sugerencia de Roma de que se instalara en Hungria una fébrica de
aviones de instruccién y practica, no tuvo una respuesta concreta. La expli-
cacion la encontramos en el expediente del 1 de octubre de 1941% donde se
afirma que tal solucion sélo serfa aparente, ya que el Sa-1-7 es un avién de
competicién, inservible para entrenamientos, mientras que el caza de prac-
ticas Ca-603 no estaba equipado con armamento. Por otra parte no se nece-
sitaban bombarderos de adiestramiento, pues ya estaban empefiados en la
fabricacién de los FW-38.

Los problemas planteados en relacién con las adquisiciones italianas,
obligaron a los responsables a intentar, en repetidas ocasiones, obtener algo
de Alemania. Ante la queja del batallon de paracaidistas, que no estaba en
condiciones de asegurar los entrenamientos dada la falta de aviones en

® Ibidem: 1941/5141.
“ Ibidem: 1941/60064.
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buen estado, la I seccion JEM, ya en su manifiesto de enero de 1941, orde-
né a la Jefatura de la Fuerza Aérea que constatara cuanto antes si existia o
no la posibilidad de adquirir los Junkers Ju-527. Sin embargo, segin el
informe de esta Jefatura, aun en caso de la declaracidn de principios, se
tendria que esperar entre seis y doce meses hasta la llegada de los aviones™.

El teniente general Valdemér Kenese, jefe de la fuerza aérea, presen-
té una propuesta al Estado Mayor el 13 de abril de 1941 acerca de 1a elec-
c¢i6n de los aviones’™. En su escrito propone como caza el Me-110; como
destructor y bombardero en picada, el Me-210; para el bombardeo hori-
zontal al RD y al He-111; como RC podria servir transitoriamente el He-
46 o el He-70; para las practicas, los tipos Me-110, Ju-86 y Ju-87. A la
solicitud de la I seccion JEM de fundamentar por qué no propone el Me-
210 para el bombardeo horizontal, el jefe de la fuerza aérea replicé que
el manejo de este avion, el mantenimiento de la direccién y el apunte de
la bomba eran tareas sin solucién posible. Al mismo tiempo, en el infor-
me complementario del 5 de mayo, recomienda que se generalicen defi-
nitivamente el He-111 como RD y como bombardero nocturno (BN), y el
FW-189 como avién RC.

A este respecto, la I seccién JEM sefialé su inquietud de que esta pro-
puesta afectara la realizacion del dispositivo H-11I (disminuido por segun-
da vez), puesto que el material de doce o catorce compafiias (cuatro o seis
companias de bombarderos horizontales y entre seis y ocho compafifas RD)
integradas con los He-ill tendria que asegurarse continuamente con
- importaciones, mientras que con ¢l Me-210 se obligarfa a la industria aero-
ndutica hingara a la fabricacion de aviones de los cuales se necesitarian
nada mas que para dotar seis compafiias (entonces, en mayo de 1941, no se
conocia el punto sobre el Programa Messerschnitt, dei que se tendria noti-
cia a través de la V Jefatura del grupo de MD; en ella se daba a conocer a
la seccidn que, en principio, ya se habia fijado el tipo. Estaba conforme con
el proyecto de fabricacion en comtn, y asi, en el dispositivo H-III las
tareas de los cazas las realizaria el Me-109 y las de bombardeo y reconoci-
miento el Me-210).

La V Jefatura de grupo MD indicé, también, que la generalizacion del
He-111, si bien era deseable, resultaba imposible porque no habia ni dine-
ro ni capacidad para su fabricacién. Alemania, por otro lado, no prestaba
ayuda porque la Luftwaffe precisaba de todas sus unidades para la Batalla
de Inglaterra como BN. La seccién 31 del MD, por su parte, propuso el

" Ibidem: 1941/4091.
" Ibidem: 1941/4403.
2 Ibidem: 1941/5093.
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rechazo del FW-189, por no ser apto como avién de reconocimiento y, ade-
mds, porque no habfa perspectivas para su obtencion ni para su fabricacion
en el pafs.

Sin embargo se habrian necesitado urgentemente bombarderos, dado
que para el 1 de junio de 1941 debian alistarse seis compafifas con estas
unidades, existiendo tnicamente equipamiento para tres. Asi, la Jefatura de
la Fuerza Aérea plante6 al Estado Mayor que, hasta que comenzara la fabri-
caci6n de sus propios bombarderos, habria que pedirles a los germanos, del
botin yugoslavo, los tipos propios o los Bristol-Blenheim. El general de
Infanteria Werth rechazd la propuesta conociendo que el botin no era cuan-
tioso”.

Durante la visita del regente Miklos Horthy a Hitler, a comienzos de
septiembre de 1941, se intent$ encontrar una solucién para el desarrollo de
la fuerza aérea. Dezso Ldszld, integrante de la delegacion, jefe de opera-
ciones bélicas, mantuvo negociaciones con el general Jeschonek, jefe de
Estado Mayor de la fuerza aérea alemana, a quien le solicité la entrega de
equipos de combate, instruccion y précticas. A solicitud de Jeschonek se
entregaron los aviones pedidos (anexo II"). Estos datos reflejan claramen-
te que, en la mayorfa de los casos, Alemania no estaba dispuesta ni siquie-
ra a poner en perspectiva su cumplimiento, o si lo hacian, la mayor parte la
prometian para la primavera de 1943.

Entre tanto, las actividades bélicas exigian cada vez mds la cobertura
del minimo de las necesidades. La 31 seccién del MD, por ejemplo, infor-
moé el 24 de septiembre de 1941 al jefe del Estado Mayor que, para satis-
facer las urgentes necesidades materiales de las tropas que luchaban en el
frente germano-soviético, habian pedido a los alemanes cinco aviones de
transporte Junkers Ju-52, propuesta que fue rechazada. Por otra parte
habian ordenado a la IV flota aérea que, eventualmente y dentro de las
posibilidades, satisfaciera las necesidades hingaras™. Con esto, en esencia,
aument6 ain mas la dependencia de Hungria y, por otra parte, también para
el futuro hicieron s6lo eventual la cobertura de las prioridades del ejército
hingaro.

En lo sucesivo, con la tdctica de las necesidades coordinadas, trataron
de conseguir algin resultado. Por eso mismo la 31 seccién del MD puso en
practica, a comienzos de noviembre, una medida por considerar que es
necesario que en las negociaciones seguidas con los organos oficiales ale-
manes, asi como en los contactos privados, todos los organos oficiales

» Ibidem: 1941/5017.
™ Ibidem: 1941/6365.
» Ibidem: 1941/6350.
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hiingaros y las personas representen siempre un sélo y unico punto de
vista. Informo, después, de las necesidades actuales: doce Ju-52 para el
transporte de tropas paracaidistas; doce Ju-87 para que, mientras se alista-
ra el Me-210, se recapacitara al personal; doce He-111, ya que sin estos
aviones no era posible solucionar el RD; diez o doce Ar-96, pues no habia
aparatos de instruccion de 11l grado; tres o cuatro Me-109 y 210 dados de
baja para la formacién de los asistentes técnicos. Y para cerrar la demanda
con broche de oro afladieron que no pedian mds porque reconocian las difi-
cultades de la guerra”. Pero a la vuelta de un mes aumentaron significati-
vamente las dificultades alemanas porque —cotejando los datos especifica-
dos en los anexos— disminuyeron considerablemente las demandas hinga-
ras. En ello, por supuesto, jugaron un importante papel las experiencias
anteriores. Acaso trataron de exigir menos a quienes no estaban en condi-
ciones de prescindir de medios, y en la esperanza de que, tal vez, consi-
guieran lo pedido (anexo IH).

Cabe senalar que los escritos sobre este respecto son bastante contra-
dictorios. Por ejemplo, la tabla de la 34 seccion MD, titulada Materiales
que se proyectan pedir en la linea alemana’”, en parte coincide y en parte
no con la cantidad esbozada en el parrafo anterior, pero bdsicamente difie-
re de la reseiia elaborada para Jeschonek.

Al mismo tiempo, la resefia sobre los articulos pedidos, hasta la prepa-
racion del material, para las necesidades del dispositivo H-IIT"*, también
indica desviacion de los anteriores en el campo tanto cuantitativo como de
los costos. Segiin esto, pidieron cuarenta y tres Biicker Bii-131 (un millén
doscientos setenta y dos mil seiscientos sesenta pengos), once Bii-131-D
(trescientos veinticinco mil quinientos sesenta y cuatro pengds), cincuenta
y cinco Arado Ar-96A (cinco millones ciento veintiun mil cuatrocientos
trece pengos), dos Fieseler Fi-156 (ciento setenta y cinco mil ochocientos
setenta y cinco pengds), y dos Fi-156 mas repuestos (doscientos veintiocho
mil sesenta y cinco pengds).

Consideramos que estos pocos ejemplos también nos dan una idea de
cémo la presion de tener que conseguir aviones a cualquier precio condu-
jo a decisiones precipitadas, a la elaboracién de resefias muchas veces con-
tradictorias entre si y a pronunciamientos descoordinados. Pero estas dife-
rencias, en ultima instancia, podian pasarse por alto, ya que estas deman-
das no se realizaron en la préctica ni siquiera en el mds bajo nivel aqui
sefialado. Las unidades existentes, por otra parte, respondian cada vez

" Ibidem: 1941/6640.
7 AHM, PMD 34.-1941/131313.
*  AHM, MD Lymbus csomé 6845/22.
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menos a las necesidades. Las operaciones bélicas de invierno expusieron
particularmente a los aviones italianos ante duras pruebas. A finales de
1941 y comienzos de 1942, los problemas précticos sorprendieron a los
pilotos hiingaros al tener que constatar que el motor radial de refrigerado
por aire y la cabina de cobertura de lona no eran la manutfactura mds 1d6-
nea para la helada rusa. Pero el verano de 1942 tampoco trajo una solucion.
Segun la ensefianza de una de las fuentes, por ejemplo, en las incursiones
de los ocho Ca-135 sélo dos o tres -cinco como mdximo-funcionaban: los
fallos técnicos surgian uno tras otro”. No obstante, tras el dilema de julio
de 1941 mas arriba esbozado, en 1942 se pidieron otros treinta y dos Ca-
135 bis para la fuerza aérea. Los seis primeros llegaron el 10 de abril.
Solicitaron también un avién de transporte trimotor Fiat G- 12. Se observa
cierto desarrollo en el hecho de que se pidiera —en base a las experiencias
de combate— de la compafiia Reggiane, cincuenta y cinco unidades de
asientos blindados para los Héja, con lo que se intentaba mejorar la pro-
teccién de los pilotos®. Es cierto que esto ultimo llegé el verano de 1944,
de modo que no sirvié de mucho.

Las crecientes pérdidas obligaron también a los alemanes a mejorar el
apoyo, pero solo hasta el punto en el que ellos obtuvieran un beneficio direc-
to. No habia terminado atin el ataque general de Moscu por parte de las fuer-
zas armadas soviéticas, cuando el 9 de abril de 1942 la II seccién JEM le
comunicaba al teniente coronel Szombathely, jefe del Estado Mayor del
Ejército, que el teniente coronel Jeschonek habia declarado que, a su juicio,
en comparacién con las fuerzas hingaras que se hallaban en la Unidn
Soviética, eran insuficientes las cinco compaiifas de aviones alli destacadas.
Al mismo tiempo, habia aludido entre lineas que si la parte hingara decidie-
ra enviar mds aviones, Alemania se ocuparia de ello. El jefe del Estado Mayor
no se abstuvo de ello, pero recabo la opinion del jefe de la fuerza aérea, quien
sefialé que sblo en caso de extrema necesidad podria, como méximo, consti-
tuir una compatfifa de cazas y una de bombarderos. Como condiciones sefialé
que aportaria Unicamente el personal necesario y que todos los aviones de
ambas compaiifas, asi como sus accesorios y el personal de entrenamiento,
habrian de ser garantizados por Alemania. En tal caso, mds o menos en medio
afno, quedarian listos para el combate estos efectivos. Considerd oportuno pro-
poner que el proyecto se realizara en Hungria y no en Alemania®'.

» CSANADI, NAGYVARADI, WINCKLER: Op. cit., p. 235.

®  KOVATS, Lajos: Art. cit, en BHM, p. 478. Observamos que es un error afirmar que los trece
Fiat G-12T sc pidicron en 1942. La fecha real es la del 3 de mayo de 1943, Véase: AHM, PMD 32.a;
1943/1444249 y 1944/4889/3126 mb.

¥ AHM, JEM Presid. 1.- 1942/4707.
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aeronautico de la brigada estaba integrado por los tipos Messerschnitt Me-
109, Ju-52, 87/D, 88 y por el FW-189%. Al mismo tiempo los aliados se
apresuraron a remarcar que la maquinaria moderna estd a disposicion de
las unidades hiingaras solo en el terreno de las operaciones bélicas, no
pueden llevarse al pais. Ni se habria podido, ya que ante la necesidad de
cubrir las pérdidas (entre enero y febrero de 1943 se habian destruido trein-
ta y nueve aviones, el 49,3 por ciento del parque) se tuvo que recurrir a
ellas™.

Aunque anteriormente se habia convenido que las columnas hungaras
lucharan exclusivamente bajo el mando de la la direccién militar hingara,
como puede verse, el punto de vista cambiaba. En la primavera de 1943 la
Unica condicién era ya que lo hicieran contra el Ejército Rojo. Jagow,
embajador en Budapest, transmitié refunfufiando a su cancilleria la exi-
gencia de Hungria en cuyo sentido no debian aplicarse en los combates las
compafiias hdingaras de bombarderos en picada que se encontraban for-
mando en Istrees, Francia. En esta comunicacion oficial hiingara se ve de
nuevo la clara posicion de Hungria de no participar en la lucha contra
Rusia, apunt6 Jagow™.

A pesar de ello —si por lo menos alli estaban dispuestos a luchar— le
hicieron llegar unos tras otros a las columnas hiingaras aviones alemanes.
Hasta enero de 1943 los RD recibieron doce Ju-88D-1, y para la primave-
ra se habia elevado a cuarenta el nimero de cazas-bombarderos tipo
Bf-109F-4B; ademds, cambiaron por dieciséis FW-189, aunque fuera des-
pués de un uso de sélo dos ailos, los aviones He-46 y S6lymon de las com-
pafifas RC¥. En junio reemplazaron por diez bombarderos de picada tipo
Ju-87D-3 los Ju-87, unidades éstas desprovistas de blindaje y con arma-
mento de bajo rendimiento. Este mismo mes, de las que habian regresado
de Istrees, recibieron también ocho unidades tipo Ju-88A-4%.

Pero esta generosidad relativa y aparente solo se limitaba al circulo de
las operaciones de combate. La tnica excepcion se dio en la primavera de
1943, cuando a la Compafifa Nocturna Experimental de Cazas de Ferihegy
les proporcionaron tres Bf-110G-2 sin radar’. Al mismo tiempo, cuando en
las negociaciones entre el MD huingaro y el Ministerio de Aeronautica ale-

% La defensa de Hungria..., pp. 240 y 241

¥ CSANADI, NAGYVARADI y WINCKLER: Op. cit,, pp. 236 y 237.

8 La Wilhelmstrasse y..., p. 714.

&  WINCKLER, Lészl6: Op. cit., 1974/1, p. 8.

% WINCKLER, L4sz16: Op. cit., 197472, p. 8.

s PUNKA, Gybrgy y SARHIDAL Gyula: Los bombarderos rdpidos Me-210 Ca-1 y su aplica-
cién. Repiilés, 1975/12, p. 17 (en hiingaro).
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aerondutico de la brigada estaba integrado por los tipos Messerschnitt Me-
109, Ju-52, 87/D, 88 y por el FW-189%. Al mismo tiempo los aliados se
apresuraron a remarcar que la maquinaria moderna estd a disposicion de
las unidades hiingaras solo en el terreno de las operaciones bélicas, no
pueden llevarse al pais. Ni se habria podido, ya que ante la necesidad de
cubrir las pérdidas (entre enero y febrero de 1943 se habian destruido trein-
ta y nueve aviones, el 49,3 por ciento del parque) se tuvo que recurrir a
ellas”.

Aunque anteriormente se habia convenido que las columnas hiingaras
lucharan cxclusivamente bajo ¢l mando de la la direccion militar hingara,
como puede verse, el punto de vista cambiaba. En la primavera de 1943 la
tnica condicién era ya que lo hicieran contra el Ejército Rojo. Jagow,
embajador en Budapest, transmitié refunfuiiando a su cancilleria la exi-
gencia de Hungria en cuyo sentido no debian aplicarse en los combates las
compaiifas hungaras de bombarderos en picada que se encontraban for-
mando en Istrees, Francia. En esta comunicacion oficial hingara se ve de
nuevo la clara posicion de Hungria de no participar en la lucha contra
Rusia, apunt6 Jagow™.

A pesar de ello —si por lo menos alli estaban dispuestos a luchar— le
hicieron llegar unos tras otros a las columnas hdingaras aviones alemanes.
Hasta enero de 1943 los RD recibieron doce Ju-88D-1, y para la primave-
ra se habfa elevado a cuarenta el nimero de cazas-bombarderos tipo
Bf-109F-4B; ademds, cambiaron por dieciséis FW-189, aunque fuera des-
pués de un uso de solo dos afos, los aviones He-46 y Solymon de las com-
pafifas RC¥. En junio reemplazaron por diez bombarderos de picada tipo
Ju-87D-3 los Ju-87, unidades éstas desprovistas de blindaje y con arma-
mento de bajo rendimiento. Este mismo mes, de las que habian regresado
de Istrees, recibieron también ocho unidades tipo Ju-88A-4%.

Pero esta generosidad relativa y aparente solo se limitaba al circulo de
las operaciones de combate. La inica excepcion se dio en la primavera de
1943, cuando a la Compafnia Nocturna Experimental de Cazas de Ferihegy
les proporcionaron tres Bf-110G-2 sin radar®. Al mismo tiempo, cuando en
las negociaciones entre el MD hitingaro y el Ministerio de Aeronautica ale-

% La defensa de Hungria..., pp. 240 y 241.

¥ CSANADI, NAGYVARADI y WINCKLER: Op. cit,, pp. 236 y 237.

¥ La Wilhelmstrasse y..., p.714.

®  WINCKLER, Lészl6: Op. cit., 1974/1, p. 8.

% WINCKLER, Liszlé: Op. cit., 1974/2, p. 8.

' PUNKA, Gyorgy y SARHIDAL Gyula: Los bombarderos répidos Me-210 Ca-1 y su aplica-
cién. Repiilés, 1975/12, p. 17 (en hingaro).
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man, el 9 de junio de 1943, Sdndor Magyarosy, general de brigada, jefe de
grupo principal de aeronéutica, pregunto si la fuerza aérea hungara podria
0 no recibir cuarenta aviones Ar-96/B, los alemanes respondieron que ellos
no tenfan capacidad para satisfacer ni sus propias necesidades™. Pese a ello,
en 1943 el MD pidi6 once Ar-96/B-1, diez transportadores de heridos Fi-
156 Da-1, cien Bii-131D-2 renovados, diez Ju-87B usados, un explorador
fotografico FW-189 Aa-2/U-3, ocho Do- 215 usados, dos transportadores
Ju-52/3 mg.8.e mds otros dos Ju-86K-14 usados. De ellos, en 1943 llega-
ron solamente un Ar-96B-1, los diez transportadores de heridos y los cua-
tro transportadores™.

Los italianos, guiados por sus bien concebidos intereses, siguieron
mostrandose mas colaboradores. A comienzos de marzo de 1943 el grupo
principal aerondutico concluyé un contrato con las empresas S.A. Piaggo
para la entrega de cincuenta aviones de prictica de dos asientos, tipo
F.N.305 (Nardi), bastante obsoleto, por cierto, como ya se ha visto, a un
costo de trescientas ochenta y cuatro mil liras unidad™. Mds adn: el agre-
gado militar en Roma informé a comienzos de mayo que entre el 3 y el 5
de ese mes habfan puesto en camino hacia Hungria los primeros once
Nardi; el nimero cuarenta y dos llegé el 5 de julio, y no vinieron mds”.
Simultdneamente, el 3 de mayo de 1943 la seccién 32 MD hizo el pedido
de trece transportadores Fiat G-12T*. Pero ya anteriormente habia llegado
a Hungria un afio antes el avién de transporte trimotor Fiat G-12 contrata-
do por cuatro millones quinientas cincuenta y cinco mil liras”, y a comien-
zos de abril de 1943 solicitaron otros treinta y dos Ca- 135 por valor de dos
millones ciento noventa mil liras™.

De lo dicho se desprende que, por la obligada situacién de dar conti-
nuidad al entrenamiento y la necesidad de reponer las pérdidas en los com-
bates, en 1943 no quedaba sino una opcidn: conseguir aviones a cualquier
precio y con la calidad que fuera, de manera que pudieran reducirse los pro-
blemas candentes, aunque fuera transitoriamente.

Pero en 1944 tales posibilidades también se vieron reducidas. La
Operacién Caracol, iniciada en el sur de Italia el otofio de 1943, si bien
muy lentamente, fue ajustando cada vez més los territorios italianos que se

»  AHM, PMD 17.r- 1943/105511.

% KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, pp. 479 y 480.

% AHM, PMD 34.- 1943/148186.

% KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, pp. 479 y 480.
AHM, PMD 32.a.- 1943/144249/1944/1889/3126 mb.
Ibidem: 1942/146853.

*  AHM, PMD 6.k.- 1943/455/bbk.
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encontraban en manos de los fascistas italianos y alemanes. Como conse-
cuencia, las entregas de este afio se restringieron al minimo. A mediados de
1944 llegaron los cincuenta y cinco Héja de cabina blindada®; el 20 de sep-
tiembre el delegado del ministro italiano de Materiales Bélicos, informé
que el 18 sc habia puesto en camino el quinto Fiat G-12, cuyo precio de
compra era ya de seis millones de liras'®. Y con esto se acabaron las entre-
gas italianas.

Los aviones solicitados en 1943 a Alemania, llegaron con regularidad
desde comienzos del 44: los Bii-131 D-2, los cinco Ju-87 B-1, el explora-
dor fotografico FW-189 Aa-2/U-3 y, en abril, el dltimo Do-215"",

Paralelamente, prosigui6 el recambio de los aviones de las columnas en
combate. Segln el informe de la TV Flota Aérea del 1 de marzo de 1944,
desde 1942 hasta esta fecha entregaron a la fuerza aérea hiingara siete Do-
215, sesenta y seis Bf-109, cincuenta y un Ju-88, catorce Ju-87, dieciséis
FW-189 y diez He-111P'®,

Esta situacion hubo de terminar puesto que la ocupacién del pais el 19
de marzo de 1944 plante6 un estado substancialmente nuevo. Una de las
consecuencias directas fue que el 4 de abril la fuerza aérea del Reino y la
artillerfa de defensa aérea fueron puestas bajo las 6rdenes del teniente
general Fiitterer, nombrado general comandante de la fuerza aérea alema-
na en Hungria'®. Con esto se solucioné el problema de las entregas alema-
nas a Hungria.

#  KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 478.

% AHM, PMD 32.a.- 1943/144249; 1944/1889/3126 mb.

o KOVATS, Lajos: Art. cit. en BHM, p. 480.

2  CSANADI, Norbert; NAGYVARADI, Sandor y WINCKLER, Lisz16: Op. cit., p. 238.
% La Wilhelmstrasse y ..., p. 238.
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ANEXO 1

CUADRO GENERAL DE LOS PRINCIPALES PEDIDOS
DE AVIONES EN EL EXTRANJERO Y DE SU ENTREGA*

PEDIDOS ENTREGAS
Fecha Cantidad Tipo Fecha Cantidad
Caza Cr-32 1937-38 52
RD He-70 1-11/1938 18
1938 36  CazaHe-112 11/1939 1
11 Précticas Caza Cr-30 VI-X/1939 11
9 Précticas Caza Ro-41 X-1938/X-1939 9
3 Instruccién Br-25 X/1938 3
16-11-1938 18 Caza Cr-42 VI-IX/1939 18
24-VI-1938 36  Bombardero Ca-310 I-IV/1939 35
1939 4 Pricticas Caza Cr-30 1940 4
36 CazaCr32 1940 36
20 RD He-111-P VII-VII/1940 2
“ T-IV/1942 4
“ 1/1943 1
28 Bombardero Picada Ju-87B X-1940 2
1-VI/1942 4
20-X1-1939 50 Caza Cr42 1I-VI/1940 50
27-X11-1939 70 Caza Re-2000 V-1940/VHII-1941 47
Instruccién Ar-96A-1 Fines de 1939 6
1940 36  Bombardero Ca-135 bis V-IX/1940 36
15 Transporte Fi-156 VII/ 1941 2
¢ 1942 13
10 Précticas FW-58 Hasta 1X/1941 6
30 Instruccion Ar-96A Hasta IX/1941 27
73 Instruccién Bi-131D Hasta [X/1941 5
Hasta IX/1941 46 Transporte Ju-52 Hasta V1/1943 68
43 Transporte Fi-156
127 Instruccién Ar-96B
50  Practicas FW-58 Dispuestos a la entrega
en materia prima
25 Caza Me-110
30 Caza Me-109
43 Instruccion Bi-131-D
1X/1941 5 Transporte Ju-52 Rechazados. La VI flota
alemana de aviones
satisface las demandas
hiingaras.
9-X/1941 55 Instruccién Ar-96A-1 X1/1941 a VI/1942
Llegd la mayorfa
1942 32 Bombardero Ca-135 bis Desde VI/1942 32
1 Transporte Fiat G-12 15-111/1943 1
1943 10 Instruccién Ar-96B-1
1 RC FW-189Aa-2/U-3 /1944 1
8 Reconocimiento Do-215 Hasta 12-VI/1944 8
2 Transporte Ju-52/3 Finales de 1943 2
2 Transporte Ju-86K-14 6-VI1/1943 2
111/1943 50 Instruccién Nardi FN-305 42
10 Transporte Fi-156 Da-1 1943 10
1v/1943 32 Bombardero. Ca-135 bis
3-V/1943 13 Transporte Fiat G-12T Hasta 18-1X/1944 5
12 Instruccién Ar-96B-1 VII/1943 1
10-1X/1943 100 Instruccién Bi-131D-2 /1944 Constantemente
X-1943 10 Bombardero de picada Ju-87B-1 [/1944 5
1944 6  Transporte Fi-156
Potez 1944 31
Caudron 1944 20

* La tabla no pretende ser exhaustiva, dada la gran escasez de fuentes (nota del autor).
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ANEXO II-1

RESI*;NA SOBRE LA SITUACION DEL MATERIAL
AERONAUTICO SOLICITADO EN LA LINEA ALEMANA

PEDIDOS ENTREGAS
Niimeracion Tipo de avién Pendientes Pedidos Total Perspectivas de | Entregas
de pedidos y motor 1939-40 1941 entrega efectuadas
1 Ju-87 26 - 26 - -
2 He-111 18 - 18 - -
3 Ju-111 Transport. - 46 46 - -
4 Ju-52 de aula - 8 8 - -
5 Fi-156 15 43 58 2 2
6 Ar-96/a 3 - 3 - -
7 Ar-96/b - 127 127 55% -
8 Fw-58 4 50 54 ke -
9 | Melio - 25 25 - -
10 Me-109 - 30 30 3 -
11 Bi-131/d 08 43 1t 15 5
12 Argus As.10.C 55 2004+ 255 200 -

El tipo de cstos es Ar-90/a., y no el deseado Ar-96/b.
Dispuestos a su entrega en materia prima
Estos motores forman junto con los respuestos la nceesidad de las cincuenta estructuras de vuelo que figuran en

¢l punto 8.

OBSERVACION:  El ransporte de los aviones de combate e instruccién que figaran en los puntos 2, 3y 4, segiin

posibilidades.
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ANEXO II-2

RESENA SOBRE LOS PLAZOS DE ENTREGA DEL MATERIAL
AERONAUTICO PEDIDO Y NECESITADO DE ALEMANIA

TIPO DE CANTIDAD
AVION SOLICITADA PLAZOS DE ENTREGA
Hasta Hasta Hasta Hasta
1-11-1941 1-1-1942 1-7-1942 1-3-1943

Ju-87 26 8 18

Ju-52 de aula 8 2 4 2

Ar-96/a. 3 44 3 83

Ar-96/b. 127

Fw-58 75 8 16 51

Me-109 30 4 26

Me-110 25 25

Bii-131/d. 106 27 3 7 69

ANEXO III*
TIPO DE UNIDADES PRECIO / UNIDAD TOTAL

AVION (en pengos) (en pengds)
He-111 12 800.000 9.600.564
Ju-52 12 934.450 11.213.400
Fi-156 2 101.578 203.156
Me-109 3 400.000 1.200.000
Fw-58 75 347.453 26.058.966
Ju-87 12 386.273 4.635.276
Bii-131-D 43 36.191 1.556.213
Ar-96/a. 55 136.572 7.511.460
Ar-96/b. 15 175.263 2.628.945
TOTAL 229 — 64.609.980

* No se han cambiado las pequefias faltas en la multiplicacién (Nota del autor).




