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GIGLO DE GONFERENGIHS EN LA BIBLIOTEGH DE INGENIERDS

N

Con resultado altamente satisfactorio va desarrollindose el ciclo de
conferencias que por iniciativa del coronel de Telégrafos, Sr. Gallego, se
celebra actualmente en la Biblioteca y Museo de Ingenieros, versando
sobre temas de ingenieria civil y militar.

La primera de dichas conferencias se verificé la tarde del 25 de abril,
y en la imposibilidad de asistir a la misma por encontrarse de servicio
el mencionado jefe, el teniente coronel Arana di6 lectura, en su nombre,
de unas cuartillas en las que se puntualiza la finalidad y alcance de di-
cha actnacién cultural, por lo que las reproducimos seguidamente:

«<La conferencia que dentro de un instante va a explicar el capitén
Peiia es, en su esencia, reproduccion de una de las lecciones del progra-
ma correspondiente al curso de-la Escuela Central de Transmisiones, de
cuya 2.* Seccion. es profesor el mencionado capitén. Al oirle exponer
brillantemente el tema de la telegrafia secreta en la citada Escuels, en-
tendi que el asunto, por su novedad e interds, era acreedor a marco més
amplio que el muy reducido que pueda ofrecer el Cuartel Zarco del
Valle en el Real Sitio de El Pardo, y por ello se da hoy en esta Biblio-

teca, casa cultural de los ingenieros militares, la aludida conferencia,
v : 16
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primera de una pequeiia serie, cuyo desarrollo ha sido autorizado por
las autoridades militares competentes.

»Esta modesta iniciativa requiere alguna explicacion, ya que son mu-
chos (y tal vez haya-alguno entre los oyentes) los que entienden no tiene
actualmente eficacia este procedimiento de divulgacion técnica, estiman-
do, como prueba de ello, el reducido piblico que voluntariamente asiste
a tales actos, para los que de ordinario precisa buscar el auditorio con el
reparto previo de invitaciones. Respetando tal opinién, que se aviene
muy bien con las tendencias bastante extendidas por todas las profesio-
nes, de limitarse, tuera del estricto cumplimiento de la_habitual obliga-
cién, a no tomarse més molestias que aquéllas que puedan reportar di-
recta e inmediatamente algtin beneficio de orden econémico, puede sos-
tenerse la opuesta, de que el pertenecer a un Cuerpo de préeclaro nombré*
. basado en prestigiosa e inmaculada historia, que pasa de las dos centu-
rias de existencia, exige algo més que lo ineludible, para conservar in- -
tacto su prestigio militar y técnico, y si es posible, acrecentarlo, y en ese
- algo estd, desde luego, incluido el estimular a los que cultivan con acier-
to cunalquiera de las especialidades de la profesién, o dedican su esfuerzo
a profundizar en el estudio de cualquiera de los innumerables problemas
de la ingenieria, que en la practica oficial o particular de la profesién hay
que resolver.

»Las conferencias permiten, ademéds, a cuantos las oyen atentamente
y cuentan con la preparacién indispensable, enterarse en un momento de
detalles técnicos que al disertante le ha costado mucho tiempo deducir u
obtener de fuentes de estudio que, por lo general, s6lo estdn al alcance
de los especializados; preparan al conferenciante para empresas mayores,
habituéndole a hablar o leer ante ptiblico y contribuyen, por tltimo, si
se tiene la suerte o el acierto de procurarse .algtin apoyo de la prensa
técnica y preferentemente de la diaria, a dar a conocer a la opinién pu~
blica los nombres y méritos de los que explican las conferencias, exal-
tando por este medio su prestigio personal y el de la colectividad de la
que son parte integrante.

>»No puede, en resumen dudarse, conviene a los ingenieros del EJércln
to incorporarse al movimiento cultural patrio, tan intensificado en estos
tltimos afios, ayudando la masa del mismo a cuantos se destaquen en el
ejercicio de la profesién, lo mismo en la esfera militar que en la civil, di-
vulgando sus trabajos e investigaciones, y no omitiendo medio para pa-
tentizar cuentan en su seno con un nticleo muy numeroso que marcha
airosamente formando parte de la vanguardia de nuestros ingenieros.
Entre esos medios figura el multiplicar las conferencias de carécter téc-
nico, y & dicha finalidad responde la serie que hoy comienza, que més
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bien tiene el caricter de ensayo, ya que las ensefianzas que la misma pro-
porcione permitiran apreciar si procede intensificar la obra iniciada o
limitarse de momento & cumplir el programa aprobado.»

*
® % ’

El ciclo comprende seis conferencias, versando los temas sobre inge-
nieria militar y civil, cuyos titulos damos a continuacién con los nom-
bres de sus autores. :

La telegrafia iptica secreta, capitén Pefla,

Los altimos perfeccionamientos en la radiotelegrafia, ‘comandaute Es-
colano.

La téenica actual en las comunicaciones eléctricas a largas distancias,
comandante Peldez.

La telefonia automdtica, temente coronel Berenguer.

Construceion de sanatorios militares, capitan Sabio.

La legislaciin espafiola ante los grandes problemas de la ingenieria sa-
" mitaria, coronel Gallego.

Sintesis de la primera conferencia.
(Preside con S, A. el Infante Don Luis de Baviera el coronel Morcillo.)
4 . ' \

Sobre «Telegrafia secreta por medio de las radiaciones obscuras del
espectro» diserté el 26 de abril el ingeniero militar D. Fernando de la
Peiia, que justifico la eleccion del tema, por el hecho de haber entrado
ya la utilizacién de los rayos ultrarrojos y ultravioletas para lograr la
transmision secreta, en la esfera de las aplicaciones practicas.

Habla primero de los sistemas ideados para limitar la dispersién del
haz luminoso en los aparatos de telegrafia Optica, asi como de los que
emplean los rayos ultravioletas y ultrarojos en transmisién 6ptica, apro-
vechando la propiedad que gozan ciertas sustancias como el platino-cia-
nuro de bario, la quinina, la esculina, etc., de hacerse fluorescentes cuan-
do sobre ellos actiia una radiacién ultravioleta, fluorescencia que desapa-
rece si al mismo tiempo llega a ellos una radiacién ultraroja.

.. Pasa luego a la parte més interesante de su conferencia, tratando de

los sistemas de transmisién secreta fundados en la fotoelectricidad. Hace

primero una sucinta historia de los trabajos realizados a este respecto,

iniciados por Bell en 1878, pretendiendo lograr la telefonia por medio

de radiaciones luminosas, continuados por Graem del Simén 'y experi-

mentados por Sickle en 1890, citando los éxitos obtenidos durante y
después de la gran guerra por Wood y Charbongneau, -
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Explica como la fotoelectricidad se manifiesta en’dos clases de fend-
menos a cual mds sugestivos. El primero, consistente en la disminucién
de resistencia eléctrica que se observa en algunas sustancias cuando cae
sobre ellas radiaciones determinadas, y el segundo, en la pérdida de car-
ga negativa a la que estdn sujetos algunos metales cuando sobre ellos
actdan radiaciones particulares.

Se refiere a los aparatos que fundados en tales principios consiguen
la recepcién por medio de un teléfono de signos Morse o de la voz huma-
na transmitidos por intermedio de radiaciones ultravioletas y ultrarojas,
y cita con relacién a ellos los interesantes trabajos de los profesores
Rolla, del Tustituto de Quimica de Firenza, y Majorana, del Instituto de
Fisica de Bolonia, afirmando que, aungue este sistema debe considerarse
como ensayo, todavia los resultados obtenidos hacen esperar una realiza-
cién prictica, incluso con el empleo de la luz solar, como actuaslmente se
pretende, y termina con el relato de las experiencias que con el aparato
alemén Zieiss vienen efectudndose en el Regimiento de Telégrafos, el
cual presenta al auditorio, entre el que figura S. A el Infante D. Liunis
. de Baviera.

Sintesis de la segunda conferencia.
(Preside con 8. A. el Infante Don Luis de Baviera el coronel Gallego.)

Tuvo lugar el 1.° de mayo, corriendo a cargo del comandante don
Manuel Escolano, director gerente, en la actualidad, de la S. A. Telmar,
consagrada a la fabricacién de material radiotelegrafico.

Comenzé el coronel Gallego por hacer notar la importancia del tema
elegido, significando el escaso valor que tiene esa diferenciacidn que al-
gunos tratan de acentuar entre ingenieria civil y militar que no es més
que un convencionalismo, ya que la ciencia en si es \inica, variando tan
s6lo sus aplicaciones, y como ejemplo, que asi lo demuestra, puede citar-
se el tema de la conferencia, ya que la radiotelegratia lo mismo se aplica
a fines militares, que maritimos, que comerciales, ocurriendo lo propio
con la construccién en general, no existiendo la menor difereucia desde
el punto de vista constructivo entre un hospital o un sanatorio militar y
otro civil. Por ello—agrega el coronel Gallego—, los ingenieros milita-
res no deben considerarse al margen de ningiin problema de ingenieria
general, ya que los perfeccionamientos de las ciencias aplicadas les afec-
tan en sn mayor parte para el ejercicio de la profesién, tanto en la esfe-
ra civil como en la militar.

Refiriéndose al comandante Escolano, manifiesta que tan brillante
Jjefe, ha tenido la suerte de poder seguir muy de cerca los progresos de
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la radiocomunicacién, ya que primero como teniente de Ingenieros en el
Centro Electrotéchico, luego con el protesor Fleming en el University
College, de Liondres y la Marconi School, de Chelmsford, mds tarde
como ingeniero de la Marconi Wiriless Telegraphy C.° Litd y, por ulti-
mo, como ingeniero jefe de la Compeiiia Nacional de Telegrafia sin Hi-
los, viene consagrando a esta especialidad de la ciencia eléctrica sus ac-
-tividades e interviniendo en las principales instalaciones de esta indole
realizadas en Espaiia, sin mds interrupcién que los dos afios en que como
capitdn de zapadores sirvié en Marruecos.

Seguidamente comenzé su conferencia el Sr. Escolano refiriéndose a
la revolucién causada al reaparecer las ondas cortas, explicando las cau-
sas por las que primeramente se abandon6 su empleo para la radiotele-
grafia y los progresos seguidos més tarde por las estaciones de onda -
larga, hasta llegar a su saturacién. Se detuvo, principalmente, en hacer
resaltar la importancia prctica de los experimentos de los aficionados
que contribuyeron al resurgimiento de las ondas cortas, explicando su-
cintamente la teoria de propagacién de éstas a través del medio ionizado
de nuestra atmdsfera, valiéndose al efecto de varios esquemas y dibujos
proyectados sobre la pantalla.

Finalmente resumié las aplicaciones que, segun los casos, pueden
tener las ondas largas, las de longitud media y las cortas, refiriéndose a
lag ultimas instalaciones radiotelegrdficas montadas en Aranjuez y Ba-
8ilé (Fernando P6o) en las que se han aplicado ya ondas cortas, proyec-
tando algunos dibujos radiados con fidelidad desde Inglaterra a los Es-
tados Unidos.

Por el completo dominio que de la materia, objeto de su conferencia,
tiene el comandante Escolano, resulté ésta en extremo interesante, sien-
do carifiosamente aplaudido por los muchos compafieros, que con verda-
dero agrado le escucharon.

Sintesis de la tercera conferencia.
(Preside con S. A. el Infante Don Luis de Baviera el coronel Manella.)

El coronel Gallego presenta al conferenciante comandante Peldez,
antiguo profesor de la Academia de Ingenieros, subdirector que fué de
la Sociedad Productora de Fuerzas Motrices y actualmenté profesor de
Electrotecnia en Ja Compailia Telefénica, manifestando que las altas do-
tes de inteligencia y laboriosidad del citado jefe y su prestigio técnico
se patentizan en el valioso trabajo que por encargo de la Hullera Nacio-
nal ha presentado al concurso de proposiciones sobre. Red Nacional. de

- Eunergia Eléctrica promovido por el Ministerio de Trabajo,



198 MEMORIAL DE INGENIEROS

Hace breves consideraciones sobre el perfeccionamiento y extensién
en estos dltimos aflos de las comunicaciones telefénicas mundiales al
combinarse con la radiotelefonia y dar el salto trasatlantico. .

Refiérese a su desarrollo en Eipafia, haciendo observar la interven-
cién en éste de los ingenieros militares, ya que a principios del siglo ac-
tual los entonces capitanes del Cuerpo D. José y D. Antonio Ubach
fueron los primeros directores de la Telefénica Internrbana, establecien-
do las liheas Madrid-Barcelona, pasando luego el capitdn Berenguer a la
Urbana de Madrid, donde estuvo hasta fundarse la Teletonica Nacional
de Espafia (que tan portentosa obra ha realizado en cinco afios), en la
que ocupa el puesto de subdirector general y a la que también pertene-
cen con altos cargos técnicos los coroneles Alonso y Lozano, tenientes
coroneles Navarro y Rivera, comandante Castilla, y en puesto de menor
importancia el capitdn Avilés.

El comandante Peldez expone el objeto de la conferencia que es seiia-
lar los rapidos progresos realizados en telefonia desde el afio 1876, en
gue Graham Bell pronunci6 en Boston las primeras frases por interme-
dio de la electricidad, que fueron oidas a través de un circuito de 30
pies.

Cita numerosos datos referentes al nimero de teléfonos instalados en
el Mundo que supera la cifra de 30.000.000; al capital invertido en el
gervicio~ telefénico que es superior a 40.000.000.000 de pesetas, a los
rendimientos anuales del mismo y hace un anilisis de las causas que
obligan en el negocio telefénico a hacer grandes imversiones anuales
para mantener el servicio a la altura que la técnica y el publico exigen
y que demanda la vitalidad del pais.

Analiza a este efecto las nuevas inversiones de capital anual de algu-
nas grandes compafiias que superan actualmente en el sistema Bell de
los Estados Unidos, la cifra de 350.000.000 de délares y examina los
programas de construcciones y mejoras de las més importantes naciones
europeas.

Por lo que se refiere a nuestra Nacién, manifiesta el lento desarrollo
telefénico desde 1877 que se tendi) un hilo entre el castillo de Mont-
juich y la ciudad de Barcelona. Seiiala que desde 1900 a 1915 el aumen-
to total del ntimero de teléfonos en HEspaiia fué de 25.000 y en cambio
en solo los primeros meses de este ailto el aumento fué mayor de 7.500.

-Bosqueja el estado del servicio telefénico en 1924 y los enormes pro-
gresos realizados desde entonces, sefislando que mientras en esa fecha el
m4s afortunado de los abonados espaiioles no podia comunicar més que
. con un 35 por 100 de los teléfonos de .la Nacién y era imposible la co-
municacién entre cindades extremas del Reino, hoy se puede comunicar
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con mds del 80 por 100 de los teléfonos del Mundo. Expone el enorme
desarrollo en las comunicaciones interurbanas, pues hoy dia, por ejem-
plo, estdn prestando servicio, y puede decirse ocupados, 13 canales de
comunicacién simultdnea con Sevilla y otros 13 con Barcelona, que re-

sultan ya insuficientes y estd previsto el aumento a 19, mientras que en .

1924 sélo se disponia de un circuito, y excepcionalmente, de dos entre
Madrid y Sevilla, y de dos, y excepcionalmente tres, entre Madrid y
Barcelona.

Estudia los pragresos reahzados también en nuestra telefonia urbana
desde 1924, indicando que hoy dia, més del 53 por 100 de lineas y del
57 por 100 de aparatos son aatométicos, presentando un esquema de la
nueva red telefénica de Espaiia sus disposiciones para que puedan ser
conectadas a las grandes lineas internacionales y su enlace con Baleares
y Canarias.

En la segunda parte seBala los factores prmmpales que han contri-
buido a‘los rdpidos progresos en telefonia. Analiza los progresos de la
técnica; medios empleados para estimular el trifico facilitando el servi-
elo. y llegando a prestarlo sin demora prictica; las mejoras en la calidad
de la transmisién y los sistemas standardizados, en construcciones, con-
servacion, fabricacion de material, etc. .

Pasando al examen técnico del problema de la transmision de ener-

- gla eléctrica para usos industriales y para servir de intermedio a la tele-
fonia, marca las diferencias que caracterizan uno y otro. Analiza las ca-
racteristicas de la emisidn de los sonidos y el mecanismo de su transmi-
8i6n por intermedio de la electricidad, asi como la conveniencia de ex-
presar los rendimientos en energia de transmisién telefnica en forma
distinta a como se expresan en los transportes industriales y la necesidad
de tener en cuenta ademds del rendimiento en energia, la articulacién del
sistema, sefialando los progresos realizados tltimamente en los estudios
de vocalizacién y andicién y define los equivalentes de transmisién y la
solucién comercial de la telefonia universal.

Entrando en el problema analitico de los transportes, comenta la sig-
nificacién fisica de las caracteristicas primarias y secundarias de los cir-
cuitos; establece las formulas que resuelven el problema en lineas eléc-
tricamente largas, especificando la clasificacién en cortas y largas, para
llegar a las formulas generales de los transportes; define los pardmetros
de transmisién y llega a las férmulas de dos términos hiperbdlicos, su
simplificacién para reducirlas a un solo término y Ja aplicacién que tie-
ne en los transportes industriales y pueden tener en telefonia los abacos
y tablas de cosenos y tangentes hiperbélicas de cantidades imaginarias
complejas. Hace una generalizacién de la teoria para toda clase de cua-
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dripolos activos y pasivos estableciendo el teorema general de la recipro-
cidad y las diversas modalidades que se presentan en la prictica y ex-
pone como aplicacién las' caracteristicas y resultados del calculo en muy
largas lineas de cable destinadas a la comunicacién telefénica y en lineas
largas para el transporte industrial, refiriéndose-en éstas a las por él es-
tudiadas para el proyecto de «<Red Nacional de Energia Eléctricas, pre-
sentado por la Hullera Nacional.

En la tercera parte estudia el problema de la carga de circuitos en
su estado actual, la influencia de la frecuencia de corte de los circuitos
pupinizados sobre las distorsiones y los fenémenos transiterios y ecos
eléctricos. .

Examina los fundamentos de la amplificacién, los montajes hoy en uso,
las razones por las cuales la amplificacion ha desterrado la carga en cir-
cuitos aéreos y los inconvenientes que ésta tenia. Analiza las ventajas
que se deducen del empleo de una carga media y ligera en combinacién
con la amplificacion en los circuitos de cable, la‘conveniencia comercial
de recurrir a circuitos de cuatro hilos para disminuir el peso de cobre
total en las comunicaciones por cables a distancia del orden de 700 kilé-
metros y mayores y los medios empleados para compensar las distoreio-
nes de amplitud y de fase, el periodo transitorio y los ecos eléctricos.

Seiiala, por tltimo, los progresos que ha permitido alcanzar en tele-
fonia la ldmpara de tres electrodos, empleada ademés de como amplifica-
dor, como moduladora y demodnladora, su adaptacién a la amplificacién
escalonada, base de radiotelefonia y la disposicién como modulador equi-
librado para eliminar]a frecuencia portadora, explicando los fundamen-
tos de la telefonia multiple por corrientes portadoras de alta frecuencia
on la telefonia comercial y en los transportes industriales por intermedio
de las mismas lineas de alta tensidn.

Finalmente, expone las aplicaciones de la técnica telefonica durante
la Gran Guerra para establecer las largas comunicaciones entre los Cuar-
teles generales aliados y las aplicaciones que pueden encontrar hoy dia
en la telecomunicacién militar. '
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LA LIBERTAD DB 1.0S MARES Y LA TIRANTEY ANGLO-AMERICANA

Hace diez afios que acab6 de derecho la Gran Guerra que ya nos pa-
rece sumamente lejana; tan lejana que como si la humanidad hubiera
perdido la nocién de lo que sufrié en ella, se ven vislumbrarse en el

horizonte fulgores rojizos que hacen presagiar\ posible tempestad, por-

que esa guerra no ha acabado de hecho. La lucha por la libertad de los
mares fué una de las causas determinantes de la guerrs, y ain sigue en
pie. Cierto que sin ella la conflagracién hubiera estallado uno u otro dia,
pues no podia tener otro desenlace la tensién europea; pero buscar la li-
bertad del mar para ella determiné la entrada de Inglaterra que hizo la
lucha m4s larga, y la falta de esa libertad ocasioné la entrada de los Es-
tados Unidos que dié fin a la guerra, pero s6lo en apariencia, porque al
convertirge esa nacion novel en drbitro de los mares, ha creado un estado
de espiritu en Inglaterra que tiene caracteres muy semejantes al que
reinaba antes del afio 14, al pensar en el incremento del comercio alemén
y de las fuerzas navales que lo protegian.

Han pasado diez afios y los sintomas de profundo malestar no se apla-
can, antes al contrario se exacerban, por cuya razén parece oportuno lla-
mar la atencién de los lectores acerca de tan interesante materia, que no
por ser de alta politica debe dejar de interesar al milite aun de escasa
Jerarquia, ya que los problemas que pueden llegar a ser nacionales, a
todos afectan.

Algo de historia,

Dominar el mar para tener libertad de comercio ha sido desde tiem-
pos bien remotos una de las aspiraciones de la humanidad. En el Medi-
terrineo fué una de las causas de la lucha de Roma y de Cartago; en el
mismo mar durante los siglos medios, ignal causa origin6 las luchas de
Venecia con los turcos y luego las nuestras con Tarquia y Argel; si no
hubiéramos tenido necesidad de mantener expeditas las comunicaciones
con Népoles, probablemente habiera variado la politica llamada africana
de Carlos y Felipe.

Desplazado hacia el Occidente el foco de la civilizacin, adqulere
importancia el Atléntico, surgen casi al misnio tiempo en la historia dos

N

»
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potencias maritimas: Espafia, que no lo es por temperamento, pero hubo
de improvisarse por necesidad, e Inglaterra que habia nacido acuatica.
Bien poco después Holanda aparece como formidable competidora de
ambos, :

Mirada despacio nuestra lucha de cerca de dos siglos en Flandes, apa-
rece bien claro la continua derrota por no dominar el mar. En todas
nuestras danzas bélicas, de tan brillante pero triste época, venciamos con
dificultades enormes por tener el mar en contra, y asi se daba el caso pe-
regrino que, a partir de 1565 en que sobreviene de hecho la ruptura de
Felipe e Isabel de Inglaterra, era rarisimo el convoy espaiiol, que aun
estando en aparente paz con Inglaterra, podia llegar a Flandes, y cual-
quier correo de gabinete en vez de subir por el Cantdbrico a coger el
Canal, viaje corto de ordinario-y menos peligroso por la falta de pira-
tas argelinos que las costas de Provenza, tenia que subir a la Valtelina
por el camino de Génova y Milin, rodear la actual Suiza y por la cuenca
del Danubio, salir al Franco-Condado, pasar a Lorena y llegar a Flandes
con mes y medio de viaje desde Barcelona....., cuando se llegaba. Buena
prueba de que fué el mar nuestro enemigo, mas que los hugonotes y la
falta de dineros, nos lo da la propia historia en los afios 1668-84, fecha en
que aliados momentdneamente con la republica bitava (que asi se lla-
maba entonces a los actuales Paises Bajos), no s6lo imponiamos ley a In-
glaterra, sino volviamos a ser amos del Mediterrdneo gracias al Almi-
rante holandés RRuyter, aliado de Espaiia. . '

Hasta fines del X'VI no parece comprendi6 Inglaterra la importancia
del mar; antes sdlo tenia corsarios que se enriquecian con las piraterias,
pero comerciaban poco. Ya en el XVII tuvo la intuicién de una politica
naval que ha seguido sin vacilaciones ni paradas durante méas de tres
siglos. La libertad de comercio, sintetizada en la libertad. de los mares,
le hizo luchar con nosotros para arrebatarnos Amberes y Gibraltar, y
con Holanda para quitarle Amsterdam, y le hizo apoderarse de Dunquer-
que y nos combati6 en la Habana, entrada del canal de Bahama, y cogié
Malta, y....., ¢para qué seguir?

- La lucha a muerte con Napoleén la ocasiond el bloqueo continental
de igual manera que del 14 al 18 Iuché contra los submarinos alemanes
que hicieron otro bloqueo bien eficaz por cierto.

Acabé la guerra con el hundimiento en Scapa Floud de la escuadra

alemana de alta mar, que como hecho providencial hacia desaparecer’la

posibilidad més remota de que en muchos afios hubiera ninguna sombra
en el horizonte maritimo y, sin embargo, en lugar de poder dormir tran-

_quila en su hegemonia maritima, surgi6 en el acto un competidor terri-

ble en los Estados Unidos, cuyos intereses no parecian hasta entonces
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antagonicos, y no lo eran en realidad; lo que ocurre es que los dos paises
tienen igual idea acerca de la libertad de los mares, y de shi viene el
conflicto.

Qué es la libertad de los mares.

Tanto Inglaterra como los Estados Unidos creen que es derecho de
ua neutral continuar en tiempo de guerra el comercio con los beligeran-
tes, igual que en tiempo de paz. Es tan enorme este concepto de contri-
Jbuir a la guerra sin traba alguna, que se habia aminorado su crudeza
con unas declaraciones limitando el derecho a unas mercancias, llamadas
contrabando relativo, y prohibiendo las de contrabando absoluto, pero
para hacer imposible la comprobacién se habia establecido un principio
de derecho <el pabellén cubre la mercancia», lo cual anulaba el derezho
de vista. No compete a nuestro objeto, ni el examen juridico de esos de-
rechos, ni seguir su evolucién histérica; baste enunciar la definicién
para comprender como ha sido causa de rozamientos a partir de 1918,

La hegemonia maritima que antes del 14 tenia Inglaterra le daba la
libertad de los mares, guardando, claro est4, el derecho de quitdrsela de
hecho a las demds. Su enorme flota, con el principio del doble pabellén,
le daba la posibilidad de hacerlo y destruida la flota alemana el 18 queria
seguir con igual hegemonia. Pero los Estados Unidos que ya inclu-
yeron el principio de la libertad de los mares en uno de Jos 14 puatos de
‘Wilson, salen a la palestra; para defenderse prosiguen desde hace afios
una politica de armamentos navales y acaban de votar una ley para
construir 15 cruceros de 10.000 toneladas, jinmediatamente después de
firmar el pacto Kellog‘ ().

_ Antes de la guerra era precario el equilibrio de Euaropa; una de las
causas era la rivalidad militar de Francia y Alemania, paises limitrofes
entre los que podia saltar la chispa. Ahora la rivalidad es entre Ingla-
terra y Norte-América, que en realidad son casi tan vecinas como aqué-
llas antes de la guerra, pues no es la distancia geografica la que separa a
unos pueblos de otros, sino la posibilidad de mutuamente ofenderse sin
pesar por encima del cuerpo de un tercero, y el mar libre no separa hoy
a dos Estados, mds que un rio o una cordillera en los siglos medios.

Lo mismo que antes del 14 se formaron en Europa unas agrupaciones
alrededor de los posibles contendientes, los presuntos antagonistas actua-
les buscan . también amigos, e Inglaterra que hace ya afios barrunta en
Norte-América un deseo imperialista, que si es -defensivo en la Casa

(1) Escrito este articulo en enero, pierde algo de oportunidad cuando se publié’éf
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Blanca resulta ofensivo en Londres, buscé apoyo en Europa, encontrén-
dolo en Francia con el famoso pacto naval franco-inglés que tanto ha
dado que hablar. Aun ariesgo de aparecer pesados, vamos a 1nslst1r algo
sobre su. alcance.

Pacto naval franco-inglés.

El publico no lo conoce en detalle, pero al leer atentamente la prensa,
precisamente la que no es francesa ni inglesa, puede deducirse sin error
el alcance de ese convenio, por lo menos en la parte que estaba llamada a ’
la publicidad. Las divergencias fundamentales que habian aparecido
entre Francia e Inglaterra en las reuniones de la Comisién preparatoria
del desarme eran las siguientes en los armamentos navales:

Francia defendia la limitacién global del tonelaje, e Inglaterra la li-
mitacién por categorias, haciendo la clasificacién de los distintos tipos de
buques en forma quizéds casuistica.

Ttalia estaba casi conforme con la tesis francesa, y los Estados Uni-
dos estaban con Inglaterra en la limitacién por categorias, pero tenian
con ella una diferencia irreductible en cuanto a los cruceros; en los gran-
des, porque Inglaterra no puede aceptar una limitacién de armamentos
que no limite el niimero y tonelaje global de éstos, cosa que no admite
Norte América, y en los pequefios porque el Almirantazgo inglés exige
para éstos el calibre 15 centimetros, que es el mismo admitido en el con-
venio de Washington para armar como auxiliares los buques mercdntes.
Norte América quiere: o disminuir el armamento de los cruceros peque-
fios, o tener mayor nimero que Inglaterra para hacer frente a la enorme
superioridad que ésta pudiera tener por el gran niimero de bugues mer-
cantes que podria armar en caso de conflicto. Estas dos cuestiones: arma-
mento de los cruceros pequefios y ntimero de los grandes, fueron las que

“ocasionaron la ruptura de las negociaciones entre Inglaterra, Norte Amé-

rlca y el Japon el aifo 27.
Quedé entonces estancado el proyecto de limitacion naval, mds como

Inglaterra necesitaba contar con la opinién piblica que imperiosamente
lo pide, entabl6 en seguida conversaciones con Francia y el acuerdo se
hizo con las bases siguientes: Inglaterra cedia en la parte terrestre no
tratando de limitar las reservas instruidas, ni controlar el potencial de
guerra que antes queria imponer. Francia, en cambio, accedia a una li-
mitacién naval por categorias, pero limitando estas a cuatro: 1.> Buques
de més de 10.000 toneladas montando cafiones de més de 20 centimetros.
2.% Porta-aviones de mds-de 10.000 toneladas. 3.* Cruceros de menos de
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10.000, armados con caiiones de 15 a 20. 4.* Submarinos de més de 600
toneladas.

Con estas bases se ve que Francia cede en las categorias, pero como
no se limitan los submarinos.de 600 que tienen gran radio de accién con
los nuevos modelos, no pierde capacidad defensiva cerca de las costas, ni
aun ofensiva por el mar de! Norte y la Mancha hasta la longitud de las
Scilly y todo el golfo de Gascuila. Ionglaterra consigue cuanto queria en
su discrepancia con América; la no limitacién de cruceros de 10.000 con
armamento hasta el calibre de 15 le da enorme fuerza, tanto por los cruce-
ros auxiliares que podria armar, como por la potencia propia de un cra-
cero de ese tonelaje, pues ya es sabido que gracias al concepto adoptado
en la Conferencia de Wéshington para calcular el desplazamiento de los
cruceros de ese tonelaje, permite llegar en realidad a tonelajes quizds
de 12.000....., sin pasar de 10.000, por muy paradéjico que ese resultado
parezca,

Apenas conocido el acuerdo, aun siéndolo de modo fragmentario, sur-
gieron fulminantes las protestas. Italia, fulminé un <non possumus» ro-
tundo; no admite pada de categorias ni de limitacién que no le dé dere-
cho a tener cuanta fuerza naval se le ocurra. Norte Américs, mds mesu-
rada en la forma, tildaba el pacto de «alianza franco-inglesa» contra ella
y proponia nuevses bases, que era la anulacién total de aquél,

En estas condiciones el pacto ha muerto «non nato». Puede estar fir-
mado y las partes contratantes querer cumplirlo con lealtad, pero no ser-
viria de nada para evitar la regata de armamentos. La réplica de Norte
América ha sido el acnerdo de construir 15 cruceros grandes.

¢Es posible una guerra anglo-americana?

Inglaterra y los Estados Unidos son las potencias mds fuertes del
mundo; unidas, impondrian su hegemonia a toda la tierra; separadas,
surge la rivalidad inevitable que constituye peligro para la humanidad.

En los apartados anteriores queda expuesta la razén materlal de'la
rivalidad, que es la libertad de los mares, cuestién ardua agravada por
el amor propio, porque un pais que lleva tres siglos dominando el mar
y que vive precisamente por dominarlo, no puede resignarse de buen
grado a ocupar segundo lugar nia partlr su hegemonia con otro acabado
de llegar a la vida internacional.

-8élo por esta causa no puede Inglaterra ir a la zaga de Norte Amé-
rica, y por mucho que sea el oportunismo de sus gobernantes, no podrén
encauzar por esta via a la opinién publica ni al casi omnipotente Almi-
rantazgo, ‘ ‘
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No siendo posible marchar de acuerdo porque el mar resulta pequefio -
para los dos, surge la rivalidad politica que se descubre en muchos de-
tallitos, pero cuyo sintoma ‘alarmante es la rivalidad naval, que ha en-
trado en una fase aguda con la declaracién del Presidente Coolidge de
que la mejor garantia de paz eran los cruceros de 10.000 toneladas, y
para dar mayor fuerza a esa frase la pronuncié en un discurso conme-
morando el dia del armisticio.

Es curioso pensar el diferente punto de vista que acerca de la fuerza
vaval tienen los dos paises. Inglaterra, que no puede vivir sin tener la
segaridad de sus comunicaciones maritimas, pues moriria de hambre en
tres semanas, dice que su marina de guerra es defensiva porque la nece-
sita para comer, pero que la flota americana debe tener objeto ofensivo,
ya que ese pais enorme basta a cubrir todas sus necesidades y no re-
quiere por lo tanto la libertad del mar.

Los americanos enfocan de otra manera la cuestion, cuando dicen:
¢La flota inglesa sirve para impedir en tiempo de guerra que los neutra-
les se dediquen al comercio, luego es agresiva; y para oponernos a esta
fuerza coercitiva necesita nuestra defensa una flota ignal, por lo menos,
a la inglesa.

En esa frase <igual por lo menos» estd hoy por hoy el problema.
Por que, ¢donde esté la ignaldad? Juegan tantos factores en la guerra
naval que no creo haya ecuaciéon que pueda expresar la igualdad; siem-
pre encontrariamos mas incégnitas que ecuaciones. Aun admitiendo
como equivalentes dos buques de igual tonelaje y flotas compuestas de
buques de igual nimero y el mismo tipo, queda el armamento y la co-.
raza y la cantidad de municiones. Pero aun dandose, y ya es suponer,
estas condiciones de igualdad, queda ‘la distancia a los :Arsenales, a los
puntos donde repostarse de combustible y el factor geogrifico. El Canal
de Corinto ha miultiplicado el valor de la flota griega, pero,. dcual es el
multiplicador?; ¢y el qué debe afectar al de Panams?

La igualdad naval es una quimera; para estar seguro de tenerla es
preciso ser superior a cualquier adversario eventual, y eso es lo que pa-
recen buscar los medios navales americanos, lo cual quiere decir carrera
a los armamentos exactamente igual que en Europa antes del 14. Y eso
es lo grave porque fué una de las causas-que trajo la guerra. :

Es cierto que, en Inglaterra al menos, se dice que una guerra entre
esos paises de que hablamos es imposible, pero el sentimiento de esa im-
poslb1hdad no ha bastado nunca para impedir una guerra. Ks necesario
buscar una base moral o material. Esta hoy por hoy no se ha encontrado
¥ los Estados Unidos firman con una mano el pacto Kellog de renuncia-
cibén a la guerra, y con la otra aprueban la construccion de 16.-cruceros
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de 10.000 toneladas. El pacto de la Sociedad de Naciones comstituye a
nuestro parecer la tinica esperanza, precisamente por ser de indole moral
més que juridica (1). Su fuerza es precisamente de {ndole moral, roméan-
tica si se quiere, pero es una fuerza; que la guerra al fin y al cabo la ha-
cen los hombres y cuando un gobierno se vea condenado por la opinién
universal, como ya ocurrié a uno mediterrdneo en el caso de Corfd, no es
probable se decida llegar al casus bells sin tener la seguridad de que le
seguird el pais, y como no se trate de cuestiones realmente vitales o que
atecten a la independencia nacional, corrers grave riesgo de dar la orden
y quedarse con ella sin acatar.

No parece probable la guerra en el Atldntico, pero es posible; para
alejarla, quizas pudiera buscarse una base juridica en la codificacién del
derecho maritimo que es la gran diferencia existente hoy por hoy entre
las dos grandes potencias, diferencia'muy grave que en 1812 les llevd a
la guerra y que el afio 15 estuvo a punto de llevarlas, mucho mis a
punto de lo que se cree. Esta rivalidad esla que impide prosperar al
principio del arbitraje que es la vacuna antibélica.

Acabamos de emplear el término. «yacuna» y ello nos lleva a pensar
en la concepcidn filoséfica de Bacon de si es la guerra una necesidad bio-
légica, aspecto este del problema actual que no se atreve a tratar la
pluma del autor. '

Sarvapor GARCIA DE PRUNEDA.

(1) Su campo de accién es el Derecho inmutable, no el de 1a Ley, que es efimera.
—— R TSP e

LOS ROEDORES Y LA SALUD PUBLICA

En el «Curso de desinfeccién y desinseccién» organizado por la Aso-
ciacién de Ingenteros Sanitarios y desarrollado en esta Corte del 10 al
31 de enero préximo pasado, tomaron parte ingenieros de diversos
Cuerpos nacionales, arquitectos y facultativos auxiliares de los mismos,
ayudantes de obras militares, aparejadores, etc., asistiendo los ingénie-
ros militares D. Rogelio Sol, teniente coronel; D. Ernesto Carratals, co-
mandante, D. Luis Betegén, D. Manuel Arnal, D. Manuel Maroto y don
Leopoldo Sotillos, Capitanes, y D. Fernando Puell, teniente, asi como
los ayudantes de obras militares D. Julio Aragonés, D. Nicolds Blanco,

D. Carlos Rodriguez y D. Javier Serrano.
' 16
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Del ciclo de seis conferencias pronunciadas por los ingenieros sanita-
rios a quienes les fueron encomendadas por el presidente de dicha Aso-
ciacion y consejero del Real Consejo de Sanidad, coronel del Cuerpo don
Eduardo Gallego Ramos, form6 parte la que se inserta a continuacién y
cuyo titulo encabeza estas lineas.

Quizd una de las mayores conquistas de la biologia ha sido el descu-
brimiento de los vehiculos transmisores de muchas enfermedades infec-
ciosas, con la demostracién de que los insectos juegan papel muy impor-
tante y a veces decisivo en los brotes funestos de las grandes epidemias.

Buena parte de los insectos vectores del contagio son parésitos
de los mamiferos, y en ocasiones del hombre, formando por elio uno
de los grupos mejor estudiados y més numerosos del reino animal, bas-
tando decir, como dato elocuente, que el nlimero de las especies descri-
tas se acerca al medio millén, y que todos los afiog nos dan a conocer los
naturalistas centenares de formas de insectos nuevas; esa diversidad de
estructuras, colores y aspectos y, principalmente, la variedad de enfer-
medades que inoculan al hombre, a los animales y a las plantas, hacen
que sea hoy muy extensa la bibliografia que de ellos se ocupa, existien-
 do libros que, como el de Fabre, La vida de los insectos, ha llegado por
su amenidad y curiosos detalles a tener un nidmero de ediciones no al-
canzado por muchas novelas y obras teatrales de las que se consideran
como méds en boga por las grandes masas de lectores, habiendo otros,
como el titulado Los ¢nsectos hematsfagos y transmisores de enfermedades,
del doctor en ciencias y entomoélogo de la Comisién Central Antipald-
dica, Sr. Gil Collado, que ha merecido se publique por la Direccion Ge-
neral de Sanidad, por la gran importancia que tiene para médicos, inge-
nieros, arquitectos y técnicos sanitarios en general.

Y si el tifus exantematico se transmite por el piojo, y las chinches
pueden vehicular la tuberculosis y estd demostrado que las pulgas trans-
miten la peste, entre otras graves enfermedades, que determinadas cla-
ses de mosquitos son los agentes diseminadores de la fiebre amarilla y el
paludismo, que la mosca «tsé tsé> es vehiculo indispensable en el conta-
gio de la enfermedad del sueilo (tratada en la Hipnoseria de Santa Isa-
bel, en La Guinea espafiola), que modernamente se incrimina a las
cucarachas de intervenir en la propagacién del cdncer, asi como de vehi-
cular los gérmenes de la fiebre tifoidea y de algunas otras infecciones
y que, finalmente, las moscas, hormigas, garrapatas, etc., son agentes

;
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propagadores de multitud de epidemias y epizootias, se comprende la
importancia que para la salud piblica ha de tener el conocimiento y des-
truccién de dichos insectos, asi como la extincién de aquellos animales
en cuya piel, pelo o plumaje aniden aquéllos. '

Entre los roedores mds conocidos, como la ardilla, el conejo, el tejon,
el castor, el ratén, el topo y la rata, es ésta 14 mds temible para el hom-
‘bre, y a la que vamos a referirnos principalmente en este trabajo.

Es la rata un mamifero unguiculado, cuyos incisivos, largos y fuer-
tes, son dos en cada mandibula y le dan gran facilidad para roer, tenién-
dola para la excavacién de pozos y galerias, por esa cualidad suya de
unguiculado, ya que sus finos dedos terminan en fuertes uiias; se la con-
cedié importancia en todos los tiempos, pero hoy principalmente puede
decirse de ella, con palabras del profesor Calmette, <que estd en plan de
conquistar el mundo»; desde hace dos siglos, a favor de las transacciones
comerciales, cada vez més frecuentes entre los diversos paises, han atra-
vesado los mares invadiendo nuestros puertos y pululando en inmenso
nimero por nuestras ciudades y nuestres campos, con dafios no solamen-
te para la agricultura, la industria y el comercio, sino con grave ame-
naza para la salud piblica, pues vehiculan y diseminan la peste, la tri-
quinosis, la rabia, ciertos tripanosomas, quizd la tuberculosis, la fiebre
aftosa del ganado bovino, la influenza del caballo, el mal rojo del cerdo,
el sodoku o enfermedad por mordedura de la rata, la espiroquetosis icte-
rohemorrégica, etc); su destruccién es un problema universal y quiza la
Unica cuestién de higiene que se traduce en ventsjas inmediatas y tan-
gibles para la proteccién de la riqueza piblica.

Algunas cifras, resumen de laboriosos estudios que referentes a ellas
se han realizado en varias naciones, producirdn seguramente extrafieza-
por la cuant{a de los desastres materiales que revelan: el Dr. Dujardin,
especialista francés notorio, considera que la odiosa poblacién murina de
Paris consume cada dia 180 toneladas de alimentos; pocas materias resis-
ten a sus dientes; lo que no pueden comer lo deterioran; roen las puertas
y las vigas; horadan los tubos de plomo; fon animales que llevan en sf el
genio de la devastacidn.....

«La rata roe méds que el tiempo>, dice un viejo proverbio danés.

En Lyon han causado recientemente grandes destrozos en las canali-
zaciones telefénicas subterrineas, lo que ha obligado a la Direccién de
Teléfonos Liyonesa a reemplazar todas sus redes de cables por otras pro-
tegidas con tubos de cemento.

La rata no ha existido siempre en Europa, y los romanos no la cono-
cian, pues si bien tenian el género mus, designaban por este término al
pequefio ratén de campo.
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Actualmente son dos las especies del género mus temibles en Europa:
la rata negra, «mus rattus» o rata de granero, pequeiia, de grandes ore-
jas, agil trepadora, y la rata grie, «<mus decumanus», més grande, de pe-
quefias orejas, de patas algo parecidas a las de un palmipedo y nadadora
experta. Lias dos son originarias del Asia e igualmente peligrosas, pues
ambas pueden propagar la peste, enfermedad crénica entre ellas. En Es-
paila son conocidas vulgarmente, ademds, las siguientes clases:

Rata almizclada (en castellano), arafiera (en balear), ceyarda (del ma-
llorquin), colilla y colina (nombre vulgar castellano, del lirén), rata de
arrossal (en valenciano) y del plumall, y sellall, para el lirén, también en
Valencia. '

La rata negra parece que vino a Europa hacia los primeros tiempos
de la Era Cristiana, y durante varios siglos ha sido el principal agente
diseminador de las pandemias, que fueron el terror de la Edad Media; en
cuanto a la rata gris o rata de alcantarilla, no se observé su llegada hasta
la mitad del siglo XVIII, en que sustituyd violentamente a la rata ne-
gra arrojéndola de los campos; importada de la América del Sur, inva-
di6 Paris en 1851, y es, como hemos dicho, capaz de nadar y sumergirse,
por lo que se asegura que en su afin emigratorio es capaz de cruzar los
rios, formando una gran hilera de rapidos nadadores, sobre cuyos lomos
se deslizan otras hileras de 4giles corredores que ganan prontamente la
orilla opuesta, sin mojarse siquiera; y asi se las ha visto atravesar el
Volga. i
Son animales notables por su fecundidad, su ferocidad, su instinto

emigratorio, su astucia y su voracidad.

La rata es extraordinariamente prolifica, pues su fecundidad es tal,

"que una sola pareja de ratas de alcantarilla tiene cada seis semanas de
12 a 16 descendientes, llegando a dar de 800 a 900 ratoncillos en un aiio,
y es lo peor que el ratén, a los. tres meses, se halla perfectamente apto
para reproducirse; su multiplicacion estd en relacién directa con la faci-
lidad de vida, seguridad en su guarida y abundancia de alimentos.

La rata es una bestia feroz, batallador ememigo de una resistencia
increible; su diente cruel a todo y para todos, acaba con materias que pa-
recian a primera vista al abrigo de su alcance; la rata gris, armada po-
derosamente, resulta para la rata negra una hiena implacable que tien-
de a exterminarla, pero en’ cambio no suele devorar a sus -congéneres
grises; .

La rata es tan astuta como inteligente; su vigilancia es extrema; re-
sulta maravilloso ver cémo huye del peligro, despistando a sus enemi-
gos, evitando las trampas y conservando el recuerdo de los escarmientos
& que se haya sometido algunos de sus congéneres; citaremos un ejem-
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plo tipico: En el patio de una casa de vecindad salian por la noche nu-
merosas y grandes ratas de alcantarilla; el conserje logré-cazar una, y
en el acto la roci6 con petréleo; quemando su piel y dejando el cadiver
en el mismo sitio; las ratas no volvieron a aparecer mds por alli; y es que
en la lucha que la plantea su conflicto constante entre el hambre y el
instinto de conservacidn, vence éste casi siempre; de ahi las dificultades
de la captura y el poco rendimiento de la caza de ellas.

Hoy dia es considerado como el animal mds nocivo para el hombre.

El encontrarnos en Alcazarquivir (Marruecos) cuando la epidemia
de peste bubodnica de 1915; haber seguido el estudio del brote pestoso
que en Mexerah (Xauen) se presenté en 1923; estar en la zona oriental—
Melilla-—cuando el conato de peste de 1926; asi como el haber pade-
cido y ver padecer a nuestra tropa, de una parte, las molestias de la va-
“cuna antipestosa, y de otra, los dafios, quebrantos y largas horas de in-
gomnio que en nuestras noches de campamento nos han causado las ratas; .
asi como el recuerdo de las defunciones que hemos presenciado causadas
por la peste, en goldados e indigenas, contribuyeron a despertar nuestra
aficién por el importante tema de higiene publica que supone la lucha
contra las ratas y nos movieron a presentar como trabajo voluntario para
el Concurso-oposicién para ingenieros sanitarios, celebrado en Madrid
en 1927, el titulado «Misién del ingeniero en la lucha contra la pestes;
asi como a desarrollar la ponencia presentada a la Conferencia Interna-
cional contra las ratas celebrada en Paris y El Havre del 16 al 22 de
‘mayo tltimo, a la que tuve el honor inesperado de asistir en unién del
Dr. Mestre, Inspector general de Sanidad exterior, como delegado de
Espafia, sobre el tema «Intervencién del ingeniero en el exterminio me-
tédico de las ratas.»

En dicha Conferencia, donde estuvieron representados méas de 60
paises y se leyeron y discutieron unas cincuenta ponencias, tuvimos la_
satisfaccién de recoger dos hechos importantes: el primero, que en nues-
tra Nacion no tiene el problema de la rata la terrible importancia a que ha
llegado hoy dia en algunos paises—el delegado de El Pery, a cuyo lado
nos sentdbamos en los anfiteatros de La Sorbona, donde se celebraban
las sesiones de la Conferencia, nos decia con justa emocién, que en su
pais la abundancia de ratas en los campos constituia una calamidad pu-
blica comparable a los ciclones y grandes incendios, que todo lo arrasa-
ban—; y el segundo, que por hoy, el mejor sistema para desratacion (des-

o
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truccién de las ratas) (1) y desinsectacién (exterminio de lo sinsectos) es
el conocido por el nombre de «Procedimiento espafiol de aplicacién del
4cido cianhfdrico», pues los aparatos de patente espaiiola son hasta el dia
los més seguros, eficaces y perfectos, habiendo dado tales resultados
practicos la técnica nacional, por lo excelentes y continuados, que va te-
niendo aplicaciéon en muchos paises. :

Sin embargo, resulta digno de elogio y debe citarse para ejemplo, la
manera coémo Dinamarca, Inglaterra y Francia, principalmente, tienen
organizado el servicio municipal de desratacién; asi, en El Havre, pudi-
mos visitar los congresistas la instalaciéon de dicho servicio, que funcio- .
na desde 1920 en toda la villa, comprendiendo las calles y tinglados de
su puerto magnifico; como medio de destruccién, emplean las pastas ve-
nenosas (virus Pasteur y pastas de escila); pero funciona una curiosa
organizacién municipal encargada de facilitar gatos cazadores, de raza
seleccionada, a las personas que lo solicitan por ver sus locales ocupados
por tan antipético visitanto como es el roedor; y en un cobertizo, donde
se instald al efecto una gran jaula de tela metalica, se nos ofrecié el inte-
resante especticulo de apreciar la agresividad y destreza de un hermoso
gato negro, bien alimentado, que dejaba fuera de combate, una a una, las
ratas diversas que ponian a su alcance; el suministro domiciliario de ga-
tos cazadores se hace en unas cajas metdlicas, donde es condicion precisa
que se disponga la cama del felino, en el mismo local intestado, al objeto
de que no le extrafie, y salga vagabundo; en Londres, Marsella, Casa-
blanca, Copenhague, y otras varias poblaciones, del imperio colonial in-
glés en su mayoria, funciona el servicio municipal de desratacién; los
gastos de éste le cuestan a la municipalidad de Marsella, segtin datos de
Mr. Ribot, Director de Sanidad de aquel puerto, 62.000 francos anuales,
cantidad pequeiia si se tiene en cuenta la extensién de la villa y su zona
maritima. '

La Conferencia Internacional contra las ratas ha servido para llevar
a los numerosos paises de todo el mundo, en ella representados, el re-
cuerdo de la gravedad que encierra el problema general de los roedores.’

El Dr. Roux, famoso Director del Instituto Pasteur de Paris, ha di-
cho ante los inspectores municipales de Sanidad de Francia, que «es del
mayor interés para todas las municipalidades destruir las ratas; impor-
tan sumas considerables los dafios que causan, aparte del gravisimo pe-

(1) Por feliz iniciativa del general de Ingenieros D. Rafael Peralta, publicada
en un articulo de la revista Ingenieria Sanitaria de septiembre 1ltimo, se ha susti-
tuido el neologismo ¢desratizacién» por la palabra edesratacién», mas en armonia
con nuestro idioma,
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ligro de las epidemias; es preciso variar continuamente los medios; el
mismo procedimiento no puede ser eficaz durante mucho tiempo, porque
las ratas son muy inteligentes y sagaces; destruirlas es siempre una
buena operacién financiera, pues nunca costard el desembarazarse de
ellas una suma equivalente a los gastos que ocasionan por los daiios que
producen. _

La peste es la mds conocida y temible de las infecciones humanas y
animales, transmitidas por las ratas, y ha sido de las enfermedades que
han ocasionado mayores desastres; més de 20 millones de almas sucum-
bieron de ella en un siglo, calculdndose en otros 10 millones los que en-
fermaron por la misma; hoy dia, gracias a los medios que poseemos para
luchar contra ella, ha perdido su espantoso cardcter epidémico, quedando
reducida a una enfermedad infecciosa, que ordinariamente carece de
gran difusiéon y malignidad; a pesar de esto, en cuanto la peste hace
accion de presencia en los pueblos que por su incultura desconocen u
olvidan las normas de higiene ordinarias como India, China, Rusia, etc.,
esta infeccién toma los fatidicos vuelos del tiempo de Justiniano. Casi
todos los puertos de Marruecos estdn infectados de peste, e igualmente
lo estdn muchos parajes del interior; es preciso evitar en todas partes los
criaderos de ellas, perseguir a los animales adultos y muy especialmente
combatir a las pulgas mediante una extremada limpieza en las viviendas
y cuadras, alejando de ellas y sus proximidades toda clase de basuras.

Y no es s6lo la peste, como hemos dicho; la triguinosis, extendida
por toda Espaiia, donde segtn las 1iltimas estadisticas sélo en el afio 1926
ge presenturon cinco focos, con un total de 38 casos y ocho defuciones,
de las que pertenecieron a Mdlaga (Cortes de la Frontera), provincia de
las mds atrasadas en higiene, cerca de la mitad, y que es tan frecuente
en los concejos de Asturias, como tenemos ocasién de ver a diario, puede
tener como concausa la abudancia de ratas.

Recientemente se ha presentado una grave epidemia triquinosa en
Fuente Ovejuna (Cérdoba), descripta en La Semana Veterinaria, de 16
de diciembre tltimo; boletin profesional de La Revista de Higiene y Sa-
nidad pecuarias. Sacrificado un cerdo triquinoso en la aldea de Ojuelos
Altos, aneja a la nombrada ciudad, su carne—no reconocida por vete-
rinario—fué mezclada con la de otros cerdos sanos y empleada en la fa-
bricacién de embutidos que se vendieron en Fuente Ovejuna y en otros
pueblos, segiin se ha sabido después; el niimero de personas atacadas en
Fuente Ovejuna por consecuencia de la ingestién del embutido triqui-
nado se elevd a un centenar, algunos graves, y asusta pensar en lo que
hubiera ocurrido de no mezclarse casualmente en la fabricacién del em-

tido la carne del cerdo enfermo con la de ofros sanos; el Gobernador de
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Cérdoba se trasladé inmediatamente a Fuente Ovejuna, acompafiado del
Inspector provincial de Sanidad y personal de la seccidn veterinaria del
Instituto Provincial de Higiene, tomando las medidas procedentes e im-
poniendo sanciones severisimas; pues bien, la rata triquinosa es devorada
por el cerdo, y a su vez el hombre adquiere la enfermedad comiendo la
carne de aquél, insuficientemente cocida o cruda; y no se olvide el peli-
gro de los mataderos defectuosos, donde los despojos y «caidos» de las
reses, sacrificadas en ellos, son pasto de las ratas que después, propagan
cuantos gérmenes patégenos hayan podido ingerir; hace poco tiempo,
el encargado del matadero municipal de Moreda (Oviedo) me comunicéd
que en el breve plazo transcurrido entre el faenado de las reses por la
mailana y la apertura del local después de mediodia, para ser retiradas
las carnes, fueron devorados completamente por las ratas <los caidos» de
una vaca, que habian quedado sobre el suelo al retirarse los matarifes; la
colocacién de unas rejillas de corredera en los sumideros de la alcantari-
lla, que se cierran después de funcionar los desagties, evitarin los peli-
gros consiguientes a la entrada de roedores en la nave de matanza; y es
siempre de gran importancia cortar el paso de las alcantarillas a las vi-
viendas, patios, establos, etc. '

La transmisién de la triquinosis por las ratas hemos tenido ocasién
de apreciarla pricticamente en los dos casos siguientes que nos fueron
comunicados por el Inspector veterinario municipal del Ayuntamiento
de Aller (Oviedo) Sr. Muiioz; un vecino del pueblo de Felechosa, de di-
cho Concejo, mantenia un cerdo anualmente, viendo, con la consiguiente
tristeza y durante tres afios consecutivos, que se ordenaba la cremacién
de aquél por resultar triquinoso al ser reconocida su carne por el citado
veterinario; exterminadas las ratas en los alrededores de la cochiquera,
ha logrado este afio, dicho aldeano, faenar su res tranquilamente; en Co- -
llanzo, pueblo del mismo Concejo (1) — al ordenar la cremacién de un
cerdo triquinoso el mismo veterinario—, reconocié el alojamiento que
habia tenido aquél, encontrando junto al pozal del agusa, donde bebia, una
rata parcialmente devorada, muestra de las que vendria ingiriendo el
indicado cerdo durante su engorde, y que le transmitirian seguramente
la infeccién.

También la rabia aumenta de virulencia en el organismo de la rata
y se cree fundadamente que los supuestos casos de rabia espontinea del

(1) Donde el 25 de abril altimo estallé una carga de cohetes en un comercio que
produjo una gran explosién y destruy6 el edificio, suponiéndose que una rata mordié
la granada de algin cohete, que hizo prender los demés; no debe olvidarse este pe-
ligro de los roedores—daiiinos en todo—y construir sratproof> los polvorines.
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perro y del gato no tienen otro origen que la mordedura de una rata

rabiosa; y esta enfermedad es también, por desgracia, muy conocida en
Asturias; los casos ocurridos durante el afio, préximo pasado, movieron
a la Inspeccién provincial de Sanidad a dirigir a los alcaldes una circu-
lar, en la que se dictaban importantes medidas conducentes a prevenirse
contra dicha infeccién, y el Ayuntamiento gijonés, preocupdndose de
simplificar y modernizar el sacrificio de perros vagabundos, adquiri6
un aparato <Grima», productor de gas cianhidrico, cuyas pruebas fue-
ron ejecutadas por el que suscribe en presencia de los inspectores muni-
cipales de Sanidad doctores San Martin y Cid, del personal desinfector
de dicho Municipio, de una representacion de su Alcaldia, del Jefe de

Sanidad del puerto de El Musel y del Tuspector provincial de Sanidad.

de Oviedo Dr. Alonso Marcos, efectudndose aquéllas en el Parque muni-
cipal de Desinfeccién de dicha villa, el 5 de octubre 1ltimo, con éxito
satisfactorio; en dichas pruebas se veian claramente sobre el pelo de los
perros sacrificados, especialmente de los blancos, muertas sus pulgas.

El sodoku, enfermedad frecuente del hombre, en el Japén, es ocasio-
nado por una mordedura de rata segin lag dltimas investigaciones, y en
cuanto a la espiroquetosis ictero-hemorrigics, es muy significativo el
hecho de que el 20 por 100 de las ratas tunecinas encontradas en los ma-
_taderos, estaban infectadas.

En el estudio de los pardsitos de las ratas del puerto de Barcelona
realizado por el Dr. Gil Collado, se hallé la siguiente proporcién entre
las especies de afanipteros o pulgas: la xenopsilla cheopis, o pulga de la
rata, fué encontrada en un 96 por 100; la fasciatus, en un 3 por 100, y la
felis o pulga del gato, en otro 2 por 100; es decir, que la pulga de la rata,
transmisor mas comtin de la peste y que tan técxlmente pica al hombre,
es la que més abunda. : -

Esto explica el interés humanitario y cientifico que hah alcanzado
las pulgas, siendo notable la coleccién que en su famoso «Museo Zools-
gico de Texas Park» posee el multimillonario Ilothschild; el Dr. Jordanr,
encargado de dicho Museo, en el que se conservan més de 10.000 ejem-
plares de pulgas diferentes, ha publicado recientemeate en el periédico
La Prensa, de San Antonio de Texas, la organizacién de dicho Museo.
Como es sabido, cada mamifero y cada ave tienen su clase especial de
pulgas, habiendo algunos animales que poseen varias clases distintas;
los animales domésticos como el gato, la gallina, el perro y el loro, las
tienen por completo diferentes; entre los roedores, es el topo el que las
posee del mayor tamafio que se conocen, y de las més molestas son la

llamada pulga de los arenales y la de un pequefio pajarito sudamericano; .

el citado benefactor y coleccionista ha encomendado recientemente la

~
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busca del indicado insecto, como parasito del oso polar, zorro azul, perro
esquimal y otros animales de las regiones articas.

Y siendo las ratas enemigos tan temibles de la economia y sanidad
piiblicas, el problema de su exterminio es universal y ningin Gobierno
de pais civilizado puede desentenderse de él.

Sucesivas reuniones, conferencias y congresos vienen estimulando la
aparicién de adelantos e innovaciones en los procedimientos de lucha y
promoviendo una legislacion adecuada; s6lo por lo que se refiere a lo que
va de siglo, podemos citar la Conferencia de Paris de 1903 (que siguib a
la de Venecia de 1897), el Convenio internacional de Paris de 1912, el
Congreso celebrado también en Paris en 1913 por el «Real Instituto de
Higiene piblica de Inglaterra>», en el que se decidié convocar a una con-
feréncia que debia reunirse en Copenhague en el verano de 1914 para
estudiar y convenir la destruccién de tan funestos roedores con medi-
das de cardcter internacional; simultdneamente, en los Estados Unidos y
naciones americanas, se celebraron sucesivas Conferencias sobre el mismo
objeto, fundéndose la «Liga Panamericana contra las ratas> y dictdndose
una multitud de disposiciones en varios paises de América, conducentes
a la persecucién de los roedores con fies econémicos y epidemiolégicos.

Habiendo frustrado la guerra mundial la celebracién de dicha Confe-
rencia en Copenhague, se decidié convocarla de nuevo para que tuviera .
lugar en Paris y El Havre, en mayo de 1928, coincidiendo con el final
de las sesiones de primavera de la Oficina Internacional de Epizootias, y
en ella se acordd la crescion de una «Liga internacional contra las ratas»,
a la cual se ha adscrito Espaiia.

Entre los procedimientos de lucha contra los roedores en el campo,
sea en terrenos cultivados, en campamentos militares o en aglomeracio- .
nes rurales formadas por construcciones pasajeras, como chozas, cabafias
de monte, sombrajos, chavolas, ete., tiene lugar preferente el empleo de
pastas venenosas y virus, y el uso de los aparatos y agentes de caza, por
no ser de tan eficaz y sencilla aplicacién las fumigaciones con gases to-
xicos, solamente practicables cuando e dispone de grandes toldos de
lona; de los agentes de caza, felinos, caninos, alimafias y péjarcs, se hi-
cieron en la Conferencia calurosos elogios de los gatos, considerdndose la
gran conquista que logré el cristianismo al desterrar el concepto de ani-

. mal sagrado en que se le tenia, especialmente en Egipto, reconociéndose
también los valiosos servicios que prestan en campamentos y poblados



REVISTA MENSUAL 217

A A e

—como ha tenido ocasién de apreciar el que suscribe, en las posiciones
de Marruecos—Jos perros fox-terrier, estimdndose también la buena la-
bor de varios pajaros carnivoros, asi como la de algunos animales como '
‘el veso y la comadreja, enemigos declarados de las ratas, siendo muy co-
nocida la apetencia que la «mostandiellas, nombre con que en Asturias
se conoce & la comadreja, siente por las ratas; la lucha por el fuego o el
agua—en Madagascar se han empleado con éxito, zanjas, hogueras y cur-
sos de agua artificiales, y sobre todo la limpieza, y una edecuada orga-
nizacidn <ratproof»—contra las ratas—de los poblados, graneros y siste-
mas de cultivo, son métodos de lucha que han de utilizarse corabindndo-
los con buen sentido, en cada caso, y simultaneando los procedlmlentos
activos o directos, con los indirectos o pasivos.

Sobre este objeto no podemos sustraernos al elogio del aldeano de
Asturias que siempre ha sido enemigo eficaz de los roedores, sabiendo
preservarse de sus dafios y destrozos; guardando sus cosechas en el
<hdrreos, tipica construccién asturiana, <ratproofs.

‘Pero donde las ratas causan mayores dafios y hacen sentir al hombre
lags mdximas molestias, es en las aglomeraciones urbanas, y muy especial-
mente en las grandes ciudades. Paris, la hermosa ciudad de bellas pers-
pectivas, de grandes diversiones, de lujo refinado....,, estd plagada de
ratas asqueantes que causan preocupacién permanente a su Municipio;
y aunque el Consejo municipal concede a veces algunos créditos extra-
ordinarios al «Laboratorio de epidemias de la Prefectura de Policia o
Laboratorio de Profilaxis de la peste», conocido vulgarmente por el nom-
bre de «Laboratorio de las ratas», instalado a orillag del Sana, cerca del
Puente del Alma, es lo cierto que est4 insignificantemente dotado y los

-esfuerzos e iniciativas de los doctores Bordas, Tané y Naveu, resultan
ineficaces; precisamente, durante la Conferencia Internacional citada, y
en ocasién de una visita que varios delegados haciamos a un famoso hos-
pital, nos vimos sorprendidos con que al atardecer salian a uno de los pa-
tios del establecimiento buen ntimero de ratas en busca de comida....., y
resulta frecuente en la cindad magnifica, que en los cafés mas concurri-
dos de sus boulevares, se produzcan alarmas en los parroquianos por la
aparicion stbita de algiin gran ejemplar «mus decumanus» gue sale pre-
suroso en busca de un desperdicio con que poder saciar su hambre im--
placable y reponer las calorias que derrocha incesante en su reproduc-
cioén prolifica...., -

A veces, como acaba de ocurrir en a poblacién inglesa de Exelby,
a consecuencia de una rotura en las conducciones de agua, se inundaron
las cloacas, ocasionando la huida de millares de ratas, que invadieron las
calles, dirigiendo el Ayuntamiento apremiante llamada de socorro a las
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ciudades proximas, solicitando la llegada de técnicos sanitarios para
efectuar la desratacion. '

La extincién de las ratas en las grandes capitales se realiza de ma-
nera diversa; en Berlin, se efectud por primera vez después de la guerra,
an combate general contra ellas el 16 y 17 de diciembre de 1921, repi-
tiéndose anualmente durante un lustro, organizéndose en la forma si-
guiente: en el tiempo més oportuno, que es el invierno, y previo edicto
policiaco en que se fijan los dias sefialados para la destruccién de roedo-
res, todos los propietarios de inmuebles o sus representantes, bajo pena
de incurrir en determinadas sanciones, disponen que se depositen en
todos los locales, y en sitios a propdsito, sustancias activas y téxicas
para las ratas, especialmente, preparados de escila o electuario de fésforo
al 3 por 100; a causa del peligro que tiene el fésforo para los animales
domésticos, se tendré especial cuidado de que no ingieran este producto;
los inquilinos facilitardn la colocacién de tales venenos, estando exentos
de hacerlo aquellos que tengan montadas ratoneras o aparatos extinto-
res, previa comprobacién de los mismos. En Copenhague y otras ciuda-
des de los paises del norte de Europa, como Dinamarca, Suecia, Noruega
y Finlandia, el sistema seguido es el de primas a los cazadores y la dis-
tribucién gratuita de los cultivos bacterianos como la «ratina», <ratini-
na» y bacilo «Danisz> que pertenecen al grupo de bacterias paratificas.

De las sustancias venenosas més empleadas, merecen destacarse las
pastas de escila, pues tienen la gran ventaja de que sierdo eficazmente
mortiferas para las ratas, no cansan daiio sensible al hombre ni a los ani-
males domésticos; son la Scilla maritima (escila) y la Urginea scilla (cebo-
lla albarrana), plantas de la familia de las lilidceas, frecuentes en las re-
giones arenosas que bordean el mediterrdneo y las costas del Atlintico,
de muy fécil cultivo y abundando, sobre todo la tltima, en Andalucia.
Todas las partes de estas plantas son venenosas, siendo el bulbo particu-
larmente rico en sustancias téxicas, habiéndose aislado sus dos principios
més activos, la escilitina y la escilaina; la escilitina es un veneno de ac-
cién nerviosa. Las ratas mueren en poco tiempo, sin que haya el bastante
para producir grandes lesiones ni trastornos digestivos, ni una diuresis
suficiente para la eliminacién del téxico..

En el Congreso de Salamanca celebrado en 1923 por la Asociacién
Espafiola para el Progreso de las Ciencias, presentaron una comunicacién
sobre «Extincién de las ratas por los principios activos de la escila» los
farmacéuticos y veterinarios militares sefiores Millin y Huertas, y en la
Couferencia Internacional contra las ratas celebrada en Paris reciente-
mente, el profesor Sevecik, de Checoeslovaguia, leydé un trabajo sobre
«Modificacién del empleo de la escila maritima>», consistente en afiadir al
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extracto de escila sustancias téxicas extraidas de las plantas llamadas
Adonalis vernalis, Hierba cynoglossi, Soja, etc., formando una composi-
ci6n denominada «Ratopax» que desprende un olor que, segtn el comu-
nicante, incita mas a las ratas para ingerir ‘el cebo.

Pero la desratacién mas moderna y eficaz se realiza ya en las ciuda-
des, como se ha efectuado desde hace bastantes afios en los puertos, para
embarcaciones de todas clases, empleando exclusivamente los gases toxi-
cos, anhidrido sulfuroso, el 6xido de carbono o el dcido cianhidrico, me-
diante los aparatos generadores de Marot, Clayton, Gil Concas, Grima,
etcétera.; Madrid, Valencia y Barcelona, son, seguramente, las tres ciu-
dades del mundo donde ha llegado a mayor perfeccién la desratacion y
desinsectacién de locales, gracias a haberse declarado obligatorias en toda
Espafia estas operaciones para los edificios ptblicos, fondas, hoteles, casa
de huéspedes, etc., y a la existencia de varias casas comerciales que ex-
plotan las patentes espaiiolas de aparatos fumigadores. -

La aplicacién del 4cido cianhidrico en la desinseccién de locales fué
adoptada por el Ministerio de la Guerra por Real orden de 7 de noviem-
bre de 1921, y s6lo por lo que a Madrid, y al afio 1928 se refiere, pode-
mos citar, entre otras, las desinsecciones y desrataciones practicadas por
dicho procedimiento: en el Cuartel del Conde-Duque (parte ocupada por
el Regimiento de Husares de la Princesa), Estaciones telegraficas de la
red militar en el edificio de la Presidencia del Consejo de Ministros y
Palacio de la Capitania General, y la desinseccién de todo el mobiliario,
documentos y archivos del viejo Ministerio de Marina al ser trasladado
al nuevo edificio, practicada en una cdmara de lona, por la que pasaban
y 8o detenian los camiones donde se hacia la mudanza.

%
% R

Pero el remedio principal, no ya contra las ratas y las infecciones que
hemos explicado, sino contra todas las infecciones,es la limpieza privada
y piblica, y para ello es urgente llevar al convencimiento de las colecti-
vidades la conveniencia de su aseo y la necesidad de recoger y transpor-
tar las basuras en recipientes cerrados, suprimiendo la presencia de toda
inmundicia en la vivienda y en la via publica.

No se olvide que Vincent ha llamado a la tifoidea «la enfermedad de
las manos sucias», y que por todos estd reconocido el contagio directo de
la infeccién eberthiana, sin que ofrezca duda que la gran mayoria de in-
sectos y roedores ge desarrollan mucho mejor en medios inmundos, siens- .
do algunas especies tipicas de ellos,
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Hemos de reconocer que la masa social de rinestro pais, y singular-
mente el pueblo, no ha recibido, cuando y donde debiera, los elementos
de instruccidn capaces de hacerle comprender las ventajas de la higiene
y soportar satisfactoriamente las restricciones y pequeiios sacrificios que
ella impone en provecho propio y bien de la comunidad.

Tal ignorancia lo disculpa todo, y nosotros debemos ser indulgentes,
generosos y constantes con aquellos que no han tenido ocasién de cono-
cer las verdades higiénicas mss elementales. Y la primera de ellas pro-
clama que la limpieza es condicion precisa para la salud y la vida hu-
manas.

ManveL GALLEGO.

NECROLOGIA

L
pal

Después de una larga vida de trabajo, con més de cuarenta y nueve
afios de servicios en nuestras filas, ha fallecido el general D. José Ubach
y Elésegui.

De inteligencia clarisima y de una laboriosidad incansable, ha tenido
ocasién de desempefiar cargos de muy diversa indole, desarrollando en
todos ellos una labor seria y de fondo; enemigo de la improvisacion,
siempre dedicd a los trabajos que habia de realizar todo el tiempo y es-
fuerzo que era necesario. .

Hay que destacar en su vida algunos periodos en que su labor fué
més intensa y més dificil; la primera época de la creacién del Batallon
de Telégrafos; la implantacion de la primera red civil interurbana entre
Madrid y Cataluiia; la preparacion en Ceuta de la penetracién en terri-
torio marroqui; l& huelga de la red catalana de M. Z. A. en 1912 y el
mantener en la Comandancia de Zaragoza el principio de autoridad en
1919 y 1920 contra los intentos perturbadores de los sindicalistas, son
muestras no sélo de sa preparacién técnica y militar, sino de sus cualida-
des de valor, tacto y cardcter. Se unia a esto una modestia extraordina-
ria, que hacia que su valer s6lo fuera apreciado por los que se relaciona-
ban més directamente con él, y una afabilidad de trato y caballerosidad
que ganaba el 4nimo de sus subordinados y superiores, '

Al ver desaparecer esta personalidad de nuestras filas, el MEMORIAL

~
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le dedica un carifioso recuerdo y envia a su familia, entre la cual se
cuentan sus dos hijos, tenientes del Cuerpo, la expresién més sincera del
pésame de la colectividad. Descanse en paz.

EXTRACTO DE LA HOJA DE SERVICIOS DEL GENERAL DE BRIGADA

Excelentisimo Sr. D. Jos¢ Ubach y Eldsegui.
\

Nacid en 9 de marzo de 1865 en Madrid, ingresando en la Academia en enero de
1880, siendo ascendido a alférez-alumno en julio de 1882 y a teniente del Cuerpo en
julio de 1884, Su primer destino fué el 2.° Regimiento de Zapadores Minadores, pa-
sando en abril de 1885 al Batallon de Telégrafos, que entonces se cred. En toda la
labor de implantacién de este servicio y en especial en la redaccion de cartillas y
reglamentos, trabajé con gran intensidad durante los once afios y diez meses que
presté sin interrupeidn sus servicios en este destino, enel que permanecié hasta su
ascenso & capitin en mayo de 1892.

Quedd entonces en situacién de supernnmerano, por haber sido nombrado inge-
niero de la red telefénica del N. E. de Espaiia, instalando en nnién de su hermano
Antonio, también malogrado oficial del Cuerpo, la primera linea interurbana, labor
de consideracién, sobre todo en aquella época en que la técnica no habia logrado los
progresos actuales. En este cargo y en la situaciéon indicada permanecié durante
més de cuatro afios, hasta septiembre de 1896,

En esta fecha volvié a activo y fué destinado al 4.° Regimiento de Zapadores
Minadores, saliendo en noviembre de ayudante del Comandante General de Inge-
nieros del 4.° Cuerpo de Ejército D. Fernando Alameda, a cuyas 6rdenes continué
en este destino y el que tuvo seguidamente de Comandante General de Melilla.

En fin de septiembre de 1898 se le concedié el pase a situacién de reemplazo, en
la que estuvo hasta su ascenso a-Comandante en abril de 1904, siendo destinado 4l
6.° Deposito de Reserva y en septiembre del mismo afio a la Comandancia de Inge-
nieros de Ceuta, como mayor de las tropas. En este puesto permanecidé todo el em-
pleo de comandante, habiéndosele encomendado ademés de su cargo, numerosos
cometidos de caracter técnico, entre ellos obras y reconocimientos en la zona exte-
rior a nuestra plaza de soberania, preparacion de la labor politica que condujo a la °
posterior penetracién en terreno que hoy pertenece al Protectorado. Muchas de es-
tas comisiones, de caracter reservado, pusieron a prueba su tacto, valor y excepcio,
nales condiciones, mereciendo citarse especialmente las obras del camino al Biut y
la reconstruccién de la Kabba de Sidi Ibraim y ampliacién de locales en la mezqui.
ta de Sidi Em-Barck.

En diciembre de 1911 ascendié a teniente coronel y fué destinado al 4.° Regi-
miento Mixto de Ingenieros y countinué en el mismo, transformado en 4.° de Zapa-
dores Minadores, hasta diciembre de 1916; en esta etapa, ademas de su cargo de
jofe de Escuela Practica, tuvo ocasidn de prestar importantes servicios durante la
huelga del porsonal de la compafiia de ferrocarril de M. Z. A., asumiendo el cargo
de jefe de todo el personal militar y de la armada, orgaulzando con estos elementos
el funcionamiento reducido de la red catalana,

El 1.° de enero de 1917 se incorpor6 en Guadalajara a los Talleres del Material
de Ingenieros, con el cargo de jefe del Detall, desempefiando interinamente, en va-
rias ocasiones, los de primer jefe y el de ingeniero comandante de la plaza en ansen-

N
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cias del titular; continué en este destino hasta marzo de 1919 en que ascendié a co-
ronel de Ingenieros, pasando a la Comandancia de Zaragoza. Durante los dos afios
y medio que ocupd este puesto, tuvo que desarrollar una delicada labor por la situa-
cién social obrera, pues los elementos sindicalistas trataron de crear toda clase de
dificultades en el desarrollo de las obras militares. En distintas’ ocasiones actué de
Comandante General de Ingenieros interino.

Por Real orden de 26 de agosto de 1921 se le nombré jefé de los Talleres del Ma—
terial de Ingenieros, que dirigié hasta su ascenso a general de brigada, es decir, du-
rante tres afios y nueve meses; tuvo ocasién de dar un gran impulso a dicho estable-
cimiento industrial modernizando su organizacién y métodos de trabajo. Fué ade-
més en distintas ocasiones Gobernador Militar de la Plaza y Comandante General
de Ingenieros de la 5." Regién, con caracter accidental.

En mayo de 1925, al ser promovido a general de brigada, fué destinado a la 8%
Regién como Comandante Greneral de Ingenieros, en cuyo cargo permanecié hasta
octubre de 1926, por pase al mismo de la 5.2 Regidn. Seis meses después pasaba a la
1.%, formando parte de la Junta Clasificadora para los ascensos por eleccién y pre-
sidiendo la de redaccién del nuevo Reglamento de Obras de Ingenieros. . Concurrié
a varias Escuelas Préacticas de tropas del Cuerpo, en su caracter de Inspector de las
mismas.

En 7 de febrero del actual fallecia en Madrid, después de penosa enfermedad.

Estaba en posesion de las condecoraciones siguientes:

Una cruz blanca de 1.2 clase del Mérito Militar.

Dos de la misma orden de 2.2 clase, sencillas y otra pensionada.

Una cruz blanca del Mérito Naval de 2.* clase.

Crusz, placa y gran cruz de San Hermenegildo.

Medalla de Africa con pasador Ceuta.

Medalla de plata de los Sitios de Zaragoza.

Medalla del Homenaje a SS. MM, ) O

SECCION DE AERONAUTICA

S =

Estadistica de accidentes en la aviacién comercial.

Durante los tres ultimos afios 1926, 1927 y 1928, la compaiiia alemana de lineas
aéreas Deutsche Luft Hansa ha realizado més de 200.000 vuelos y recorrido més de
27 millones de kilémetros. Esta gran actividad de trafico aéreo, en el que se han
utilizado los elementos méas perfeobos que se conocen, tanto en aviones, organizacién
de aeropuertos, balizamiento de lineas y organizacién, como en el personal de pilo-
tos y técnico, hace que los datos estadisticos deducidos de este servicio adquieran
gran importancia por dar idea de las condiciones de regularidad y seguridad a'que ,
la aviacién comercial ha llegado en la actualidad. Este trafico comprende el servi-
cio nocturno Berlin-Koenisberg y Berlin-Hannover; en el que ha sido recorrido me-
dio millén de kilémetros durante los tres citados afios, circunstancia también muy
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interesante porque permite comparar la seguridad de los viajes hechos de noche con
el servicio dinrno.

En la figura adjunta esta indicado graficamente el tanto por ciento de viajes que
quedaron terminados en el mismo dia fijado, para cada mes del afio durante los de 1927
¥ 1928. Se ve en ella la gran influencia que en la regularidad del servicio tiene la
época del afio en que se desarrolla, pues durante los meses de verano se ha llegado a
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realizar hasta el 97,8 por 100 de los viajes que han debido hacerse (junio y julio de
1928), mientras en el invierno ha habido época de no poderse cumplir- més que el
49,1 por 100. (Diciembre de 1928.) La regularidad media anual ha sido de 89,7 por
100 en 1927 y de 91,9 por 100 en 1928.

En los 200.724 vuelos realizados ocurrieron 2.085 aterrizajes forzosos fuera del
punto de destino, de ellos 1.425 en terreno preparado para aterrizaje y 660 en pleno
campo. El tanto por ciento correspondiente a estos aterrizajes imprevistos es apro-
ximadamente el 1 por 100. Por cada 100 aterrizajes imprevistos, 68 han side en te-
rrenos para aterrizaje y B2 fuera de ellos; de aquellos 68, ha habido 50 ocasionados

197
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por el tiempo y 18 por defectos del material, mientras que de los 82 altimos, 13 han
sido debidos al tiempo y 19 al material. Por lo tanto, el mal tiempo ha ocasionado
la mayor parte (los dos tercios) de las interrupciones en los viajes emprendidos, obli-
gando a detenerse en aerédromos intermedios en casi todos estos casos. En cambio,
cuando la causa de la interrupcion ha sido averia en el material, el aterrizaje obli-
gado ha ocurrido la mitad de las veces en pleno campo sin dar tiempo a llegar a un
aerédromo. ’

Por cada milién de kilémetros recorridos han ocurrido 101 aterrizajes forzosos,
de ellos 64 debidos a mal tiempo y 37 a defectos del material, y, de aquéllos, 51 en
aerodromos y 13 fuera de ellos, mientras que de los debidos al material, la mitad
han sido hechos en aerédromo y la otra mitad en pleno campo.

Por cada mil vuelos han ocurrido dos roturas, o, lo que es lo mismo, por cada
millén de kilometros recorridos han resnltado 15 aviones rotos, y de cada 100 avio-
nes rotos, en 59 la rotura sélo ha afectado a la décima parte, en 35 a la mitad, en 4
entre la mitad y la totalidad, y solamente 2 han quedado totalmente destruidos.

También se ha deducido que, de cada 100 aviones rotos, 92 estaban en servicio
de la linea aérea y 8 en pruebas, y de aquélios, 30 se han roto a causa del mal tiem-
Po, 26 por averia del motor, 11 por mal terreno de atzrrizaje, 6 por rotura de la célu-
la, 5 por mala maniobra del piloto y 14 por otras causas. Ocra consecuencia intere -
sante es que por cada millén de kilometros recorridos han resultado rotos 4 mono-
motores, 7 bimotores y 4 trimotores y tetramotores. Unicamente se ha dado una vez
el caso de pararse dos motores en un trimotor en un mismo vuelo.

En todos los accidentes ocurridos en el periodo de los tres afios citados, han re-
sultado 29 muertos y 89 heridos, El mal tiempo ha proporcionado un 34 por 100 de
heridos y un 31 por 100 de muertos; las roturas de célula, un 2 por 100 de heridos y
un 21 por 100 de muertos; las averias de motor, un 37 por 100 de heridos y 84 por 100

.de muertos; las faltas de pilotaje, el 3 por 100 ae heridos y el 10 por 100 de muertos;
el mal terreno, un 8 por 100 de heridos y ningtin muerco, y las demas causas de acci-
dente, el 6 por 100 de heridos y el 4 por 100 dé muertos. De esto se deduce que la
causa mas frecuente de dafios en las personas ha sido la averia de motor, siguiendo
después el mal tiempo; mientras que la causa de accidentes mas graves ha sido la
rotura de célula y la falta de pilotaje.

De los 29 accidentes mortales ocurridos, 15 corresponden & pasajeros y 14 al per-
sonal de la empresa; y de los 89 heridos, 71 eran pasajeros y 18 de ia tripulacion.

Por cada milldn de pasajeros-kilometro han resultado heridos en 1926, 1,77; en
1927, 0,92, y en 1928, 0,87, o sea 1,08 por término medio en los tres afios; y muertos,
0,28 en el primero y segundo aiios' y 0,17 en el tercero, o sea 0,23 como término
medio.

Los aviones monomotores han originado 64 heridos y 25 muertos, y los polimo-
tores 25 heridos y 4 muertos.

En la linea nocturna han ocurrido 71 aterrizajes forzosos por éada millén de ki-
l6metros recorridos, bastante menos que en el servicio diurno, debido a las mayores
precauciones adoptadas, y de aquéllos, 56 han sido hechos en aerédromos interme-
dios y 86lo 15 en pleno campo. El mal tiempo ha causado 56 aterrizajes forzosos
(47 en aerédromo) y los defectos del material 15 (9 en aerédromo).

Las roturas ocurridas en el servicio nocturno han sido 17 por cada millén de ki~
16metros recorridos, algo més que en las lineas diurnas, y de aquéllos, 8 no han lle-
-gado a alcanzar un valor del 10 por 100 del avién, 4 comprendidos entre el 10 y el 50
por 100, 2 entre el 50 por 100 y la totalidad, y otros 2 totalmente destruidos. Se ve

I
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que las roturas leves se han producido en la linea nocturna aproximadamente con
igual frecuencia que en la diurna, en cambio las graves han sido de 3 a 6 veces més
frecuentes.

La consecuencia mas importante que se desprende de esta estadistica es el enor-
me progreso conseguido en la regularidad y seguridad de la aviacién, con relacién
a las que existian en épocas relativamente recientes.

Hace 15 afios se registraba un muerto en accidentes de aviacion por cada 200.000
viajeros-kilémetro, en cambio ahora, en una linea bien organizada, con material
perfectamente adecuado y con personal muy experto y conocedor de lus rutas a que
cada piloto est4 afecto, corresponde un muerto a cada 4.300.000 viajeros-kilémetro,
habiéndose reducido el peligro a menos de la veinteava parte.

Todavia no puede establecerse una comparacién entre la seguridad en las lineas
aéreas y la de las lineas férreas, pues suponiendo en ambas igual frecuencia de acci-
dentes que en la Luft Hansa, en los 17.000.000 de viajeros-kildmetro que representan
el trafico diario actual en los ferrocarriles espaiioles, habria que lamentar cada dia
4 viajeros muertos y 18 heridos, con lo que el seguro ferroviario, en vez de ser una
saneadisima fuente de ingresos, seria un negocio ruinoso que produciria un déficit
anual de 556 millones de pesetas. , .

De todos modos, es muy posible que, si la seguridad en avién atin es muy infe-
rior a la del ferrocarril, ya sea analoga o atin superior a la del automévil, y es pro-
bable qué continuéndose el perfeccionamiento en la organizacién de las lineas aéreas
Y de los elementos que las integran, y, sobre todo, sacrificindose algo la regulari-
dad del servicio en aras de la seguridad, llegar a ser la aeroniutica comercial uno
de los medios de locomocién menos peligrosos. ) . . H
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Preponderancia del elemento aéreo en la guerra futura.

Desde los primeros pasos de la aviacién préctica, un inteligentisimo y vehemen-
re oficial italiano, el hoy general Douhet, comenzé una campafia poniendo de relie-
ve las posibilidades del nuevo elemento desde el punto de vista bélico. Afirmadas
sus convicciones como consecuencia de lo que vié y aprendié en la Gran Guerrs,
intensificé su campaiia, y con celo de apostol, ademas de numerosos trabajos despa-
rramados en revistas y publicaciones varias, sintetizé sus ideas en un libro titulado
Il dominio dell’aria, verdadero evangelio de sus predicaciones, cuya pnmera edlclén
vié la luz en 1921,

Los sucesos que posteriormente han cambiado la contextnra politica y social de
su pais, unidos a la rapida evolucién del moderno medio de guerra, han hecho que
extreme sus radicalismos, llegando a ser el jefe de la escuela hoy més avanzada y
revolucionaria en arte militar. En la' nueva' edicion de su libro, publicada en 1927,
y sobre todo, en los articulos de polémica que derrocha en las principales rev1stas
técmcas figuran las modalidades y aspectos multiples de \a nueva teoria, < R
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El hacer un completo resumen del tema, sintetizindolo de los largos escritos

que con verbosidad netamente latina, han visto la luz en pro y en.contra, seria una
labor penosa y ademés resultaria excesivo para la indole del MEMORIAL y para la
cabida que pueden reservar sus columnas a este asunto. Pero como creemos que
para sus lectores no serd inutil conocer lo mas importante de esta actualidad en el
pensamiento militar del mundo, trataremos de hacer un esbozo de lo mas caracte-
ristico y saliente, estando a la disposicién de nuestros compafieros para indicarles
las fuentes en que pueden completar su conocimiento sobre el interesante tema, si
lo desean.

Todo el mundo reconoce la enorme inflnencia de la accién aérea sobre las opera-
ciones militares, pero las ensefianzas de la guerra mundial sobre el asunto son insu-
ficientes, por las limitadas aplicaciones que el nuevo medio guerrero tuvo en ella,
ya que se encontraba entonces en su infancia. No se trata de una novedad que mar-
que simplemente una etapa en la constante evolucién del arte militar, sino de algo
capaz de revolucionarla por completo. ‘

Las causas de esto residen en que hasta ahora, para llegar a herir lo suficiente
en ol espiritu de resistencia de un pais, causandole efecto bastante para imponerle
la voluntad de su adversario—hecho en el cnal reside la victoria—, era preciso ac-
tuar, desgastar la coraza que a ello oponia el ejército enemigo, y como formaba éste
lo més enérgico de la nacion, preparado para ese fin de resistencia, la labor era difi-
cil y tenia que realizarse por las normas clasicas del arte militar.

‘Con los medios aéreos, completados con los progresos quimicos, se puede actnar
directamente sobre los puntos mas importantes del pafs, debilitando su resistencia,
y por repercusién, haciendo disminuir la capacidad guerrera del ejército, esto podra
hacerse ademés con una rapidez falminante desde los  albores del conflicto. Por lo

tanto, tendra asegurada la victoria el que logre primero el dominio del aire.

' Alrededor de este concepto ha girado la mayor parte de la polémica; sus adver-
sarios la quieren interpretar en el sentido absoluto de impedir que el enemigo pue-
da volar; Douhet la ha concretado diciendo que es ¢ponerse en condiciones de des-

" arrollar acciones aéreas contra un enemigo incapaz de reaccionar de un modo apre-
ciables. Aun con esta limitacién, el valor militar "del dominio del aire es enorme,
pues permite ofender el territorio y mares enemigos y asegurar los propios, y & mas
de esta accién directa, consiente la refleja sobre las fuerzas militares clasicas de
proporcionarles un auxilio, aéreo e impedir que el enemigo cuente con el de las
suyas.

La consecuencia de esta afirmacién’ es que ‘deben dedicarse todos los recursos
empleados en aerondutica a lograr dicho dominio y, por lo tanto, hay que conside~
rar a ésta como un ejército independiente que obre por la masa. En esto reside el
punto capital de la teoria de Douhet; las aviaciones auxiliares del ejército y Ia ma-
rina son simplemente unas armas 0 mecanismos auxiliares de otras armas, funda-
das en el axioma de que desde el aire se bate y se observa mejor, pero como si se ha
conquistado el aire el .empleo de la aerondutica auxiliar es supérflua, y si no se lo-
gra tal dowinio es inutil, se deduce que todo lo que sea restur elementos a la masa
aérea es dafioso para el fin de la guerra, que es la victoria integral.

Este dominio no pretende Douhet como sistema perseguirlo por el combate aéreo,
Este surgira accidentalmente, y como en toda lucha, vencera el mas preparado, el
més valeroso o el més apto, pero la accidn aérea se llevara con preferencia sobre
las instalaciones de tierra, cuya destruccién impida el funcionamiento normal de la
aviacion enemiga, .
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Las consecuencias de esta orientacién repercuten en el carfctér técnico de las
aeronaves empleadas; el nticleo de la armada aérea serin grandes bombarderos,
dotados de armamento para combatir en el aire, apoyados per el niumero indispensa-
ble de aviones de combate que les aseguren realizar su cometido.

Y esta orientacién no limita sus efectos a la aeronéutica, sino al conjunto de la
preparacién de la guerra. Dada la capital importancia del dominio del aire, la dis-
tribucién de los récursos del pais que se puedan dedicar a la defensa nacional, debe-
ré cambiar radicalmente, atendiendo primeramente & lograr un ejército aéreo, dis-
puesto a entrar en accién desde el primer momento y sin tener gne contar para su
eficacia con refuerzos ulteriores.

Los ejércitos de tierra y mar deberin modificarse para desvincularlos todo lo
posible de bases y lineas de comunicacién, tendiendo a que puedan actuar aun en
el caso de que el ejército aéreo propio pierda el dominio del aire.

La cooperaciop entre los tres ejércitos exige un mando tinico que distribuya y
emplee sus elementos con arreglo a los fines de guerra.

Y, finalmente, es necesario que todos los ciudadanos del pais conozcan el proba-
ble desenvolvimiento de la futura guerra y se preparen las poblaciones material y
moralmente para soportar sus terribles efectos. Sobre este extremo algo dijimos en
estas cronicas de los niimeros de diciembre y marzo ultimos, sobre la politica que

_en este asunto sigue un pafis tan seriamente amenazado de una guerra como la Rusia
roja.

Se comprende que unas ideas que tan abiertamente chocan con las que imperan
en casi todos los organismos directores de los ejércitos y que han de dafiar si se
aplican a tantos intereses creados, hayan provocado una oposicidn violenta; en ella
se notan también exageraciones que rozan con lo absurdo. Douhet se limita a pre-
guntar si se cree que una accién.aérea dominante puede ser o no decisiva para el
resultado de una guerra futura, y si por la situacién geografica de Italia es o no de
temer un brusco ataque aéreo que paralice su vida y la entregue a la voluntad de
un adversario. En la contestacién honrada y patriética a ambas preguntas fia el
apostol italiano méas que de todos sus razonamientos.

Y aunque la situacién internacional y geografica de nuestro palis son muy distin-
tas, no es asunto despreciable el que sugiere la polémica que tan extractadamente
hemos reseiiado. _ (]

CRONICA CIENTIFICA

— A

Combustible pulverizado para locomotoras.

En Alemania se han realizado en tiempos recientes progresos considerables en
la aplicacién del carbén pulverizado a las locomotoras. Con objeto de acelerar el
desarrollo del nuevo procedimiento, se ha formado una compafiia de investiga-
ciones en la cual estén interesados los principales fabricantes .de locomotoras de
Alemania, como son Borsig, Hanomag, Henschel, Krupp y Schwartzkopf, ademés
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de los sindicatos del carbén y del lignito. La instalacion de ensayos estd en los ta-
1leres de Henschel, en Cassel. El trabajo de investigacién se refiere, en primer tér-
mino, al mechero y a la alimentacién de carbén pulverizado.

Se ha adoptado un tipo de mechero de difusién: consiste en un cono truncado
hueco cuya baso mayor esti cerrada por una placa con numerosos orificios en for-
ma de tobera, mientras que la base menor estd en conexién con la cimara de mez-~
cla del aire con el polvo de carbén, Los dardos de aire y combustible se inflaman
casi inmediatamente delante de la placa de difusién y se produce una llama tran-
quila de forma esférica. No se requiere enfriamiento especial para el mechero.

El ténder ordinario est4 reemplazado por un cején cerrado y soldado donde se
coloca el combustible y cuyos costados no son verticales sino muy inclinados y li-
8os a fin de que el combustible no se adhiera a las paredes. Se han efectnado prue-
bas con locomotoras en diferentes condiciones remolcando trenes de 1.200 a 1.300
toneladas, y, segin se afirma, el resultado ha .sido excelente y la maniobra muy
sencilla; operaron con polvo de lignito.

Se obtuvo buena combustién, aun con mAaquinas en marcha muy lenta, y se
vié que el tiempo necesario para levantar presién suficiente de vapor en una loco-
motora alimentada con carbén pulverizado fué considerablemente menor que el re-
querido por una loécomotora alimentada a mano con hriquetas de carbon. Varias
locomotoras de vapor recalentado para trenes de mercancias van a ser provistas de
equipos de carbén pulverizado.

Nuestros ingenieros ferroviarios, atentos siempre a los progresos realizados en
su ramo, seguramente habran advertido las posibilidades del carbén pulverizado en
Espafia, desde distintos puntos de vista, y especialmente, con referencia al aprove-
chamiento de combustibles pobres con perfecta fumivoridad, circunstancia esta
ultima de valor inapreciable en las locomotoras de vapor y que restaria algunos
puntos de ventaja a la locomotora eléctrica en su comparacién con aquélla. . A

Temperatufa de la llama de oxiacetileno.

La creciente importancia de la llama oxiacetilénica para soldadura y corte de
metales, presta interés a la cuestién de averiguar qué temperatura se alcanza por
la combustién de mezclas oxiacetilénicas de proporciones usuales en mecheros-tipo.
La medicidn de temperaturas de llama son siempre dificiles, debido principalmente
a las fuertes variaciones que presenta una corriente de gas inflamado. En el caso de
la llama oxiacetilénica, la dificultad aumenta por el hecho de que las temperaturas
son tan elevadas, que no es posible servirse de la pirometria eléctrica que utiliza
alambres finos u otros objetos interpuestos en la llama, porque su fusién seria rapi-
disima. .

Una Memoria publicada por el Verein der deutscher Ingenieure, describe un mé-
todo interesante para determinar la temperatura en cuestién: es debido originaria-
mente & Kurlbaum, y la Memoria, que lleva el niumero 50, ha aparecido el 15 de di~
ciembre iltimo. Est4 fundado en el conocido fenémeno de inversion de las rayas del
espectro, originada por la absorcién de la luz a su paso por una capa de gas calien-
te. En el ¢aso de la llama de oxiacetileno no puede emplearse la radiacién natural
de la lama por no ser ésta luminosa, y para conseguir la radiacién conveniente se
introduce en aquélla el vapor de una sal que la colorea. La sal usada por los autores
fué el carbonato litinico que se introduce junto al borde de la llama inmediato al
mechero. Lallama asi coloreada radia las rayas espectrales caracteristicas del litio.
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Si entonces se lanza a lo largo de 1a llama, y dentro del espectroscopio usado para
observar las rayas del litio de la llama misma, un haz potente de luz blanca, el apa-
rato hace ver el espectro continuo de la luz blanca, sobre el cual las rayas del litio
de la llama aparecen como lineas oscuras, semejauntes a las rayas negras del espec-
tro solar.-Si se reduce gradualmente la intensidad de la lnz blancs, se alcanza un
punto en el cual la intensidad de la luz radiada de la llama es tan grande como la
de la luz blanca, y entences las rayas oscuras del litio desaparecen. Reduciendo més
todavia la intensidad de la luz blanca, las rayas de litio de la llama reaparecen
como lineas brillantes sobre el oscuro espectro continuo; pero, en el momento en
que desaparecen las rayas del litio, existe una relacion definida entre la tempera-
tura del manantial de luz blanca, més la de los gases que originan la radiacién de
las rayas del litio y la absorcién de luz de la misma longitud de onda procedente
del haz de luz blanca, La temperatura de la luz blanca atenuada puede medirse
con un pirémetro eléctrico y por ese

medio puede deducirsela delallama 3200 (
oxiacetilénica, Los operadores ale- 300t
manes emplearon un arco de carbén
como manantial de luz blanca y S') s900
proyectaron una imagen suya en el S 2900 F
centro de la llama oxiacetilénica; N 2800 b
la disminucién de luz fué consegui- D
da con la interposicién de cristales &2700 i
absorbentes o por medio de un sec-. 8 2600}t
tor rotatorio calculado para quitar N 2500|
una proporcién determinada de Inz,

Las mediciones efectuadas por 2400 -

este método serian completamente
satisfactorias si la temperatura de
la llama y la distribucién en ella =
del vapor de litio fueran uniformes; a 5 10 . 15¢cm
no lo son y por eso no se alecanzan /ﬂﬂg'/'fud dels llama
resnltados exactos, aunque si muy )

aproximados e interesantes. Por ellos sabemcs que en el centro de la llama exisfen
temperaturas de 2040° C, ligeramente superiores a las de la punta del cono brillan-
te interior; esa cifra puede estar afectada de un error de + 40° C, que no es practica-
mente muy importante. La distribucion general de la temperatura a lo largo de la
llama estd indicada en la figura adjunta. Segun las observaciones de los operado-
res, la temperatura de la llama parece ser mas alta a lo largo del eje y descender
hacia los bordes, a diferencia de lo observado por Kahlbaum en la liama de un me-
chero Bunsen corriente. Debemos hacer notar que la llama usada por los fisicos
alemanes era bastante «rigidas» por estar alimentada con oxigeno a presién de tres
atmosferas en la boquilla del mechero y acetileno a media atmésfera. También en-
" sayaron los gutores el efecto causado por distintas proporciones de uno y otro gas.
La llama usada para los experimentos descriptos estaba alimentada al modo nor-
mal con jguales volimenes de amhbos gases. Un exceso de oxigeno hasta alcanzar
la razén 8 a 1 originé una reduccién de tamaiio, asf de la llama en conjunto como
del cono interior, pero el maximo de temperatura no cambié marcadamente, y sélo
cuando se alcanzé dicha mez¢la, 3 a 1, descendié aproximadamente 40° C, La llama
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es, sin embargo, muy sensible a las variaciones de acetileno. Un exceso de 7 por 100
de este gas originé un descenso de temperatura en la llama de 70° C, aproximada-
mente. A

BIBLIOGRAFRIA

Guia de Toledo.—Sus monumentos y arte ornamental, por M. GoNzALEZ
Simancas (270 pdginas con 305 ilustraciones, 20 por 14 centimetros).

Aunque pueda parecer extrafio, no existia hasta hoy un libro adecuado para
servir de guia y orientar al turista ilustrado en su visita a la Imperial Ciudad. A
pesar de la propaganda pro furismo realizada en los ultimos afios, sdlo han salido a
luz algunos libros que, en general, demuestran mejor voluntad que acierto. Por eso
hay que recibir con aplauso que un conocedor de la talla de Simancas se haya deci-
dido a poner en orden sus notas, fruto de muchos afios de pacientes investigaciones,
* ofreciendo a los amantes del Arte y de los bellos libros una preciosa guia que puede
rivalizar con ventaja con las obras anidlogas publicadas por Laurens en francés y
Seeman en aleman. Ciertamente que en los ulfimos afios se publicaron por estos
editores sendas monografias redactadas por E. Lambert la francesa y por A. L. Ma-
yer la alemana, pero ello no excusaba la publicacién de un libro espafiol, dedicado
a los visitantes ilustrados de Toledo, y escrito por un espafiol, no sélo amante del
arte toledano, sino también conocedor de sus secretos.

El ilustre Gonzélez Simancas, militar, abogado, arquedlogo, erudito, habilisimo
dibujante, profesor inolvidable de la Escuela Superior de Guerra y més tarde de
S. A. R. el Infante D, Jaime, y cronista del Palacio Real (en reconocimiento singu-
lar a sus méritos), descubridor infatigable de nuestras glorias pretéritas en Sagunto,
Numancia y otros puntos, catalogador exactisimo de la riqueza monumental y ar-
tistica de varias provincias espafiolas (Murcis, Alicante, Valencia); autor de diver-
sos estudios arqueolégicos e histéricos, entre los cuales descuellan por su importan-
cia los relativos a Numancia y Sagunto, y las obras tituladas Plazas de guerray
castillos medievales de la frontera de Portugal, premiada justamente con la enco-
mienda de nimero de la Orden de Alfonso XII, a propuesta de la Real Academia
de 1a Historis, y 1a Espatia Militar a principios de la baja Edad Media, que merecid
el premio Cervantes instituido por la Grandeza de Iispafia, sale hoy al palenque por
Toledo y da a luz una monografia digna por su contenido y por su presentacién de
la Ciudad Imperial, y cuya necesidad se hacia més sensible de dia en dia, jBien ve-
nida sea!

Apatte de otros atractivos, como papel excelente, impresién clara, buenos y mu-
chos grabados y tamaiio adecuado, ofrece el libro que nos ocupa una numerosa co-
leccién de dibujos originales del autor admirablemente reproducidos, que avaloran
el libro en forma excepcional. ;Que la suerte le sea propicia!

Encabeza la obra con un retrato de S. A. R. el Infante D. Jaime a quien va de-
dicado; sigue un bello prélogo con advertencias e indicaciones de caricter general
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Y un croquis con la sitaacién de los edificios estudiados en el libro; una relacién de
los monumentos cuya visita puede hacerse en un solo dia, y otra mas extensa para
una permanencia mas larga.

Después de un breve resumen histdérico se pasa revista a los restos de monumen-
tos romanos y visigodos y se estudian los monumentos, empezando por el Alcizar.
A continuacién dedica a la Catedral un detenido estudio (paginas 80-150) con més
de 180 ilustraciones (fotografias y gran niimero de dibujos originales del autor), y
sigue describiendo en magistral sintesis cuanto de interés para el turista encierra
Toledo. :

Ojalé que el precioso libro dedicado a Toledo tenga sus 1m1tadores, y que-ciuda-
‘des tan artisticas como Leén, Burgos, Salamanca, Avila y Segovia en el Norte; las
de Cataluiia y Valencia en el Este; Cédoba, Sevilla y Granada en el Sur, por no
citar sino las més importantes, puedan ofrecer en breve plazo al viajero por tierras
espafiolas monografias bien presentadas, escritas por personas competentes gue
ademas de buena voluntad tengan dominio de los asuntos que traten y buen gusto
para ofrecerlos al pliblico en forma adecuada como ha acertado a realizar Simancas.

Saludamos con viva simpatia al libro y felicitamos cordialmente a su autor,
quien segiin nuestras noticias tiene en preparacién un estudio acerca del arte orna-
mental del Monasteno de Silos y otro de «Numancla y las iglesias romémcas de
Sorias.

Oportunamente daremos cuenta de su aparicién a los lectores del MEMORIAL.

M. H. A,
. a*s
¢
El combate de las pequefias unidades, cuatro ejercicios de cuadros $obre plano
relieve, por el comandante GuriN. Version espaiola de J. Loprz GARCiA, teniente
coronel de Artilleria, Segovia. Imprenta « El Adelantado», 1928, -Un tomo de 22 por
14, con 289 piginas, con 25 figuras intercaladas y ocho croquis en hojas plegadas.
Precio, 7 pesetas.

Los cuatro ejercicios que comprende este trabajo, se refieren al Batallén de In-
fanteria en el ataque, la compaiiia, un caso de paso de linea por una compaiiia si-
tuada en reserva y el plan de fuegos de pn Regimiento en un caso de defensiva. Se
completa con apéudwes que reproducen reglamentos franceses de aplicacion a cada
uno de los temas.

Estos se desarrollan sobre el plano o sobre un relieve hecho en un cajén de are-
na, que da a los instructores una gran facilidad para hacer comprender la impor-
tancia de las formas del terreno.

La modalidad actual de la ensefianza de la tctica, que ha de realizarse sobre
casos concretos, evitando las vaguedades y desmenuzando los detalles y posibi-
lidades de todos los elementos que intervienen en la resolucién de un ejemplo
practico de combate, que forma la base de la instruccién en el ejéreito francés, se-
gun saben cuantos oficiales han estado en cursos en él, necesita para habituar a los
distintos escalones al sistema poner sl alcance de todos ejemplos que sirvan, no
como modelo para copiar, sino como guién o base para el estudio de otros casos. En
este sentido, el teniente coronel Lépez Gareia, ha prestado un buen servicio a la
cultura de nuestro Ejército, tendiendo a difundir en nunestro idioma el libro del co-
mandante Geerin, en el cual los ejercicios estdn expuestos con gran claridad y de-
talle y, sobre todo, las discusiones con las preguntas sobre las razones de adoptar
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cada una de las determinaciones y las respuestas y comentarios sobre ellas, tienen
un gran valor pedagégico. Y hoy dia, que cada vez se exige més en nuestro Ejér-
cito, la asistencia a cursos y resoiucioén de temas, que a muchos jefes educados por
sistemas antiguos, se les ha de hacer al principio algo cuesta arriba, es muy con-
veniente divalgar libros de esta indole, que aunque apoyados en doctrinas y regla-
mentos extranjeros, dan clara idea de lo que son y como se desarrollan esta clase
de trabajos.

Esperamos que la iniciativa de nuestro compaiiero sera bien acogida y tendra su
libro el mercado que merece, por el valor del texto original y por el cuidado puesto
en la traduccion y edicidn de la traduccién espafiola, a

*
% %

Servicio de comunicaciones.— Primer Manual de comunicaciones, por el
capitin Jurpr (comandante de compartita en el Batallon de Comunicaciones num. 4),
traducido del alemdn por ANiBaL PErALTA F., capitdn de Ingenieros. Santiago de ~
Chile, imprenta La Iraccion, Carreras, 287, 1928. Un tomo de 18 por 13, con 190
pdginas, 114 figuras inlercaladas y cinco anejos con modelos de documentacion
sueltos.

t

Segin manifiesta el traductor en una breve introduccion, ha llevado a cabo este
trabajo para suplir a la falta de reglamentos propios que sin duda se nota en su ejér-
cito. Se trata del manual aleman Unterrichisbuch fir die Nachrichten Truppe und
Truppennachrichien Verbaende, en el cual se describen con detalle y con sencillez
extrema lag operaciones para la construccidn, reparacién y empleo de los telégrafos -
ordinarios y los teléfonos; del trabajo original se publicé una nota bibliografica en
el numero del MeMORIAL de julio de 1927, a rafz de ver la luz dicha obra en aleman.
E] traductor anuncia su propésito de publicar en igual forma, si tiene aceptacién el
que tenemos a la vista, su segunda parte, que estd dedicada a radio, 6ptica, ilumi-
nacion, seiiales, perros, pa,loxhas, camiones y mobores.

La obra que coment;a_.mos ests dividida en dos partes, dedicadas, respectivamen-
te, a las lineas con cable de campaifia aislado y a las construidas con alambre des-
nudo, exponiendo después la organizacién de las comunicaciones en la Divisién, el
Regimiento, el grupo de artillerfa y ol grupo de exploracién y el alfabeto Morse,
con las indicaciones complementarias de servicio, ete.

La obra es 1itil para el oficial de filas que haya de instruir y mandar el personal,
aunque, como es natural, la mayor parte de los detalles que expone son conocidos
no sélo de los técnicos, sino de los que hayan practicado algo en la telegrafia mili-
tar. Salvo algiin perfeccionamiento técnico debido a debcubrimientos recientes, se
asemeja mucho a aquellas cartillas que eran reglamentarias en el antigno Batallén
y luego Regimiento, antes de su disolucién cuando las reformas de 1905, y que estan
agotadas. Mientras no sean suplidas por otros textos reglamentarios el texto ale-
mén, que el distinguido oficial chileno ha puesto 2l alcance de los que hablamos el
castellano, puede ser fomado como base para la instruccion de las tropas de trans-
wisiones. En este concepto el servicio que ha prestado con su trabajo es de gran
utilidad, y esperamos tenga la acogida que se merece en nuestro Pais y en las Re-
publicas hispanas de América. (]

Madrid. —Imprenta del Memorial de Ingenieros del Ejército,





