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EL FUTURO CONGRESQ NACIONAL DE INGENIERIA
Y LOS INGENIEROS DEL EJERCITO Y DE LA ARMADA

Es uno de los méas hondos males que afligen a nuestro suelo la nefas-
ta tendencia a la disgregacién que se manifiesta en el curso de la Histo-
ria trastornando de continuo las funciones del Cferpo social. «Vicio tan
inveterado—decia el gran escritor militar Arteche—que arrancando de
nuestros mas remotos predecesores continia y se mantiene incorregible,
de edad en edad, hasta nuestros padres de ayer y nuestros hermanos de
hoy».

Esa desunién que no han podido desterrar intereses comunes y lazos
que debieran ser indisolubles, ofrece el especticulo del particularismo
en la region, en las corporaciones y en los individuos y lleva la disgre-
gacion al tltimo elemento del organismo.

- Estas reflexiones nos sugiere la noticia de la celebracién de un Con-
greso Nacional de Ingenieria, que se ha de verificar en Madrid en la
primavera de 1919, acordado por el Instituto de Ingenieros Civiles.

Segtn los Estatutos del Congreso y la circular impresa que ha llega-
do a nuestro poder, el Comdté organizador del Congreso esth constituido por
la Junta directiva del Instituto de Ingenieros Civiles, y un ingeniero de
cada una de las Asociaciones de Agrénomos, Caminos, Canales y Puer-
tos, Industriales, de Minas y de Montes, designados por dicha Junta.

28
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El Comité ejecutivo del Congreso estard formado por la citada Junta
directiva del Instituto de Ingenieros Civiles. Y constituiran el Comité
organizador los Presidentes efectivos de cada una de las Secciones y los
primeros Secretarios de las mismas, que serdn ingenieros. Parece como
que se trata también de ingenieros civiles, pues en la circular de refe-
rencia, al solicitar el concurso de todos los,'espaﬁbles se alude a los agri-
cultores, financieros, politicos, marinos y militares, sin que aparezca cla-
ramente definida la especialidad técnica de estos ultimos, que queda
englobada y velada por el nombre genérico.

El objeto de este Congreso no puede ser mas patridlico, y mere-
cedores son de aplauso, que gustosos les tributamos, los que tuvieron
la feliz idea de celebrarlo. «Conocedores—dicen—de las deficiencias de
nuestra organizacién industrial, desean su resurgimiento, el desarrollo
de las industrias establecidas, la implantacién de otras nuevas. ... a fin
de que si sobreviene desgraciadamente una crisis como la que desde 1914
sufre Europa, pueda nuestra macién bastarse a si misma en lo que es
fundamental para que su historia econémica no se interrumpa y quede
prevista la adaptacién de los 6rganos de su actividad industrial al objeto
de hacer frente a las grandes convulsiones sociales o a las exigencias inelu-
dibles de la defensa patria». - .

Demuestran con estas palabras los ingenieros que forman el Comité
~organizador que no es un misterio para su cultura y patriotismo que la
guerra de hoy no es la lIucha entre ejércitos sino entre naciones; que hace
falta para sostenerla y llevarla a feliz término toda la industria nacional,
disponiéndola y orgamzindola en la paz para hacer ficil y eficaz su mo-
vilizacién cuando el conflicto bélico estalle; que cada dia es mds necesa-
ria, mds indispensable, la preparacién para la guerra; y que, como dice
el General Joffre, testigo de mayor excepcion, toda la vida nacional debe
contribuir a esa preparacion; porque <hoy, para considerarse preparados
es indispensable haber orientado preliminarmente todos los recursos del
pais hacia el objetivo tnico: la victoria; es preciso tenerlo organizado
todo porque, una vez comenzadas las hostilidades, cualquiera improvisa-
cién es ineficaz; lo que falta, es de temer que siga faltando, y el menor
vacio puede producir un desastre» (1).

Y por esto, el ilustrado Comité organizador del Congreso Nacional
de Ingenieria hace figurar en los Fstatutos una Seccion titulada «Apli-
cacion de la industria nacional a las artes de la guerras».

Anparece, sin embargo, inexplicable contradiccién entre la importan-

’

(1) Marva: Ligero bosquejo de las industrias en Espana en su relacion con las ne-
cesidades militares,
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cia concedida a uno de los mds trascendentales objetos del Congreso y la
organizacién estatuida para su realizacién, con exclusién de las corpora-
ciones técnico-militares.

Cuando se trata de una obra nacional, de un Congreso, nacional de
ingenieria, no se comprende la razén que haya’obligado a prescindir de
estas corporaciones militares que son tan espafiolas y tan técnicas como
las diversas Asociaciones, menos antiguas, de las distintas ramas profe-
sionales de la ingenieria que acordaron la celebracion de aquél; no se al-
canza el motivo de eliminar a los diversos Cuerpos de Ingenieros del
Ejército y Armada de la participacién en la organizacién y direccién
del Congreso, concediendo tan séle a sus individuos, bajo la denomina-
cién general de marinos y meletares, segin la circular de convocatoria,
lo que nadie podria negarles como espafioles: la facultad de inscripcién
individual como congresistas que se concede al politico, al comergiante,
al publicista, etc.

Ocioso es, por lo evidente, demostrar la sinrazén de ess olvido;
basta recordar la amplitud del campo de las industrias que proveen de
material de guerra a los ejércitos: las minero-metaltirgicas en lo relativo
a toda clase de armas, construcciones, material de transporte, herramien-
tas, trefileria, etc.; las quimicas en ld parte refelente a los cuerpos nece-
sarios para la .fabrlcacmn de explosivos, y para los servicios de aeronau-
tica, tracecién mecédnica, alumbrado; las industrias eléctricas que propor-
cionan los aparatos y material de telegrafia, radiotelegrafia, telefonia,
radiografia, de minador y otros muchos; las textiles, del vestido, de la
construccién, de la alimentacién, de cueros y pieles, de papel carton,
caucho, etc. °

Recuérdese en seguida, que los téenicos del Ejército y de la Armada,
po solamente tienen obligacidén de conocer estas industrias, sino que di-
rigen obras, talleres, maestranzas, fibricas y arsenales militares, en los
que emplean millares de obreros.

Y obsérvese, en fin, que la industria militar ha contribuido al pro-
greso de la industria civil; y es causa eficiente de ese progreso la satis-
faccién téenica de las necesidades de la guerra, origen del aspecto alta-
mente cientifico que ésta ofrece. Lia ciencia militar sirve de acicate para
€808 Progresos, e_]eree influjo estimulante en el proceso evolutivo de las
industrias. ,

Motivos son estos méas que suficientes para evitar pretericiones que
creemos se deban més bien a desfallecimiento de la memoria que a lamen-
tables exclusivismos de corporacion, contra los que protestamos. Exclu-
sivismos que empequefiecen las obras mds grandes; que nunca deben
existir y mucho menos en ocasiones como la presente en que tan indis-
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pensable es la unién de voluntades, inmolando ante el altar de la patria
todo interés particular, orientando al calor del patriotismo todas las
energias; cuando mds necesaria es para la obra de la solidaridad, que se
vivifiquen las.afinidades que la nutren y desarrollan, caando méis nece-
saria es la combinacion de todos los elementos para hacer frente a rivali-
dades y ambiciones extrafias.

Las sociedades, como la Naturaleza, estin regidas por leyes raciona-
les; la vida social, como la vida fisica, necesita la aplicacién de grandes
energias y éstas no se alcanzan con voluntades dispersas ni con fuerzas

que no estén recogidas, reconcentradas.....
La REDACCION.

T ——————————e e O T O S s et

CUATRO PHLABRAS SOBRE LA ENSENANZA Y EL PBl]FES[lBﬁﬂﬂ |

¢Se da a la ensefianza toda la importancia que tiene? ¢Se exige al
profesorado la eficiencia de su funcién docente? ¢Se le concede, en fin, la
atencién y la proteccion que merece?

Para contribusr a la contestacion de éstas preguntas, que estimo de
actualidad, valgan estos cuantos rénglones.

Si el mundo se rige por ideas y la sociedad humana es funcién armé-
nica de los hombres y de lag cosas, la prosperidad de los pueblos ha de
reposar sobre la elevacién mental de sus ciudadanos; y para que esta ele-
vacion alcance un méximo, en provecho piblico y en bien del progreso,
es preciso que el Iistado fomente y estimule por todos los medios hébiles
el desenvolvimiento de las fuerzas intelectivas, las mds poderosas y fe-
cundas de cuantas regulan la dindmica social.

Para esto es indispensable vigorizar la funciéon educadora reelevando
sus Organos actuantes, empezando por el maestro.

El alma de la enseflanza es el maestro; ni programas ni libros pueden
sustituirlo. ' ' '

En sus manos han de troquelarse hombres 1tiles a la sociédad, no
pseudo sabios henchidos de pedantismo, més aptos para la exhibicién de
pompas lucrativas que para la prestacién de servicios eficientes a la hu-
manidad. .

Para cultivar un terreno hay que labrarlo bien y arrojar semillas que
arraiguen profundamente a fin de que broten de ellas numerosas y fuer-
tes ramas; -no criar plantas de vistoso follaje, pero de raigambre somera,
que se agostan sin haber ofrecido més utilidad que una estéril y efimera
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nota de color. El verdadero objeto de la ensefianza es preparar a los alum-
nos para que puedan més tarde desarrollar por si mismos la instruceion
que han recibido; porque en el curso de la vida se aprende tanto, o mis,
que en los de las Universidades y Academias; es infundirles ideas ma-
dres, no atiborrarlos de proposiciones adjetivas que los libros recuerdan,
cuando es preciso, si se sabe consultarlos y se ha ensefiado a entenderlos.

La enseflanza no tiene solamente por objeto amontonar materiales en
el cerebro del discipulo, sino dar las reglas para enlazarlos, ponerlos en
obra, erigir el edificio; no debe dirigirse exclusivamente al ejercicio de la
inteligencia y al desariollo de las facultades intelectuales, sino a sumi-
nistrar elementos de aplicacién inmediata a los usos de la vida y a las

- exigencias de la sociedad.

-

Para gonseguir estos resultados, el maestro ha de tener aptitudes es-
peciales. ’ '

Con estilo 1llano, exacto, preciso, pues se trata de alumbrar y no de
deslumbrar, ha de presentar las cuestiones por su aspecto mds sencillo y
en el orden mds natural, ,exponerlas y desarrollarlas siguiendo la intui-
cién del oyente y sustrayéndole a la oscura digresién que envuelve en
nubes los resultados y su encadenamiento.

La severidad del método de enseiianza no consiste en la meticulosi-
dad de-los detalles que ocultan el objeto principal envolviendo las nocio-
nes mis claras en prolijas superfluidades. Las explicaciones han de aco-
modarse al nivel medio de las aptitudes de los.alumnos, para que las doc-
trinas penetren ficilmente en las inteligencias mediocres sin dejar de-

‘despertar interés en las mas elevadas.

El ejercicio de la memoria depende de la naturaleza de los estudios;
pero, en general, debe encaminarse més a la retencién de los principios
que a la de las palabras y los detalles.

Para que la ensefianza no caiga en la rutina alejandose asi, cada vez
ma4s, de los adelantos de la ciencia, no debe esténcarse;. el movimiento es
un simbolo del progreso; detenerse es retroceder. El maestro no ha de
encerrarse en su asignatura como el molusco en su concha. Las ciencias,
al ensanchar constantemente su campo, hacen cada vez méas numerosos
sus contactos y se prestan auxilio mutuo més intenso que es convenien-
te utilizar en beneficio de la ensefianza; sin que esto quiera decir que
haya de darse ‘extensién desmesurada al campo de los conocimientos a
expensas de la profundidad; porque, como decia el insigne Lacroix, es
preferible saber la mitad de las cosas a saberlas a medias.

La fuerza moral del maestro, su superioridad con respecto al alum-
no, no deben fundamentarse en el terror del examen ni en la complica-
cién de las nociones mas claras, sino en su saber, en el arte de presentar

O
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_ las cuestiones més abstrusas bajo el aspecto m4s sencillo, y en compade-

cer la gravedad de las funciones del magisterio con la sencillez y modes-
tia propias del verdadero hombre de ciencia. La enseflanza no es la ini-
ciacion en los misterios de Isis y Osiris de unos cuantos elegidos de raza .
sacerdotal.

Siguiendo estos preceptos se evitard el espectdculo de jévenes que
abandonan el estudio por la aridez de la ensefianza, y de otros que al ter-
minar una carrera y lanzarse a la sociedad a la que se deben para ejer-
cer funciones honorables, al pasar revista a los elementos que la instruc-
cién puso en sus manos, s6lo encuentran amontonamiento confuso de
ideas y ausencia de los conocimientos necesarios para dirigirlos en sus
funciones y aumentar el caudal de los adquiridos.

Dedticese de este ligero bosquejo, que el maestro nace, que para serlo
no basta saber; es preciso saber enseniar. Debe buscarsele donde exista,
sin trabas de clase, categoria ni antigliedad; y una vez hallado, retri-
buirle con la esplendidez que corresponde al grado emmente de su mi-
sién civilizadora. '

En suma: sobre todos los deberes que la Ciencia Politica’impone a
los Estados modernos, estin los deberes de la enseflanza; y los sacrificios
que aquéllos realicen para extenderla y elevarla, seran siempre altamen-
te reproductivos. :

El poder material de las naciones se cimenta en su fuerza intelectual.
Emn los pueblos la mentahdad estd sobre la masa, como en los 1nd1v1duos

la cabeza sobre el corazdn.
Jost MARVA.

)
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Método seguido para la rapida censtruccion
del “Campamernto Lee,, en Norte-América.

El conocido adagio «El tiempo es oro» no se comprende ni se practica
en Hspafia cuando de construcciones se trata, y por eso es tan frecuente
ver que progresan toda clase de obras-con lentitud abrumadora § por
completo injustificada.

En los Estados Unidos del Norte de América sucede todo lo contra-
rio, cotizdndose a veces el tiempo a precio tan alto, que no se vacila en

- duplicar y aun triplicar el coste de una obra, con tal de terminarla en

muy breve plazo.
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Las necesidades militares son las que en mayor nimero de casos pue-
den justificar la aplicacién del adagio citado en grado tan alto y, como
ejemplo notable de uno de estes casos, vamos a dar una breve noticia de
los métodos seguidos para construir, con rapidez extraordinaria, uno de
los varios campamentos en que se alojan e instruyen los contingentes
reclutados para el ejército que los Estados Unidos estdn preparando.

No nos atrevemos, sin embargo, a recomendar a nuestros compafieros
el empleo en Espaiia de métodos andlogos, sin una adaptacion previa muy
meditada y procediendo con toda clase de precauciones y cuidados, pues
se corre el riesgo de que al examinar las cuentas de las obras, algiin tiem-
po después de ejecutadas, cuando ya pasaron y se olvidaron las circuns-
tancias apremiantes que motivaron el exceso de gasto, se atribuya éste a
negligencia o mala fe en Ja direccién de los trabajos, trocdndose en cen-
suras lo que debiera ser elogios, y exigiéndose responsabilidades por lo
que merecia ser recompensado. -

Y hay que tener en cuenta que en nuestro pais el examen y aproba-
ci6n de cuentas suele hacerse con mucho retraso, siendo entonces dificil
o imposible reconstituir situaciones azarosas,-a veces de recuerdo poco
grato, que nunca llegan a'ser bien comprendidas por los que no las expe-
rimentaron.

En mayo del pasado afio, el Ministerio de Ia Guerra de los Estados
Unidos decidi6 construir 16 grandes campamentos, capaces cada uno
para 40.000 hombres, destinados a alojar, durante el periodo e instruc-
cién, los contingentes reclutados para reforzar el ejéreito nacional ameri-
cano. Hstos campamentos debian constar no sélo de los locales necesarios
para los oficiales, tropa, material y ganado, sino también de todas aque-
llas instalaciones de higiene, comodidad y distracciones que corriente-

- mente existen en una ciudad de 40.000 habitantes, con objeto de que los
hombres destinados a ellos, no acostumbrados a la vida militar, nada
pudieran echar de menos en el sentido indicado. Se pretendia, pues, que
dichos campamentos fuesen otras tantas pequefias cindades modelo, per-
fectamente urbanizadas y atendidas con toda clase de servicios. Un.cré-
dito de 150 millones de pesos y un plazo de tres meses fueron sefialados
para la realizacién de plan tan extraordinario.

K1 estudio de todos los ﬁroyeétos se hizo rdpidamente en el Ministe-
rio de la Guerra en Washington, antes de tener elegidos los terrenos
para establecer cada campaZnento, y al mismo tiempo que se buscaban
éstos y los contratistas que habian de encargarse de las obras. Numero-



278 MEMORIAL DE INGENIEROS

.

sas copias de todos los planos se prepararon para utilizarlas en cuanto
fuera necesario. .

El sistema de construccién adoptado era el de edificios de madera,
de uno o de dos pisos, con cubierta de fieltro asfaltado, sistema muy em-
pleado en América para habitaciones ligeras en el campo, y el més econé-
mico y rdpido de todos, dada la abundancia con que se encuentran esos
materiales y la facilidad con que se transportan y colocan en obra. El
tipo corriente para alojamiento de tropas era el pabelléon de dos pisos,
de 45 por 15 metros, con cuartos de aseo en los extremos y local para
uno o dos oficiales. Para los otros servicios la mayoria efan de un solo
piso. Muy cerca de 1.600 edificios se calcularon necesarios para cada
campamento. Todas las obras de alcantarillado, afirmado de calles, distri-
bucién de aguas, luz eléctrica, teléfonos, ete., etc., estaban comprendidos
dentro de cada proyecto.

Uno de estos campamentos, segtin el plan gereral que se formé, debia
estar situado en el Estado de Virginia. Se le bautizé con el nombre de
«Campamento Lee>, y para emplazarlo se eligieron unos terrenos de muy
poco valor inmediatos a Petersburg, pequefia poblacién de 25.000 habi-
tantes perteneciente a ese Estado.

Lia adquisicién de los terrenos se hizo a mediados de j Jumo fijdindose
la fecha de 1 de septiembre como limite para terminar las obras, esto es,
en un plazo de setenta y cuatro dias. El contratista fué elegido por con-
curso, aceptindose entre los presentados al que disponia de mds elemen-
tos y tenia mayor responsabilidad y acreditada competencia en obras
importantes, dnica manera de asegurar el éxito de tan magna empresa.
En lo referente a la parte econémica se dejé tal amplitud para los gas-
tos, que no-se les fijé limite, concediendo al contratista como beneficio
el 10 por 100 de las cantidades que se“tuesen invirtiendo, pero sin que
pudiese pasar de 250.000 pesos lo percibido por este concepto.

Los habitantes de Petersburg se dieron cuenta inmediatamente de
" las ventajas que para ellos representaba la instalacién en sus vecindades
del cam.pamento de que se trata, pues precisamente dos afios antes las
habian experimentado pricticamente con motivo de una empresa seme-
jante. La Sociedad «Du Pont» establecié en Clty Point, a corta distancia

de Petersburg, una enorme fibrica de municiones en la que invirtié
* varios millones de pesos. Al poco tiempo esa fabrica tenia a su alrededor
una poblacién obrera de 20.000 habitantes, que recibia y sigue recibien-
do espléndidos jornales, los gasta en su mayor parte en Petersburg y
proporciona a sus moradores grandes ganancias. Hoy Hopewell, nombre
con que se designa dicha poblacidn, es en realidad un arrabal de Pe-
tersburg, al que estéd unido por tranvia eléctrico y servicios de automovi-
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les. Aleccionados por esta experiencia, en cuanto se enteraron los peters-
burgueses de 1€ construccion del Campamento Lee, se prepararon amplia-
mente para aprovecharse de las ventajas que su situacion les podia pro-
curar, aportando numerosos elementos para las obras y dando toda clase
de facilidades para su ejecucién. Y unido esto a las acertadas medidas
tomadas por el contratista, el resultado fué que al terminar el mes habia
11.000 trabajadores en Campamento Lee y las obras avanzaban rapidisi-
mamente. , :

Jornales muy elevados, una propaganda activisima y facilidad gran-
de para admitir a todo el que pudiera ser 1til, fueron los medios emplea-
" dos para acaparar en tan pocos dias a la mayor y mejor parte de los ope-
rarios de la region. Todo hombre que se presentaba pidiendo trabajo era
admitido inmediatamente, y si llevaba sus herramientas de carpintero
como tal se le consideraba y pagaba mientras no demostrase lo contrario-
El jornal de uno de estos carpinteros era de 57 centavos por hora; pero
como se trataba de una obra del Goblerno y éste tenia fijada oficialmente
la jornada de ocho horas, las extraordinarias se pagaban con 50 por 100
de aumento; y a doble precio los domingos. Asi un hombre trabaJando
los siete chas de la semana, a razén de diez horas por dia, ganaba 49 délars
y dos centavos, jornal que ningtn otro contratista podia dar. Los ayu-
dantes y peones cobraban 50 y 45 centavos por hora respectivamente.
Pricticamente puede decirse que, mientras se construyé el Campamento
Lee, quedaron paralizadas, por falta de operarios, la mayor parte de .las
obras del Estado de Virginia y del inmediato de North Carolina.

Para hacer ver la atraccién que aquél ejercia sobre todos los trabaja-
dores cuenta la revista <The Manufacturer’s Record» el siguiente suceso:

Uno de los fabricantes de mas importancia de North Carolina entrd
en uno de sus talleres donde normalmente trabajaban 150 hombres. El
capataz, s6lo, se paseaba de un extremo a otro del local. ¢Donde estén los
operarios?—preguntd el fabricante—Se marcharon todos al Campamento
Lee, contestd el capataz. (Pero qué demonios es lo que les dan alld?—
volvié a preguntar el primero.—No lo se—replicé el capataz—y por eso
me voy yo también para averiguarlo.

En otro articulo publicado en la revista «The Munsey Magazine», un
escritor refiere del modo siguiente su estancia en el Cainpamento Lee,
trabajando como operario: : :

Intrigado por las cosas que contaban los que regresaban del Campa-
mento Lee, decidi ir all4 para enterarme por mi mismo de lo que ocu-
rria, y provisto de una sierra, de una azuela y de un martillo me puse
en camino. Al llegar vi, cerca de la entrada, a un capataz que estaba
' rodeado y asediado por un gran nimero de obreros. Cuando logré poner-
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me en primera fila el capataz mirindome atentamente me dijo ¢carpin-
tero? Si, contesté-—procurando por mis maneras parecer del oficio.—
Pase, y a trabajar, fué lo tnico que me dijo. Y a los diez minutos estaba
yo encaramado en la cubierta de un edificio clavando tablas, tiras de
fieltro y cubre juntas.

El primer dia de pago recibi a razén de 57 centavos por hora; pero
para ello el capataz se habia cerciorado de que yo trabajaba asiduamente
y que mi trabajo progresaba. Ciertamente que ese trabajo no era nada
perfecto ni acabado, pero lo que al capataz parecia preocuparle y vigila-
ba era que estuviera sélidamente ejecutado y adelantase répidamente.

A los pocos dias de esto, la espalda me dolia atrozmente de estar en-
corvado, y tenia magullados los dedos pulgar.e indice de la mano
_ izquierda, con los martillazos que por mi inesperiencia se me escapaban
. sin dar en el clavo. Fuf al capataz y le dije. Oiga ¢(No podria ponerme a
hacer otra cosa? Porque ya estoy harto de clavar fieltro y tablas. El ca-
pataz, sonriéndose burlonamente, me pregunté jqué querria V. hacer?
¢Algo de los trabajos de acabado?—Seguramente me conviene, contesté,
pensando en que cualquier cosa era mejor que lo que me habia tocado
en suerte.—No puede ser,—me repli¢d en el mismo tono de antes—para
eso hace falta un carpintero.—7Y bien, insisti yo, jornal de carpintero
estoy " cobrando.—Entonces el capataz con gran ironia me dijo.—SI,
pero V. es un carpintero modelo de 1919.—Y no hubo manera de obte-
_ner mds explicaciones. Al fin, para satisfacer mi curiosidad, me dijo. Yo
conoci desde el primer momento que V. no‘era carpintero, pero compren-
di que podia ensefiarle a clavar tablas y fieltro, y eso es lo que va V. a
seguir haciendo mientras esté aqui.

Este pequefio incidente me hizo comprender—continta el articulista
—que en las opras del Campamento Lee habia muchos hombres como yo,
cobrando- jornales de carpintero sin haber nunca sido del oficio. Y esos
hombres, que vivian con el constante temor de ser despedidos, trabajaban,
por lo mismo, con gran ahinco cuanto podian. Aunque ignorantes en’
carpinteria, dedicados exclusivamente a una de las operaciones necesarias
para la construccién de un edificio, la dominaban la mayoria a los pocos
dias y la ejecutaban pronto y bien. Uno de mis compafieros de trabajo
me confesd en secreto que él habia sido siempre albaiiil, y que de car-

pinteria no sabia nada. Y al mismo tiempo se lamentaba de haber mal-

" gastado algunos pesos comprando un martillo y una azuela, pues llevaba

dos meses sin haber empleado estas herramientas una sola vez, y sin ha-

cer otra cosa que aserrar vigas y tablas, operacién que, en verdad, ejecu-
taba ya magistralmente. .

Los verdaderos carpinteros quedaban asi libres para dedicarlos a las
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operaciones que necesitaban indispensablemente conocimientos del oficio,
cosa tanto mds necesaria cuanto que en el Campamento Lee habia trabajo
de sobra para emplear a todos los carpinteros .de Virginia y de North.
Carolina. Los contratistas y fabricantes de ambos Estados protestaban de
estos procedimientos y publicaron cartas en los periodicos, quejindose
de los perjuicios que con tal acaparamiento de obreros se les irrogaban,
‘pero las obras del Campamento Lee avanzaban muy rdpidamente, que
era lo que se deseaba.

Como no podia menos de suceder, Ja dificultad de organizar y gober-
nar a tan gran numero de hombres, asi como la de recibir y comprobar
la llegada de la enorme cantidad de materiales empleados, di6 lugar a
bastante confusién y a no pocos abusos e irregularidades. Hubo muchos
miles de hombres que no dieron el rendimiento debido y hasta quienes
cobraron horas de trabajo que no les correspondian. Se comprobd tam-
bién que bastantes carros de mudera fueron admitidos como completos
estando casi vacios. Y otra porcion de hechos anilogos ocurrieron, fueron
descubiertos y se corrigieron como se pudo o pasaron desapercibidos. Se
aseguraba que el campamento habia costado 4 veces el presupuesto .y se
censuraba y criticaba acerbamente que el dinero de la Nacién se derro-
chase como se estaba haciendo; pero todo esto se consideraba secundario
por el contratista y los directores de la obra ante la imperiosa necesidad
de terminar el campamento en el plazo fijado, y sin cejar un momento,
continuaron en su empeiio.

El Gobierno entendia que cada dia de retraso en la terminacién de
los campamentos proyectados, era otro dia de retraso para que los nue-
vos soldados empezaran a instruirse, y esto equivalia a un dia de retraso
en la terminacion de la Guerra. Y como el coste de un dia de ésta era
imensamente mayor que lo que podian importar todos los abusos citados,
lo esencial era avanzar deprisa en la construccién, costase lo que costase.

Inspirados en esta idea, a pesar de las protestas de fabricantes y cons-
tructores, a pesar de los carpinteros modelo 1919 y a pesar de todas las
criticas, abusos e irregularidades mencionadas, el campamento estuvo
listo tres dias antes del plazo fijado y los nuevos soldados pudieron ocu-
parlo. '

Cuando llegaron, el agua corria en los lavabos y retretes, la luz eléc-
trica estaba funcionando y las cocinas se hallaban encendidas.

Desgraciadamente este éxito tan notable en la rapidez de la construc-
cién, no parece haber sido alcanzado igualmente en lo que a las condicio-
nes higiénicas se refiere, pues a juzgar por noticias publicadas en peri6-
dicos y revistas, el nimero de enfermos que han tenido las tropas ameri-
‘canas alojadas en estas pretendidas ciudades modelo, ha sido muy crecido,

‘
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. No hemos podido, sin embargo, encontrar ningtin dato preciso que
confirme o desmienta esas noticias; pero de ser ciertas muy bien pudiera
estar la explicacién de la insalubridad en el poco acierto para’elegir los
emplazamientos, pues el terreno en que se establecié el Cainpamento ‘

'Lee, segtin las revistas de que tomamos estos datos, estaba cubierto de

juncos y era algo pantanoso.
Joree SORIANO

e tiition s e a3 S T, IO

'DE ORGANIZAGION .

Obreros especialistas de zapadores.

_La misién de los oficiales de Ingenieros en una campafia regular va
ha¢iéndose de dia en dia mas dificil y complicada, tanto por el enorme
aumento de los contingentes que integran los ejércitos modernos, como
por el continuo perfeccionamiento de los métodos de destruccion y la
constante aplicacién de nuevos recursos en casi todas las esferas que
abarca nuestro cometido; y quienes precisamente han de notar mas esa
dificultad y ese agobio, son los oficiales de las unidades (los regimientos)

+de zapadores minadores, por la multiple variedad de los servicios que

(RN

pueden serles encomendados. Basta para convencerse de ello, echar una
ojeada sobre la organizacion de los parques de compafiia no m4s, y ver
que cada secci6én, que es la unidad técnica de trabajo, lleva en distinta
proporcion: herramientas y ttiles de explanacion y destruccién, de mi-
nador, de carpintero, de albaiiil, de cantero, de telegrafia, etc.

Esta diversidad de utiles y herramientas indica bien claramente los
diversos cometidos que se pueden confiar a una seccion de zapadores, y

_en su consecuencia, los conocimientos que deben tener tanto los oficiales

que la manden, como las clages de tropa que formen parte de ella; y si a
los oficiales se les puede exigir, por los estudios que han cursado, que
estén en condiciones de dirigir cualquier trabajo de ingenieria militar,
no sucede lo mismo por lo que se refiere a las clases de tropa, dentro, como
es natural, de su particular y més limitado cometido. A couseguir que
esto sea posible, tiende sin duda la real orden de 16 de enero del actual
aflo, relativa a la instruccion de las tropas de zapadores minadores, y que
viene a continuar, aunque de una.manera mds completa a mi juicio, el

[y
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camino iniciado por la de 31 de enero de 1906, en la que se disponia que
el personal de tropa de una seccidon se agrupara, aparte de los conduc-
_ tores, en tres grupos: zapadores carpinteros, zapadores albaiiiles y zapa-
~ dores herreros, mientras que la primeramente citada, basindose sin duda
en las experiencias que se hayan podido deducir hasta ahora de la cam-
pafia actual, orienta la especializacion en un sentido més militar, consti-
tuyendo secciones de forfiﬁcaci()n, destrucciones y voladuras, minas,
puentes del momento y comunicaciones. S

Esta especializacion que sefiala la mencionada real orden es a mi mo-
do de ver acertadisima, y debe estimularse por cua_tn‘tos medios estén a
nuestro alcance, ya que es indudable que entonces hallaria el oficial en
las clases de tropa un auxiliar poderoso y podria confiarles multitud de
detalles que, de no ser asi, tiene que ejecutar por si mismo.

Otro acierto de la real orden que nos ocupa es la organizacién de una
compaiifa de minadores por batallén, compaiiias que habian desaparecido
como tales de nuestros regimientos desde que por real decreto de 2 de
noviembre de 1904 se formaron los regimientos mixtos de Ingenieros.
La guerra actual y antes la ruso-japonesa han resucitado la mina, que
dieron por muerta a raiz de la guerra franco-prusiana la mayoria de los
escritores militares, y esa resurreccion de la mina ha demostrado palpa-
blemente que, si necesarios son los servicios de los zapadores en la gue-
rra moderna, no puede prescindirse bajo ningiin concepto de los que pue-
dan prestar al ejército los minadores.

Dice Almirante en su Diccionario milttar, al terminar de definir la
palabra mina: «Con Krupps y Gatthings en tierra, con Torpedos por de-
bajo y globos por encima, el arte de la guerra ha de presentar en lo fu-
turo las méas extrafias e imprevistas peripecias.» Como confirmando estas
palabras del ilustre General hemos visto sucederse casi sin interrupeion
en esta campaiia los hechos mds extraiios, las mds estupendas hazailas,
que se han realizado no sélo en tierra, si que también por debajo de ella
y por el aire; y si la fortificacién y la artilleria han realizado extraordi-
narios progresos, la mina no les ha quedado en zaga y el uso de los explo-
sivos en gran escala y para multitud de objetivos, los ha colocado en pri-
mer término en la campaiia actual, tanto, que el ilustre General Aranaz
dice en su memoria sobre su visita a los frentes francés e inglés lo que
sigue: «El aspecto de los teatros de operaciones en su casi totalidad des-
truidos parece sefialar a los caviones y explosivos como los verdaderos prota-
gonistas de la guerra, presentindolos cual si fueran caprichosos elemen-
tos encargados de desfigurar el terreno, hasta el extremo de hacerlo des-
conocido para sus propietarios.» Los datos que se conocen respecto a este
asunto confirman lo dicho por el General Aranaz; las minas ya no se
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cargan por kilogramos de explosivo, sino que sus cargas se cuentan hoy
dia por toneladas, y para no cansar la atencién del que leyere, tan sélo
citaré un ejemplo publicado en el nimero de octubre Wltimo del Memorial
de Artilleria.

En el frente austro-italiano trataron éstos de destruir las defensas
austriacas del pico de Castelleto, de 3.000 metros de cota, y como, por
las circunstancias que reunia, era imposible atacarlo directamente, deci-
didse el mando italiano a destruirlo por la mina. Hubo que abrir una ga-

“lerfa de unos 530 metros de longitud, alcanzando la piedra extraida la
respetable cifra de 2.000 metros cibicos, cargandose con 35 toneladas de
nitroglicerina, dispuestas en una sola cdmara.

Para darle fuego se emplearon cinco grupos de tres elementos, colo-
cados uno en el centro y los otros en los cuatro angulos de la cdmara.
Cada elemento constaba de un tubo de 3 centimetros de didmetro y 5
metros de longitud, conteniendo cargas alternadas de dinamita, goma y
fulmicotén, y como cebo una carga de acido picrico, a la que se daba fuego

- eléctricamente por medio de explosores.

La carga empezé el 3 de julio de 1916 y terminé el 9. El dia 11 del
mismo mes, a las tres y media de la maiiana, se le dié fuego. Algunos
segundos después de cerrar los circuitos eléctricos toda la montaiia se
extremeci; se produjo un ruido formidable, una parte del pico oscil6 y
cay0, levantdndose una nube inmensa de polvo y humo.

Este ejemplo y muchos otros que podrian citarse ponen de manifiesto
la necesidad de contar con personal apto para el empleo y manejo de toda
clase de explosivos; esta prdctica necesaria, solamente podra adquirirla
el personal por medio de la especializacion, y aunque ahora se ha dis-
puesto que todas las clases de los regimientos de zapadores minadores
estén familiarizados con el empleo de petardos e inflamacion de cargas,
esto no basta, y es preciso llegar a crear por regimiento un nicleo de
clases especializadas en cuanto a minas y uso de explosivos se refiere, y es
evidente que para conseguir esa especializacién-—aparte de la instruc-
cién adecuada—preclsa conseguir que las clases de tropa que deban cons-
titnir aquel ntcleo permanezcan en filas el mayor tiempo posible, y la

-mejor manera de conseguirlo seria, a mi entender, concederles ventajas
morales y materiales que les estimulen y hagan aceptar satisfechos el
mayor riesgo que su especialidad lleva consigo.

Sentada la especializacién de las clases de tropa pertenecientes a las
secciones de destrucciones y voladuras y minas, y a las cuales por su co-
metido parece oportuno darles el nombre de Art¢ificieros, me parece con-
veniente recordar la necesidad de que existan también en mayor o menor
numero clases especializadas en las otras secciones, y siendo el de car-
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pintero uno de los oficios que a mi juicio tiene mas importancia en nues-
- tros regimientos de zapadores minadores, opino que deberian formarse -
en cada uno de ellos, por lo menos, dos grupos de obreros especialistas:
de artificieros el uno y de carpinteros el otro, con dos categorias en cada
uho de ellos: obreros ..... de 1.* y obreros ..... preferentes, o con otra
denominacién, que el nombre no hace al caso, y en niimero de un prefe-
rente y tres o cuatro primeros de cada grupo por compaiiia, cuyas plazas
deberian cubrirse con las clases e individuos que llevando menos de dos
aiios de servicio hubieran acreditado, mediante los convenientes exidme-
nes, teérigos y practicos sobre todo, la aptitud necesaria para su desem-
peiio, eligiéndose de entre ellos, por el mayor empleo 0 mayor antigtie-
dad, caso de haber varios del mismo, los que hubieran de cubrir las pla-
zas de obreros preferentes. Tanto éstos como los obreros primeros podrian
usar un distintivo en la manga de la guerrera, andlogamente a como se
hace en los regimientds de I'errocarriles, Telégrafos y otras unidades
del Cuerpo, y deberian disfrutar las gratificaciones de pesetas anuales
que se detallan a continuacién, segin el tiempo que llevaran desempe-
fiando con plaza el cargo correspondiente.

_ Obreros’ Obreros

ANOS DE SERVICIO preferentes. de primera.
En 108 8 Primeros.......oeeeveeernnes. 60 48
De 8a 6.0vvcviiiiiiieriinnnecennnnas 120 96
De 6a 9. .coiviviivieinnnns, [ 180 . 144
De 9al12......00vvennnn. Cereaensan ‘e 240 192
Del2alb..ciiieriieriinnnnnnn.. 300 240
Delbal8............... heeea e, 360 2¢8
De18a2i...... e 482 . 848
De2la2d..iviiiiiiiiiiiiiiiinnnne, 504 408

Estas gratificaciones son las que perciben en los cuerpos de artilleria
los artificieros y apuntadores, segiin sean preferentes u ordinarios, cate-
gorias anélogas a las que proponemos con los nombres de obrero prefe-
rente y obrero de primera. ‘ .

Las gratificaciones que se proponen deben ser compatibles con los
premios y pluses de reenganche. ' -

Estamos firmemente convencidos de que la concesién de estas venta-
jas a las clases de tropa de Ingenieros, les serviria de poderoso estimulo
para que procuraran especializarse y para prolongar su permanencia en
filas, resultando, en consecuencia, unos valiosos auxiliares de sus oficia~
les, no sélo por lo que a la parte militar ataiie, sino en cunantos asuntos
propios de su especialidad les fuesen encomendados.

M. FENECH.

24
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AVIACION MILITAR

Siendo esta rama de la Aerondutica uno de los elementos importan-"
tisimos en la guerra moderna, por no decir el que mds, y habiéndose des-
arrollado con una velocidad al parecer increible, me propongo presentar
someramente algunos de los adelantos introducidos en ella, puesto que
no pasa dia sin que se vean aumentadas las escuadrillas y perfeccionados
todos los elementos que constituyen un aeroplano de guerra, tales como
motores de potencia siempre creciente y disposiciones adecuadas segun
la altura a que hayan de funcionar normalmente; fuselajes de minima
resistencia al aire; armamento seglin el cometido que hayan de tener; y
por tltimo tdctica variable segun el objetivo a batir y su modo de
defensa. :

‘A principio de la guerra actual se llegé a creer en la posibilidad de
la crisis de la Aviacion pensando llegara a ser absorbida por la Aerosta-
¢i6n, conocidos los adelantos obtenidos por la rama de los «menos pesa-
dos que el aire> en Alemania, cuya nacién se consideraba la duefia del
aire, gracias a sus zeppelines.

Los hechos subsiguientes han mostrado que, si bien dicha hegemonia.
es de hecho de aquella gran potencia, no ha sido por los enormes «masto-
dontes» del aire, gloria del Conde Zeppelin, sino que ha sido conquistada
por la- Aviacion, cuyas escuadrillas han adelantado sin cesar, hasta llegar
al momento actual en el que no hay duda que han vencido «los mas pesa-
dos que el aire», aunque los globos cautivos y dirigibles, siguen teniendo
aplicacion preferente en casos perfectamente definidos.

La Aviacion es una industria que se ha desarrollado con la guerra y
de este modo ha nacido un arma nueva sin la cual no se concibe una
guerra moderna, estando empleados en ella millares de aparatos, pilota-
dos por aviadores que con muy pocos meses de enseflanza realizan ver-
daderas proezas. ’

Sabemos que todo aeroplano se compone de dos partes esenciales: la
célula o superficie sustentadora, que actualmente es casi perfecta, y el
motor, gracias al cual se logra la propulsion y que ha progresado (nota-
blemente. Indicaremgs algo sobre cada una de ellas.

Un aparato de guerra debe llenar las condiciones de que la superﬁcm
sustentadora sea fuerte, robusta, sin que se deteriore por el mal tiempo,
pero a su vez, para los aparatos ultra-rapidos es preciso que sea-ligera sin
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comprometer la solidez, de modo que a cada caballo de fuerza correspon-
dan 4, b kilogramos de peso, que es la cifra que caracteriza meJor a cada
tipo de aeroplano, el peso por HP. '

Claro estd que la potencia del motor estd intimamente ligada con los
demds elementos esenciales, puesto que si se reemplaza un motor de 80
HP por uno de 100, las alas deben-atacar al aire, cuando esté el aparato
en vuelo horizontal, bajo un angulo (de incidencia) mds pequefio que
antes, y haciendo que el aeroplano presente mas resistencia sustentadora
al aire por medio de su timén de profundidad, se lograra la elevacién. Por
tanto, no se deben cambiar los motores sin hacer lo mismo con el elemen-
to sustentador. Reduciendo la superficie de las alas se llega a disminuir
Ia resistencia del avance; sin embargo, no se debe pasar de 43 kilogra-
mos por metro cuadrado, y ademas hay que tener en cuenta que si se
redujera demasiado aquella, el vuelo a grandes alturas no seria posible.

En el fuselaje es donde mas hay que fijarse para reducir al minimo
la resistencia del aire, y para lograrlo se colocan todas las piezas con la
mayor dimensién en sentido de la marcha y tanto méas a medida que las
velocidades son mayores, pues aquella crece en razon directa del cua-
drado-de la velocidad. La forma posterior es interesantisima por ser
donde se forma un vacio parcial con remolinos, que aspira sobre el cuer-
po y disminuye el avance. Tan grande es esta succién que los aeroplanos
estan soportados més por esta depresidn que se ejerce por encima de las
alas que por la presién inferior debida a su incidencia, pues dichas dos
fuerzas estan en la relaciéon de 3 a 2. En apoyo de lo anterior se han
construido aeroplanos con alas planas por la cara 1nfer10r, sostenidas por
la depresion dorsal. :

Como consecuencia de dicha resistencia se ha buscado la forma para
que el aire resbale sobre las alas sin crear remolinos, habiéndose efectua-
do los estudios aerodinamicos, en los institutos conocidos y por los me-
- dios corrientes, y llegado a que para grandes velocidades las alas planas
ligeramente elevadas por detras son las mejores, disposicién usada en los
«Fokker» alemanes. Respecto al fuselaje su mejor forma estd consti-
tuida de tal modo que el corte por un plano horizontal sea una semi-
ehpse delante, y en la parte posterior dos arcos de circulo de radio tal
que la longitud del fuselaje sea cuatro veces su anchura.

En los aparatos de hélice delantera se oculta la parte central, que da
muy poco rendimiento, por un semi-elipsoide de aluminio que gira con
ella, continuando la curvatura del fuselaje de manera que forme un séli-
do de buena penetracion. :

Considerando el problema asrodindmicamente la posicién de la hélice
atrés es preferible, pues el aire producido por ella, llevando una velocidad
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de unos 30 kilémetros por hora, mayor que la del aeroplano, hay interés
en tener un campo de repulsiéon muy limpio y sin obstédculos.

La barquilla dentro del fuselaje también debe satistacer a condiciones
, escogidas; pues alli deben ir piloto, pasajero, medios de ataque y de de-
fensa. El observador debe tener buen campo visual tan grande como sea
posible para poder tirar delante, atrds, en alto, hacia abajo, y en todas
éstas posiciones la maniobra del arma debe ser ficil. Ya veremos més
adelante como se ha resuelto este punto.

Kl problema de la superficie sustentadora se ve que no es ficil, pues
ademas de las condiciones anteriores no hay que olvidarse del equilibra-
do de las alas, teniendo presente la carga a conducir de bombas, depdsi-
tos, mandos, aparatos, etc.

Los constructores tienden a suprimir cada vez mds las piezas de
madera que se unian por partes metdlicas, y a construir todo el arma-
z6n de este tltimo material. El trabajo mas delicado es construir las alas
para lo cual se dispone un ciertv niimero de cuadernas o costillas cada

Lye de gire

o

A4 =Timé6n no compensado (Rumpler 1917). B =1Idem compensado (Albatros 1917).

una con dos curvaturas preparadas cuidadosamente segiin dibujos obte-
nidos en los institutos aesrodindmicos ya mencionados, y unidas por lar-
gueros longitudinales.

Una vez preparado el esqueleto del ala, se cubre con lienzo fuerte
por encima y por debajo de modo que forme una doble superficie, con
una cémara intermedia, y una vez cosido y clavado se le barniza e imper-
meabiliza: Las formas de los timones de direccion, de profundidad y ale-
tas, han variado poco; unicamente se ha aumentado su superficie sobre
los aparatos de caza que deben ser muy manejables; y para disminuir el
esfuerzo necésario para manejarlos y hacerlos mds eficaces se- les cons-
truye «compensados» 0 sea que el eje de giro no esté en un extremo de la
superficie moévil sino que tenga parte delante y parte atrds.

Pasemos ahora a tratar del segundo -elemento principal e importan-
tisimo: el motor. _

La lucha existia desde antes de la guerra entre los fijos y los rotatlvos,
estos por ser mds ligeros, eran los favorecidos en tiempo de paz donde lo

~
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principal era la velocidad .y el factor peso 1til no tenia importancia.
Un motor rotativo que desarrolle 80 H-P. no pesa mas de 1,5 kilo-

gramos por caballo, no necesi-
tando radiador ni enfria-
miento por agua debido a la
rotacién de los cilindros; pero
en cambio tiene el inconve-
niente de que no puede mar-
char un gran nimero de horas
sin calentarse demasiado y pro-
ducirse «ratées>, lo que hace
necesario sean desmontados
después del vuelo y cambiar
algunos d6rganos. Detodos ellos
los tipos pricticos han sido el
rotativo «Gnome», « Le Rhone»
y «Clerget». Los fijos por el

contrario son més pesados pero
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"Corte transversal de un motor en Y de ocho cilindros.

estando dispuestos los cilindros verticalmente en nimero de 6 a 12, o

bien en forma V.
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Fl desarrollo adquirido actualmente, de una gran ligereza en el mo-
tor por caballo, ha sido posible a causa de las mejores proporciones y
estudio de sus diversas partes y del empleo de metales especiales de alta
dureza y resistencia grandisima a la traccién, los cuales han sido ensa-
yados en los automéviles antes que en los aeroplanos. La actividad para l
aumentar el peso util a elevar por los motores, ha sido impulsada desde
que las autoridades militares reconocieron la grandisima importancia
del aeroplano en la actual contienda.

Los alemanes han concentrado sus esfuerzos sobre los motores fijos
de cilindros yverticales del tipo «Benz» y «Mercedes» con 6 cilindros o

N . | Jfb;:_/ de excentrieds

-

Hag//(fﬂ

Soporie delo pelice

Bomba &¢ dgva

= ﬂ

Bombe de gceite

Corte longitudinal de'un motor en V viéndose uno de los grupos de cuatro cilindros.

- mds. Bl tipo fijo se ha desarrollado en Francia para clertos aparatos,

pero la mayor parte son de 8 a 12 cilindros en V. Los aceros usados son
al cromo-niquel y al cromo-vanadio.

Varios aeroplanos tienen hasta cuatro motores que producen un total
de 1.200 a 1.500 H-P. '

El peso de los motores de reciente construceién ha sido reducido
hasta un peso minimo de 1,350 kilogramos por caballo. Asi es como se
pueden obtener con los aparatos de caza (cuyas caracteristicas luego
veremos) alturas de 6.000 metros y velocidades de més de 200 kilome- .
tros por hora con motores de més de 300 H-P. sobre el suelo, para com-
pensar la inevitable pérdida de potencia a grandes alturas. '
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Hoy se ha rebajado mucho el peso total con relacién a la potencia
del motor teniendo en cuenta que los aparatos deben poseer una faci-
lidad grandisima para elevarse rapidamente, como se requiere en la
guerra moderna. Asi los exploradores, solamente dan un promedio de
4 a 4,5 kilogramos por caballo y ain menos segtn los casos, con objeto
de que el aparato obedezca ripidamente a las acciones del piloto aviador
y por lo tanto necesita poseer una gran potencia con el minimo de masa
para obteper también el minimo de tiempo.

Las condiciones fundamentales de todo motor son realidad y certeza
absoluta de su buen funcionamiento, duracién racional, buen equilibrio
mecanico y uniformidad de marcha. ’

i+ Una de las mds importantes condiciones que se deben tener en cuen-
ta en ol motor de aeroplano es la diferencia de la potencia desarrollada
a nivel del mar y la producida a unos cientos de metros de -altura, que
cuando son pocos no es de temer, pero si cuando el cambio de altura es
muy elevado y se ha alcanzado en muy corto tiempo, debiendo entonces
estar provisto el motor de medios para contrarrestar dicho efecto. Estos,
se comprende son de tener en cuenta en los aparatos modernos, los cua-
les se elevan a 3.000 metros en siete u ocho minutos.

La razén de que los cambios de altura produzcan estos efectos es

que el aire estd mas rarificado a medida que se aumenta la elevacién y
Ia presién disminuye en 27 milimetros por cada 300 metros. La potencia
desarrollada por el motor es dnicamente los dos tercios de la producida
al nivel del mar cuando el aeroplano sube’a 300 metros.
_ Por esta razén los constructores de motores. para ‘aeroplanos se han
visto obligados a tener en cuenta la disminucién’de rendimiento de aque-
_1los en los vuelos a gran altura y contrarrestarla con disposiciones espe-
ciales. Ademds, a dichas alturas, el aparato se encuentra con aire muy frio
y esta baja temperatura tiene influencia en el motor produciendo con-
tracciones muy rapidas de las partes que se habian dilatado por la mar-
cha en bajas altitudes y por tanto inutilizaciones, o por lo menos mal
funcionamiento de algunas partes importantes de las componentes del
motor, la cual es causa de varias averias aéreas no explicadas y acaeci-
das en dichas alturas. Se han hecho varios cambios o modificaciones
en los sistemas de carburacidn para aumentar el rendimiento de los mo-
tores en las grandes alturas y suprimir en lo posible los inconvenientes
anteriores, y uno de los métodos consiste en aumentar la compresion
previa més alld de la normal sobre.el nivel del mar para obtener la co-
mun a grandes alturas.

Para esto debe reducirse la cimara de explosmn a fin de que la com-
presién inicial que se obtenga sea de 9 kilogramos por centimetro cua-
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drado al nivel del mar. No es posible hacer marchar a un motor de
este modo sin que se produzcan auto-explosiones, pero a 3.000 metros
la presién en la cimara de explosién viene a ser de unos 6 kilogramos
" por centimetro cuadrado, pudiendo entonces marchar normalmente.
Cuando se vuela a bajas alturas no es preciso que el motor desarro-
lle toda su potencia, reduciéndose la entrada de gases para evitar el
_auto-encendido y solamente se utiliza toda su capacidad cuando se quie-
re obtener todo lo posible del motor en un vuelo de gran altura.

En vista de las anteriores ideas, se han dividido los motores para

- aeroplanos en dos clases: de medias y grandes velocidades de rotacién.
La hélice estd generalmente unida de un modo directo al cigiieiial en
los primeros, cuyo nimero de revoluciones no excede de 1.400 por mi-
nuto, mientras que en los segundos el arbol de la hélice estd montado.
sobre un engranaje unido al cigtiefial. En los motores rotativoes, las hé-
lices estan directamente unidas al cigtieflal, y como tienen que perder
cierta energia en la rotacién, solamente hacen 1.200 revoluciones por |
minuto. Uno de los més usados es el «Gnome» 9 cilindros mono-vilvu-
la con 136 kilogramos de peso y 110 H-P.

En estos motores tienen muchisima influencia el procedimiento de
fabricacién y el empleo de los mejores materiales conocidos, los cuales
son los mismos que en automéviles, pero efectuadas todas las operaciones
con un trabajo mucho mds concienzudo y por tanto con un coste mucho
mayor. Para construir un cilindro del motor «Grome» es preciso pro-
ducir un bloque sélido de 36 kilogramos de peso, el cual, después de
terminado por completo queda reducido a 2,5 kilogramos solamente.

Todo el trabajo estd ejecutado a torno y asi es como tiene que qui-
tarse el peso sobrante. En varios de los motores con refrigeracién
por agua, los cilindros estédn construidos de acero forjado, y las camisas
para agua, de metal extremadamente delgadas y soldadas por medio del
_oxitacetileno.

Se han ideado varias ingeniosas combinaciones de cilindros rotativos
para asegurar gran potencia con pequefio peso, y asi se han construido
motores de 14, 18 y 22 cilindros. Para asegurar una reparticion de po--
tencia uniforme, se construyen los motores haciendo tfes o cuatro grupos
de 6 cilindros accionando un arbol cigtiefial comin, resultando asi un
motor de 18 6 24 cilindros anélogo al de 6 cilindros que es muy corrien-
te y conocido. Asi se han obtenido 500 6 600 H-P. con peso de 1,13 kilo-
gramos por caballo. )

Los demds elementos auxiliares de los motores no son muy dife-
rentes en los modernos aeroplanos que en los automéviles; el radiador
estd montado al frente y atravesado por el drbol de la hélice. Ll depdsi-
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to de esencia estd detrds del motor cayendo el liquido por la gravedad si
estd mds alto aquél que'el carburador, y por aire a presién, si ests bajo
el fuselaje. Los motores estén sujetos a los largueros o vigas principa-
les del armazon de modo que funcionen sin excesiva vibracion. Estos
- motores requieren constantes cnidados e inspecciones, y por eso despusés
de haber funcionado un cierto nimero de horas deben desarmarse por
completo, limpiar todas sus partes y recorocer las valvulas. Los moto-
res rotativos no deben dejarse sin reconocer y desarmar despuds que
hayan pasado 40 6 50 horas de' estar marchando; con un 8 ¢ 12 cilindros
en forma de V, este plazo se alarga hasta 70 horas.
En Alemania se utiliza actualmente sobre los aparatos bimotores

Votvalys Gasolind

Indrcador de lg Ametrilld dord
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Posicién de la ametralladora como la ve el piloto.

«Gotha» el motor «Mercedes> de 270 H-P. que también ha sido apli-
cado a los «Albatros C 125, <Rumpler» y demss; ests construido con la
idea de que resulte extremadamente fuerte y preparado para el vuelo a
muy grandes alturas y con grandes frios.
Los aparatos,en uso este afio necesitan potencia de 260 a 500 H-P.
y en plazo no lejano serd necesario utilizarlos de 1.000 H-P. La ten-
dencia alemana en estos Wltimos tiempos es de usar Wnicamente las dos
‘clases: «Benz» y «Mercedes> con 6 cilindros verticales en linea, dando
un largo total de 2 metros; altura, 1,10 metros; anchura, 0,50 metros y
peso de 425 kilos, teniendo cada cilindro, 44 H-P. con dimensiones de
160 milimetros de didmetro por 180 de carrera, con cuatro vélvulas por
cilindro (cinco en el tipo «Maybach» 1918) gran didmetro de todos los
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conductos, gases recalentados para obtener una mejor carburacion y 2

.
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El radiador en el tipo «Mercedes» esta colocado entre las dos telas

que forman un ala para no presentar resistencia al viento.
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Para eonocer cuando la temperatura del agua es mayor de la debida,
utilizan dos clases de termdmetros. El de «Schbegelmich» estd colocado
en los mono-motores, consistiendo en un tubo con mercurio, el cual,
. cuando por ld excesiva temperatura se dilata hasta los 859, establece nin
contacto con un hilo de cobre, encendiendo una ldmpara roja al cerrar
su circuito. Bl del tipo «Hatmann» se basa en la'corriente producida
por dos metales distintos al ser calentados, la cual se mide por un gal-
vanémetro graduado. Se usa en los bimotores.

Para la puesta en marcha, usan una disposicién semi-automética
basada en el empleo de una magneto de partida que d4 una chispa muy
intensa para una débil velocidad de rotacién y llena los cilindros de
gases frios, haciendo el vacio graecias a una pequeifia bomba de mano
después de haber abierto las vélvulas de admision (Maybach); a conti-
nuacién pone el piloto en marcha la magneto de partida, girandola répi-
damente.y la corriente producida es enviada a una de las del motor,
provista de un carbén especial que permite encender una de las bujias
del cilindro. Esta magneto de partida es indispensable para motores de
potencia superior a 300 H-P. ) .

Respecto a la carburacién los 260 H-P. ‘«Mercedes» sélo poseen un
carburador muy séncillo para los seis cilindros. El nuevo motor «May-
bach»’ de 250 H-P. estd montado sobre aparatos destinados a ejecutar
reconocimientos a 6.000 metros y tiene dos carburadores dispuestos de
modo que la carburacién no es perfecta sino més alld de los 3.000 metros,
que es donde deben alcanzar su mayor velocidad, 175 kilémetros por hora,
mientras que en el suelo seria de 170, y a los 6.000, de 165 kilémetros.

Los depdsitos de esencia son dos en los «Gotha» colocados respecti-
vamente debajo de los motores conteniendo cada uno 300 litros, o sea
para 4 6 5 horas de vuelo. En Francia, uno de los motores en uso es el
. «Clerget> de 11 cilindros dispuestos radialmente, con una potencia de
200 H-P. y 1.300 vueltas por minuto.- Los magnificos motores de la His-
pano-Suiza est4n montados en todos los aeroplanos usados por los aliados,
perteneciendo a la clase de los fijos con cilindros dispuestos en V, aproxi-
méndose a los motores de automéviles, si.-bien los estudios ya citados
han permitido disminuir el peso por caballo hasta un limite muy bajo. .

El cuadro de la pdgina 294 muestra las caracteristicas de los moto-
res usados por los Estados Unidos para sus aeroplanos.

v CLASIFICACION DE LOS AEROPLANOS MILITARES.— Hxpuestas algunas
ideas sobre los elementos que principalmente integran un aeroplano;
pasemos a ver su clasificacién segtin las necesidades militares, ya que la
primeramente usada, atendiendo al nimero de superficies sustentadoras,
de monoplanos y biplanos, ha quedado sin valor militar. La divisién se
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ha impuesto desde que ha nacido una tactica aérea, y por tanto, lo mis-
mo que hay especialidades en los ejércitos de tierra y en la marina, asi ha .
surgido la clasificacién en cuatro grupos, actualmente, segtin sus funcio-
nes y sus usos. La idea acariciada en un principio de un solo tipo con la
ventaja de una gran produccidn, fécil reparacion y un solo aprendizaje,
hubo de ser abandonada, pues se necesitan aparatos distintos segin su
armamento, velocidad y defensa, ya que todas estas condiciones no pue-
den ser aunadas. Asi el tipo ideal para observar el tiro de la artilleria
deberia ser uno capaz de poseer perfecta inmovilidad respecto a los pun-
tos que se observen, mientras que uno de caza necesita por el contrario
una gran velocidad.

También son muy varias las opiniones respecto a la velocidad, pyes
hay quien opina que debe ser preferido un tipo ligero con poco peso, y
otros por el contrario, son partidarios de aparatos mas lentos pero capa-
ces de soportar gran peso y volar durante un gran espacio de tiempo.

- Seleccionando se ha llegado a los cuatro tipos siguientes, usados por
los aliados: 1.° Exploradores; 2.° De observacion del tiro de la artilleria;
3.° De bombardeo, y 4.° Aparatos de caza o de combate. A su vez, estos
se dividen en subtipos segtin su menor o mayor grado de utilizacién.

Los alemanes solo admiten tres grupos: 1.° De fotografia, reconoci-
mientos, observacién del tiro de la artilleria y pequeiios bombardeos;
2.° los de grandes bombardeos, y 3.°, los de caza.

Exploradores.—Su principal objeto, atendiendo a la moderna guerra
de trincheras, es examinar las diversas lineas por observacién directa vi-
sual, ayudada y ratificada a continuacion por medio de la fotografia, sin
que por lo tanto necesiten llevar gran cantidad de ésencia. Deben tener
como cualidades determinantes una gran facilidad de maniobra y poder
efectuar subidas poderosas para poder escapar a los aparatos de caza ene-
migos, ya que no es posible protegerlos por convoyes de aeroplanos pro-
pios, debido a la irregularidad de sus misiones. Estdn equipados con
una cémara fotografica, una ametralladora, para que una sorpresa no les
coja desprevenidos y puedan defenderse, e instalacién de telegrafia sin
hilos para comunicar sus observaciones y recibir 6rdenes.

Los franceses utilizan para este cometido, generalmente los « Farman»
y <Voisin», los cuales son muy estables y capaces de maniobrar perfec-
tamente. Sus grandes dimensiones hacen que presenten un gran blan-
co a los cafiones antiaéreos. Tienen un gran dngulo de deslizamiento,
gracias al cual, pueden efectuar con gran seguridad el vuelo planeado
sobre el terreno a observar cuando estd el aparato a una altura razona-
ble. Estos aparatos tienen su principal cometido antes de empezar una
ofensiva, la cual tiene que ser preparada por cientos de miles de foto-
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grafias de las posiciones enemigas y del terreno que se extiende detrds
de ellas, las cuales deben ser reveladas y ampliadas por profesionales que
no se hallan en las primeras lineas. Kstas complementan los mapas del
_alto mando al mismo tiempo que dan idea de los nuevos ferrocarriles que
construye el enemigo y de las baterias y construcciones de hormigén

[
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Disposicion de fuego en un Farman 1915.

Iniciado el combate por el duelo de artilleria, los artilleros se guian
por los planos, corregidos como hemos dicho, y los datos de tiro; se trans-
miten por aparatos de aviacidn (de observacion del tiro de la artilleria)
rectificando el fuego por los datos de los observadores aéreos. Como este
duelo dura dias y dias (1), los aeroplanos indican por medio de nuevas
fotografias a los Estados Mayores los destrozos causados, conociéndose
por este medio cuando el enemigo estd suficientemente quebrantado para
hacer intervenir a las demas armas. Claro es que la tictica de los aero-
planos fotégrafos, es impresionar cuanto antes para escapar al fuego de
los caflones terrestres y de los aviadores enemigos. Al principio de la
guerra, Francia, Inglaterra y Alemania usaban pequeilas’ cdimaras de
mano que han sido abandonadas. Los alemanes emplearon una ingeniosa
cimara de forma alargada y ligerisima, pero actualmente emplean otras
de largo foco, sujetas al fuselaje y muy grandes.
~ Otras méquinas también muy usadas son las de peliculas que se ponen
en marcha en un momento dado, haciendo una impresion cnda periodo
de tiempo ya marcado y que dan por el revelado, la fotografia de una
faja continua del terreno recorrido, de modo que con 'un rollo se obtienen
hasta 750 exposiciones. Una de estas es el foto-cine-aéreo de «<Douhet»
capaz de fotografiar a 1.000 metros de altura una banda de terreno de

(1) Hoy se nota una tendencia a disminuir su duracién, pues en el atague del 30
de marzo, iltimo solo duré 6 horas el bombardeo.
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600 metros de ancha por 250 kilometros ‘de larga. Cada carrete estd
construido para 300 fotografias sucesivas de 6 centimetros de anchura,
grad{xz’mdose la velocidad ('ie desarrollo automatico” de las peliculas,
segiin la del aeroplano, por una pequefia hélice. Sobre cada prueba va
reproducida una brijula para conocer la orientacion de la misma,‘y
un altimetro, por medio del cual, conociendo la distancia focal del obje-
tivo, se puede calcular la escala del plapo fotografico. Como cada foto-
grafia es de 6 por 6 centimetros y la distancia focal de 100 milimetros,
cada prueba tomada a 1.000 metros de altura, cubre un cuadrado de
600 metros de lado. Por tanto, las escalas de los planos obtenidos son
las siguientes: a 1.500 metros de altura, 1:15.000; a 1.000 metros,
1:10.000, y a 500 metros, de 1:5.000. La velocidad del obturador es
_1(1)T de segundo, pero si el aeroplano vuela a mas de 500 metros de
altura y a 100 kilémetros por hora, se pueden obtener buenas fotogra-

2b

fias con una velocidad reducida de de segundo.

A. U E
(Se concluirad).
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NECROLOGIA
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En los dias 25 de marzo 'y 9 de abril del presente afio fallecieroﬁ, Tres-
pectivamente, en esta Corte los tenientes coroneles de Ingenieros D. Va-
leriano Casanueva Novak y D. Gerardo Lépez Lomo.

Descansen en paz tan queridos compaiieros, a cuya memoria tributa
sentido recuerdo el MEMmorIAL DE INGENIEROS en nombre del Cuerpo,
asociandose al legitimo duelo de ambas familias por pérdidas tan sensi-
bles. A continuacién se insertan los extractos de sus hojas de servicios.

BXTRACTO DE LA HOJA DB SERVICIOS DEL THNIENTE CORONEL DE INGENIEROS
D. Valeriano Casanueva y Novak,

Nacié D. Valeriano Casanueva en Madrid el afio 1864; ingresé en la Academia
de Ingenieros a los diez y seis afios y fud promovido a Teniente del Cuerpo en 1885
por haber aprobado las asignaturas del plan de estudios. En junio de 1887 marché a
Catalufia formando parte de la Comision que, bajo la presidencia del coronel del
Cuerpo D. Leandro Delgado, 1llevé a cabo el estudio del proyecto de defensa de los
Pirineos en la zona comprendida entre Ribas, Camprodén y Ripoll; en diciembre
de dicho afio efectud en el Deposito Topografico los respectivos trabajos de gabinete.
Entre enero de 1888y noviembre de 1589 desempefié en la Academia General Mili-

tar el cargo de profesor en las clases de Greometria -Descriptiva y Topografia.
. )
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Por R. 0. de 19 de septiembre de 1893 fué nombrado alumno de la Escuela Supe-
rior de Guerra y antes de terminar sus estudios fué promovido a Capitin del Cuer-
po y destinado al ejéreito de Cuba con fecha 3 de agosto de 1895. Ya en la isla, se
encargd del Detall de la Comandancia de la Trocha de Jucaro a Morén a la vez que
del mando de la compaifiia del Batallén mixto de Ingenieros destacada en Ciego de
Avila. En abril de 1896 le fué concedida la cruz de 1.” clase del Mérito Militar roja,
pensiohada, por los servicios de guerra prestados en la 3.2 Brigada, 2. Divisién, 2.°
Cuerpo-del ejéreito de operaciones. En marzo de 1897 se le concedié otra cruz roja,
. pensionada, por la construccion de fuertes en dicha Trocha. Asistié en mayo, julio
y agosto de dicho afio a varios hechos de armas motivados por ataques de los insu-
rrectos a la citada linea defensiva. En 25 de septiembre del mismo afio le fué conce-
dido el empleo de Comandante, por los trabajos efectuados en la Trocha, empleo
que permuté por la cruz de Maria Cristina, siendo de nuevo destinado al mando de
la primera compafifa del Regimiento de Ferrocarriles de Cuba. :

El dia 11 de mayo de 1898, encontrandose en Cienfuegos con su compafiia, tres
barcos americanos de los que sostenian el bloqueo de la isla rompieron vivo fuego
de cafidn contra el faro de entrada del puerto y la caseta de amarre del cable; acu-
dié con su fuerza para impedir el desembarco del enemigo, consiguiéndolo y siendo
objeto por ese motivo de felicitacion del Comandante en Jefe del Cuerpo de Ejérei-
to. Por R. O. de 30 de marzo de 1898 le fué concedida la segunda cruz de Maria Cris-
tina por los servicios prestados en la Trocha desde junio & septiembre de 1897, Por
disposicién del General en Jefe de 18 de octubre de 1898 se le otorgé la cruz de 1.%
clase del Mérito Militar roja, por el distinguido comportamiento observado en el
fuego tenido con el enemigo en el poblado de Cauto Embarcadero el dia 27 de abril,
y en 15 de octubre la misma autoridad le concedid la cruz roja pensionada por su
comportamiento ante el intento de desembarco del enemigo en Sagua, provincia de
Santa Clara. El dia 26 de diciembre embarcé en la Habana para la Peninsula.

‘A fines de agosto de 1899 se le concedid el reingreso en la Escuela Superior de
Giuerra. En 18 de julio de 1903, terminados los estudios y pricticas de la Escuela, se
16 expidi6 el diploma correspondiente, con derecho a ingresar en ¢l Cuerpo de Esta-
do Mayor; opt6 por continuar en Ingenieros, siendo destinado al 8.er Regimiento de
Zapadores Minadores. En noviembre de 1305 ascendi6 a Comandante de Ingenieros

-y a partir de esa fecha estuvo destinado en la Comisién Liquidadora de las Capita-
nias Generales y Subinspecciones de Ultramar y mas tarde en la Seccién de Ajus-
tes de Cuerpos Disueltos. En julio de 1914 fué promovido a Teniente Coronel, con-
tinuando en la Seccién de Ajustes mencionada, hasta su fallecimiento.

Estaba condecorado con 3 cruces de 1.* clase del Mérito Militar roja, dos de ellas
pensionadas; otra de 2.% clase, blanca, sin pensién; otras dos cruces de 1.2 clase de
Maria Cristina; cruz y placa de San Hermenegildo y medallas de Alfonse XIII, Za-
ragoza, Gerona, Puente Sampayo, Cortes de Cidiz y Astorga. yay

BXTRACTO DE LA HOJA DB SERVICIOS DEL TENIENTH CORONEL DE INGENIEROS
D. Gerardo Loépez Lomo.

“Nacié el Teniente Coronel Lépez Lomo en Acehuche (Céceres) el 12 de mayo de
1804, ingresé en la Academia de Ingenieros en 1880 y fué promovido a 1.°r teniente
en 1885, prestando servicio en su primer destino, Comandancia de Madrid, dorante
dos meses, al cabo de los cuales fué destinado al 1.er Regimiento de Zapadores Mi-
nadores, Durante su permanencia en él, se ocupd en los trabajos de fortificacién
del monte San Cristébal (Pamplona) y del fuerte San Marcos (San Sebastidn).

t

-
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A fines de 1887 fué destinado al Regimiento de Pontoneros de gunarnicién en

Zaragoza y, seis meses después, al Batallén de Telégrafos, permaneciendo de guar-.

nicién en Madrid hasta noviembre de 1893 en que marché a Melilla mandando una
seccion de telegrafia 6ptica afecta al Ejército de operaciones en Africa, habiéndose
encargado de la estacion telegrafica de Aranjuez, con motivo de una huelga de tele-
grafistas, por cuyo servicio se le dieron las gracias en nombre de S. M.

Durante su permanencia en Melilla fué ascendido por antigiiedad al empleo de
capitan a fines de 1894, siéndole nuevamente comunicado el agrado de S, M. por sus
servicios prestados en esta plaza, en la que continué hasta febrero de 1895 en que
regresé & Madrid por haber sido destinado a la Comandancia de Ingenieros y, suce-
sivamente en el mismo afio, al 2.° Regimiento de Zapadores Minadores, ‘al Bata-
116n de Telégrafos y, por ultimo, al 8.er Regimiento de Zapadores expedicionario a
Cuba, desembarcando en La Habana el 9 de septiembre.  °

Entre los'muchos trabajos de ingenieria militar que realizé en la isla de Cuba
pueden citarse los siguientes: recomposicion bajo el fuego enemigo de la linea tele-
grafica civil de Santa Clara a Santo Domingo, trabajos de fortificacién en Cienfue-
gos, reparacion de los destrozos originados por un ciclén en el castillo Jagua, cons-
truccién de dos fortines en Mozambique, construccion y fortificacién de la linea
Mariel a Majana, construccién de tres lineas de fuertes para establecer una zona de
cultivo alrededor de Santa Clara (durante la cual fué atacado repetidas veces por
los insurrectos), construccién de la linea militar de Placetas a Sancti Spiritu y Pela-
yo y de un fortin en Loma Afiil, recomposicién de la linea férrea de Rosa Maria a
Estero, y construccién de fortines en esta linea y obras de defensa en la Habana.

Como operaciones militares merecen mencidn: la proteccion' de la retirada de
una columna en los alrededores de Santa Clara estando la Plaza rodeada por el ene-
migo, la accién del «Chongo» en que intervino formando parte de la columna del
General Arolas en marcha a Lomas de Rubi, la accidn de Jtcaro en la que rechazéd
al enémigo yendo en la columna del Comandante de Infanteria Agudo, y la'pro-
teccién de un convoy atacado en el Potrero Riger. En 1897 fué ascendido-a Coman-
dante por mérito de guerra, cuyo empleo renuncié permuténdolo por la cruz de
Maria Cristina, y a fines de 1898 fué repatriado a la Peninsula donde quedé de guar-
nicién en Sevilla con su Regimiento, hasta junio de 190/ en que marché a Madrid
por haber sido destinado al Batallén de Telégrafos. En este destino desempefié co-
misiones de practicas de telegrafia éptica en Andalucia y el Maestrazgo, y el cargo
de profesor de Jefes de estacion y telegrafistas primeros. _

Disuelto el Regimiento de Telégrafos en 1904, fué destinado al Estado Mayor
Central en donde presté servicio hasta 1906 en que por haber ascendido a Coman-
dante por antigiiedad, fué destinado’ al 8.rr Regimiento Mixto, de guarnicién en
Sevilla. Pocos meses después volvid a la Comandancia de Ingenieros de Madrid y

continué en este destino hasta 1908 en que pasé de nuevo al Estado Mayor Cent'ral.

y al 2.° Regimiento de Zapadores a final de 1912,

En abril de 1914 fué designado para formar parte de la comisién que habia de
entregar en Bucarest al Rey Carlos I de Rumania el uniforme de Coronel honora-
rio -del 2.° Regimiento de Zapadores, Minadores, regresando de este viaje al mes
siguiente, y continuando en su destino hasta fines de dicho afio en que fué ascen-
dido a Teniente Coronel y destinado al 1.er Regimiento de guarnicién en San Sebas-
tian y, poco después, a la Comandancia de Madrid, donde permanecié hasta fin de
mayo de 1917 en que pasd al Laboratorio del Material, hacléndose cargo del De-
tall, hasta su fallecimiento.

<
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Estaba en posesién de las siguientes condecoraciones: 2 cruces blancas,de 1.2
clase del Mérito Militar, una de ellas pensionada; otras dos de 2.* clase o igual or-
den, una de ellas con pasador de profesorado, y 3 cruces rojas de 1.* clase, dos de
ellas pensionadas. Ademas 1 cruz de 1.2 clase de Maria Cristina; cruz y placa de
San Hermenegildo, cruz de Carlos II1, medallas de Alfonso XIlI, Campaiia de
Cuba y Sitios de Zaragoza y Fncomienda de la Orden de la Corona, de Rumania.

SECCION DE AERONAUTICA

P A

Calculo aproximado del stecho» de un aeroplano,

La determinacién teérica exacta de la maxima altura a que puede volar un aero-
plano, o sea su techo, solamenté es posible mediante un complicado estudio de la
polar logaritmica caracteristica del aparato, del grafico de potencia de su motor y
de la curva de rendimiento de su propulsor. Este procedimiento es largo y dificil
de realizar no disponiéndose de un completo laboratorio aerodinidmico, por lo que
vamos a descubrir el signiente, mucho mas sencillo y, no obstante, de suficiente
aproximacién para la practica.

Todo aeroplano necesita una cierta potencia minima desarrollada por su motor
para poder volar horizontalmente en aire en calma. Si el motor da més potencia’
que esta minima, el aparato podra ascender o anmentar de velocidad navegando
horizontalmente, y si da menos tendrd irremisiblemente que perder altura. Si el
aeroplano sube, la potencia de su motor se descompondra en dos partes: la necesaria
para volar horizontalmente y la que absorbe el peso del aeroplano al elevarse (1).

Si llamamos P al peso del aerpplano en kilos, ¢ al tiempo minimo en segundos
que emplea en ascender 100 metros a partir de una cierta altura inicial, H P la po-
tencia efectiva en caballos desarrollada por el motor, 2p la minima que permite
el vuelo horizontal (ambas suponiendo al aeroplano situado a dicha altura inicial),
y r el rendimiento mecéanico de la hélice, podremos establecer la siguiente igualdad;

‘ 100 P
' HP_hp+_75tr'

A medida que sube el aeroplano, H P va disminuyendo proporcionalmente a la
presién atmosférica (segan vimos en esta misma Seccion del niimero anterior); & p,
en cambio, aumenta inversamente a la raiz cuadrada de dicha presién, lo que se de-
muestra facilmente sabiendo que ld relacién entre el peso del aeroplano y la traccién
de la hélice es constante cuando se vuela con el angulo de ataque que exige poten-
cia’ minima, de lo que se deduce que la traccion (o la resistencia horizontal del aire
sobre el aeroplano, que es igual a ella) también tendré que ser constante como el
peso, y como a menor densidad del aire se necesitara mayor cuadrado®e la veloci-
dad para producirla, el producto de dicha traccién por esta velocidad, o sear p I, sera
tanto mayor cuanto menor sea la raiz cuadrada de la densidad del aire,

——— e, N .
o
(1) Esta equivalencia no es exacta en la practica, porgue las condiciones del vuelo darante la
stbida no son iguales que al volar horizontalmente, pero es suficientemente aproximada para lo
que se desea, ’

%
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Llamando A y § las densidades respectivas del aire al nivel inicial, o de partida,
y a la altura a que se haya llegado, tendremos la primera igualdad transformada en

8 _a/A 100 P
THP—\/a hP Ty

2 :
Cuando % = (;}—;)d la potencia desarrollada por el motor seré la estrictamente

" indispensable para el vuelo horizontal y el aeroplano no podra subir mas: habra

alcanzado su. techo y volara fangenite, empleando los modismos usados por los
avis}dores. Esta altura-méaxima estard dada por la conocida formula barométrica:
a = 18.400 log. % ; por lo tanto, la altura del techo de un aeroplano estara deter-
minada por
HP
hp '
forzando algo la cifra en atencién a que la hipétesis admitida da resultados un poco
menores que los verdaderos; por lo tanto, para subir a 12.300 metros hace falta que
el motor sea diez veces mas potente que el estrictamente necesario para volar hori-
zontalmente, lo que por razones constructivas y dadas la potencia mésica de los
motores mas perfectos y el rendimiento aerodinamico de las superficies sustentado-
ras conocidas, constituye el limite teérico de la altura alcanzable por la aviacion
actual. El imite practico alcanzado hasta la fecha no ha pasado de 8.000 metros.
Para conocer el valor de %) se puede recurrir a la formula primera que nos da:

100 P '
_ Bty

en la gue 7 se puede suponer pyacticamente igual a 0,67 con lo que la férmula se
simplificara convirtiéndose en: . '

hp=HP—2—I;—'

a= 12.300_llog.

y este valor sustituido en la que da la altura méaxima, nos proporciona:

HP
7 = 12.300 log.

HP—2~ - 1—

a = 12.300 log. - 7
tHP _

~ De estas férmulas se deduce una curiosa consecuencia: a.igualdad de las deméas
cantidades, a es tanto mayor cuanto mayor es Py menor r, luego de dos aeroplanos
de igual potencia que a la misma altura, tienen igual velocidad ascensional, llegard
mas alto el mds pesado o el que tenga hélice de peor rendimiento. Esta deduccion, que
pudiera llamarse paradoja aerodindmica, es analoga a la conocida con el nombre de
paradoja aerostdtica segan la cual, de dos globos de igual volumer equilibrados ala
misma altura, si se deslastran ambos con igual peso, subird mds alto el que, esté lieno con
gas mas pesado. . '

Con objeto de facilitar el cdlculo hemos dibujado el diagrama de la pagina 308, .
con el clal, conocidos el ntimero de kilos del peso total del aeroplano que corres-
ponden a cada caballo de la potencia desarrollada por el motor a una cierta altura
de partida, y el nifmero de segundos que tarda en ascender los primeros 100 metros,
se deduce ficilmente la altura del fecho del aeroplano sobre la inicial considerada.

Por ejemplo, tratemos de determinar a que altura méxima sobre el nivel de
Cuatro Vientos (100 metros sobre el del mar) podréd ascender un aeroplano de 750
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kilogramos de peso total, que tarde veinte segundos en subir los primeros 100 me-
tros, provisto de un motor que dé 140 H-P al nivel del mar. ’ :

A la altura de Cuatro Vientos dan los motores aproximadamente una décima
parte menos de su potencia al nivel del mar, luego los 140 H-P se reduciran a 126 y

4

Segundos empleados en Subir 100 melros.

LI S D e s Ea |

Kilogramos depeso total por caballo.

el nimero de kilos por caballo sera 750/126 = 6 aproximadamente, La linea hori-
zontal que pasa por la divisién 6 de la escala de kilos por caballo (vertical) encuen-
tra a la vertical que pasa por el niimero 20 de la escala de segundos’(horizontal) en
la linea oblicua correspondiente a los 5,000 metros, que sera la altura del techo del
aeroplanc sobre el nivel de Cuatro Vientos, o sea 5.700 metros sobre el del mar, 44
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Camara neumadtica para pruebas de motores de aviacion.

En el laboratorio de pruebas del Bureau of Standards de los Estados Unidos se
ha construido una camara destinada a medir dentro de ella la potencia desarrollada
por un motor trabajando en aire enrarecido, en analogas condiciones & las que en-
contrarad montado en un aeroplano que vuele a gran altura.

La camara, que tiene una capacidad de 1,80 X 2 X 5 metros, est4 formada por
muros y boveda de 30 centimetros de espesor, capaces de resistir una presién exte-
rior superior & media atmoésfera, y estidividida en dos compartimientos por un ta-
bique transversal. El primero estd en comunicacién con la atmésfera por medio de
una valvula reductora de presién graduable que permite la entrada del aire cuando
la presién interior desciende de la que se desea manténer para el ensayo; y el tubo
de toma de aire del carburador del motor se alimenta directamente del interior de
este compartimiento. El segundo, en el cral desemboca el tubo de escape, comunica
con una bomba neumatica que extrae los gases de su interior con velocidad varia-
ble de modo que la presion sea constante e ignal a la del otro, compartimiento, lo
cual se comprueba por un manémetro situado entre ambos.

Al ponerse en marcha el motor, una vez graduada la valvula reductora de pre-
sién, la aspiracién de los cilindros comienza a extraer aire del primer comparti-
miento y a disminuir la presién de su interior hasta que ésta llega a tener el valor
con el que se desea hacer la prueba, y en este momento se abre automaticamente la
valvala reductora y empieza la admision del aire exterior conservandose siempre
la depresion interior. .

Para que las condiciones sean todo lo anilogas. posible a las del vuelo a gran
altura, la cimara estd provista de un sistema frigorifico que mantiene en su inte-
rior una temperatura igual a la de las altas regiones del aire. : +H
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Aparato'slde iluminacion de acetileno comprimido.

Conocidos son en nuestro Ejército algunos de los aparatos de este sistema, puesto
que el Regimiento de Telégrafos emplea para comunicaciones épticas, las linternas
suecas A. E. G. de acetileno comprimido. La particularidad de estos aparatos, es el
acumulador de gas, conocido en Suecia por aparato Aga.

Debido a los trabajos del ingeniero Gustavo. Dalen, se ha hecho posible la apli-
cacién de la propiedad de la acetona, de disolver o retener el acetileno, proporcio-
nando un acumulador de este gas, en poco volumen, La acetona a la (“,empera.tura
de 4 15 grados y presion de una atmésfera, absorbe 25 veces su volumen de gas, y
gi se eleva la presion 10 atmisferas mas, llega a absorber 275 veces su volumen,
presién que va disminuyendo a medida que se realiza el consumo. Se cbnstruyen
depositos con capacidades variables, desde 75 a 60.000 litros, y las ventajas de estos
acumuladores, son que el gas sale puro y seco, y puede conservarse durante afios,
sin perder sus propiedades,

Las aplicaciones militares de estos depésitos son: 1.° para proyectores y aparatos
de seiiales de destellos; 2.° alumbrado de aerodromos para referencia de aeronaves;
8.9 iluminacion de edificios; 4.° para soldadura y destruccién de metales.

o
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El afio 1915 se ensay6 en Suecia un proyector para infanteria, con un alcance de
700 a 1.000 metros, pudiendo llevarse a la espalda, no sufrir por los cambios de tem-
peratura, ni el transporte, dispuesto siempre a ser empleado, ligero, y de facil mane-
jo. El adoptado tenia un espejo de 40 centimetros de didAmetro, montado en tripode
que le permite la vuelta de horizonte, y elevarse hasta la vertical: el peso total del
aparato era de 89 kilogramos dividido para el transporte en tres paquetes de 1€, 15
y 8 kilogramios. Di6 buenos resultados.
También se probé un proyector de 60 centimetros de didmetro, y potencia de 3
‘millones dg bujias, con escalas horizontal y vertical.
Para aparatos de seiiales hay dos tipos, uno de 80 kilometros de alcance, y otro
de'50 para las estaciones de la costa. También se han hecho lamparas portatiles, "
‘ para el campo. " W

’

Pontén plegable. .

La caballeria alemana lleva entre su material de ingenieros, un pontén plegable,
compuesto_ de tres partes, proa, popa y centro. .Cada parte la forma una armadura
de quilla, Bordas y cuadro movil, que permite plegarse: la recubre una doble tela,
que forma cimara de aire, pintada con cerusa (carbonato de plomo) y barniz imper-
meable. ) .

Sus dimensiones son: Longitud de proa, 1,68 metros; idem del centro, 3,14 idem;
pontén completo, 6,50 idem; ancho de bordas, 1,50 idem. .

Posteriormente se han adoptado pontones con solo dos cuerpos, de 3,25 metros
cada uno. ’ +

Granadas de mano y granaderos.

La granada de mano es de invencién espafiola, y su primera noticia se encuentra
en un tratado militar de 1472, estando encargado de su empleo los artilleros e inge-
nieros. En 1667, Luis XIV ordend que en cada regimiento, se adiestraran cuatro in-
dividuos como granaderos, y bien pronto se organizaron compafiias con este nom-
bre, tropas escogidas, que ocupaban sitio preferente en las formaciones.

Terminadas las guerras de sitios de plaza, no tenfan razén de ser los granaderos,
sin aplicacion en las batallas campales, pero el titulo y distintivo de los uniformes
continuaron en todos los ejércitos, nombrando siempre los hombres.de mayor esta-
tura. En Rusiay Prusia han continuado regimientos completos con este nombre; en -
Frandia, los granaderos fueron las mejores tropas de Napole6n, que resistieron la
campafia de Rusia, y los tiltimos regimientos que conservaron su formacién en Wa-
terléo. En el ejéreito inglés habia el cuerpo de Guardias granaderos, dos regimien-
tos de granaderos en la India, y un regimiento en el Canada. En Alemania habia
varios regimientos de este nombre, destinados a la gnardia de los piincipes.

En la defensa préxima de las obras de fortificacién, para batir angulos muertos
o puntos precisos de paso, desde corta distancia, se disponian tubos, troneras y bar-
bacanas, por donde se arrojaban granadas de mano. La guerra actual, ha reproduci-
do muchos de los elementos empleados en la antigua guerra de sitios, y entre ellous
las granadas de mano, que han llegado a constitnir una especialidad, haciendo de
la instruccion de granaderos una de las més prolijas y cuidadosas. . +

Cuerpo de tanques.

En el ejéreito americano hay dos tipos de tanques: unos destinados a terrenos
sin obstaculos, y otros que pueden salvar todos los que se presenten. .
En los del Ler tipo, pesa el chasis 2,500 kilogramos y el total 5.500; la coraza
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resiste al fusil y shrapnel, defiende la estructura, y lleva dos torres giratorias ar-
madas con ametralladora Benet-Mercier, con sector para cada torre de 360° en hori-
zontal, y hasta el zenit en vertical; tiene una velocidad de 46 kilémetros por hora.’
Los del 2.°, montados sobre caterpillar son anilogos al modelo inglés.

Empleo de los gases asfixiantes, -

Para que los gases asfixiantes tengan una accién eficaz, es necesario que guar-
den cierto grado de concentracion al Hegar al enemigo. En la mezcla empleada por
los alemanes, compuesta de cloro, bromo, formol, anhidrido sulfureso, protoxido
de 4zoe y 6xido de carbono, predomina el cloro, que para que sea mortal, es preciso
esté repartido en el aire en la proporcién de 1 a 1.000, resultando peligroso para los
que estén mucho-tiempo expuestos a su accién en la proporcién de 1 a 100.C00.
Estos grados de conzentracién, no pueden conservarse sino por poco tiempo, y en
condiciones atmosféricas determinadas. Una brisa algo fuerte, es suficiente para
la dispersién del gas, y un cambio brusco en la direccion del viento resulta peli-
groso para el que los emplea.

Los sintomas que presentan las victimas de este gas, son anilogos a los de en-
venenamiento por accidentes que se producen en las fabricas donde hay emanacio-
nes de cloro, y son un ligero aturdimiento, viva irritacion de las mucosas, bron-
quitis aguda, tos hasta llegar al vomito de sangre, y la defuncién determinada
por la falta de accién del aparato respiratorio. . +

CRONICA CIENTIFICA ’
-
Obtencién de la potasa del agua salobre. .

Es sabido que la potasa constituia antes de la guerra un monopolio germanico,
merced a los riquisimos yacimientos de Stassfurt, tnicos en el mundo. Privados los
enemigos de Alemania de esta materia, tan necesaria para muchas industrias, se
comprende que, para procurarsela, pongan en juego todos los recursos de su ciencia
y de su ingenio. Los norteamericanos, en particular, se esfuerzan en suplir la caren-
cia de la potasa alemana, beneficiando todas las materias susceptibles de produecir-
la y en especial, el agua salobre de muchos depdsitos naturales. En el estado de
Nebraska existen numerosos lagos cuya profundidad no excede de 1 metro y tan
salobre que el ganado rehusa beberla, es ademés, tan caustica que si se introduce
un dedo en ella, la piel desaparece al poco tiempo. La investigacién quimica hizo
ver que el liquido contenia 10 por 100 de materia sélida y que una cuarta parte de
este residuo era potasa; segtin esto, la proporcién de potasa en dicha agua salobre es
de 2,6 por 100, cantidad relativamente crecida. Para beneficiarla, se han construido
grandes tanques de vaporizacidn a los que, con auxilio de bombas, se trasvasa la
salmuera y se han establecido también laboratorios industriales en donde se trata
el residuo s6lido, a fin de separar de 6l la potasa. Algunas de las tuberias por donde
circula el agua salobro extraida por las bombas tienen 40 kilémetros de desarrollo.

La vaporizacion del agua se consigue por medio de tubos de vapor a presién ele-
vada; después se expande en otros de mayor didmetro y a continuacién en otros
mayores, agotando asi toda la eficacia de dicho agente, antes de permitir su-escape
a la atmésfera. Los lagos se llenan de nuevo con agua dulce que se satura de las sa-
les que forman el fondo, reconstituyéndose asi la salmuera, que es tratada como la
anterior. Este procedimiento deja en los tiempos actuales beneficio, aunque haya -

7
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que expeler el agua a 40 kilémetros. Algunas de las instalaciones de bombas se ope-
ran eléctricamente y toman la corriente de una estacién central. Segun parece, el
coste de obtencién no excede de 40 céntimos de peseta por kilogramo y el producto
se vende cuatro veces mas caro. Es una industria temporal que sélo puede soste-

nerse en las circunstancias actuales, por ser tan extremadamente elevado el precio

de la potasa. Se calcula que en un "plazo de. seis a ocho afios se agotarian estos
depdsitos, si la explotacién, continuara con la intensidad de ahora. A

Nuevo procedimiento para refrigeracion del pescado.

Segun The Ice and Cold Storage se emplea actualmente un nuevo método f)ara
refrigeracion del pescado, que elimina todos los inconvenientes que tenian los apli-
¢ados hasta ahora; el pescado que se conserva por dicho método tiene un sabor
igual al fresco, suponiendo que al comenzar la refrigeracién estuviera en las dabi-
das condiciones. Este método debe aplicarse al pescado recién desembarcado y se
conservaréa indefinidamente en las condiciones en que entonces se encuentre. Con-
siste dicho método en colocar el pescado, no en camaras de aire a baja temperatura

sino en salmuera formada por disolucién de sal comin en agua en la proporcién de

18 por 100, enfriada a una temperatura comprendida entre cero y 20 grados Fahren-
‘heit (— 17,8 y — 6,6 grados centigrados). En esa salmuers, y a 5,5 grados centigra-
dos, una sardina arenque al cabo de media hora esta completamente helada y un
abadejo de regular tamarfio sélo necesita tres horas para helarse del todo.

La superficie’' del pescado se hiela:desde el primer momento y la capa conge-

lada evita que la salmuera penetre en su interior. Cualquier maquina frigorifica -

puede servir para enfriar la salmuera y lo finico que se requiere es aprovechar el

espacio; para conseguirlo, es conveniente colocar el pescado horizontalmente sobre -

rejillas de alambre tan préximas tinas a otras como sea posible; la salmuera se
mantiene en circulacion, a fin de uniformar la temperatura en toda la extensién de
los depésitos. ' ) A
Kausolita.

Es el nombre Jel explosivo que una compaiiia de superfosfatos de Estokolmo, ha
encontrado, después de varios afios de ensayos, para la carga de proyectiles. De
gran poder, uno de los principales ingredientes que lo componen es el perclorido de
amonio, preparado de un modo especial. Para la fabricacién del clorato que se nese-
sita se organizé una nueva factoria en Trollhatan, cuya produccidn se calcula sea
de 1.800 toneladas anuales, que se suman a las 1.900 a 2.000 toneladas que produce
la antigua fabrica de Mausbo, que se ten{a el proyecto de ampliar. o 1+

Sierra articulada accionada por motor.

En Alemania se han realizado pruebas de una sierra articulada, accionada por
un motor de bencina, para cortar arboles hasta de 756 centimetros de didmetro, en
solo dos minutos, y trocear la madera sin desperdieio. : '

Como un aparato de esta clase puede prestar grandes servicios en los parques de
ingenieros, creemos conveniente dar la noticia a nuestros lectores, pues incluso
puede improvisarse el aparato.

La swrra. articulada es de las de cadena, con eslabones de seis dientes; est4 mons
tada en un bastidor.de forma trapeclal cuya base mayor tiene unos 80 centimetros
y la menor unos 50. En sus vértices lleva cuatro rodillos montados sobre cojinetes
con bolas, por los que pasa la hoja de sierra, y uno de los de la base mayor lleva un
pifién, que recibe el movimiento que le transmite un eje ﬂex1ble de enarana]e co~

nico, en comunicacién con el motor. .
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En su base menor lleva normalmente a ella, un mango, por donde se coge y di-
rige el aparato.

El motor usado en las pruebas, es de bencina, de cinco caballos de fuerza, pero
de unos 40 kilogramos, y refrigeraciéon por aire. Lleva un dispositive de seguridad
para evitar chispas que puedan producir incendios, y un mango en el que va el de-
posito de aceite; consume medio litro de esencia en diez horas de trabajo.

Puede accionarse la sierra con motor eléctrico, en el caso que se disponga de
energia, aplicdndole el gje flexible. +

BIBLIOGRAFIA

Artilleria y Aviacion.—Su empleo y su enlace en ld guerra moderna, por
D. Carros MarTinez Dr CAMPOS Y SerRANO, CoNDE DB Liovera; Capitin de
Artilleria. A

Esta obra, que su autor se propone sea méas de investigacién que de exposicion,,
contiene un extenso y razonado estudio de las modificaciones que los progresos del
material de artilleria y la aparicién de los modernos tipos de avionés militares han
introducido en la guerra actual, hasta el punto de considerar reiucidas a tres las
armas combatientes en la guerra de trincherds: la infanteria, la artilleria y la
aviacién. ’

Demostrando sus profundos conocimientos y una copiosa documentacion, des-
arrolla el autor sucesivamente el estudio del empleo de la artilleria en el combate
moderno considerando las diferentes fases y objetivos a batir, la organizacion del
mando artillero, los emplazamientos de las piezas y las condiciones especiales de
las artillerias de posicién: de trinchera y antiaérea. )

Analiza después el problema de la reorganizacién artillera en Espafia, teniendo
en cuenta el material existente y las ensefianzas deducidas de la guerra y, por ulti-
mo, al tratar de la correccién del tiro. hace un estudio histérico, descriptivo y téc-
nico de los diferentes tipos de aeroplanos militares y sus elementos ofensivos, del
personal aéreo y sus diversos sistemas de organizacidon y empleo, y de los medios
méas eficaces de enlace entre aviones y baterias para la correccién indirecta y directa
del tiro, terminando con la descripecién de procedimientos graficos que facilitan la
determinacién de la distancia-del avién a la bateria.

Quiz4, el autor al juzgar la organizacién actual en Kspafia, haya sido algo arras-
trado por el espiritu de eritica, muy disculpable en todo el que se dedica a esta clase
de estudios. y haya extremado su desaprobacion a toda nuestra organizacioén aero-
nautica militar de la que apenas encuentra aceptable nada més que los dos ensayos
de aeroplanos de nuevo tipo construidos en el taller de precisién de Artilleria y en
el del aerodromo de Getafe. Creemos que, sin que esté en nuestro animo disminuir
el mérito de estos dos trabajos, la importancia de ellos no puede ser comparada con
la de otros tipos de aeroplanos construidos en serie en otros talleres de aeronautica
y de la industria privada espaifiola, que prestan servicio tan perfecte como sus simi-
lares del extranjero y cuya mencién ha sido omitida, en nuestra opinién, algo injus-
tamente. . :

La importancia de los asuntos tratados y la gran competencia del autor bastan
para hacer que esta obra, de lectura recomendable a todos los aficionado a estudios
militares, sea muy digna de especial atencién en los altos centros organizadores de
nuestro Ejército. En ella encontraran una muy interesante recopilacion de datos y
razonadas soluciones a problemas muy discutidos que, aunque no hayan de ser acep-
tadas ciegamente, al pie de la letra, deben ser estudiadas a fondo y tenidos en cuen-
ta sus razonamientos antes de adoptar la que se juzgue mas conveniente. H

Madrid. —Imprenta del Memorial de Ingenieros del Ejército, MCMX VI1II
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BALANCE de fondos correspondiente al mes de junio de 1918.

Pesetas.
CARGO
EXistencia en fin del mes an? ,
terior....... eeiraderaeaas 51.271,90
Abonado durante el mes:
Por el 1.*r Reg. Zap. Minadores 120,80
Por el 2.° id. id. 101,60
Por el 3.°r id. id. 109,30
Por el 4.° id. id. 108,95
Por el Regim. de Pontoneros. - 94,65
*Por el id. de Telégrafos... 127,80
Por el id. de Ferrocarriles. 281,05
Por la Brigada Topografica... 18,15
Por el Centro Electrotécnico.. 148,256
Por el Servicio de Aeronautica. 136,30
Por la Academia del Cuerpo.. 202,65
En Madrid........covvunnenn 1.220,05
Por la Deleg.” de la 2.* Reg.” 210,75
Porla id. dela8.® id. 138,40
Porla id. dela4.® f{d. 289,10
Porla id. delad.® {d, 112,80
Porla. {d. dela6.® {d. ' 12580
Porla id. dela7.® id. 78,45.
Porla id. dela8.% id. >
Por la id. de Mallorca..... 74,60
Porla id. de Menorca.... 51,90
Por la id., de Tenerife..... 68,25 ,
Por la id. de Gram Canar.? 52,50
Porla id. de Larache..... »
Porla id. de Ceuta....... »
Por la, id. de Melilla...... »
Suma el cargo......... 55.044,00
DATA
Pagado por las cuotas funera-
rias de los socios fallecidos
D. Jesiis Pineda del Castillo
%/‘Excmo. Sr. D. José de la
uente Hernandez (q. D. h.). 6.000,00
Noémina de gratificaciones.... 115,00
Suma la data......... 6.115,00

‘CcUAL FERNANDEZ ACBYTUNO.— V.°

;-

Posewns,
RESUMEN )
Tmporta el cargo....... 55,044,00
.......... 6.115,00

Idem la data

Existencia en el dia dela fecha 48.929,00
- N

DETALLE DE LA EXISTKEKNCIA

En titulos de la Deuda amor-
tizable del b por 100, deposi-
tados en el Banco de Espaiia
(45.000 pesetas nominales);

su valor en compra......... 45.602,60
En el Banco de Espana, en 7
cuenta corriente........... 640,30
En inetélico encaja.......... 605,45
En abonarés pendientes de
cobro...oiveiiiiiiiaa., 2.080,75
Total igual........... 48.929,00
MOVIMIENTO DE SOC108
Existian en 31 de mayo ulti-
mo, segun balance......... 839
. BAJAS
D. Jestis Pineda del Castillo,
por fallecimiento.......... ‘ 1

Excmo. Sr. D. José de la Fuen- -
" te Hernandez, por fallem-
miento............\ . veenn 1

8§37

Quedan en el dia de la fecha. .

Madrid, 80 de jnnio de 1918.— Kl
Coronel, tesorero, JUAN MONTERO—
Intervine: El Coronel, contador, Pas-
B‘o
El General, presidente, ARTETA.

N



NOVEDADES OCURRIDAS EN EL PERSONAL DEL GUERPO
DURANTE EL MES DE JUNIO DE 1918

Empleos
en el

Guerpo Nombres, motivos y fec.has.

N E :has.
Cuerpo. ombres, motivos y techas

RSCALA ACIIVA
Bajas.
Ce D. Jests Pineda del Castillo,
por fallecimiento ocurrido en
Segovia el 6 de junio de 1918.

C.» D.Eduardo Meseguer Marin, de

la Comandancia de Larache,
se le concede la separacién
definitiva del Cuerpo.—R. O.
15 junio de 1918.—D. O. nt-
mero 135.

C.! 8r. D. Luis Elio y Magallén,
Vizconde de Val de Erro, de Di-
rector del Centro Electrotéc-
nico y de Comunicaciones, se
le concede el retiro para esta

i Corte.—R. 0. 27 junio de 1918.
—D. 0. nam. 144.

C.!  Sr. D.Ramn Fort y Medina, de
" Ingeniero Comandante y Jefe
de las Tropas de Mallorea, se
le concede el retiro para Bar-
celona.—R. O. 28 junio de

1918.—D. 0. ntum. 146.

Ascensos.
A Coronel.

D. José Tafar y Funes.—R. 0. 4
juniode 1918.—D. O.num. 123.

A Teniente Coronel.

C.. D. MIanuel Diaz Escribano. —Id
—I1d

T. C.

A Comandante.

C.» D. Enrique Paniagua y de Po- .

rras.—Id.—Id.

A Capitan.
l.er T D. César Gimeno Suiier.—Id.—
Id.

N A Tenientes Coroneles.

C.© D. Jesus Pineda del Castillo.—
R. O. 15 junio de 1918.—D. O.
nam. 138.

C.© D.Ricardo SalasCadena.—Id.—

' Id.

C.* D. Felipe Martinez Méndez.—-
1d.—1Id.

C.» D. Bamoén Serrano Navarro. -
Id.—1Id.

A Comandantes.

C. D. Paulino Martinez Cagen.—

1d.—Id.

C.» D. Adolfo San Martin Losada.
Id.—Id. . .

C." D. José Diaz y Lopez Montene-
gro.—Id.—1d.

C» D. Miguel Calvo y Rosellé.—

R. O. 15 junio de 1918.—D. 0.
numero 133.

C.»  D. Gregorio Berdejo y Nadal.—
Id.—ld.

G D. Miguel Lopez y Fernandez
Cabezas.—Id.—1d.

C» D. Francisco Martinez Maldo-

nado.—Id.—1d.
C.» D. José Rodrigo Vallabriga y
Brito.—Id.—Id.
C.» D. Alfredo Kindelan y Duany.
—Id.—1d.
A Capitanes.
lerT.e D. José Fernandez Olmedo.—
Id.—1Id.
* lerTe D. Enrique Gémez Chanfreau.
~Id.—Id.
lerT.e D, Rgfael Blanes Boysen.—Ids
—Id.
1.erTe D, Lorenzo Insansti Martinez.
—Id.—Id.
lLer T.e D. Enrique Vidal Carreras Pre-
sas.—1d.—Id. :
l.er T.e D. Victor Lacalle Seminario.—
Id.--Id.

l.er T.= D. Rafael Ros Miiller.—Id.—1Id.

l.er T.¢ D'Nicanor Martinez Ruiz.—Id.
--Id.

1.er T.* D. Antonio Valencia Fernan-
dez.—Id.—Id.

1.er T.e D, Tomas Estévanez Mufioz.—
“1d.

L T.> D, Luis Manzaneque Feltrer —

Id.—1Id.
1.er T.e D. I'élix MolinaGonzalez-Asar-
ta.—Id'—1Id.

Ler T.e D. José Pérez Reyna.—Id.—Id.
lerT.° D. Luis Alfonso Gorddé.—Id.—

Id
lerTe D. Fernando Cantero Coézar.—

Id.—1Id.

1.er T.* D. Florencio Bauluz Zamboray
—Td—Id. ,

lerT.e D. Francisco Meseguer Marin,
—Id.—1d.

Ler T.° D. Manuel Rodriguez y Gonza-
lez de Tanago.—Id.—Id.
! Cruces.
C.e D. Emilio Luna y Barba, se le
concede la placa de la Real y
Militar Orden de San Herme-
negildo, con la antigtiedad de
23 de diciembre de 1917.—
R. O. 7 junio de 1918.—D. O.
numero 127.
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C.e  D. José Alen Sola, id. id.; con la
* antigiiedad de 2 de febrero de
1917.—R. O. 7 junio de 1918,
—D. 0. num, 127.
Recompensas.
C.»  D. Enrique Milian Marténez, se
le concede la cruz de 1.2 clase

del Mérito Militar, con distin-.

tivo blanco y pasador de «In-
dustria Militar», por haber
cumplido un segundo plazo
de cuatro aiios de servicios en

ol Laboratorio' del Material de,

Ingenieros.—R. O. 1.° junio
de 1918.—D. 0. num. 121.
. " Destinos.
C.! Sr.D. Salomé6n Jiménez y Ca-

denas, se le nombra vocal de’

la Junta que ha de examinar
y calificur los trabajos efec-
tuados por los oficlales del
. Ejército aspirantes a ingreso
en ia Escuela Superior de
Guerra.—R. O. 8 junio de
1918.—D. O. num. 122.

Cr  D. Julio.Garcia*Rodriguez, de
la Comandancia de Cartagena
con residencia en Alicante, sé
dispone se incorpore a Carta-
gena, cesando de tener la re-
sidencia en Alicante.—R. O.
1.° junio de 1918.—D. O. nu-
mero 122.

C.!  Sr.D. José Taftr y Funes, as-
cendido, del Centro Electro-
técnico y de Comunicaciones
a situacién de excedente en
la 1.2 Regién.—R. O, 15 junio
de 1918.—D. 0. ntim, 138.

'l‘ C. D. Vicente Morera de la Vall y
Rodén, de la Seccién de ajus-
tes y ‘liquidacién de cuerpos
disueltos del Ejército, a la
Comandancia de Madrid,—

¢ Id.—Id.

T. C. D. Pablo Dupld Vallier, de si-
tuacién de reemplazo forzoso
en la 5.* Region, procedente
de reemplazo por enfermo,

. restablecido, a la Comandan-
cia de Vigo. _Id.—Id.

T. C D. José Aguilera Merlo, de si-
tuacién de reemplazo en la
1.* Regién, a la Seccidén de

- ajustes y liquidacidn de cuer-
pos disueltos del Ejéreito.—
Id.—Id. .

T.C. D. Pedro de Anca y Merlo, del
Ministerio de la Guerra, al
Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones.—R. 0.15 ju-
nio de 1915.—D. O. ntim. 183,

T. C. D. Manuel Diaz HEscribano, as-
cendido, de la Comandancia
de Sev111a a situacion de ex-
ceéilente en la 2.* Regién.—1Id.

C.e D. Rafael Ferrer Massanet, de
situacién de.reemplazo forzo-
so en Baleares, procedente de
reemplazo poeenfermo, resta-
blecido, a la Comandancia de
Gerona.—Id.—Id.

C.. D.Mario de la Escosura Méndez,
de la Comandancia de Gero-
na, a la de Sevilla.—Id.—Id.

C. D. Enrique Paniagnua y de Po-
rras, ascendido,de] Regimien-
to de Ferrocarriles, a situa-
cién de excedente en la 1.%
Regién.—Id.—1d.

C.»  D.Juan del Solar Martinez, de
la Comandancia de Ceuta, al
Regimiento de Ferrocarriles.
—Id.—1Id.

C.»  D. César Gimeno Sufier, ascen-
dido, del 4.° Regimiento de
Zapadores Minadores, a situa-
cién de excedente en la 4.2
Regién.—Id.—Id. -

D. Angel Ruiz Atienza, de la
Comandancia de Melilla," al
Regimiento de Ferrocarriles.
. —1d.—1Id.

1.er T.* D. José Pesqueira Bernabeu, de
las tropas de la Comandancia
de Menorca, a la de Melilla.—
1d.—1d.

Ler T D. Miguel Pérez Gil, del Regi-
miento de Ferrocarriles, a la
Comandancia de Ceuta.—Id.
—Id.

' D. Rafael Garcia y Garcia dela
Torre, del Regimiento de Fe-
rrocarriles, a la Comandancia
de Larache.—Id.—Id.

LerT.e D. Luis de Noreiia Ferrer, del
4.° Regimiento de Zapadores
Minadores y en comisién en
la Academia de Ingenieros, a
la Comandancia de Melilla.—
Id.—1d.

1.er T.* D. Rodrigo Gonzalez Fernandez,
del Regimiento de Ferroca-

1T

ler e



9.

Emplees
en el
Cuerpo

T.C
T. C.
T.C.

ce’
Ce
C.o
Cs

Cr

Cr
Cn
Cnr
Cr
Cr
C.»

C.r
Cnr
(o
Cr

NOVEDADES
» Empleos .
Nombres, motivos y fechas. Cel:\e:;l)o. Nombres, motivos y fechas
rriles, a las tropas de la Co- del id., al jd.—R. O. 18 junio
mandancia de Menorca.— de 1918.—D. O. num. 135.
R. 0. 15 junié de 1916.—D. O. C» D. Edunardo Hernandez Vidal

namero 133.

D. Pedro Blanco Marroquin, del
Regimiento de Ferrocarriles,
al l.er Regimiento de Ferro-
carriles.—R. O. 18 junio de
1918.—D. O. ntim. 185,

D. Tomas Guillén y Mondria,
del id,, al {d.—JId.—Id.

D. Antonio Rocha Pereira, del
{d., al id.—1d.—1d.

D. Rlcardo Salas-Cadena, ascen-
dido, del Regimiento de Pon-
toneros, al id.—Id.—Id.

D. José Alen Sola, del Regi-
miento de Ferrocarriles, al id.
—Id.—Id.

D. José Roca Navarra, del id., al
{d.—Id.—1d.

D. Emilio Morata Pet1t del id.,
al id.—Id.—Id.

D. Ricardo Martinez Unciti, del
id., al jd.—Id.—Id.

D. Rogelio Ruiz-Capillas y Ro-
driguez, que cesa de estar a ias
o6rdenes del Comandante Ge-
neral de Ingenieros) en comi-
sidén, en la 6. Regién, al id.—
Id.—I4.

D. José del Campo Duarte, de
la Comandancia de Ceuta, al
id.—Id.—Id.

D. Ernesto Carratala Cernuda, -

del Regimiento de Ferrocarri-
les, al 1d.—TId.—Id.

D. Luis Cafiellas Marquina, del
id., al id.—Id.—Id.

D. Andrés Fernandex Albalat,
del id., al id.—Td.—1d.

D. I‘ranmsco Ramirez Ramirez, "

del id., al {d.—Id.—Id.
D. Juan del Solar Martinez, del
id., al id.—Id.—Id. .

D. Antonio Sanchez Rodriguesz,

del id.; al {d.—Id.—1d.

_D.Mariano Alvarez Campanay

Matoso, del id., al id.—Id.—
Id. -

D. Pio Fernandez Mulero, del
id., al {d.—Id.—Ia.

D. Enrique Adrados Semper, del
id., al id.—Id.—Id.

D. Juan Casado Rodrigo, del id.,
al {d.—Jd.—Id.

D. Enrique Escudero Cisneros,

del id., al id.—Id.—TId.
D. Antonio Mayandia Murillo,
¢ delid., alid.—1d.—Id.

(O

C»  D. Luis Pmol Ybatiez, del id al
id.—Id.—Id.

C.» D. Florentino Canales Gonzalez,
del id,, al id.—Id.—Id.

c» D. Vicente Sancho-Tello Lato-
‘rre, del id., al 1d.—Id.—1Id.

C» D. Eusebio Redondo Ballester,
del id., al id.—Id.—

C» D.José Iribarren Jim nez, del
id.,, al id.—Id.—1d.

C.» D. Roger Espin Alfonso, del id.,
al id.—Id.—Id:

C.» . D.Manuel Mendicuti Palou, del
id., al id. —Id.—Id.

C»  D. Rafael Marin del Campo y

Pefialver, del id., al id.—1d,—
Id.
Ler T.¢ D. Lorenzo Moreno Tauste, del

id., al id.—1d.—Id.

-LerT.e D. José Maria Gil Lasantas,

del id., al id.—Id.—Id.
l.er T.e D. Dimas Martinez Ojeda, del
id., al {d.—Id.—1d.
D. José Bas Ochoa, del id., al id.
—Id.—Id.
D. Ernesto Pacha Delgado, del
'id., al {d.—Id.—Id.
lLer T.e D. Pedro Fernindez Bolafios
Mora, del id., al id.—1d.—1d. -
D. Mariano del Campo Cantala-
piedra, del id., al id.—Id.—Id.
1. Do D. Carlos Alcover Gonzalez, del
id., al id.—Id.—Id.
1.er T.e D. Lorenzo Fernandex Baguena,
_ del id., al id.—Id.—1d.
1. T.¢ D. Juan Rodriguez Rodriguez,
del id., al id.—Id.—Id.
1er e D, Rafael Rubio y Martinez Co-
rera, del id., al id.—Id.—Id.
1.er . D. Eduardo Herrero Monllor,
del id., al 1d.—Id.—1Id.
1.7 T. D. Ignacio Liso Iribarren, del
id., al {d.—Id.—Id.
T. C. D. Francisco Ternero Rivera,
* de situacién de reemplazo en
la 2.2 Region, al 2.° Regimien-
to de Ferrocarriles.—Id.—Id.
T. C. D. Manuel Diaz Escribano, de
situacion de excedente en la
2.2 Regién, al id.—Id.—Id.
T. C. D. Felipe Martinez Méndez, as-

1.7 Te
Ler e

Ler T
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cendido, del 3.er Regimiento
de Zapadores minadores, al id.
—R. 0. 18 junio de 1918.—
D. 0. num. 185. -

T. C. D. Ramén Serrano Navarro, id.,
del Regimiento de Ferrocarri-
les, al id.—1d.—I.

C.* D. Luis Ugarte Sainz, de situa-
cién de excedente en la 1.* Re-
gién y en comisién en el Mi-
nisterio, al id.—Id.—Id.

C.s D. Ramén Aguirre y Martinez
Valdivielso, de id. y en comi-
siéon en el Consejo Supremo
de Guerra y Marina, al id.—
Id.—Id. ‘

C.» D.Carlos Requena Martinez, de
id.en la3.2id., alid.—Id.—Id.

C. D. Enrique Paniagua y de Po-
rras, de id. en la 1.% id., al {d.
—Id.—Id.

C.e " D. Miguel Lépez y Fernandez
Cabezas, ascendido, de este
Ministerio, al id.-—-Id.—1d.
C.e  D. Alfredo Kindelan y Duany,

id., del Estado Mayor Central
del Ejéreito, al id.—Id.—Id.

C» D. José Rodriguez Roda y Ha-
car, del Museo y Biblioteca de
Ingenieros, al id.—Id.—Id. -

C.»  D. Emilio Juan Lépez, de la Co-
mandancia de ‘Vigo, al id.—

: Id.—Id.

C.» D, Oscar Ami Colom, del 8.er
Regimiento de Zapadores mi-
res, al id.—Id.—Id.

C* D. Jorge Palanca y Martinez
Forttn, del Regimiento de Fe-
rrocarriles, al id.—Id.—Id.

C.»  D.Juan Gémez Jiménez, del id.,
al id.—Id.—Id. .

C.» D, Cristébal Gonzalez de Agur-
lar y Fernandez Golfin, Mar-
qués de Sauceda, del id., al id.
-~Id. ~Td.

C.s  D.Teodomiro Gonzalez Antoni-
ni, del id., al id.—Id.—Id.

C.» D, César Gimeno Suiier, de si-
tuacion de excedente en la 4.2
Regién, al id,—1d.—1d.

Ct D. Fnrique Gémez Chaufreau,
ascendido, del Ceutro Electro-
técnico y de Comunicaciones,
al {d.~Id.—Id.

C* D. Nicanor Martinez Ruiz, id.,
del id,, al {d,—1d.—Id. !

Cr D, Tomas Estévanez Mufioz, id,,

del id,, al id.—R. O. 18 junio
de 1918.—1D. O. ntm. 135.

C.» D. Antonio Valencia Fernandez,
id., del id., al id.—Id.—Id.

C.» D. Manuel Rodriguez y Gonzé-
lez de Tanago, id., del 4.° Re-
gimiento de Zapadores mina-
dores y en comisién en la Aca-
def()iia del Cuerpo, al id.—Id.

C» D. Francisco Meseguer Marin,
id., del Centro Electrotéénico
y de Comunicaciones, al id.—
Id.—-1d, ,

C.» D.Fernando Cantero Cézar, id.,
de las Tropas de la Coman-

. dancia d¢ Gran Canaria, al id.
—Id.—Id. ) ,

Cr» D, Luis Alfonso Gordd, id., de
lasléd. de Menorea, al id.—Id.

C.»  D. José Pérez Reyna, id., de la
Brigada Tepografica, al id.—
Id.-—Id, -

C»» D. Félix Molina y Gonzalez
Asarta, id., del 2.° Regimien-
to de Zapadores minadores, al
jid.—Id.—Id.

C.»  D. Lorenzo Insausti Martinez,
id., del Regimiento de Telé-
_grafos, al id.—Id.—Id.

C.»  D. Rafael Roes- Miiller, id., del
Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones, al id.—1d.—
Id.

C»  D. Victor Lacalle Seminario,
id., del l.er Regimiento de Za-
padores minadores, al id.—1Id.

1.er T.e D, Antonio Pérez Ruiz, del Re-
gimiento de Ferrocarriles, al
id.—Id.—Id.
Ler T.2 D. Ricardo de la Puente Baamon-
- de, del id., al id,—Id.—Id.
1.2t T.* D. Luis Franco Pineda, del 4.°
Regimiento de Zapadores mi-
nadores, al id.—Id.—Id.
1.er T.* D. Pedro Pou Murtra, del id., al
id.—Id.—Id. :
1. T.* D. Leopoldo Sotillos Rodriguez,
del 2.° id., al id,—Id.—Id.
1er T.¢ D. Ferm{n Gutiérrez Soto, del
id., al {d.—Id.—Id. :
1er T.* D. Julio de Renteria y Fernén-
. dez de Velasco, del Regimien-
to de Telégrafos, al id,—Id,—

’
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L T D. Manuel Miquel Servet, del

id., al {d.—R. O. 18 junio de
1918.—D. 0. ntm. 135.

C.* D. Antonio Gonzalez Iran, del
‘8.er Regimiento de Zapadores
minadores, a la Comandancia
de Segovia.—Id.—Id.,

C.* D. Lunis Alonso Pérez, de situa-
cidn de excedente en la 1:* Re-
gidn y en comision en la Se-
cretaria del Consejo de Admi-
nistracién de la Caja de Huér-
fahos de la Guerra, al Regi-
lIniento de Pontoneros.—Id.—

- Id.

C.e D. Mario de la Escosura Mén-
dez, de la ‘Comandancia de Se-
villa, al 8.er Regimiento de

Zapadores minadores.—Id.— .

C.s  D. Francisco Martinez Maldo-
nado, ascendido, de la Coman-
dancia de Malaga, al 8.er Re-
gimiento de Zapadores mina-
dores.—Id.—Id.

C.e D. José Rodrigo Vallabriga y

: Brito, id., de la Comandancia
deITenerife, a la Sevilla.—1d.
—Id. °

C.» D. Miguel Calvo Rosells, id., del
Ler Regimiento de Zapadores
minadores, a situacion de ex-
cedente en Ja 6.* Regién.—Id.

—1Id. : .

C. D. José Diaz y Lépez Montene-
gro, id., de sitnacién de super-
numerario sin sueldo en la 6.2
Regién, a continuar en igual
situaciéh.—1d.—1d.

Ce D. Gregorio Berdejo y Nadal,
id., del Regimiento de Ponto-
neros, a situacion de exceden-
te en la 5 ® Regién.—Id.—Id.

C.s D. Adolfo San Martin Losada,

id., de] 2.° Regimiento de Za- -

padores minadores,a situacion
. de excedente en la 1.* Regidn.
- —Id4.—Id. _
C.* D, Paulino Martinez Cagen, id,,
. de situacién de supernumera-
rio sin sueldo en la 1.2 Regidn
y en el Instituto Geogréfico y
Estadfstico, a continuar en
igual sitvacién y destino,—
Id.—Id. ;
Ch D, José de Martos Roca, de la
Comandancia de Larache, ala

de Malaga.—R. 0.48 junio de
1918.—D. O. ntum. 135. )

C.» D. Ramén Rios Balaguer, del
l.er Regimiento de Zapadores
minadores, al Regimiento de

_ Portoneros.—Id.—Id.

C»  D. Joaquin Pérez-Seoane y Es-
cario, del 3.er Regimiento de
Zapadores minadores, al 2.°—
Id.—Id. - ’ ’

C.» D. Benildo Alberca Marchante,
del 2.° Regimiento de Zapado-
res minadores, al Museo y Bi-
blioteca del Cuerpo.—Id.—Id.

C.»  D. José Fernandez Checa y Bo-
rras, de situacidn de exceden-
te enla 1.* Regién y en comi-
8ién en el Servicio de Aero-
nautica militar, al 2.° Regi-
miento de Zapadores minado-
res.—Id.—Id.

C.» D, Florencio Bauluz Zamboray,

" ascendido, del Regimiengo de

Pontoneros, al 1.er Regimien-

_to Ye Zapadores minadores.—
Id.—Id.

C.» D. Enrique'Vidal Carreras-Pre-

" sas, id., de la Comandancia de

%\gelilla, a la de Vigo.—Id.—

C.» D.Rafael Blanes Boysen, id., de
las Tropas de la Comandancia
de Mallorca, al 8.er Regimien-
to de Zapadores minadores,—
Id.—1d.

C.» D. Luis Manzaneque Feltrer, id.,
del Servicio de Aeronautica
militar, al 1.er Regimiento de
Zapadores minadores.—Id.—

C.» D. José Fernindez Olmedo, id.,
del 8.er Regimiento de: Zapa-
dores minadores, al mismo.—
1Id.—1d.

1.er T.e D, Rafael Sanchez Benito, del
Regimiento de Ferrocarriles,
al Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones.—Id.—Id.

Ler T.e D. Angel Ruiz Atienza, del id,,
al id.—Id.—Id.

1.r T.* D. Manuel Carrasco Cadenas,
del id., al id.—1d.~Id.

l.er T.e D. Ricardo Escudero Cisneros,
del l.er Regimiento de Zapa-
dores minadores, al id.—Id.—

Id.
Ler T.¢ D) Enrique Gallego Velaaco, del
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Reglmlento de Telégrafos, al
id.—R. O. 18 junio de 1918, —
D. 0. ntum. 135. !

1.er T.¢ D. Francisco Menoyo Bafios,
del Regimiento de Ferrocarri-
les, al id.—Id.—Id.

C.!  8r.D. Guillermo de Aubarede y
Kierulf, -del Regimiento de
Ferrocarriles, al l.er Regi-
miento de Ferrocarriles.—
R. O. 20 junio de 1918.—D. 0.
nimero 137.

" lerT.e D, Carlos Marin de Bernardos y

. Lasheras, de la Compafiia de
Obreros, se le nombra alumno
dela Escuela Superior de Gue-
rra.—R. O. 22 junio de 1918.
—D. 0. nam, 139, ~

l.er T.e D. Fermin Gutiérrez de Soto,
., del 2.° Regimiento de Zapa-
dores minadores, se le nom-

bra id.—Id.—Id.

C.» D, Marcos Garcia Martinez, de
supernumerario en la 1.* Re-
gion, se le concede la vuelta
al servicio activo, debiendo
continuar en su misma actual
sitnaciéon hasta que obtenga
destino de plantilla y cubrir

- la primera vacante que ocu-
rra en Africa para la que no
haya voluntario, aun cuando
hubiese ascendido al empleo
inmediato.—R. O. 21 junio de
1918.—D. O. ntim. 189.

C.! Sr. D. José Taftr y Funes, de
excedente en la 1.2 Reglon a
Director del Centro Electro-
técnico y de Comunicaciones.

. —R. 0. 26 junio de 1918.—
nimero 142, :

C.!  8r. D. Eduardo Ramos y Diaz

de Vila, de Ingeniero Coman-
dante y Jefe de las Tropas de
la Comandancia de Ceuta, al'
*2.° Regimiento de Ferrocarri-
les.—Id.—Id.
Comisiones.

C»  D. Rafael Marin del Campo y
» Pefialver, se dispone quede

agregado, en comisién, al Mi-

nisterio de Fomento, para co-
operar-en los trabajos refereng
tes al problema ferroviario de

Espafia.—R. O. 28 junio de

1918,

cr D Vlcente Blasco Ctrera, id 1)

~encargue de la estacion radio-
telegréafica de Barcelona.—
R. 0. 28 junio de 1918,

Sueldos, Haberes:

Y
Gratificaciones.

C.e D. Ricardo Seco de la Garza, se
le concede la gratificacién de
Industria militar, de 1.500 pe-
setas anuales, a partir de 1.°
de agosto tltimo.—R. O. 1.°
junio de 1918.—D. 0. nimero
122,

T. C. D. Epifanio Barcoy Pons, id. la
id., de 600 pesetas anuales, a
pzirtir de 1.° del mes actual.—
R. 0. 18 junio de 1918.—D. O.
namero 132,

C.e  D. Carlos Garcia Pretel y Toa-

. jas, id. la id,, de 1.500 pesetas
anuales, a partir de 1.° de ju-
lio préximo.—R. O. 27 junio
de 1918.—D. 0. niuim. 144.

l.er Tie D. Luis Melendreras Sierra, id.
la id., de 600 pesetas anuales,
a partir de id.—Id.—Id,

C.» D. Fernando Iiifguez Garcia, id.
la id. de efectividad, de 600
pesetas anuales, a partir de
id.—Id.—Id.

T. C., D. Pedro de Anca y Merlo, id. la
id., de 1.600 pesetas anuales, a
partlr de id.—Id.—Id.

Licencias.

- Cr D. Ramon Rios Balaguer, se le

concede un mes de prorroga a
la que disfruta actualmente.
—Orden del Capitan General
de la 6.* Regién, 7 junio de
1918.

C»  D. Ubaldo Martinez de Septlén

o y Gémez, id. una de un mes
por asuntos propios para Es-
pinosa de lcs Monteros (Bur-
gos).—Orden del Capitén Ge-
neral de la 6.2 Regién, id.

C.»  D. Anselmo Loscertales Sopena,
id. una de dos meses por asun-
tos propios para Madrid, Bar-
celona y San Sebastian. —Or-
den del Capxtan General de la

I 5.2 Region, 18 junio de 1918,

C!  8r.D. José Vallejo Elias, id. una
de dos meses por enfermo pa-
ra Zuazo (Alava), Burgos y
Madrid.~Orden del Capitén
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General de Baleares, 18 junio
, de 1918. :

C» D. José Rodrigo Vallabrija y
Brito, id. nna de dos meses
por enfermo para Gomera y
Hierro.—Orden del Capitan
General de Canarias, 14 junio
de 1918,

Clasificaciones.

D. José Nuilez y Mufioz, se le
declara apto para el ascenso.
—R. O. 30 junio de 1918.—

T. C.

D. 0. ntim. 146.

T. C. D. Félix Aguilar Cuadrado, id.
—JId.—Id. .

T. C. D.Tomas Guillén Mondria, id.—
Id.—Id.

T. C. D. Pablo Padllla Tnllo, 1d —Id.
—Id.

T. C. D. Vicente Marti Guberna, id.—
Id.—I.

C.e 'D. Luis Ugarte Siinz, id.—Id.

Ce D. José Ortega Parra, id+~1Id.—

Ce .D. Enmque Canovas Lacruz, id.
—Id.+Id.

Ce D.Gumersindo Fernandez Mar-
tinez, id.—Id.—Id.

Ce D. Bernardo Cabajfias Chava-
rria, id.—Id.—Id.

C.» D. Matias Marcos Jiménez, id.
—Id.—Id. .

C.» D. Carlos Pelaez y Péroz de Ga-
moneda, id.—Id.—Id.

C.» D. Antonio Fernandez Bolaiios
Mora, id.—Id.—Id.

l.er T D. Francisco Rojas Guisado, id.

—~Id.—ud.

lerTe D. Fermin Gutiérrez de Soto,
id.—Id.—1Id.

l.er T.» D. Salvador Ponte Conde, id.—
Id.—Id.

l.erTe D, Ennque Gallego Velasco, id.
—Id.—Id.

ler T.e D. Manuel Valcarce Gallegos,
id.~Id.—Id.

l.er T.¢ D. Manuel Tezano Tesouro, id.
—Id.—Id.

ler T.* D. Manuel Alcayde Alcayde, id.
—Id.—Id.

ler T.e D. José Maristany Gonzélez, id.
—Id ~Id.

ler T, D. Leandro Garcla Gonzilez,
id.—lId.—I

ler T+ D. Manuel Moxé Duran, id,—
1d.-Id.

ler Tt D. Agustin Garcia Anddjar, id.
—R. O. 80 junio de 19158.—
D. 0. nam. 146.

Ler T.= D. José Martinez de Aragén Ca-
rrién, id.—Id.—Id.

ler T.* D. Vicente Laquidain Arraras,.

id.—Jd.—Id.

ler Te ])Iémdio Lalvo Hernaiz, id.—

lerTe D. Ale]andro Boquer Estévez,
id.—Id.—Id.

l.er T.e D, Enrique (Jrazapo Valdés, id.
—Id.—Id.

l.er T.e D. Antonio Rubio Fernéndez,
id.—Id.—1Id.

ler Tie D. Jesus Prieto Rincén, id.—
Id.—Id

- lerT.e D, Fermin Pérez de Nanclares

¥ Ruiz Puente, id.—Id.—1Id.
l.er T.e D. Luis Melendreras Sierra, id.
—Id.—Id.
ler T D. Angeles Gil Albarellos, id.—
I4.—Id.

ler T.e D. Manuel Company Valera, id.

—Id.—Id.

LerT.e D. Ricardo de la Fuente Ortiz,
id.—Id.—Id.

l.er T.e D, Luis Asensio Serrano, id.—
Id.—Id

lerT.e D, Baltasar Montaner Fernén-
dez, id.—Id.—Id.

ler Te D. Gustavo Agudo Lépez, id.—

Id.—Id.

ler Te D. Leén Urzaiz Guzmén, id.—
Id.—Id.

l.er T.e D, Eugenio Calderén Montero
Rios, id.—Id.—Id.

l.er T.¢ D. Julio Brandis Benito, id.—
Id.—Id

ler T'e D, Jestis Lépez Lara Mayor, id.

© —Id.—-Id.

LerTe D. I%nbomo Garcia Vallejo, id,—

ler Tie D. Joaquin Ramxrez Ramirez,
id.—Id.—Id.

l.er Te D, Ramoén Bofill Combe]les, id.
—Id.—Id.

leer Te D. LlIns Martmez Gonzélez, id,
—Id.—

ler Tie D, LIms Castrovelde Aliaga, id.

Matrimom’os.

L£r D. Emilio Velo Castro, se le
concede licencia para con-
traerlo con D.* Marfa Ramona
Martinez Maza.—R. O. 6 junio
de 1918.—D, O. nam, 126,
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