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REVESTIMIENTO DE ASFALTO PURO
para obras hidraulicas, pantanos, estanques,
canales, presas, depositos de agua, cloacas,

viaductos, tiineles, s6tanos, bodegas, muros,
terrados, etc.

PARA OBTENER ABSOLUTA IMPERMEABILIDAD

Resistente 4 los 4cidos : : : : Duracién indefinida,
Miles de obras ejecutadas durante los tltimos 50 afios,

GARANTIA ABSOLUTA

BITRUBOL Pintura negra para la completa
conservacién de construcciones metdlicas, puentes,
tubos, depésitos, conducciones, etc.; para maderas,
postes, traviesas y para evitar humedad en muros y
paredes.
ELATERITA Solucién para impermeabilizar
resas.
PAVIMENTOS De asfalto y corcho para calles’ y
carreteras, puentes; procedimiento especial de ex-
traordinaria duracién. ]
PAVIMENTOS CONTINUOS Para habitaciones
cn toda clase de colores y dibujos.
Estos productos, patentados, son tinicamente fabricados por los
Sres. George M. Callender & Co. Limited, de Londres

Pruebas oficiales del Revestido impermeable CALLENDRITA
verificadas con excelente éxito en el canal de Jarama, Divisién Hi-
driulica det Tajo.

PARA INFORMES Y PRESUPUESTO8 DIRIGIRSE?
JOAQUIN LLOBET.- Oficinas: MADRID, Hortaleza, 19, 2.°

Cualquiera infrascign ¢ usurpacidn de estas patentes serd persequida sin prerio aviso,
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CARLOS HINDERER

MADRID
Oficinas: Calle de Génova, nim. 6.

Exposicién y Almacenes: Calle del Barquillo, nim. 28.

GRANDES EXlST‘ENClAS EN TODAS CLASES DE
Bombas centrifugas de t0dos rendimientos & & Bombas. de
émbole @ & Bombpas para aliméntar calderas & @ Bombas
LLLYLL O @ Pdeincendios. Y P LLLLLSD

JOHN M. SUMNER & C’ |

INGENIEROS

. MANCHESTER
MADRID - SEVILLA - JGRBZ - CORDOBA - VALLADOLID - BADAJOZ - BILBAO

REPRESENTACION GENERAL PARA ESPANA

DE LA

ALLIVIANNA SVENSKA

ELEKTRISKA. AKTIEBOLAGET

Wesbeﬂas {Suecia),

instalaciones hidroeléctricas de iluminacién y fuerza motriz,

Transmisi 6n de energia, turbinas, maguinas de vapor, calderas, motores de gas; -
bombas; etc.

Traccion eléctrica, dinamaos y motores de corriente continua y alterna de todos
los tipos y tamanos transformadores, cables ¢é hilos, aparatos y material
eléctrico pequeiio.

Material eléctrico para minas. Maquinas agricolas. Mater ial contra incendios.

OFCINAS MADRID: JUAN DE MENA, NUM 9.1
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AUTOMOVILES

“LION

de 9, 12 y 16 caballos.

Con Carrocerias de

CARRERAS
' DOBLE FAETON
LANDAULET
LIMOUSINE
INDUSTRIALES

desde 5.4200 francos.

Bicicletas “PEUGE(T,

t————

ACCESORIOS
| - NEUMATICOS
GRASAS

Gonzalo Rodriguez Peflalver

PASEQ DE LA CASTELLANA, G DUPLICADO, - YADRIDA

YELEFONO 2.707
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AUTOMOVILES
BENZ &= 8. &. G.

LM

Gamidn 40 HiP. al servicio del ejéraeite de operacionss de Melllla,

ENRIQUE TRAUMANN
MADRID
Alcala, 3, entresuelo. - Teléfono nam. 2493,




B GTHONSON-HOUSTON IBRICA

(SOCIEAD' ANONIMA)

RialhEiElEElERR

MADRID - ,Cal‘l.e del Prado, 20. - MADRID

‘stTcURSALEs:

BARCELONA, BILBAO, GIJON, VALENCIA, LISBOA Y OPORTO

,Dinqmos". - Matores. Q-T.rans\vformadores. - Turhﬁ-dinamus.
. Instalaeio_nés eléctricas con}l»pletas de_" cualquier clase y potencia. -
RAERBNENTANTES EXCLUSIVOS BN SPARA DB LA TELDGRAFIR SN 108

Sistema “TELEFUNKEN,,
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ASFALTO

THE FRENCH ASPHALTE COMPANY LIMITED (soCItrs FRANGAIRE DES ASPHALTES) -
'DIRECCION GENERAL EN LONDRES

ESICANIILIECKIDA IEN A8IN
Contratistas del asfaltado para las vias piiblicas de Londres, Paris, Berlin, Madrid, Barcelona y Mélaga, etc., etc. | Contratistas
para la Compaiiia de los Ferrocarriles del Norte, de Madrid 4 Zaragoze y & Alicante, de Paris Lyons et Mediterranée y otras importantes.
Il Minas de ia propiedad de la Compaiiia, situadas en Lovagny, Seyssel-Basin y en Saint Jeant de Maruéjols, Gard (Francia). lr Fdbri-
cas en Londres, Paris, Berlin, Madrid Lovagny y Saint Jean de Mauruéjols. ) )

PAVIMENTOS de asfalto fundido, compnmldo y de baldosa de asfalto comprimido.

] Bl pavimento de asfalto comprimido 6 de asfalto comprimido en baldosas, aplicado & 1as vixg pablicas, es ¢ mejor, mis fuerte, resistente
y duradero que se conoce en el mundo, .

"ACERAS DE ASFALTO FUNDIDO
patentes de introduccidén sobre varios sistemas de pavimento de-asfalto,

Esta Casa ha construido, entre otros muchos pavimentos de importancia, el de ASFALTO FUNDIDO de los paseos de RECOLETOS,
PRADO y BOTANICO, en Madrid. Con ASFALTO COMPRIMIDO EN BALDOSAS ha pavimentado la CALLE DEL MARQUES
DE LARIOS en Milaga, y la CALLE DE LA DIPUTACION, en Barcelona. .

OBRAS PARTICULARES

PAVIMENTOS para polvorines, depésitos de Comisaria y locales destinados 4 la instruccidn de tropas, patios, cuadras, cocheras, garages,
mataderos, fabricas, almacenes, depdsitos, sétanos, bodegas, fibricas de cerveza, galerias, hospitales, iaboratorios, cuartos de batio, etc
. REVESTIMIENTO de canales, depbsitos de agua, muros, etc.

Venta de asfalto en panes. Baldosas de asfalto y breas.

Dlreccmn‘ en Madrid: PLAZA DEL ANGEL, num. 5, entresuelo

TELEFONO 1.501.
Esta Casa no se dedica 4 las obras de asfalto artiﬁcial

SOGIEDAD GENERAL DB REPRESENTACIONES NOCIONES

'MADRID  GALDO, 3. - ARQUITECTURA Y GONSTRUBGION
Apartado 69. = » » Teléfono 1712. ' DE
| ‘ EDIFICIOS FABRILES MILITARES

~ x* Oxe

D. MAI\UEL DE LAS RIVAY Y LOPE

TENIENTE CORONEL DE INGENIEROS

Obra declarada de texto definitivo para la Aca-

demia de Artifleria por el Ministerio de la Gue-

_ rra, segin R. O. de 13 de Agosto de_1909, me-

MAGUINARIA EN GENERAL % # MAGUINas- [ | || d/ante concursg donds 8 Eoenanto con el lema

A RA LABRAR METALE

HERRAM?ENT > PARA 1A - TALES ¥ Texto: Un volumen ‘de xv-446 paginas, y

MADERA #* % BOMBAS * % GRUAS % % MATE-. " otro de lammas con mas de 300 figuras.
RIAL DECAUVILLE ~

IOE WIETWIC A

INGENIERA EN GENERAL | LIBRERIA GUTENBERG do JOSE RUIZ

PIDANSE OFERTAS Y PROYEeTOS ff ||| .  F-A%A DE SANTA ANA 13
"MADRID. ., .




METAL DEPLOYE

Construccmnes de Cemento Armado

cev ey Aran

FABRICADO POR LOS

TALLERES DE ZORROZA

Remitiremds 4 quien lo pida.el anevo folleto ilustra~
do tratando en detalle las miltiples aplicaciones y
. ventajas del empleo del metal Déployé. -

PARA PRECIOS PEDIDOS s DATOS DIRIGIRSE A

IVIERE —“Esrcerora—
R Sum!rsal en MADRID: Calle del Prado, 2. -

Agentes exelusivos para la venta de este producto en la Peninsula & Tslas adyacentes.

A A A A A NP P

ST IERRAS Y TAOUINAS-HERBANIIENTAS

PARA TRABAJGR LA WADERA - e

PARA TALLERES DE CARPINTERIA, EBANISTERIA,
CONSTRUCCION- DE CARRUAJES. WAGONES, ETC.
FABRICACION DE PARQUET Y DE TODO LO RE-

LACIONADO CON LA INDUSTRIA DE MADERA

GUILLIET FILS & CIA.

CONSTRUCTORES MECANICOS
MA.DR]D

&

DEPOSITO DE MAQUINAS Y ACCESORIOS
PARA ESPANA

23, FERNANDO VI, 23 - MADRID

TELEFONO S.147
PIDANSE CATALOGOS Y PRESUPUESTOS

MAQUINA DE ESCRIBIR

Mds de 50.000 mdquinas en uso, ::::: La mds perfecta y la mds solida,

ALGUNAS VENTAJAS DE LA “ADLER VISIBLE,,

Texto Iinmediata y constantemente # la vista ¢ El te-

clado es el mas sencillo ¥ Escritura la m#s bonita y

trabajo perfecto inalterable } La unica gue saca 20 co-

"plas & 1a vez ¥ Conduceion exacta del papel ¢ Rodillos
X g rorta-papel facilmente cambiavles ¥ Velocidad maxima

sin cansancio alguno % Alineacion. Uniformidad exacta en los espncios de las letras ®
Palanca de retrocese % Margen fijo izquierdo. ¥y derecho }k Cambio instantdneo de tipos
de letra de acero ¥ Carros extrn-grandes sk Tabulador decimal sumamente practico ¥

Apxen(hzaje facilisimo 3} ManeJo el mas comodo,

. UNICOS REPRESENTANTES PARA ESPANA i ACCESORIOS PARA TODAS LAS MAQUINAS DE ESCRIBIR |
TRUST MEGANOGRAFICO - Hortlea 1 y 45 - MADRID. f "™ ™ CeL SRt et ™

VARIAS MEDALLAS DE ORO Y GRANDES PREMIOS




SOCIEDAD ESPANOLA

I CUSTRICIONES MEPALIGKS

GAPITAL: 12. 500,000 PESETAS

Talleres de Madnd Glorieta del Puente de Toledo - Telefono nimero 1358.

Oficina Central: Balle de Prim, 5.

N ' \ 'I‘ALLERES DB LA. SOCIEDAD
Fabrica de Vagones de Beasain.
Talleres de Zorroza en Bllbao * % 'Talleres de Linares.
Talleres y dlque de Gijon.

Construccién de entramados para edificios. * @Armaduras,

~postes, puentes para ferrocarrifes y carretéras. Fundicién

de hierro en toda clase de piezas hHasta 10.000 kﬂogramos
Maquinaria de toda clase ‘

" RODUAION U LIS TALLERIS 08 DAORID SOLAMENTE, 300 TONILADAS AL, AN

Para precios y presupuestos dirigirse al Director de los talleres de Madrid.
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[}[IREHU HIIS, SAN']‘AN]]ER

IN(:ENIEROS CONSTRUCT ORES

Oasa en Madrld Reooletos 3.

FUMXSTERiA "Cocinas moder-
nas para Cuarteles, Asilos, Ho-
‘ telesl y TCa;isas particulares.
HIDROTERAPIA: Instalacio-
nes completas de Balnearios.
Construccién de toda clase de
aﬁara_tos. hidroterapicos.
'SANEAMIENTO: Instalaclo-
nes de Sa’neamiento, Vgntilacién
y Calefaccién en toda clase de
ed1f1c1os |

: ELEVACION y DISTRIBUCION
de agua fria y callente, cuartos

de baiio, termosifones, etc., etc.

Talleres generales de construcciones metalicas,

Caldereria y fundicién en hierro y bronce.
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LIBRERIA de E. DOSSAT

PLAZA DE SANTA ANA, 9, MADRID

OBRAS DE INGENIERIA, ARQUITECTURA MECANICA,
- ARTE MILITAR, BELLAS ARTES, ETC.

Burton: La Fot_ogfaﬁa elemental.—Un tomo en rdstica. . . . . . . DPesetas 3,50
Ger y Lobez: Tratado de }:onstruccién civil.—Un tomo y atlas, en ristica. Pesetas 40,00
Villar y Peralta: Lecciones de Cimentaciones.—Un'temo. . . . . Pesetas 10,00
Rovira y Pita: La Evolucién. Propiedades y anomalias de los explosivos.—Un

tomo en rdstica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Pesetas . 7,00
Dorda y Loépez Hermosa: Elementos de cdlculo grifico y nomografia.—Un

tomoyatlas. . . . . . . . + . . . . . . . . . . . . Pesetas 12,50
Gallego y Ramos: Estudios y tanteos.—Dos tomos, en ridstica. . . . Pesetas 16,00
La Harpe: Notes et {formules de I'ingénieur. Edicién de 1910.—Un tomo encua-

derpado. . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . Francos - 12,50
Boulanger et Ferrié: La télégraphie sans fil.—Un tomo . . . . . Francos 10,00
_Carol: Résistance des. matériaux apphc{uée ala construction des machines,—Dos

tomos......................Francos40,00
Sartori: Technique pratique des courants alternatifs. Dos tomos, en ristica. Francos 35,00

Encuadernados. . . Francos 38,00

Chwolson: Traité de physique.—Dos tomos publicados (4 fasciculos cada tomo)
' precioportomo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . Francos 42,00
Blancarnoux Aide-Mémoire du mécanicien et de 'electricien. Un tomo. Francos =~ 6,00
Bresson: La houille verte, —Untomo . . . . . . . . . . . . Francos 8,50
Petites maisons pittoresques. Album de 81 ldminas (34 ><26). . .°. . Francos 40,00
Berger et Gillerme: Constructions en ciment armé.—Un tomo y atlas, en

ristica. . . . . . . . . . . . . « . v . . ... . . Francos 3000
Morsch: Le béton armé.—Un tomo encuadernado. . . . . . . . Francos 20,00
Thomaelen: Traité d’Electrotechnique. . . . . . . . . . . . Francos 20,00
Tedesco et Maurel: Résistance du béton et du ciment armé . . . Francos 235,00
Claudel: Aide-Mémoire de Vingénieur.—Notes et formules partie théorxque et

partie technique.—Tres volimenes, en rdstica. . . . . . . . . Francos 45,00

Encuadernados.. . . . . . . Francos 51,00

Michel: Histoire deT'Art, depuis les premiers temps.—Seis tomos publicados d 15
francos en rﬁséica y 4 22 francos encuadernados, cada uno

Cours de construction, publicado bajo la direccién de G. Oslet. (Pidase catdlogo
* especial.) '

Se remite gratis toda clase de catilogos 4 quien lo solicite.
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C. BLOCH

CARRETAS, 22, MADRID

INSTALACIONES DE ASCENSORES ELECTRICOS

SISTEMA :

C. Wiist & C.°, Seebach. Zurich (Zuiza).

privilegiados en todos los estades de Europa.

-—p-oomn-

ECONOMIA DE EXPLOTACION DE 30 A 40
POR 100 EN FLUIDO ELE'CTRICO SOBRE
LOS DEMF\S SISTEMAS DE RSCENSORES _
:.:::::::ELECTRI(QS::::::::

FUNCIONAMIENTO INMEJORABLE

Montados varios centenares de ascensores
eléctricos por la casa C. WUST Y COMPARIA
- desde 1899' hasta la fecha, entre ellos uno que
tiene una recorrida de 160 metros.

-0 i

MONTACARGAS Y GROAS ELEGTRICOS
M4quinas _elevadoras privilegiadas.

-0 wne
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Calefacciones centrales por vapor
de baja presién y agua caliente
por pisos.

Aparatos de desinfeccién para
hospitales, etc.

Bombas con acoplamiento directo
para elevacion de agua, etc.

Calefacciones de agua caliente &
circulacion rapida sistema RECH
“privilegiado.

UNICO CONCESIONARIO PARA ESPANA

B EIOEI EIOEION DX

SE FACILITAN PROYECTOS

b4
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PRESUPUESTOS GRATIS
%fﬂ OEIICI EICEI IO EICE ll\@
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_PINTOR REVOCADOR

Se pinta y decora toda olase

- de edificios.
Rovoba toda clase de fachadas.

Papeles pintados de todas
clases.

R ' = _ = e

JUsN  GONZALEZ
San Hermenegildo, 3, MADRID

~sreouffiete

—

Sieve & la Comandamcia do Ingenioros do Madrid,

PIEIEIOR IOl XA B BB <Jeje> @W@‘IWH@D“D@DI[DCO)DIG@D‘
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- CANTERIA
JosE HOYOQEGUTXERéEZ }’

GALILEO, 11.~MADRID

—

Se construye toda obra de can~
teria en piedra berroquena, cali~
zas y marmoles.

DENTRO Y FUERA DE LA CORTE

Taller: Ferndndez de los Rios, esquina Atalfo.

CANTERO DE LA
Comandancia de Ingenieros de Madrid,
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LA HISPANO SUZA

FABRICA ESPAROLA DE AUTOMOVILES

ALCALA, 23 -  MADRID

-

COCEES DE TURISMO
| CAMIONES » « + + + OMNIBUS

. MOTORES MARINOS
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Servicios de fa Gompafia Trasatintica

Linea de Filipinas.

Trece viajes anuales, arrancando-de Liverpool y haciendo las escalas de Corufia, Vigo, Lisboa, Cadiz, Car-
tagena, Valencia, para salir de Barcelona cada cuatro sabados, 6 sea: 8 Enero, b Febrero, b Marzo, 2 y 30
Abril, 28 Mayo, 25 Junio, 28 Julio, 20 Agosto, 17 Séptiembre, 15 Octubre, 12 Noviembre y 10 Diciembre; direc-
tamente para Génova, Port-Said, Suez, Colombo, Singapore y Manila. Salidas de Manila cada cuatro martes, ¢
sea: 26 Enero, 22 Febrero, 22 Marzo, 19 Abril, 17 Mayo, 14 Junio, 12 Julio, 9 Agosto, 6 Septiembre, 4 Octubre, 1
y 29 Noviembre y 27 Diciembre, haciendo las mismas escalas que & la ida hasta Barcelona, prosiguiendo el
viaje para Cadiz, Lisboa, Santander y Liverpool. Servicio por trasbordo para y de los puertos de la Costa orien~
tal de Africa, de la India, Java, Sumaira, China, Japén y Australia.

Linea de New~York, Cuba WMéjico..

Servicio mensual saliendo de Génova el 21, de Napoles el 28, de Barcelona el 26, de Malaga el 28 yde Cédiz
80, directamente para New-York, Habana, Veracruz y Puerto Méjico. Regreso de Veracruz el 26 y de Haba~
na el 80 de cada mes, directamente para New-York, Cadiz, Barcelona y Génova. Se admite pasaje y carga para
puertos del Pacifico con trasbordo en Puerto Méjico, asi como para lampico con trasbordo en Veracruz.

Linea de Venexzuela~Colombia.

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 18 de Méalaga, y de Cadiz el 16 de cada
" mes, directamente para las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Puerto Rico, Habana,
Puerto Limén y Colén, de donde salen los vapores el 12 de cada mes para Sabanilla, Curagao, Puerto Cabe-
llo, La Guayra, etc. Se admite pasaje y carga para Veracruz y Tampico, con trasbordo en Habana. Combina por
el ferrocarril de Panamé4 con las Compafiias de Navegacién del Pacifico, para cuyos puertos admite pasaje y
‘carga con billetes y conocimientos directos. También carga para Maracaibo y Coro con trasbordo en Curagao y
para Cumana, Cartipano y Trinidad con trasbordo-en Puerto Cabello, :

Linea de Buenos Rires.
Servicio mensual saliendo accidentalmente de Génova el 1, de Barcelona el 8, de Malaga el 5 y de Cadiz el
7, directamente para Santa Cruz de Tenerife, Montevideo y Buenos Aires; emprendiendo el viaje de regreso
desde Buenos Aires el dia 1 y de Montevideo el 2, directamente para Canarias, Cadiz, Barcelona y accidental-
mente Génova., Combinacion por trasbordo en Cadiz con los puertos de (ralicia y Norte de Espaia.

Linea de Canarias, :

Servicio mensual, saliendo de Barcelona el 17, de Valencia el 18, de Alicante e1.19 y de Cédiz el 22, directas
mente para Téunger, Casablanca, Mazagéan, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz de la Palma, con
retorno & Santa Cruz de Tenerife, para emprender el viaje de regreso el dia 1.% haciendo las escalas de las Pal-
mas, Cadiz, Alicante, Valencia y Barcelona.

Linea deé Fernando Pdo.

Servicio bimestral, saliendo de Barcelona el 256 de Enero y de Cédiz el 30 y as{ sucesivamente cada dos mas
ses para Fernandoe Péo, con escalas en las Palmas y otros puertos de la Costa occidental de Africa y Golfo de
Guinea, Regresan de Fernando Péo el 26 de Febrero y asf sucesivamente cada dos meses, haciendo las mismas
. escalas que & la ida, para Cédiz y Barcelona.

Linea de Tanger,
Salidas de Cédiz, Lunes; Miércoles y Viernes para Ténger, con extensién & los puertos de Algeciras y Gi-

braltar. i :
Salidas de Tanger: Martes, Jueves y Sabados, para Cédis. .

1910 1910

Estds vapétes admitet carga el las condiciones mds favorables y pasajeros, & quienes la Compafi{a da aloja-
iniento muy cémoda y trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas & familias. Precios
convencionales por camarotes de lujo. También se admite carga y se pxpiden pasajes para todos los puertos del
munbd'o, servidos por lineas regulares. La Empresa puede asegurar las mercancias que se embarquen en
sus bugues,

AVISOS IMPORTANTES: Rebajas en los iletes de exportacién,.—La Compafiia hace rebajas de 80 /4
oh los fletes de determinados articulos, con arreglo 4 lo establecido en la R, O. del Ministerio de Agricultura;
Industria y Comercio y Obras Publicas, de 14 Abril 1904 piblicada en la Gaceta del 22 del mismo mes.
~ Servicios €omerciales.—La seccién que de estos servicios tiene establecida la Compaiiia, se encarga dé
trabajat en Ultramar los muestrarios que le sean entregados y de la colocacién de los articules cuya venta;
cemo ensayo, deseen hacer los Exportadores.

. - Linea de Cuba Méjico:

Borvicls matsual & Habana, Veracruz y Tampico, saliendo de Bilbao el 17, de Santander el 20 y de Corufia el
21, directamente para Hahana, Veracruz y Tampico. Salidas de Tampico el 13, de Veracruz el 16 y de Habana
8] 20 de cada mes, directamente para Corufia y Santander. Se admite pasaje y carga para Costafirme y Pacificd
con trasbordo en Habana al vapor de la linea de Venezuela-Colombia. _

Para este servicio rigen rebajas especiales en pasajes de ida y vuelta, y también precigs convencionaled
para camarobon de lujo, :
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HIJ0S DE LABOURDETTE,

Construccién y reparacién de carrocerias para F

automoéviles y de carruajes de todas clases.
Venta de automéviles y accesorios de las

mejores marcas.

Taller mecanico de reparaciones.

25, Miguel Angel, 25. - Madrid. -~ Teléfono nam. 2.023.

|

£

SOIEDD ESPAROLA DE PAPELERIA
SAN SEBASTIAN

Antes RECARTE HIJO

MADRID

B N VL RV NI U v V)

SUCURSALES EN MADRID:_»
HLCHLH, 6 FUENCHRRAL, 28

TELEFONO 1202 TELEFONO 3035
ALMACEN 7
Echegaray, 8.
Instrumentos de Topografia y Geodesia,
Material de dibujo,

Aparatos de reconocimientos, gemelos
de campaifia y Material de campo.

Objetos de escritorio y papeleria,

Director técnico: D. JOSE ELOLA

La corrEsPONDENCIA AL DirECTOR GIERENTH
SAN SEBASTL..N y DIRECTOR DE LAS
Svcursates b MADRID.—-ALCALA, 6.




LANPARA “OSRAL

RECONOCIDA EN EL MUNDO

TECNICO COMO LA MEJOR

LAMPARA DE FILAMENTO

SUPERIOR A TODAS EN SOLIDEZ

Consumo un vatio por bujié (garantizado).

La Gnica que posee cerhf)cados oficiales de consumo
y duracién.

(nica en eI mundo que se construye hasta 1000 bupas
de intensidad.

Grandes existencias en todas fas intensidades y tensio-
~ nes para la entrega inmediata.

DEPOSITARIO:

LEON ORSTEIN

| material para instalaciones
‘Mariana Pineda, & |

r ~ eléctricas.

MADRID

» mmxmnmnmmx: > 26000044

|Almacén de maquinaria y
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PEDRO OROME Y € N EN €
| s ' , [
o i
Calle de Alcald, 40. g  Plaza de Palaclo, 1], triplicado.
MADRID g  BARGELONA

e ——

Maquinaria eléctrica; para ferrocarriles; obras piiblicas y minas. Mdquinas
y calderas de vapor. Mdquinas-herramientas. Motores 4 gas.

Postes para instalaciones eléctricas. Traviesas. Maderas del pais § extranjeras.

- AGENTES EXCLUSIVOS EN ESPANA
Aveling & Forter Limited. - Rochester.

Rodilles compresores 4 vapor. Locoméviles. Tractores y:camiones 4 vapor.

Heyret, Rrenier & Cie.- Grenoble.

M4quinas para la fabricacién de cemento y hormigén. Planos inclinados.
Tranvias aéreos. Turbinas.

Socicte Anonyme L'Eeclairage Eleetrigue. - Paris.
Material eléctrico para toda clasé de instalaciones. Bstudio y comstruccion
de centrales para alumbrado y fuerza motriz. Tranvias, etc.

GRUPOS ELECTROGENOS PARA RADIOTELEGRAFIA

) 3 ) . . [IK
Socidte Anonyme de Saint Leonard.-Licge,
Locomotoras para ferrocarriles de via mormal y econdmicos. Material fijos
Estudio y construccién completa de ferrocarriles.




| COPA CATALUNYA 1910

AUTONOVILISTAS. .. mEDITAD!

En toda carrera serla Ia elecuon de los
constructores recae en el neumatico que ofre-
ce mayor numero de garantias.

El fin es demasiado importante para que
ésto sea de otro modo. -
~ Solo han figurado en la lista de llegados,
coches con

weowiries MIGHELIN

asi lo prueba la clasificacion:

1.0 Gour, SOBRE LION - PEUGEOT v NEUMATICOS MICHELIN
2.° Giuppone, » LION -PEUGEOT vy NEUMATICOS MICHELIN
8.° Carreras, » HISPANO-SUIZA v NEUMATICOS MICHELIN
4.° Chassaigne, » HISPANO-SUIZA vy NEUMATICOS MICHELIN

[l A
SOCIEDAD ANONIMA DEL NH@MM €0 MICRBELIN [
PROVEEDOR DE LA REAL CASA

Sacasra, 24 v 238. - MADRID,
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RESERVADO PARA LA CASA

JUAN RIU ¥ SOBRINO
| CONSTRUCT ORES DE VESTUARIOS MILITARES
Salc’)n‘. a.el- Prado, 14

MADRID
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I AUTOMOVILES ||

PANHARD & LEVASSOR

"~ BELLAMAR Y C}

¢

z 3 V z {
SALON DE EXPOSICION ¥ VENTA:

Carrera de San CGrerénimo, 29.

TALLER DE REPARACIONES ¥ GARAGE:

| San Mar\cos, 42
MADRID =

~ &utoméviles de fujo y turismo de diversas fuerzas.

Trasmisién & cardam y cadenas.
Omnibus y camiones.
Motores industriales y para globos dirigibles.

Cyrup.os ‘electrégenos.

Direccion telegrafica: BELLAMAR-MADRID

TEILHFONOS NUMS. 1887 Y 1597

PR s L - i s _ . B
.-—l“




SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA

DE DION-BOUTON

Paseo de Ronda (Hipdédromo). - MADRID.

e e e e

% A@’i&’@M‘@Wﬂ!&ﬂ@ BE . W@ﬁi&%@ Y TBANSPOBTES <o
GRUROS ELECTBOGENGS S M@T@BQS INBUSTRIALES
ﬂ@@@@@@m R@MB&& o BﬂﬂﬁM@S at SR oo O B |

AUTOMOVILES TIR0 ﬁ&?ﬁ@ﬁ&i& PARA m@mma@s
| (Qne@i@: @.ﬁ@@ pesetas.) |

DE DION BOUTON. - MADRID

PEDID OATALOGO 1910

i

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\> ‘

FERRETERIA,

. TUBOS Y PLANCHRS DE PLOMO

({4

sessa ACEROS Y METALES ananas

snmamane HERRHMIEHTHS ] Ii-l‘l aen

. PARR FERROCARRILES ¥ MINAS o

ceee VIGAS ¥ HIERROS EN U ssss

SIERRA Y SAINZ ,HEhMANos

GRABADOS =
==-TIPOGRAFICOS =
== ARTISTICAS

\ 0 -0-0—0
\‘ oMBPRlDO ’(
A34

FLORIDA, NUM, 2
NMADRID
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GRAIN ALMACEIN DE PAPEL

<&, Jartin Sastor

S\

3

S\

S

S

b

N\

b )

S

S

N

Mariana Pineda (antes Capellanes) del 2 al 8 y Tetudn, I.—Teléfono 180. s
. . 3
N

3

N

N

S

)

Papeles de impresion alisados v satinados para Periodicos,
Obras vy Dbitograifas * Especiales para cromos, embalajes
'y envolver. Papeles de hilo. *+ Gartulinas.
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GEMENTO PORTLAND ARTIFICIAL

DAAIRC A IXRE XS ICIHRAID A

V ddd dddddddddddddddddddddddddddddd

UNIFORMIDAD GRANDES PREMIOS -
Y COHSTHNC'H en las
en la EXPOSICIONES
COMPOSICION de Londres, 1905 o Bruselas, 1905 -

3 OMinera de Barcelona, 19050 0.
Hispano - Francesa de Zaragoza,
0000 1908 oooa0o

Hornos giratorios autométicos que
aseguran la constante igualdad en

el producto.
OFICINAS: DIRECCION
Plaza de Palacm, nam. 15. | TELHGRAFICA Y TELEFONICA:
BARCELONA

ASLAND

(S1ajL s e g S s R R RS EE R EE RSN LR R ]

PORTLAND EXTRA

"TUDEIA-VEGULY,

PURSNEIS PRR SY

Dlreccwn Admlms dor Sociedad Anénima “TUDELA-VEGUIN,, m vado.

DEPOSITO EN MADRID: :
éucesores de . SPoyales, Mayor, 47, entresuelo. &
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DE PAPEL

[ S
GRAN ALMAGEN

DE

Antonio

Calle de la Sal, 6 y 8 (entre Postas y Plaza Mayor).

Prieto

~ MADRID.

Papeles de impresidn, afisados u Safinados, para Peridcos, Obras y Liiogratias
Especlales para cromos, embalajes y envolver. « Papeles e filo. = Cartulinas.

f
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~MILIO CORVERA

GHLLE DEL ESPEJO, NUMERO 6.—MADRID

(TN
(==

OBRADOR DE ENCUADERNACIONES DE TODAS CLASES
- CARPETAS, CARTERAS, LIBROS RAYADOS

ESPECIALIDAD EN ENCUADERNACIONES DE LUJO Y TRABAJOS DE- PANTAS{A

CASA PUNDADA EN EL ARNO 1882

WSS NSNS SN
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TALEER DE HERRERIA ¥ CERRAJERIA

Se construyen toda clase de armaduras, rejas, verjas,

———

ADOLFO GARCIA

Gralileo, 10.—ML.ADRID

PROVEEDOR DE LA COMANDANCIA DE INGENIEROS DE MADRID

S - -0 BT W0 A O A A A0 O “

cYaSe de herrajes de seguridad para edificios.

~puertas de bierro, balcones, miradores, escaleras, y toda |




fscensores  eléetricos

MONTACARGAS, MONTAPLATOS
y toda clase do APARATOS ELEVADORES

ANTIGUA CASA SIVILLA, fundada en 1878,

Fundicién de hierro.

B e

3 Calefaceion de edificios con los sistemas mas perfeecionados,

. m—

La ca,sa tiene instalados cerca de mil ascensores montacargas
v montaplatos.

Se facilitan presupuestos, prospectos y catdlogos.

 WOMAR T GUITART |

INGENIERO Y ARQUITECTO

M ADRID TALLERES: Calle do Manuel de Luna, 2, y Salamanca (cuatro caminos)
Telefono 550 OFICINA CENTRAL Calle del Almirante, 8. Teléfono 541.

M —— e —
——— —— —— e — —— ————

_ PINTURA
" ESMALTE

l.ﬂ ﬂﬂlll]ﬂllllﬂ

| | CH. LORIL_EEUX Y Cia.
Hermanos. oo

Fébrica de Carruajes y Automéviles.

-

- Trigo

Santa Engracia, nam. 14,

BARCELONA
Cortes, niim. 653,

PARIS
16, Rue Suger.

GALLE DB LUCOANA, 15, JAIRD | s mefor. 1a mas britiante, 1

TELEFONO 2.670 | | mas resistente, la mas barata.




darefio y Compaiila.
SOCIEDAD EN COMANDITA DE CONSTRUCCIONES METALICAS

Méndez Alvaro, 80.—Tel¢fono 2.286.

Armaduras, vigas compuestas, puentes, postes para conduccnones eléctricas y toda clase de entramados
metdlicos.—Caldereria de hierro en calderas, gaségenos, gasémetros, tuberias de palastro, chimeneas,
depésitos para agua, etc.—Fundicién de hierro, en columnas, tuberias y toda clase de piezas hasta ocho
toneladas.—Fundicién mecdnica para pequeiias piezas en cinc, hierro, bronce @ otros metales.— Cerra-
jerla artistica y para constraccidn, en galerias, miradores, balcones, verjas, rejas, escaleras, etc.—Construc-
ciones sistema Fenestra, patente nim, 31.974, en vidrieras, ventanales, lucernarios, verandds, estufas, in-
vernaderos, etc.—Ajuste y reparacién de maquinaria.~—Prensas para vino y aceite.

ESTUDIOS Y PROYECTOS DE TODA CLASE DE CONSTRUCCIONES METALICAS

Direccion: PLAZA DE MATUTE, O--MADRID--Teléfomo 2.740.
WWWVWWW
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GEMELOS g GA RLUS KN A PPE | TELEFONOS |
WPRASMATHNCOS § k § : TWIOCCICNC N IRIES
' e : $ Clavel, 2. —-MADRID Clavel 2. §

CAMARAS FOTOGRAFICAS
para el Ejército, Marina y aviacién aérea.
HELIOGRAFOS, APARATOSDE SENHLES

para campafia
INSTRUMENTOS DE ALUMBRADO
para fosos y glasis.
RLZAS. PANORAMICAS

~ RNTEO)OS DE PUNTERIR

- para fusiles y ametralladoras. -
TELEMETROS PARA EL EJERCITO Modelo para aerostacién, para fuertes

Y LR MARIN N
PEllélsNéfé)Plgs PROYECTORES y bate(r)f‘a{%%?v c%s;ek tipos:

KLEPTOSCOPIOS . EXPLOSORES DE MINAS TROPAS-MONTADAS

L g o e o o M s o e an e o0 e e o e o gy Ry iy

TELEFONIA DE CAMPANR |
en varios modelos
para las diferentes armas.

Tipo MOCHILA-INFANTERIA
para Regimiento 6 Batallén.
Modelo PATRULLA-CABALLER{A
para servicios de exploracién.

Modelo MOCHILA-ARTILLERIA
para mando de baterias,
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VINARDELL Y COMPANIA
.A.LO.A.L.A. 12.-MADRID

FABRIGA DE MOSAICOS HIDRAULICOS Y PIEDRA ARTIFIGIAL

a
a
]
[ ]
.
.
L ]
.
» LOSAS Y PAVIMENTOS especiales para aceras, cocheras, balcones, andenes, etc.
« TUBERIAS DE GRES Y DE CEMENTO para conducciones de agua, alcanta~

rillas, ete.

PORTLAND extranjero y del pais.

CEMENTOS lento y répido. .

AZULEJOS ingleses y del pais. , . R

ARTICULOS SANITARIOS: Bafios, Lavabos, Duchas, Bidets, Waters-closets,
Tohalleros, Grifos, Llaves, Vélvulas, Sifones, etc., y demds articulos niquelados para
la instalacién completa de cuartos de bailo, lavabos, urinarios, retretes. etc., ete.
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"TRIUMPH,,

Es la bicicleta que 4 todos satisface por su ligereza, solidez,
finura y construccién @ @ & & Adoptada por varios Ejércitos
& & @ oficinas de Correos y Telégrafos, Policias y otros @ @ @

LISTA DE PRECIOS GRATIS ‘
REPRESENTANTE: FRANGISGO LOZANO

PASEQ DE RECOLETOS, 14. - MADRID. - TELEFOND NUM._ 342

-ﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ!ﬂﬂﬁﬂﬂHﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂ

ORENSTEIN Y KOPPEL-ARTHUR KOPPEL b, A.

PASEO DE RECOLETOS, 21 — MADRID

VIAS PORTATILES

: LOCOMOTORAS'
VAGONETAS CARRILES DE ACERO
PLACAS GIRATORIAS VAGONES

CAMBIOS DE VIA para férrocarriles -

PARA OBRAS de via ancha y estrecha.

GRANDES EXISTENCIAS
ununuuuunnunununnuuuuuuuunuuuunnuuunnunuuunnununnuunununnuunnunuuuuu
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AN st A\t ooms SNt 2 A SENS AR e e pres e iforintoNine{ 3]
v SOCIEDAD ANONIMA.

‘MADERAS INDUS’T‘RIALES

TOLEDO, 148.——MADRID.——TELEFONO 1.578 .

ALMACENES DE MADERAS Y FABRICA DE SIERRA

Pinos del Norte —Pino Melis.—Pino de Balsain. ——Pmo de Soria,—Maderas finas.

Entar;mados -—Molduras y Frisos.—Fabricacién de envases,—Construcciones de madera.

%W@&W

RESERVADO PARA LA CASA

CARLOS DAL-RE
| ALMACEN DE MAQUINAS
BAR@UILLO‘,&; 5. — MADB ID

L
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JACOBO SHNEH]ER INGENIERO

Alfonso XII, 6568 - MADRID.
B ’q )

V@I

A ECE] EIOE] DA DI EIOLIE] G

‘Calefacciones por agua ca-
liente y vapor

GI=16 =] T=NC=)

-~
bl

Ascensores y montacargas

sistema “STIGLER,

Saneamiento de edificios,
bombas, etc.

==l =IO =1D

Més de 1.000 instalaciones en ESPANA

If © (o) |E>E II EIIOI DU DUIOTIOIE>: Zc [O1® ﬁg

GEMENTO PORTLAND ARTIFIGIAL

MARCA REGISTRADA

“Produccion: 30.000 toneladas,

HORNOS GIRATORIOS

DIRECCION:

«Cementos Portland»

Anélisis constante en la PAMFLONA

fabricacion.

DIRECCION TELEGRAFICA:

Cementos PAMPLONA

CUADRO DE RESISTENCIAS

s . §
TOMADO DEL ANALISIS OFICIAL VERIFICADO EN' EL LABORATORIO DE LA ESCUELA DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS, EXPEDIENTE NGMERO 419.

CALIDAD Y PRECIOS

.SIN COMPETENCIA

A LA MRACCAXOW : ( A WA COMOCRIESNOW

~. ——

‘ EL FRAGUADO , , , y . ) , »
 principia & las 3 h. 30 || A 108 7 dias | A los 28 dias | A los 84 diss | A los 365 dias | A los 7 dias | A log 98 dins | A dog 84 dias | 4 Jos 365 diss
'y termina ’ = k4 = 4 = 2 4 2 = k4 = 4 2z = = 4
K [ [} [ I8 [] ) I8 o : [13 i o D [13 W . o
4las g h, 10", 2 = 2, =3 <8 2 -3 2 4 2 <3 2 |8 2 % I
3 » g ® 8- & g e 8 » E & 3 » 8 ®
» : » : » : 2 » » e L = B
MorTERO 1 X 1..... 47,0 | 43,7 | 46:0 | 483 ] 49,4 | 47,7 | 537 | 51,6 || 572 | s47 | 735 700 { 836 8oz | 799 775
fo, 1X38..... 30,x | 27,0 | 33,5 | 32,2 | 33.8 [ 31,7 | 39,8 | 36,7 || 313 288 | 463 424 | amy 04 | 625 499
oD, IX3.0v.. 180 ] 145 ] 21,5 19,8 | 20,9 | 19,4 | 26,2 | 24,7 318 106 182 161 166 146 256 214
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- DINAMOWERE

|

Felten & Gullleaume

LAHMEYERWERKE A. G.

Gapital: 100 millones de francos.

DINAMOS
ALTERNADORES
. ELECTROMOTORES
TRANSFORMADORES
CONVERTIDORES
" " CUADROS

REPRESENTANTES GENERALES PARA ESPANA

'JUAN WENZEL & C.°

MADRID

Carrera de San Jerdénimo, 28.

BILBAO

' Luchana, 2,

BARCELONA
Cortes, 561.

" FRANKFURT 4 M.

p——

CARPINTERIA

Juan José (onzdlez

POZAS, 4.—MADRID

S6 corsirue (o0a clase ¢¢ carplnteria
GO0 maderds T0as § corrientes, dento
0 fuera gé a orle.

CONSTRUCTOR

DB LA

COMAI\D&NCIA DE INGENTEROS -DE MADRID

ALJIAGEN DE ESTERHS Y ESPARTERI

DE

José Polo y Alfonso

'PLAZA DE ISABEL II, 1, MADRID

et O Qe

MATERIALES DE ESPARTO Y CA4-
NAMO PARA SERVICIO EN LAS
OBRAS, TANTO DE USO CORRIENTE
COMO DE ENCARGOS ESPECIALES

PROVEEDOR

DE LA

Comandancia de Ingenieros‘de Madrid.
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PIZARRAS Y APUNTES

PARA FACILITAR LA PREPARACION PARA

CARRERAS MILITARES
POR. EL COMANDANTE DE INGENIEROS

D. FRANCISCO DE LARA

’ Pesetas.
Pizarras de Aritmética.. ... ......... 4
Pizarras y apuntes de Geometria. . . . .. . - 8
) Pizarras de Trigonometria. . . . . . Cee 4
Descripeion y uso de las tablas trigonomé-
tricas de Schrén. . . .. ..., ... ... . 1,50

Los pedxdos a las principales librerfas de Espana y al autor.

ACADEMXA BONET-LARA
HORTALEZA, NUM. .« MADRID

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEIEIE]E!EIEIEIE]E]
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Material recomeniable para

tejados  econémicos; imper-

meabilizacién de azoteas; ais-

famiento de la humedad en

bévedas, paredes, cimientos,
etoéters.

El RUBEROID est4 especial-
“mente inlioado para fabrioas,
talleres, almacenes y depdsi-
tos de ma.termles, barracones.
para tropas, hospitales, cua-
dras y servicios militares en
campamentos proyisionnles 6
semi-permanentes, pabellones
de recreo, exposiciones, cine-
matografos, 2tc.

Excelente cubierta para los
vagones y coches. de los ferro-

earriles y tranvias.

Han utilizado el RUBERQID
con satisfactorios resultados:

Instalacion del grupo de destiladores de Punta Florentina (M’.elilla), cubierta con Ruberoid. }3: ggmﬁggggcg:;}:gg:iergg

diz, Jaca, Ceutﬂ., Mehlla,, Vi-

CATALOGOS Y MUESTRAS GRATIS DIRIGIENDOSE A toria, Mallorca, Mahén; el
- - Parque aerogtético, los Ta-

1leres Y el Laboratorio del

EDTARDO GALLEGO L Tl e e
f . -1 .9, 3.0, °y°a.sé.ncase

4 — » [ngeniero militar. péivora de Murcia y do Armas
’ de Toledo; 1a Academia de Arx-

Flaza de Isabel II, 5.—MADRID.—Teléfono 1454. . tillerfa y otros varios Estable-

cimientos militares.
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CALLE DEL PRINCIPE NUM. 12.
TELEFONO B25

Telegramas: ARAMBURO - MADRID

Aparatos de Optica,
Fisica; Quimica,
- Historia Natural.

Instalaciones y material completo - de
centrales y redes telefénicas y telegrificas
de todos los sistemas. Luz eléctrica, para-
rrayos y campanillas eléctricas. Gemelos
para teatro y campafia. Gemelos prismaticos
de gran alcance. Optica por mayor y menor.

Taller de reparaclén de aparatos clentiﬁcos.

bas(anon, Monge y C.

INGENIEROS

Aparatos topogréaficos
Balanzas de precisién.
Materlal_ dg Dibujo

y escritorio,

Microscopios, etc.

Mon'te\ra, 45 al 49:MADRID.

g SR R R R m&m@‘@@@@@mi%
. MADERAS
g IMPORTACION DEL NORTE DE EUROPA Y AMERICA

. MANUEL CASANUEVA

i - SANTANDER~MADRID |
mu; Completo surtido en tablones, tablas, vigueria de todas dimensiones, ena, s
&
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AEROPLANOS

(Continuacion.)

Los motores. R
7354 | , o

#3{ A necesidad de disponer de un motor ligero, sélido, regular y se-
Y guro es tan evidente para el que haya fijado un momento su
" atencién en el problema de los aeroplanos,. que meemos ;Supéts
fluo insistir demasiado sobre tal punto. R

Hace pocos afios, el motor mds ligero ex1stente pesaba 12 é lo kllo-
gramos por caballo, y este solo hecho era suﬁme_nte. para que‘».:fu_e.ra.._ im-
posible précticamente la sustentacién por medio de- aeroplanos y heli-
cépteros. El répido desarrollo .del automovilismo. dié. por resultado.la
aparicién de motores que sélo pesaban 6 kilogramos por caballo,:con
los cuales dej6 de ser una utopia la sustentaolén dmamlca. -

El sabio Coronel Renard dirigi6 en 1903 una: Nota 4la Academla de
Ciencias de Paris poniendo en evidencia la. importancia grande que la
ligereza del motor tenia en el peso @til, que podia elevarse con. un, helz»
eéptero determinado. Con un motor, pesando 10 kilogramos por . caballq,
86lo podian elevarse teoucamente 160 gramos; si el motor:llegaba 4.pes
sar 3 klloglamos por H-P., el peso.titil elevado puede ser de 220 kiloe
gramos; si en vez de 3 son- 2 los kxlogramos por H-P., el peso Wil 1evaur1a

P4
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tado puede ser de 2.560 kilogramos, y, por wltimo, si llegaramos al desi-
derdtum de un kilogramo por H-P. podrian elevarse j 160 toneladas!

Claro es que no hay que dar 4 estos resultados, cuyo método de ob-
tencién es discutible, una importancia exagerada, pues son s6lo liniites
tedricos irrealizables por las potencias extraordinarias & que se llega y
por las insuperables dificultades de construccién de las hélices, drboles,
etcétera. ' '

Asi, por ejemplo, para la sustentacion de las 160 toneladas con mo-
tor que pese un kilogramo por caballo, se necesitaria una potencia de
960.000 H-P., y las hélices tendrian que dar un esfuerzo sustentador de
1.120 toneladas.

Hemos citado la palabra desiderdtum, aplicada al motor de wun kulo-
gramo por caballo, y vamos & explicar la razén de este calificativo: su-
pongamos uno de los aeroplanos actuales, dotado de un motor de 35 H-P.,
cuyo peso por caballo sea 6 kilogramos; si podemos substituir este mo-
tor por otro de la misma potencia, y pesando sélo 3 kilogramos por H-P.,
habremos reducido el peso en 105 kilogramos; si hacemos otro cambio
de motor, substituyendo el existente por otro de un kilogramo por H-P.,
habremos ganado 70 kilogramos; pero de aqui en adelante no tiene ob-
jeto continuar aligerando el motor, pues éste sélo pesa 35 kilogramos,
y aun admitiendo el absurdo de un motor de peso nulo, los 35 kilogra-
mos serian bien poca cosa relativamente & las dificultades del problema.
Es verdad que se trata solo de un ejemplo, y que en aeroplanos de ma-
yor potencia puede variar la importancia de la reduccién de peso; pero’
no olvidemos que las potencias medidas por millares de caballos parecen
aun muy distantes, si es que han de venir, y, en cambio, la tomada como
ejemplo es, y serd por algin tiempo, un tipo de potencia usado corrien-
temente en la prac’olca

Los motores casi exclusivamente empleados hasta hoy son los de ex-
plosién, teniendo como combustible la esencia de petriles, que es el de
‘mayor poder calorifico especifico, 6 el de mayor energia latente, 4 igual-
dad de peso, de los conocidos. La disminucién de peso en ellos se ha ob-
tenido hasta ahora casi exclusivamente por efecto de los sorprendentes
progresos que la metalurgia ha realizado en estos tultimos aflos y por
una més racional distribucién de las piezas organos del mecanismo.
Ha sido muy poco, en cambio, lo conseguido por aumento del rendis
miento, que es muy deficiente, pues un motor que consume 300 gramos
de esencia por caballoshora desarrollado, no transforma 6 restituye en
energia mecdnica més que la potencia acumulada en 60 gramos de com=
bustible, gastdndose la de los otros 240 en frotamientos, calor desarroa
ladoy eto. Es por este camino por donde debe proseguirse; en nuestra

s
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opinidn, el aligeramiento de los motores desde los 3 kilogramos por H-P,
4 que se ha llegado hoy précticamente (los hay de menos peso por
caballo, pero dejan aun algo
que desear en cuanto 4 regu-
laridad y seguridad) hasta 1,5
kilogramos 6 un kilogramo, de
cuyo peso no es convenicnte
ni necesario descender.

Inventemos menos, constru-
yamos mds; estas palabras, con
las que Hugs Géildner encabeza
su excelente tratado sobre los
motores de gas, son las que
han iaspirado 4 los constructo-
res que han elegido un motor
de automévil y de él han redu-
cido cuanto no era imprescin-
dible para el funcionamiento y
seguridad, transformando
aquél en otro del mismo tipo
aligerado, empleando, en gene-
ral, materiales excepoional-
mente resistentes. Otros cons-
tructores, por el contrario, han
ideado motores especiales para
la Aviacién, siendo algunas
concepciones de una extraordi-
naria ingeniosidad, 4 pesar de Fig. 2.
lo cual han fracasado la mayor
parte, sin duda, porque en la vertiginosa carrera que la Aviacién s1gue
en nuestros.dias no da tiempo para detenerse 4 verificar los tanteos y
ensayos que toda nueva invencién necesita imprescindiblemente para
entrar de lleno en el campo de la préctica.

No haremos la monografia de los tipos que las casas de antoméviles
han construido, 6, mejor dicho, modificado, para la Aviacién. Las més
reputadas, como Panhard, Renault, Gobrén, etc., han tratado con empe-
flo, digno de imitacién, de perfeccionar y aligerar sus motores, consi-
guiendo resultados bastante aceptables, y 4 este mismo tipo de mototes
de automdviles pertenseen el Févinus, coti el cual han podido realizar
Ytuelos notables Sommert y Cockburn, y el Wright, de celebridad mundml,
atinque presentaiido algunos defectos de construceién,

T ,
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La sinceridad nos obliga 4 confesar que en la Gran Semana de la
Cl lampagne y en Ia Qumcena de Paris, el éxito no ha consagrado nin-

*‘$23
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Motor R. E. P,

Fig. 8

gun motor de estos tipos de
4 cilindros, bien es verdad
que no estaban en punto ni
manejados, en general; por
habiles aviadores; es de es-
perar que en 1910 y 1911
tomen su revancha, gracias
4. los juiciosos perfecciona-
mientos que se introducen
continuamente, al empleo
de otras clases de acero; 4
susbtituir los radiadores ac-
tuales, en los que poseen es-
te medio de enfriamiento,
por otros de aluminio) me-
jor conductor que el latén),
pesando s6lo 10 kilogramos

para un 60 H-P., al empleo de volantes ligeros y de gran didmetro, etc.

Entre los moto-

P

res estudiados para
la Aviacién, espe-
cialmente citare-
mos, en primer lu-
gar, el Gnome (figu-
ra 2), en el cual son
los cilindros los que
giran, permane-
ciendo tijo el eje,
consiguiéndose,
mediante esta inge-
niosa disposicion,

que el motor haga
el papel de volan-
te, obteniéndose
una regularidad

Motor Anzani, .-

Fig. 4...

muy grande sin aumento de peso del motor, el cual, ademds, .constitiiye
un giréscopo poderoso; que proporciona gran, estabilidad al -deropland:
Tiene, ademds, el engrase ur gran ntmero de dlsposnnones originalés ¥
bien estudiadas, que hacen de este motor uno de los mejores en el mos -
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mento actual. La gran velocidad de giro (1.200 revoluciones por minuto)
asegura un enfriamiento satisfactorio 4 los cilindros provistos de aletas,
haciendo innecesaria la circulacién de agua.

Citaremos, ademés, el RE P (fig. 8), de siele cilindros, dispuestos
en abanico en dos drdenes, uno delante de {res, y otro detrds de cuatro,
con enfriamiento por aletas y valvulas tnicas, para la admisién y el
escape. Kl Anzans (fig. 4), de tres cilindros, en los cuales uno es vertical,
y los. otros dos estdn simétricamente colocados & uno y otro lado, for-
mando un 4ngulo de 60°, provisto cada uno de un circuito eléctrico de
encendido, completamente independiente, y, por ultimo, daremos noti-
cia del Antoinette, de ocho & diez y seis cilindros en 'V, sin carburador,
el cual se ha substituido por una membrana con un agujero capilar, que
va en un tapén roscado en cada cilindro; el Pipe, el E. N. V., el Defaux
y tantos otros que no creemos necesario describir aqui.

Los propulsores.

La hélice es el unico propulsor empleado en Aviacion, y como ya al
tratar de los globos dirigibles hemos hablado de ella con cierta exten-
sién, no insistiremos remitiendo al lector 4 aquellas nociones tedricas.
Sélo diremos que las dos escuelas: hélices de gran radio y poca veloci-
dad, y hélices pequefias y muy rdpidas, aun no se han puesto de acuerdo
aqui, como tampoco en los dirigibles, lo cual puede verse en el siguiente
cuadro:

Didmetro.

TIPO Me;os. pnYurilirml:f'.o
Volsin..ooovviiiinn i, 2,80 1200
REP...cocvviiiiiin i, 2,00 1300
Bleriot XT.......coviiiiinn, 2,10 1350
Bleriot XIL................... 2,70 580
Farman (Maunrice)............. 2,50 800
Santos Dumont (Deuneville)... . 2,10 1300
Wright.....oooeeve oo 2,60 450

Respecto al material de que estan construidas, la mayoria de los avia-
dores, siguiendo el ejemplo dado por los Wright y Chauviere, verdade-
ras autoridades en la materia, rechazan ¢l metal, en el cual las trepida-
ciones originan un efecto de desagregaciéon molecular muy peligroso,
pues puede producir, y ha producido, la rotura de las hélices, cosa que
no sucede en las de madera, material que da excelentes resultados.
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El ntimero de hélices que llevan los actuales aeroplanos es variable:
una 6 dos, en general, presentando la hélice unica el inconveniente de
produeir un efecto giroscépico pernicioso, sobre todo al virar el aeropla-
no; pero, en cambio, las dos hélices, girando en sentido contrario, exponen
4 un serio accidente, si, como ocurrié & Orville Wright, una de ellas se
rompe 6 detiene, alterdndose con ello gravemente la estabilidad lateral,
4 menos de que se emplee una disposicién que desembrague automé-
ticamente una de las hélices al detenerse la otra. La misma averia que
4 Wright ocurri6 4 Leblanc en Pau, y pudo descender sin accidente.

Estabilidad.

Puede definirse la estabilidad de un aeroplano como la tendencia d
que no se amplifique mds alld de todo limite el dngulo de desviacion 0 pro-
ducido por una causa exte-
rior. S1 esta desviacién tien-
de 4 producirse alrededor de
un eje horizontal perpen-
dicular 4 la trayectoria, la
llamaremos estabilidad lon-
gitudinal; si consiste en un
giro alrededor de un ele-
mento de aquélla, la desig-
navemos estabilidad trans-
versal, y si tiene lugar al-
rededor de un eje vertical,
la llamaremos estabilidad de

P ruta.
Por tres sistemas dife-
Tig. 5. rentes puede conseguirse la

estabilidad en todos senti-
dos 1.°, por una juniciosa distribucion de pesos y superficies; 2.°, por la
intervencién constante del piloto, y 3.°, por 6rganos que funcionan au-
tomdaticamente.

Claro es que una eleccién cuidadosa de la forma y dimensiones de
los sustentadores y de la situacién de los pesos puede ser muy conve-
niente 4 la estabilidad; asi, por ejemplo (fig. ), teniendo en cuenta las
variaciones del centro de presién con el dngulo de ataque, tenemos que
al aumentar éste y pasar el aeroplano, cuyo sustentador equivalente es
4 B 4 la posicién 4" B, el centro de presién pasard de €4 C', y como el
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centro de gravedad conserva la misma posicién relativamente al aero-
plano, tendremos un par estabilizador #' P', que ha nacido automatica-
mente; pero si el d4ngulo de ataque llega 4 ser demasiado grande, la
fuerza F' se hace muy pequefia, alterdndose el equilibrio y lo mismo si
se anula el 4ngulo de ataque, que es lo més dificil de evitar y lo que
Heva consigo el peligro de que el aire llegue 4 herir al aeroplano por su
cara superior y provoque su caida. Se impone, pues, agregar otros orga-
nos estabilizadores.

Tampoco basta el par amortiguador del medio C, V Ze para obtener

la estabilidad transversal, pues si la velocidad de giro es muy grande, el
valor de dicho par-no serd suficiente 4 contrarrestar una rotacién tan ra-
pida, y si, por el contrario, es pequefia, el par amortignador serid casi
nulo y no habrd nada que se oponga al vuelco lento del aparato. El cons-
truir las superficies sustentadoras en forma de diedros con su abertura
hacia arriba, aunque aumenta algo la estabilidad por bajar el centro de
gravedad, no basta 4 oponerse 4 los movimientos de rotacién producidos
por causas exteriores, y s6lo es excelente para casos de averias § para-
das del motor.

Asi, pues, el primer sistema no basta por si solo para dar completa
estabilidad 4 un aeroplano, siendo necesario acudir 4 uno de los otros dos.

Vamos & estudiar por separado la estabilidad en cada uno de los tres
sentidos anteriormente citados, examinando los sistemas que 4 realizarla
tienden. '

Estabilidad longitudinal.

Claro es que casi nunca se producird una desviacion exactamente al-
rededor de un eje perpendicular 4 la trayectoria de un aeroplano, pues
para ello serian precisas varias condiciones de navegacién y construceién
dificiles de reunir; sin embargo, es necesario estudiar por separado las
tres desviaciones, que podriamos llamar elementales, en que descompo-
nemos una desviacion real.

La estabilidad longitudinal, que es la mas importante, como en los
dirigibles, es la mejor estudiada hasta ahora, y ademds ocurre la parti-
cularidad de que las colas y timones de eje horizontal, que tan conve-
nientes hemos demostrado son para el equilibrio y movimiento del aero-
plano, son también o6rganos de estabilidad longitudinal tan sencilos
como eficaces.

El efecto favorable producido por la cola consiste en retrasar el cen-
tro de presidn, haciendo muy dificil que éste pase delante del de grave-
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dad, y alejando, por tanto, el peligro de que el par estabilizador propor-
cional 4 v 4.que da nacimiento se convierta en par perturbador que haga
volcar al aeroplano, cuando por una corriente de aire descendente, un re-
molino, una parada del motor W otra causa exterior, el 4ngulo de ataque
se anule-al cabecear el aeroplano, cosa que podria suceder si éste tuviera
una cola deficiente 6 careciese de ella.

-..El timén de profundidades puede estar colocado 4 proa, en el eje que
pase por el centro de gravedad y sea normal 4 la trayectoria y &4 popa.
En esta 1ltima colocacién, su superficie se sumard 4 la de la cola para
estabilizar al aeroplano. En tal caso, su efecto consiste en producir un
par de gran momento que se oponga 4 los cambios de 4ngulo de ata-
que del sustentador originados por perturbaciones cualesquieras. Para
ello es necesario hasta ahora que el piloto intervenga en cuanto note
cnalquier perturbacién, maniobrando el timén de profundidades en sen-
tido conveniente; pero aqui hemos de hacer una observacién aplicable &
todas las maniobras de estabilidad que requieran la intervencién opor-
tuna. y consciente del piloto, y consiste en hacer ver el peligro que en-
traila que la estabilidad de un acroplano, y con ella su seguridad, estén
4 merced de un desvanecimiento del aviador, de un calambre en una
mano, de un descuido 6 de una equivocacién, muy posibles éstas por la
rapidez con que hay que corregir los movimientos anormales del apara-
to, precisamente en los casos méis peligrosos. Si se llega 4 conseguir, lo
cual aun no puede saberse, obtener movimientos reflejos, encargando al
cerebelo de la conservacién instintiva del equilibrio, como nos sucede en
la bicicleta, en la marcha y en la natacién, entonces podremos, imitando
4 los péjaros, prescindir de ciertos 6rganos automdticos; pero siempre,
en caso de pérdida del conocimiento 6 de alguna causa que paralice 6
entorpezca temporalmente los movimientos, estaremos expuestos 4 con-
tingencias peligrosas. ’

Es, pues, necesario tratar de obtener la estabilidad automatica, 6,
por lo menos, disponer de 6rganos que, haciendo mds lentas y de menor
amplitud las oscilaciones del aeroplano, den tiempo & la intervencion del
piloto para corregirlas.

Para obtener la estabilidad longitudinal automdtica existe, como he-
mos dicho, un drgano sencillo, insustituible: la cola. Soveau, Ferber,
Byan y Williams han estudiado analiticamente la estabilidad de un apa-
rato provisto de cola; pero los cdlculos no conducen 4 resultados de apli-
cacién prictica. inmediata, por cuya razén haremos gracia de ellos al
lector, el cual puede establecer por si mismo las ecuaciones generales de
equilibrio, y siguiendo paso 4 paso cuanto expusimos para los dirigibles,
Hegar 4 obtener la ecuacion diferencial del cabeceo (de cuarto grado para
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los aeroplanos) y las condiciones de estabilidad longitudinal. Las winicas
consecuencias interesantes de los cdlculos son: que no conviene y puede
ser peligroso poner el centro de gravedad muy por debajo del de pre-
sién, y que conviene que el momento de inercia sea grande para que las
oscilaciones sean lentas, y para ello conviene que los pesos se coloquen d
bastante distancia del centro de gravedad. Claro es que nos referimos 4
los pesos que no varian durante el viaje; los otros deben, por-el contra-
rio, estar préximos 4 aquel punto para no alterar las condiciones de equi-
librio.

Estabilidad transversal.

La estabilidad transversal es la mds dificil de obtener, y la que pre-
ocupa més 4 cuantos se dedican al estudio de la Aviacién. Si se produce
un movimiento de rotacién alrededor de un eje, situado en el plano de .
la trayectoria, se cree generalmente que dicho movimiento de velocidad

w - . .
ar o contrarrestado unicamente por la resistencia ortogonal propor-

. [ dw)? . ..
cional 4 =7 ) i pero, afortudanamente, no es asi, sino que en vez del mo-

mento proporcional 4 dicha resistencia, que es muy pequeila, gracias 4 la
composicién de la velocidad de giro con la de traslacién V, tenemos otro
dw
dt
plano incomparablemente mayor en general que w. :

Sin embargo, el par resistente no da suficiente seguridad, y para au-
mentarlo y complementarlo se ha propuesto agregar una guilla vertical ;
pero este medio tiene el inconveniente de que al hacer que el centro de
presion esté bastante més alto 6 mds bajo que el de gravedad, expone al
aparato 4 bruscas oscilaciones al recibir rachas de vientos de costado. De
todos modos, en algin case puede una quilla aumentar la estabilidad
en atmoésfera en calma, y en tal caso conviene que esté colocada por enci-
ma del centro de gravedad, porque da mayor momento resistente y no
dificulta el tomar tierra.

El dar 4 las superficies sustentadoras formas de diedros aumenta la
estabilidad en los descensos sin motor, pero disminuye la velocidad de
traslacién, que es uno de los factores del par estabilizador; las opinio-
nes estdn divididas: el Antoinette tiene esta forma y es muy estable, los
hermanos Wright la emplearon en sus primeros aeroplanos y luego la
abandonaron.

Los aeroplanos celulares provistos de tabiques verticales no deben

momento proporcional 4 V en que interviene la velocidad del aero-
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considerarse como aeroplanos con quillas, pues las células dan lugar 4
efectos poco estudiados de desviaciones de los filetes de aire que produ-
cen contracciones y dilataciones de la vena fliida que pasa por cada cé-
lula, tendiendo 4 establecerse un régimen permanente que contribuye 4
aumentar la estabilidad transversal.

En todos los casos es conveniente que los movimientos de giro séan
lo mas lentos posible, y para ello hay que aumentar el momento de iner-
cia del aparato con réspecto al eje que pasa por el centro de gravedad y
es paralelo al 4rbol de la hélice, 6 sea que hay que hacer el aeroplano de
alas grandes y distribuir los pesos fijos & gran distancia del centro de gra-
vedad. )

‘En vista de que ninguno de los procedimientos para dar estabilidad
estaticamente 4 los aeroplanos basta por si solo, se ha recurrido & proce-
dimientos dindmicos, todos los cuales requieren hasta ahora la interven-
cién del aviador.

Pueden dividirse en.dos grupos estos procedimientos: el del cambio
de curvatura 4 voluntad de ambas alas, y el de los timones laterales co-
locados en'las extremidades de las superficies sustentadoras; por ambos
medios se consigue obtener un par estabilizador, que en vez de ser pro-

e dw

- porcional 4 V =7 lo sea 4 V2.
Ader, los Wright, Esnault Pelterie, Bleriot, etc., emplean el primer
procedimiento; Farmdn, Antoinette y otros emplean el segundo; los re-
_sultados son parecidos, sin que ninguno de los dos sea notoriamente su-
perior al otro; ambos suelen necesitar maniobrar el timén simultdnea-
mente con los érganos estabilizadores, y ambos tienen el grave inconve-
niente de necesitar la intervencién oportuna del aviador. :

Es necesario llegar 4 la estabilidad automadtica, empleando para ello
el péndulo 6 el giréscopo, sobre todo éste, pues aquél ho empieza 4 obrar
pricticamente hasta que el 4ngulo que ha girado el sustentador alcanza
un cierto valor. Ambos procedimientos se han ensayado hasta ahora sin
resultados satisfactorios.

He aqui el principal camino que resta por recorrer en aviacion, la es-
tabilidad transversal antomaética; cuando ésta se realice de un modo
préctico y corriente, la navegacién aérea habra dado un paso de gigante
hacia su definitiva resolucion.

ALrreEpo KINDELAN,

(Se concluira)
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RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFON[A

Estudio histérico de sus progresos y aplicaciones

desde el punto de vista militar.

(Coneclusidn.)

Inconvenientes de la Radiotelegrafia para los usos militares.

‘&6 municaciones. El ntimero de letras transmitidas por minuto suele
ser 40 préximamente, nimero que resulta bastante menor que
el correspondiente 4 la telegrafia ordinaria por alambres en la misma
unidad de tiempo. En trayectos largos de comunicacién por hilos con-
ductores, es preciso, antes de transmitir cada seiial, esperar 4 que se es-
tablezca el régimen permanente en la linea. Esto exige una manipula-
cién mds lenta en dichos trayectos.

En el caso de la telegrafia sin hilos la linea no existe, pero puede
considerarse ésta reemplazada por la bobina de induccidn, capacidades y
arrollamientos autoinductivos, que poseen una constante de tiempo
para llegar al régimen permanente de transmisién, lo mismo que en hi-
los conductores de gran longitud.

Sin embargo, la causa no es exactamente la misma en ambos casos.
En la telegrafia por alambres, lo que mds influye en el efecto indicado
es la capamdad de la linea, mientras que en el s1stema de Marconi influ-
ye mds el efecto de autoinduccidn.

Segtin observaciones hechas en varias experiencias, la diferencia de
velocidad en la transmisién respecto & la telegrafia ordinaria es poco
sensible en trayectos cortos; para trayectos de mayor longitud, superio-
res 4 40 kilémetros, esa diferencia ya es bastante notable, debiéndose
atribuir tales efectos 4 que en la telegrafia sin hilos las capacidades y
autoinducciones con que se obtienen mayores longitudes de onda para
trayectos largos retardan el régimen permanente de comunicacién.

Este inconveniente de la mayor lentitud de transmisién se ha evita-
do algo en el procedimiento por ondas no amortiguadas, en el que se ha
visto practicamente que la velocidad de comunicaciéon puede aumen-
tarse. .
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La difusién de las seitales propagadas por el espacio en todas direce
oiones impide el secreto de los telegramas. En efecto, basta establecer
una estacion receptora dentro del radio de accidn eficaz de la estacién
transmisora para sorprender los despachos. No obstante, debe hacerse
notar que de semejante inconveniente adolece también, y aun en mayor
esoala, la telegrafia optica, y 4 pesar de él, presta muay buenos servicios,
haciendo uso, cuando es necesario; de las claves criptogréficas,

Aun sin hacer uso de la criptografia, no es tan fieil como en un
principio se habfa supuesto el sorprender los telegramas transmitidos
por la telegrafia hertziana; podrd conseguirse en buenas condiciones
cuando la estacién furtiva, permitasenos la palabra, estd sintonizada con
la que transmita. Pero este sintonismo 6 acuerdo serd dificil y largo de
efectuar cuando no se tengan datos sobre la constitucion de las .estacio-
nes cuyos despachos se quieran sorprender.

- Segtin opiniones autorizadas, y desde el punto de vista de las aphca-
ciones al arte de la guerra, mejor que sorprender las comunicaciones fa-
diotelegraficas del enemigo, convendrd, en la mayor parte de los casos,
interrumpirlas 6 dificultarlas; esto iltimo podra conseguirse con més fa-
cilidad, haciendo variar, de una manera metédica y continua, los ele-
mentos de un circuito de transmisién, convenientemente instalado.para
dicho efecto.

Lo cierto es que, 4 pesar de las disposiciones recientemente adopta-
das para que una antena sea solamente impresionada por ondas electro-
magnéticas, de longitud y amortignamiento dados, no se puede decir to-
davia nada en absoluto, habiendo motivo suficiente para afirmar que el
problema de la sintonizacién de las estaciones radiotelegréficas estd muy
adelantado, gracias al invento del sistema Poulsen y sus andlogos, y por
el empleo de alternadores de alta frecuencia que permiten llegar 4 un
grado de resonancia de 1 por 100; pero no se puede considerar ain como
completamente resuelta.

Tampoco parece haberse encontrado solucién al problema de la diri-
gibilidad de ondas, que contribuird mucho & evitar la sorpresa de los te-
legramas. En este sentido, los trabajos de Toss?, Bellini, Braun, Marcons
y otros inventores han obtenido resultados bastantes satisfactorios; pero
presentan, no obstante, algunas imperfecciones, que merecen ser estudia-
das y corregidas. De todos modos, la difusién de las sefiales propagadas
por el espacio en todas direcciones, aunque impide el secreto de los tele-
gramas, inconveniente gravisimo para sus aplicaciones militares terres-
tres, consbltuye, en cambio, una ventaja, tal vez de las mayores, para su
aplicacién en la-marina, pues en casos de naufragio, peticiones de soco-
rros y para las comunicaciones en general, cuando se ignora la situacién
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de las estaciones receptoras, conviene que sean recibidos los telegramas
por el mayor nimero de estaciones cualesquiera que sean los aparatos
de que estén provistas.

Entre los inconvenientes de que actualmente adolecen, lo mismo la
comunicacién radiotelegrafica que la radiotelefénica, figuran la impre-
sionabilidad de los aparatos hoy en uso 4 las descargas atmosféricas y el
de sor disminuido su alcance eficaz por la interposicién de grandes ma-
sas de terreno, y también por efecto de la luz solar.

Las sefiales producidas por la electricidad atmosférica suelen ser
muy breves y no interrampen por completo la recepcion. Si alguna vez
llegan 4 interrumpirla es durante muy corto tiempo. Con la perfeccién
del sintonismo es de esperar que pueda llegar 4 ser disminuido, y aun
evitarse por completo este inconveniente.

La influencia que ejerce la interposicién de la tierra en la disminu-
cion del alcance eficaz no es tan grande como se creia hace algunds
afios, y asi lo demuestran muchas de las experiencias realizadas, entre
las que se pueden citar las de comunicacién, desde la estacién inglesa
de Poldhu hasta el buque italiano Carlo-Alberfo, que por estar situado
en el Mediterrdneo tuvo que verificarse dicha comunicacién, salvando,
unas veces, la parte central de Europa, y olras, 4 través de Peninsula
Ibérica.

Lo que si parece influir marcadamente en la variacién del alcance
eficaz de comunicacién es el efecto de la luz solar, sobre todo cuando se
trata de comunicaciones 4 grandes distancias. En este dltimo caso, el
estado de la atmoésfera y el que se efectiie el cambio de radiotelegramas
de dia 6 de noche influye de una manera muy sensible.

Marconi ha estudiado detenidamente este efecto, y ha hecho constar
que el examen de 70 partes diarios, 6 relaciones de estaciones de tierra
y de 4 bordo, coleccionados durante ocho meses, demuestra que la dis-
tancia mdxima de comunicacién alcanzada durante la noche se reducia
en dos quintas partes transmitiendo de dia. Asi, un cielo sereno y azul
ora opaco para la telegrafia sin hilos.

Este fenémeno lo explica Arhenius diciendo que desde el sol son pro-
yectados electrones, y la atmdsfera es menos transparente para las ondas
~hertzianas ouando estd cargada de ellos. '

M. Thomson asegura que los electrones en el espacio absorben mu-
cha energia y constituyen un medio poco transparente para ondas lare
gas, De todas maneras, este inconveniente no es de- importancia para las
-comunicaciones militares de campafia, que no es necesario sean efectuas
‘das 4 muy grandes distancias,

También se atribuye otro defecto de bastante importanoia-é la radios
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telegrafia, desde el punto de vista de su empleo en las operaciones de
campafia; este defecto es el de la gran visibilidad que posee la antena, y
mas especialmente en las estaciones méviles, cuando debe estar sostenida
por globos 6 cometas. Para evitarlo 6 atenuarlo en lo posible procuran
los constructores hacer cada vez mds perfecta la sintonia y mds sensi-
bles los aparatos receptores, lo que permite disminuir la alttra de la
antena. .

Otro inconveniente de que adolecen en general los aparatos recepto-
res de las estaciones radiotelegrificas es el gran cuidado que exige la
graduacién del relevador y de los circuitos derivados, de aquel en que
se encuentra dicho relevador y el cohesor.

Estos circuitos derivados son, como es sabido, los correspondientes al
aparato Morse y el del martillo decohesor. Para evitar ese dificil regla-
je, que suele entorpecer las comunicaciones y dificultarlas, existe la ten-
dencia 4 la supresién del cohesor y al establecimiento de un solo circuito
receptor, con detector de nuevo modelo y recepcién actistica, por proce-
dimiento andlogo al sistema de Popoff-Ducretet.

Casos en que resulta mas 1til el empleo de las comunicaciones

Radiotelegraficas y Radiotelefonicas.

El sistema de comunicaciones por ondas electromagnéticas no tiene
rival como auxiliar poderosisimo de la marina y el comercio, que per-
mite establecer una felegrafia de sequridad para comunicar los buques
con la costa 6 los buques entre si. '

De la misma manera en las vias férreas podrdn comunicar entre si
los trenes durante su marcha y con las estaciones del trdnsito, cuando,
en plazo no lejano, se utilicen en la practica los inventos de Edison y
otros varios realizados con el mismo fin. Uno de estos inventos ha sido
experimentado con buen éxito en Alemania.

~ Sin embargo, en la actualidad, no puede competir todavia con la te-
legrafia por -hilos conductores para el establecimiento de un servicio
permanente en las localidades donde esta ultima puede instalarse.

Donde presenta mds numerosas y transcendentales aplicaciones el
nuevo sistema de comunicacién es para el ejército y la marina en gene-
ral. Con el grado de adelanto al cual se ha llegado, se considera hoy la
radiotelegrafia preferible, en muchos casos, & la telegrafia 6ptica, cuyos
aparatos resultan deficientes en tiempo nublado, de vientos fuertes ¢ de
bruma espesa, y superiores también 4 la telegrafia por alambres, cuyas



 REVISTA MENSUAL" 297

lineas se pueden cortar con facilidad para interrumpir las comunicacio-
nes que exigen un material costoso y que representa una impedimenta
enorme para su transporte en las operaciones de campaila, sobre todo en
primera linea.

A pesar de esto, aun puede decirse que no ha llegado todavia la oca-
sién de dejarse ilusionar por impresiones demasiado optimistas respecto
al nuevo sistema de telegratia, pues si bien se construyen actualmente
aparatos de este sistema muy portdtiles’ y utilizables para las comunica-
ciones militares, no presentan, en cambio, las suficientes garantias:de
seguridad en la transmisién y recepcién para hacerlos preferlbles en to-
dos los casos 4 los demds sistemas hoy .en uso. SR

En un pais que necesite comunicaciones en todos sentidos, alsladas 6
independientes unas de otras, no serd, en las condiciones actuales, pric-
tico el establecerlas por el procedimiento radiotelegrifico. Pero; segiin
opiniones de técnicos de gran competencia, debe tenerse en'cuents que,
4 pesar de no ser utilizable directamente para un servicio telegrifico re-

gular, pueden servir sus principios para obtener perfeccmnamwntos en
la telegmfla ordinaria por hilos conductores.

Basandose en la propiedad que tienen los hilos’ metahcos de concen-
trar & lo largo de su superlicie las ondas eléctricas y propagarlas sin
pérdida sensible dé energia, se ha tratado ‘de -aprovechar esta propiedad
para perfeccionar la telegrafia-ordinaria en los-trayectos de mucha lon-
gitud, subsbituyendo las corrientes- continuas que hoy se usan en aqué-
Ala por ondulaciones eléctricas que se propagaran 4 lo.largo-del hilo de
linea, con la velocidad de la luz, llegando asi hasta la extremidad del
conductor, donde se verificara la recepcién por el efecto causado en un
revelador de ondas de cualquier sistema.

M. Twrpain ha ideado y ensayado diferentes proced1m1entos ‘para co-
municar por un.solo hilo con aparatos Morse, haciendo uso, 4 la vez, de
la. corriente continua y de las ondas electromagnéticas. Asi ha consegui-
do excelentes resultados de transmision duplex, diplex y multeplex, pro-
cedimientos que, con las modificaciones- convenientes, se consideran de
1til aplicacién para los usos militares, pues permitirian aumentar el
rendimiento y la velomdad de transmisién de los aparatos teles
gréficos. : S

.En.la fecha présente, y seg‘ﬁn opinién unémme delos escritores téce
nicos militares, la radiotelegrafia es-de utilisima ¢ insustituible aplicas
cidén en campaiia, en el teatre de operaciones, en el terreno comprendido
entre la primera linea-de combate .y. el grueso del Ejércitoj pero alli
donde esté asegurado el dominio ‘del terreno-seré: preferible el empleo
de la telegrafia por cable 6 por alambres conductores por la mayor ses
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guridad y rapidez de transmisién. Asi lo llevé 4 efecto el Ejéreito fran-
cés en la campaiia de Casa Blanca contra los Chauias, cabilefios habitan-
tes de esta region, donde se empled acertadamente la radiotelegrafia
para las comunicaciones de primera linea con la estacién costera de Casa
Blanca, siendo substituida después cuando no fué necesario el utilizarla
por lineas permanentes de telegrafia ordinaria en las regiones que iban
quedando dominadas y pacificadas.

En tiempo de paz adquiere de dia en dia mayor desarrollo la comu-
nicacién radiotelegréfica militar. Actualmente existen en algunas de las
principales naciones, y se construyen en otras, estaciones fijas de gran
alcance (4 4 6.000 kilémetros), tales son: la estacién radiotelegrifica de
Loldhw, en Inglatefra; la de Nauan, cerca de Berlin; la de la Torre
Eiffel, en Paris; la de San Petersburgo, antes citada; la de Cabo Cod y
Cabo Breton, en América. Otras también fijas, aunque de menor alcance,
instaladas en las costas y fronteras, pueden servir para establecer comu-
nicaciones rapidisimas entre los grandes centros directivos y las regio-
nes donde puedan encontrarse fuerzas pertenecientes 4 su Ejéreito 6 Ar-
mada, bien directamente desde las estaciones fijas de gran alcance 6 por
enlace de comunicaciones entre las estaciones costeras y las de & bordo,
situadas en los buques. -

Sabido es que los trasatlinticos que viajan desde Europa hasta la
América.del Sur no pierden la comunicacién durante su viaje con los
puertos de salida y de llegada.

Para las estaciones de 4 bordo se construyen modelos especiales que
permiten utilizar los generadores de electricidad que existan en los bu-
ques. :

Conforme hemos indicado anteriormente, los modelos hoy corrientes
en casi todos los Ejércitos, con el fin de ser utilizados como estaciones
méviles, son de tres clases. Modelos construidos para ser transportados
eh automéviles; idem para ser transportados en carro, y, por tltimo, es=
taciones ligeras de poco peso y dimehsiones convenientes para ser trans-
portadas 4 lomo de caballerias.* '

Los modelos de estaciones radiotelegraficas transportables han sido
adoptados por los mds importantes Ejércitos, en los que se estudia précs
ticamente su eficacia por medio de detenidas experiencias y utilizdndo-
las en las maniobras militares, para ver si efectivamente sirven para
completar en buenas condiciones la organizaciéon telegrafica por alam-
bres, que para su aplicacién en campafia tiene, como antes se ha indica=
do, el defecto de su poce movilidad, y cuyos hilos constituyen 4 menudo
tin estorbo pdra la de las tropas y de los convoyes:
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Aplicaciones militares de las estaciones radiotelefénicas.

La telefonia por ondas eléctricas y sin hilos conductores es hoy con-
siderada, por su estado de perfeccionamiento, algo atrasada con relacién
" 4 la radiotelegrafia, muy 4 propdsito para prestar especialmente servi-
cios utilisimos 4 distancias pequeilas, por ejemplo, entre dos buques
préximos de una misma escuadra, sobre las vias maritimas muy fre-
cuentadas y para las comunicaciones de los buques y las costas situadas
4 su proximidad. Citase, como ejemplo demostrativo de tal opinidn, los
servicios prestados por la radiotelefonia en la escuadra americana, que
cuenta con numerosas estaciones instaladas & bordo, con las cuales ha
podido obtenerse comunicacién radiotelefonica hasta la distancia de 40
millas,

Pero, no obstante los grandes perfeccionamientos conseguidos en este
medio de comunicacién por Ruhmer, Poulsen, Fessenden y otros inven-
tores, que han llegado 4 alcanzar distancias de comunicacion superiores
4 400 kilémetros, no se considera todavia la telefonia sin hilos lo sufi-
cientemente prictica para ser utilizada de una manera regular como me-
dio de comunicacién & grandes distancias. La causa se atribuye 4 lo
complicado de los aparatos necesarios para producir ondas sin amorti-
guamiento, ya sean aquellos aparatos de los que utilizan las propiedades
de la lampara de arco cantante, 6 bien sean alternadores de alta frecuen-
cia; el funcionamiento irregular de los micréfonos, que todavia no estdn
suficientemente preparados para soportar las grandes energias eléctricas
puestas en juego; y por tltimo, y esta es la causa principal, que lo com-
plicado del fenémeno de la reproduceién de la voz humana, hace que el
resultado practico que proporcionan los aparatos hoy en uso para grandes
alcances, no sea del todo satisfactorio.

Aunque se atribuye 4 la telefonia sin hilos la ventaja de que una
persona cualquiera puede utilizar los aparatos empleados actualmente
sin necesidad de una instrucecidn practica preliminar, en rigor no es asi;
porque, ademds de la persona encargada del servicio de comunicacién
radiotelefénica, serd siempre necesario un técnico encargado de la co-
rreccién y arreglo de dichos aparatos, y para el que la préictica del ser-
vicio telegrédfico ¢ telefénico habria de ser sumamente sencilla de hacer
y de practicar.

En vista de que el procedimiento propuesto para la transmisién de
ondas electromagnéticas no amortiguadas es muy semejante en la radio-
telefonfa y radiotelegtrafia, se intenta (y esto resultaria muy ventajoso),

previas las modificaciones de detalle convenientes, para ser empleados
20
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indistintamente los mismos aparatos en la transmisién de los signos te-
legrificos Morse 6 para la transmisién de la palabra.

Uno de los mayores inconvernientes que se observan en la prictica
de la radiotelefonia, desde el punto de vista de sus aplicaciones militares,
y que se trata de corregir, pues es una de las causas que contribuyen 4
la mayor lentitud de las comunicaciones por ondas eléctricas, es el de
que no se pueda recibir y transmitir al mismo tiempo en cada estacién.

De todo lo anteriormente expuesto se deduce que, en la actualidad,
no son tan ttiles, desde el punto de vista de su aplicacién militar, las co-
municaciones radiotelefonicas como lo son las radiotelegraficas; pero hay
motivos para confiar en que, una vez simplificados los aparatos, lo que
se espera pueda ser conseguido por el empleo de alternadores de alta
frecuencia, mas perfeccionados que los hoy en uso, puedan utilizarse en
mejores condiciones.

Iszpro CALVO.

e O (I DO et

La telegrafia optica en la campafia del Riff.

0§§ o0 hay noticia de guerra alguna regular 6 colonial en la que con
%0: mais amplitud se haya utilizado la telegrafia Gptica que en la
“FD  ltima insurreccion cubana. Recibié alli este sistema telegrafico
la sancién definitiva de la practica, saliendo tan airoso y triunfante de
su dura prueba, que fué ficil prever el desarrollo que habia de alcanzar
en nuestras futuras contiendas, no obstante sus inconvenientes sobrada-
mente conocidos. : :

En un estudio que con el titulo La telegrafia dptica en nuestras cam-
pafias contempordneas publiqué el 1899 en la Revista Cientifico-militar,
de Barcelona (1), después de analizar los servicios por este medio de co-
municacién telegrafica prestados durante los sucesos de Melilla el 1893,
las campaflas de Mindanao (1895-96) y de Luzén (1896-97), la guerra
con los Estados Unidos (1898) y la ultima campafla cubana (1893-97),
manifestaba la persuasion de que, 4 pesar de-los inconvenientes que la
telegrafia Optica lleva consigo y de su inferioridad por varios conceptos’

(1) Numeros de febrero y marzo de dicho aiia.
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comparada con la eléctrica, su desarrollo habia de ser superior al de
ésta en las guerras del porvenir.

La reciente campaia del Riff ha patentizado la exactitud de tal afir-
macion, v dado motivo 4 que los procedimientos telegrafico-6pticos se
apliquen en variadas condiciones, prestando servicios mucho mds seiia-
lados que los que ha rendido la telegrafia eléctrica, de cuyo material se
disponia en abundancia. Como el sefialar estos servicios puede ser base
segura de ensefianzas provechosas, me decido 4 hacerlo en su conjunto,
dejando el desarrollo del tema para cualquiera de los Oficiales del Cuer-
po que han asistido 4 la campafia, formando parte de las compaiiias de
Telégrafos expedicionarias, que lo han sido por el orden de llegada 4
Melilla, las del 4.°, 2.°, 3., 6.°, 5.° y 7.° Regimientos mixtos.

*;g*

Antes de que el ataque 4 los trabajadores espafioles de la via férrea
determinase la ruptura de las hostilidades en la mafiana del 9 de julio,
ya la compaiiia de Zapadores afecta 4 la Comandancia de la plaza tenia
establecido el servicio telegrafico-6ptico en los fuertes de Rostrogordo,
Cabrerizas Altas, Reina Regente, Purisima Concepeién y Alfonso XIII,
todos los cuales comunicaban con la central éptica establecida en el edi-
ficio (sito en.la parte mas alta de la ciudad) donde estd instalado el pa-
lomar militar, cuya central comunica asimismo con Restinga (12 mi-
llas), y por intermedio de esta estacién con Cabo del Agua (27,50 mi-
Mas), que, 4 su vez, se enlaza con Chafarinas, de donde arranca el cable
submarino 4 Melilla (27 millas), conviniendo agregar que el estableci-
miento de las estaciones épticas en los fuertes del campo exterior de la
plaza obedecié solo al objeto de tener asegurada en todo momento la co-
municacién de éstos con la Comandancia general, donde radica la cen-
* tral de la red telefénica militar, por la que se cursaba el servicio ordi-
nario. Al establecerse el General Marina, después del combate del 9, en
las posiciones de Sidi-Amet el Hach y Sidi-Musa, ambas en las estriba-
ciones orientales del Grurugt, montose en ellas dicho dia estacién éptica,
quedando por este medio unidas & la plaza, lo mismo que la segunda ca-
seta y ol Atalayén, que se ocupo el 11. Todas estas estaciones se han'sos-
tenido durante la campaila, pasando 4 servir la compafiia de Telégrafos
del 4.° mixto (Capitdn Francia) las de Sidi-Amet, Sidi-Musa, segunda
caseta y Atalayo6n, desde el 18 de julio, y la del 8.° (Capitén Arana), la
de Restinga, desde principios de Agosto; ambas compaiiias tendieron li-
nea de montafia 4 las respectivas posiciones (excepto al Atalayén), sub-
sistiendo combinadamente la comunicacién eléctrica y la 6ptica. El Ca-
pitén Francia mantuvo tonstantemente en sus lineas eléctricas buena
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comunicacion, solo interrumpida por averias, que 4 las pocas horas que-
daban reparadas; pero la linea de la Restinga, tendida por la faja areno-
sa que separa la Mar Chica del Mediterrdneo, efecto principalmente de
la humedad grande del terreno, sufria perturbaciones. A fines de agosto
las dos lineas se establecieron sobre postes, ganando, como es 1égico, su
funcionamiento en regularidad.

Durante los meses de julio, agosto y primera quincena de septiem-
bre, la telegrafia y la telefonia no prestan mas servicio que el no muy
completo de las dos lineas citadas, y el de enlace del fuerte de Camellos,
con el Hipodromo y posada del Cabo Moreno, mediante una linea per-
manente de 3 kilémetros de longitud, establecida por la compaiiia del
2.° mixto (Capitdn Seco) el 80 de julio, con material suministrado por
la Comandancia, aparte del poco importante de una linea telefénica de
un par de kilémetros, que del 26 al 29 de julio unié el cuartel general
de la Brigada Pintos, acampada en las proximidades del Huerto de las
Caiias, con el mencionado fuerte de Camellos, donde existia y existe es-
tacién de la red telefonica de la plaza. En cambio, la telegrafia dptica,
durante el mismo periodo de tiempo, ademds de complementar las ante-
riores comunicaciones de Melilla con Sidi-Musa, segunda caseta y Sidi-
Amet y Melilla-Restinga, sostiene por intermedio de esta ultima la
unién de la plaza con Cabo del Agua; enlaza la posada del Cabo Moreno -
con los campamentos del Geeneral Pintos y Melilla con Atalayén; presta
valiosos servicios mientras dura el ataque, el 18 de julio, 4 Sidi-Amet y
4 las posiciones de Sidi-Musa, Sidi-Amet y segunda caseta; la tarde y
noche del 20 de julio y madrugada del 21, y en el del blokaus Velarde,
la noche del 2 de agosto; sostiene la comunicacién con Cabo del Agua,
y, por lo tanto, con Melilla, de la columna del Coronel Larrea, durante
las operaciones de ésta, en la regidn oriental de Quebdana (25 de agosto
al 12 de septiembre), y pone, por tltimo, al General Aguilera en inte-
ligencia con el Comandante en Jefe, que se encontraba en Restinga, du-
rante todos los combates y marchas por aquél realizados en la llanura
de Arkeman y fraccién.de Cheraunit del 24 de agosto al 16 de sep-
tiembre.

En el vigoroso ataque que los rifefios realizaron la tarde del 18 de
julio contra la posicién de Sidi-Amet el Hach y su avanzada de Sidi-Al{
10 hubo lugar 4 una intervencién seflalada de la telegrafia dptica, pues
encontréndose el Greneral Marina en la referida posicién, y habiendo po-
dido darse cuenta que las restantes dejaban pronto de ser hostilizadas,
contuvo la acometida con los elementos disponibles, sin necesitar enlace
~alguno. No ocurrid lo propio en los combates del 20 y 21, que sostuviee
von simultdneamente las guarniciones de SidisMusa, segunda caseta y
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Sidi-Amet, en la tltima de cuyas posiciones permanecia desde el dia 9
el General Marina. El impetu con que los moros intentaron varias veces
durante la noche del 20 asaltar Sidi-Musa, mientras atacaban & Sidi-
Amet y segunda caseta para entretener sus guarniciones, impidiéndo-
las acudir en defensa de aquella posicién (1), llegé 4 inspirar serios te-
mores en algunos momentos al (teneral Marina, que mantuvo la comu-
nicacién constante con los Jefes de Sidi-Musa (Teniente Coronel Pedrei-
ra, del 68), y segunda caseta (Teniente Coronel Maldonado, de Alba de
Tormes), dédndoles instrucciones y recibiendo noticias.

In el ataque al blokaus que para vigilancia y defensa de la via del
Norte Africano, utilizada como linea de comunicacién con nuestras po-
siciones avanzadas, comenzé 4 construirse frente 4 la desembocadura del
barranco de Alfer, en la mafiana del 2 de agosto, por los Zapadores del
2.° mixto, con el Comandante Padilla (de la plaza), jugd papel muy sa-
liente el personal de la estacién dptica, que mandaba el sargento de di-
cho Regimiento Urbano Montesinos. Al llegar la noche del 2, los muros
que formaban dicho blokaus no alecanzaban mayor altura de 0,60 me-
tros, quedando bajo su amparo 60 hombres, de Alfonso XII, con el se-
gundo Teniente D. Alfonso Velarde y la estacién 6ptica. Entre once y
. doce, numeroso contingente de moros descendié del Gurugu 4 Ja llana-
da, donde estd emplazado el blokaus, y mientras un grupo destrozaba la
linea férrea en extensién de 400 metros, otro bien nutrido atacaba la
guarnicién de la obra, causando la muerte del Oficial é hiriendo 4 16
soldados. Kl aparato de luces de la estacion optica no dejé de funcionar
més que los instantes empleados en reparar como se pudo los desperfec-
tos en dicho aparato causados por el fuego del contrario (que hirié 4 uno
de los telegrafistas) comunicando con la central de la plaza, en cuyo edi-
ficio se encontraba uno de los Ayudantes del General Marina; pudo asi
‘haber noticias en Melilla de la intensidad del ataque y preparar una co-
lumna de socorro que, 4 la una y media de la madrugada, salié del Hi-
podromo al mando del Coronel Primo Rivera, bastando su presencia
para que los moros se alejaras.

En la marcha que, partiendo de Cabo del Agua, emprendié el Coro-
nel Larrea el 3 de septiembre con una columna de 800 hombres y 2 pie-
zas de montafia por Sidi-Brahim (donde- pernocté el 3) y Tamadit para
remontar la sierra de Quebdana y descender al valle de Talfrau, llevd
una seccién Optica, que dejé en lo alto de la cordillera (monte Doasan,

(1) Da idea del vigor del ataque el hecho de que, 4 pesar de haber permanecido
las tropas protegidas durante la mayor parte del combate en las obras defensivas,
tuvieron 36 muertos (entre ellos, el Capitan Rogers, de Artilleria), y 69 heridos (en-
tre ellos, el Teniente Roca, de Mérida).
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cota 620 metros), para asegurar la comunicacién con dicho destacamen-
to, que sostuvo hasta el dia 6, en que prosigui6é las operaciones por el
valle del Muluya, durante las cuales no cesé de estar en enlace constante
con Cabo del Agua. :

En las operaciones de la Brigada Aguilera por Quebdana, este Grene-
ral no dejé nunca de comunicar por 6ptica con Restinga, de cuyo cam-
pamento salié el 25 de agosto para establecerse en Zoco Arbaa. En to-
das las marchas acompafiaba 4 las columnas una seccién de Telégrafos,
que sostenia el enlace heliogrifico, mereciendo citarse el buen servicio
prestado durante el combate del 31 de agosto por la éptica, en combina-
cién con las observaciones del globo. El General Aguilera, después de
batir con el fuego de sus dos columnas (de la izquierda, mandada por el
Teniente Coronel Santamaria, del Regimiento del Rey, y de la derecha,
por el Coronel Santa Coloma, de Ledn), al enemigo que ocupaba las pri-
meras huertas y caserios de la regién de Charauit, ordené un cambio ge-
neral de frente, con direccién al Sur, sobre la derecha, desde cuyas nuevas
posiciones la bateria del 2.° Montado y la del 2.° de Montafia continuaron
su fuego; desde el globo elevado en la Restinga vidse perfectamente que
fuerzas numerosas 4 pie y montadas del enemigo iniciaban su movi-
miento de avance por la orilla de Mar Chica, con el propdsito, al pare-
cer, de envolver nuestra derecha, y atacar, quizas, el campamento de
Zoco del Arbaa. El globo comunicé telefénicamente su observacion, y
* ésta fué transmitida desde la Restinga por helidgrafo al General Agui-
lera que, con toda oportunidad, pudo tomar sus disposiciones, reforzando
y prolongando el ala derecha con fuerzas pedidas & Zoco del Arbaa, al
propio tiempo que avisaba 4 este campamento la posibilidad del ataque.

En el periodo de operaciones activas que se inicia con la toma de las
lomas de Taxdir y ocupacién de Taurit el 20 de septiembre, y puede
darse por terminado con el combate del 30 del propio mes en el Zoco del
Jemis de Beni-buifror, no desempeiia mas cometido nuevo la telegrafia
eléctrica que unir, desde el 23, con Cabrerizas Altas las posiciones ocu-
padas el 22 por la Divisién Sotomayor, é lo largo del camino que sigue
la divisoria entre los rios de Oro y Frajana hasta la extensa meseta del
Zoco del Had de Benisicar (9 kilometros). En ese mismo tiempo, las cs-
taciones Opticas acompaiian en sus movimientos de avance 4 las distintas
columnas; enlazan éstas durante la marcha; so establecen en las posicio-
nes & medida que van ocupdndose, conservando asi la comunicacién cons-
tante con el alto mando, y en alguna ocasién, como sucedi6é el 30, jue-
gan papel importantisimo durante el desarrollo del combate.

Las columnas de los Generales Morales y Alfau comunican por dp-
tica, la noche del 20 de septiembre, desde Taxdir y Taurit, respectiva-
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mente, con el General Marina, que pernocté en Dar el Hach-Bisian y
con la plaza, y por el mismo procedimiento recibe el Comandante en
Jefe dicha noche noticias del Geeneral Orozco, que con la segunda Briga-
da (Was-Ras y Saboya) y fuerzas afectas al cuartel general de su Divi-
si6n ha avanzado desde Ras Quiviana (sobre la costa) & pozos de Aoglad
sobre Mar Chica, sin perder el enlace éptico con Melilla por Atalayén y
Restinga y con Zoco Arbaa, donde queda con el Rey y Leén el General
Aguilera; el 22, la columna del General Sotomayor, momentos después
de tomar el Zoco del Hach, 4 las dos de la tarde, se pone en contacto por
heliégrafo con las fuerzas del General Tovar, que cubriendo su flanco
derecho seguian la direccién de Taxdir al Zoco, habiendo ocupado ya
las lomas de Hidum, donde, en vista de estar realizado el objetivo pro-
puesto, pudieron dar por terminado el avance, comunicindolo asi ambos
Generales desde sus respectivas posiciones al Comandante en Jefe que
presenciaba la operacién combinada desde Cabrerizas; el 25, se participa
desde Tauima, ocupado 4 media mafiana, por heliégrafo al Atalayén,
que la Divisién Orozo prosigue su marcha avanzando 4 Nador, pudiendo
asi entrar en funciones la artilleria de dicho destacamento y la de Sidi--
Amet, que cafionean los montes de Nador, hasta que ven préxima &
ellos nuestra infanteria, y dando conocimiento 4 Restinga, donde se en-
contraba el Comandante en Jefe, de la ocupacién de tan importantes po-
siciones, que abrian el camino 4 Melilla, prolongando la linea utilizada
desde el dia 9 de julio. '

El dia 27 las secciones 6pticas acompafian 4 las Divisiones Orozco y
Tovar en la operacién combinada sobre la alcazaba de Zeluan, y ocupada
ésta, establécense 3 estaciones, que cursan 4 Restinga y Nador, de donde
se reexpedia por eléctrico el abundante servicio que supone el acampar
14.000 hombres de todas las Armas y Cuerpos, y establecer su cuartel
general en dicha alcazaba el Comandante en Jefe, al que en todas las
operaciones acompafiaba una estacién para poder comunicar en cualquier
momento con quien tuviera por conveniente. 4

Otra seccién optica (de la plaza) formaba parte el dia 29 de la co-
lumna que al mando del Coronel del Regimiento de Melilla, Sr. Primo
Rivera, tenia la misidn de atacar de frente la loma de Ait-Aixa mientras
la columna de la derecha (Teniente Coronel Aizpuru), y la de la izquier-
da (Coronel Axo), remontaban .el Gurugd, llegando, respectivamente, &
los picos de Bashel y Kol-la; esta seccién dejé 2 estaciones, una en la po-
siciéon principal sobre la loma citada, y otra en la avanzada del Gorro
Frigio (4 unos 900 metros).
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El papel que desempefié la telegrafia éptica durante el sangriento
combate del 30 de septiembre es tan saliente que merece resefiarse con
algin detalle, ya que creemos no se registra hecho de armas en ninguna
campaila donde dicho procedimiento de comunicacién haya desempeiia-
do servicio tan amplio y tan util.

Para apreciar los elementos con que contaba el enemigo, asi como
su moral, que recientes y muy tangibles hechos permitian suponer de-
caida; para precisar su situacién, obligarle 4 descubrirse y tantearlo, en
una palabra, prepar6 el General Marina un reconocimiento ofensivo so-
bre el Zoco el Jemis de Beni-buifror (donde sabia estaba concentrada
parte de la harca), cuya direccién encomendé al General Tovar, orde-
nandole saliera 4 las siete de la mafiana de la alcazaba de Zeludn, regre-
sando, 4 ser posible, 4 la misma, 4 tiempo para comer la tropa el segundo
rancho en sus campamentos. El 28 habiase ocupado la loma de Buguen-
Zein (donde se establecié una estacién Optica), posicién muy ventajosa
para observar el desarrollo del combate y proteger el repliegue de las
fuerzas cuando terminaran su cometido.

El General Tovar formé dos columnas, organizando la primera con
elementos de la tercera Brigada (entre ellos dos secciones de Zapadores
del 8.° mixto con el Capitén Arana, y dos de Telégrafos con el Capitdn
Alvarez-Meiras), y la segunda con fuerzas de la primera brigada (entre
las cuales figuraban 2 secciones de Zapadores del 2.° mixto con el Ca-
pitén Cueto, y una de Telégrafos con el Capitdn Seco).

La primera columna que mandaba el General Morales se com-
ponia de 2.685 combatientes, 12 piezas de montaiia, 4 Scheneider de
campafia y 4 ametralladoras, y la segunda, 4 las érdenes del General
Alfau, contaba con 1.944 combatientes (sin artilleria). La Caballe-
ria divisionaria sumaba 238 caballos de Lusitania, Trevifio, Alfonso XII
y Alfonso XITII, al mando (las ocho secciones) del Teniente Coronel Ca-
valcanti.

Como medida de prevision, el General Marina constituy¢6 una colum-
na de reserva de 3 batallones, 1 bateria de campafia y 3 escuadrones; en
total, 2.549 combatientes, 238 caballos, 4 piezas Schneider y 4 ametra-
lladoras, confiindola al General Diaz Vicario, al que ordend estuviera
formado en la explanada de Zeludn y proximidades de Buguen-Zein,
donde se situd el Comandante en Jefe con 2 compaiiias de Cataluiia y una
bateria del 10.° Regimiento montado, reforzando estas fuerzas & medio
dia un batallén del Regimiento del Rey. La estacién éptica de Buguen-
Zein, al frente de la cual estaba el Teniente Ferndndez Aceytuno, per-
tenecia al 2.° mixto, y por la elevada cota de la loma (200 metros) podia
comunicar perfectamente con las que en cualquier punto del terreno
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donde se habfa de efectuar el reconocimiento establecieran las seccio-
nes que acompaflaban 4 la Divisién Tovar. :

A las siete y media salia de Zeludn la vanguardia de la columna Mo-
rales que iba en cabeza, sirviendo 4 esta brigada de sosten la del Gene-
ral Alfau; 4 las nueve la caballeria de la exploracién comenzaba & ser
hostilizada y mientras Madrid ocupaba unas alturas de la derecha, dos
compafifas de Catalufla con una seccién de Zapadores del 8.° (teniente
Aguilar) desalojaban al enemigo de otras lomas 4 la izquierda del cami-
no de Zeludn al Zoco el.Jemis, dominando éste, cuyas posiciones consti-
tuyeron las mds avanzadas por la izquierda durante todo el combate,
que se desarrollé 4 unos 4 kilémetros de Buguen-Zein. A las diez de la
mafiana el General Tovar empezaba 4 comunicar por heliégrafo con el
General Marina, y la comunicacién no se interrnumpié un instante hasta
que el repliegue de la divisién de cazadores qued6 terminado y en pri-
mera linea la brigada del General Diaz Vicario, que por orden del Ge-
neral Tovar ocupé posiciones adecuadas para constituir el segundo es-
calén de retirada. ‘

El detalle de los telegramas cruzados entre los Gienerales Tovar y
Marina durante el combate, hace resaltar mejor que toda explicacién el
servicio valiosisimo que presté la telegrafia éptica, permitiendo iniciar
el movimiento retrégrado cuando ya estaba en posicién la Brigada de
reserva, y decidir el momento de dar la operacién por terminada.

He aqui el texto de dichos heliogramas:

Heliogramas cursados entre los Generales Marina y Tovar.

10 mafiana. General Tovar: V. E. habra observado movimiento de la
marcha. Escaso tiroteo por ambos flancos. Baterfa Scheneider rompe fue-
go sobre grupos lejanos 4 la izquierda.

11 mafiana. General Tovar: Estoy dominando el Zoco; enemigo nu-
meroso en linea extensa estd contenido por artilleria.

11,30 mafiana. General Marina & General Tovar: Sile conviene bata
yo aduar grande de su izquierda, repliegue patrulla caballeria y guerri-
lla ese lado. :

12 mafiana. General Tovar: Hay bastante fuego 4 vanguardia.

12,30 mafiana. General Tovar: Ruego diga situacién fuerzas Orozco,
me parece ver las lomas nuestra izquierda.

12,40 mafiana. General Marina 4 General Tovar: Estdn 4 la izquier-
da loma, donde me encuentro, si las quiere mds cerca digalo.

12,50 mafiana. General Tovar: Knterado; no las conceptiio necesarias
por ahora,
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- 1,30 tarde. General Tovar: Avanza numeroso enemigo. Conceptiio
conveniente venga fuerza General Orozco.

1,40 tarde. General Tovar: Existe numeroso enemigo 4 vanguardia
del Zoco y en posicién dominante. Ein el reconocimiento practicado en el
Zoco se han tenido bajas. Considero terminado el servicio que V. E. me
tenia ordenado. Si asi me lo ordena emprenderd el movimiento de regre-
80, que serd lento. No puedo precisar ahora nimero de bajas por tener’
las tropas en posiciones.

1,50 tarde. General Marina 4 Qeneral Tovar; Se ha ordenado avance
Brigada Orozco; digame si el refuerzo lo necesita primera linea.

2 tarde. General Tovar: No necesito refuerzo primera linea, tinica-
mente para apoyar el movimiento de regreso que creo poder empezar si
V. E. asi me lo ordena.

2,10 tarde. General Marina & General Tovar: Cuando vea ocupar po-
sicién 4 retaguardia 4 las fuerzas Orozco, de las que puedo disponer li-
bremente para llevarlas 4 primera linea si lo juzga preciso, emprenda la
retirada con la lentitud y precauciones que le dicten las circunstancias.

2,30 tarde. General Marina & General Tovar: Tiene V. E. al alcance
de sus érdenes fuerzas Divisién Orozco, disponga de ellas y emprenda la
retirada, con las precauciones necesarias.

***

La estacion de Buguen-Zein pudo hacer el servicio con la mayor
tranquilidad por no llegar hasta el lugar donde estaba emplazada los
riesgos inherentes al combate; pero las estaciones del Capitan Alvarez
Meiras siguieron los incidentes todos de la lucha, haciendo el repliegue
escalonado al propio tiempo que las tropas, conservando instalada una
estacion, hasta que se encontraba dispuesta para comunicar la mads re-
trasada. : :

Del comportamiénto del personal hacia cumplidos elogios en el parte
oficial del combate el General Tovar; he aqui sus palabras: «El Capitin
Alvarez Meiras monté el servicio de comunicaciones entre la vanguar-
dia y el cuartel general del Comandante en Jefe, manteniéndose en los
momentos peligrosos en la estacién mas avanzada, y dando durante todo
el dia grandes muestras de actividad, inteligencia y valor; se le hace
juicio de votacién para el empleo inmediato.»

«Al Teniente Rivadulla, que permanecié constantemente en la linea
de las guerrillas con su estacién 6ptica, y 4 cuya serenidad y valor, y el
de los telegrafistas 4 sus drdenes, se debié muy especialmente las cons-
tantes noticias que de la marcha del combate se tuvo en el citado cuar-
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tel ganeral, asi como las que éste comunicaba, relativas 4 la situacién de
las fuerzas de reserva, se le ha formado igualmente juicio de vota-
cién (1).

Los meses de octubre, noviembre y diciembre marcan un periodo en
que prepondera la accién politica, preparando y facilitando la interven-
cién de las armas, con las que en todo momento se apoya y complementa
aquélla. No hay m4s operaciones militares en octubre que el reconoci-
miento sobre el valle del rio Caballo y collado de Atlaten, verificado por
el globo Reina Victoria el 17 de octubre, bajo la proteccién de una co-
lumna de las tres Armas, mandada por el General Aguilera; el pequeiio
combate del 18, unos 4 kilémetros al Sur de la Alcazaba de Zeludn (en
Ulad-Settut), y la ocupacién el dia 2 de Tres Forcas para establecer el
faro, que en virtud de acuerdo de la Comisién internacional de Obras
piblicas de Marruecos debe correr 4 cargo de Espaiia. En noviembre se
ocupan por segunda vez, el dia 6, las alturas de Hidum, en operacién
combinada de las Divisiones Muifioz Cobos y Tovar; el 7, fuerzas de la
plaza, al mando del Geeneral Arizén, se posesionan, sin resistencia, de la
loma de Agui-el-Nerlash 6 Tagui-manin, en la vertiente Norte del Gu-
rugy, y, por dltimo, el 26 de noviembre, las Divisiones Tovar, Muiioz
Cobos y Huertas, sumando un total de 17.716 hombres, 2.103 caballos,
20 piezas de campafia y 24 de montafia, verifican el avance decisivo so-
bre Atlaten, ocupando, sin resistencia, la meseta de este nombre y las
posiciones de Bentahar y Sebt, bastando tal alarde de elementos guerre-

Y ve e

(1) El parte oficial mencionaba también el buen comportamiento del Coman-
dante Navarro, jefe del grupo de Ingenieros del 8.° mixto, y hacia resaltar el dis-
tinguido proceder del Teniente Aguilar, «que mandando una seccién de 25 zapado-
res marché 4 vanguardia y se mantuve durante todo el combate en la linea de gue-
rrillas, junto & las compaififas de Catalufia, haciendo fuego con su seccién como
tropa de infanteria; que transporté por sf mismo los dos heridos que tuvo hasta las
reservas de Cataluiia, y dié ejemplo admirable, acreedor de recompensa especials;
del Teniente Sanchez Cid, «que protegié con la Compaiifa do que formaha parte la
retirada de nuestras tropas, dando muestras de gran arrojos, y, por ultimo, del Ca-
pitdn Arana, «que mandando su compaiifa protegié el repliegne en momentos cri-
ticos, haciendo alarde de serenidad y valors, siendo justo agregar que todos los
elogios y consideraciones los tiene sobradamente ganados el Capitin Arana, 4
quien la suerte, con sus caprichos é injusticias, después de proporcionarle Ia satis-
facién de asistir en puesto honroso 4 combates tan duros como los de Taxdirt y
Beni-buifror, donde tanto hizo por el buen nombre del Cuerpo, le ha deparado el
abnegado papel del Zapador, sin salir de las posiciones de Zeluin y Atlaten, donde
los sufrimientos se acentian por la impiedad y frecuencia de los temporales, prin-
cipalmente en esta altima, donde contintia desde el dia de la ocupacién (26 noviem-
bre) mientras las restantes fuerzas de todas las armas han sido, sin excepcién al-
guna, repetidas veces relevadas, .
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ros para determinar la completa sumisién de los cabilefios en armas, eon-
vencidos de su impotencia para oponerse 4 nuestros planes, finalizando
de hecho la campaila, que se da por terminada oficialmente el 31 de di-
ciembre.

- En todas estas operaciones, los medios eléctmcos de comunicacion
s6lo se utilizan para tender una linea telefénica la compaiiia del 6.° (Ca-
pitdn Nolla), el dia 17 de octubre, que enlazase Nador, donde quedd el
General Orozco con las fuerzas del General Aguilera, que no se separa-
ron del campamento mds de D kilémetros, por ser el unico objetivo de
esta columna «proteger el personal de tropa encargado de la maniobra
del globo»; independientemente el Capitan Francia prolonga (en la se-
gunda decena de octubre) su linea eléctrica de Melilla-Sidi-Amet hasta

. Zoco el Had
AMonte Arbox (Tetegrafica-Telefoniea)
(Telefonica)

Telegratica-Teleforica)

{Reducts, Sidi Al Pl
Lot Ahiried p,
. 2174, trzumac'vnee Clall
It Teleqrarics) o 17%te. wma/

l‘—-_,

BCaseta | " Atfonsoxm
Telegratica)  (Telefoneea)

[' abrerizas altas
i ﬁl(ymfma Teletoirtea)

Hiy /wdl ou0 |
(Telefo ) Cabrerizas 65/,1:

=(Telefonicay

Caseta de Frro
(Telelonrea)

Hostr 0_qqra'a .
M E [W/ Té'/ffn/u(.a/

_________ | Telegrafica-Teletoniea)

. e.rh'/,i/ié/
(Telegratica-reletonicay

i Zoco
(Telefontes, )

S. Lorenzo
(Telefonica

Red eléctrica.

Nador, en cuyo reducto, al borde de Mar Chica, se establece la estacién
telegrifica, y el Capitdn Rodriguez Roda, con la compaifiia de Telégra-
fos del 7.° mixto (desembarcada con su Regimiento el 4 de diciembre)
tiende linea telefénica permanente, que une el edificio construido por
Fomento con destino 4 Fondak y Zoco, donde dicho Cuerpo se aloja, con
el local abovedado de las murallas, donde se traslada desde el teatro de
Alcdntara la central de telegrafia eléctrica, linea toda dentro de la plaza
y cuya longitud no llega 4 3 kilémetros. -

Las secciones 6pticas siguen acompaiiando en sus movimientos 4 las
columnas los dias 6, 7 y 26 de noviembre, comunicando el 6 desde Hi-
dum, apenas ocupado, con el General Sotomayor, que estaba en Zoco del
Had y esperaba noticias para dar salida al convoy que conducia & la
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nueva posicién raciones y material de campamento, estableciendo el 2 y
el 7 el inmediato enlace con la plaza, y permitiendo el 26 al Greneral Ma-
rina dar cuenta detallada al Gobierno de la feliz realizacién del verda-
_dero objetivo de la campaiia.

Segtin nota que amablemente me facilité el Jefe de Comunicaciones,
Comandante del 7.° mixto, D. José Castaiidn, el dia que abandoné Meli-
1la (2 de marzo), quedaban en servicio, distribuidas por la plaza y terri-
torio ocupado en las provincias de Guelaya y Quebdana, las estaciones .
telefonicas y telegraficas (épticas y eléctricas) que figuran en la siguien-
te relacion, que por si sola evidencia el desarrollo que alcanza todavia
en el Riff la red éptica.

RED ELECTRICA
Comunicaciones telegraficas y telefénicas.

Las lineas telegrificas son las siguientes:
Melilla. Segunda caseta. Sidi-A met-Nador.
Melilla. Restinga.
Melilla. Cabrerizas Altas. Zoco el Had (Benisicar).

El conductor en ellas empleado es el cable de las secciones de mon-
tafia, sobre postes permanentes, utilizindose igualmente para las comu-
nicaciones por Morse 6 por teléfono; todas lag estaciones telegrificas
pueden, por lo tanto, utilizarse como telefénicas al propio tiempo.

Las lineas telefonicas slo enlazan -los fuertes del antiguo campo ex-
terior con la plaza, 4 excepcién del pequeiio ramal del reducto de Nador
al monte Arbox (2 kilémetros). Son las siguientes, de Este 4 Qeste:.

Melilla-San Lorenzo.

‘Melilla-Zoco Fondak-Hipodromo.

Melilla-Hipodromo.

Melilla-Alfonso XIII-Pums1ma Concepeidn.

Melilla-Purisima Concepcidn.

Melilla~Camellos.

Melilla-Cabrerizas Bajas-Caseta de tiro.

Melilla-Caseta de tiro.

Melilla-Rostrogordo.

Nador-Monte de Arbozx,

RED OPTICA

Forman de ella parte las siguientes estaciones!
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Tres Forcas.

. Taurit.

Cabila de Benisicar al NO. | Dar-el Hach-Bisidn.
y O. de la plaza. . . . .. Hidum.
Iztmur.

\ Zoco del Had.

Fuerte de Camellos.

Fuerte Alfonso XITI.

Fuerte Purisima Concepei6n.

Fuerte de Rostrogordo.

Fuerte de Cabrerizas Altas.

Fuerte Reina Regente.

Campamento del Hipodromo.
Posicién de Sidi-Musa.

Posicién de Ait-Aixa (Gurugt).
Posicién de Taguin-Manin (Gurugi).

Fuertes exteriores de la
plaza y nuevas posiciones
préximas 4 la misma. . .

Atalayén.

Sidi-Amet-el-Hach.

Nador.

Tetas de Nador.

Tauima.

Zeluén.

Sur, Suoreste y Sureste de | Buguen-Zein.
laplaza.. ... . ..... Atlaten.

Bentahar,

Sebt,.

Zoco del Arbaa.

Restinga.

Cabo del Agua.

Chafarinas.

La central éptica radica en Melilla, y tanto ésta como la mayor parte
de las estaciones tienen un gran nimero de corresponsales, exceptuando
Tres Forcas y Chafarinas, que sélo comunican con Melilla y Cabo del
Agua, respectivamente. '

Melilla, por ejemplo, estd directamente enlazada por éptica con Zoco
del Had, Hidum, Tres Forcas, Tagui-Manin, Ait-Aixa, Sidi-Amet, Sidi-
Musa, Segunda caseta, Atalayén, Hipodromo, Restinga y fuertes de Pu-
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risima Concepcién, Alfonso XTIT, Reina Regente, Cabrerizas Altas y
Rostrogordo; desde el blokaus de Nador, donde estd instalada la esta-
ci6n, se ven perfectamente Atalayén, Sidi-Amet, Tetas de Nador, Ben-
tahar, Sebt, Atlaten, Tauima,
Zeludn, Buguen-Zein, Restin-
ga 'y Zoco del Arbaa, y desde
el Atalayén puede comunicar-
se directamente con 14 esta-
ciones.

La conipaiifa de Zapadores
afecta 4 la Comandancia de la
plaza sirve las estaciones de
Ait-Aixa, Cabo del Agua, Cha-
farinas, Rostrogordo, Cabreri-
zas Altas, Reina Regente, Pu-
risima Concepcién, Alfonso
XIII, y la central ptica de
Melilla, empleando 39 telegra-
fistas (sin clasificar), 6 estacio-
nes completas Mangin y helié-
grafo, 4 aparatos Mangin de
0,30 metros, 2 Mangin de 0,24
metros, 6 idem de 0,14 me-

Telegrafistas tendiendo linea aéren con cable tros, 6 heliégrafos sueltos y 2

de montadia. " estaciones ligeras completas.
MTodas las demas estaciones estaban servidas por personal de las 6 com-
paitias de Telégrafos expedicionarias, 4 las cuales ha ido relevando el de
la del 7.° mixto. En ellas se empleaban 91 Jefes y telegrafistas prime-
ros y segundos, 6 independientemente los conductorgs y ordenanzas, y
925 estaciones 6pticas completas, 4 las que, con posterioridad, se ha agre-
gado la estacién de Jardu (Gurugd). ‘

Como resumen se puede indicar que en la campafia del Riff se ha sa~
eado gran partido de la telegrafia 6ptica, que se ha _em_pleado en todas
otasiones para acompafar 4 las columnas en sus movimientos de avance
y enlazat con la red general las nuevas posiciones tan.pr.()nto Cotho 8
geupaban, quedando para la telegrafia eléctrica el sustituir 4 la dptica
en el servicio ordinario, dentro de nuestres lineas ¥ cuando éstas ofre-
efan seguridad relativa, aun en cuyo caso no se juzgd nunca oportuno
prescitidir de las estaciones épticas en previsién de averias en las’lineas
bléctricas & en las telefénicas: A _

- Bsta misién, ya de siyo limitada al compafarla con la que hati des-




Epvarvo GaLieco.—La telegrafia éptica en la campaiia del Riff.
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empeiiado las secciones 6pticas, es de presumir se aminore en las gue-
rras del porvenir, similares por su cardcter 4 la del Riff, por el induda-

Rcslinga.—~ Fortin dcnde estd instalada la central telegrafica (dptica y eléetricals

ble empleo de las estaciones radiotelegrificas de campaiia, cuyas venta- -
jas sobre las que exigen medio material de enlace son tan conocidas, que
resulta innecesario detenerse en su exposicion. La estacién Telefunken,
que como ensayo ha funcionado en las operaciones de Melilla (bajo la

Bmplagamiento de la estacion dpticn del campamente del Hipédromo,

direccidn del Tenlente Arbex), did resultados tiagnificos, sosteniendo en
septiembre la comunicacién de Restinga con Melilla y dando en octubr
todo el servicio de Zeludn 4 la plaza. ‘
Antes de terminar, paréceme oportuno poner de maniﬁesto la neces
gidad de que se establezca un acuerdo entre el personal encargado del
servicio de comunicaciones en los Ejércitos de mar y tierra; 4 fin de

86
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"adoptar un sistema que permita la ficil inteligencia de uno y otro en
las operaciones combinadas. En la dispuesta por el General Marina para
aislar la peninsula de Tres Forcas, ocupando Taxdir y Taurit, el 20 de

Instalacion del heliografo en Sidi-Musa.

septiembre, fué preciso que 4 su cuartel general se incorporaran 4 ma-
rineros-sefialadores de la escuadra para poder entenderse el Comandante
en Jefe con los barcos de ésta, que seguian la operacién marchanlo
préximos 4 la contracosta. _

En las realizadas en Quebdana -por la columna del Coronel Larrea
hubo que adoptar previamente sefiales convencionales para entenderse
con los cafioneros que secundaban ‘los planes de dicho:Jefe; vy, por ulti
mo, el autor de estas piginas, en el viaje que hizo por tierra desde Cabo
del Agua 4 Restinga acompailando al General Marina, tuvo que acudir
igualmente al primitivo sistema de sefiales convenidas con un trozo de
tela, para no perder el contacto con el Comandante del Concha, sin que
resultara empresa fécil que dwhas Senales fueran perceptibles desde el
cafionero, ‘por tener éste que seguir-sit rumbo algo distanciado de la
costa; nada més sencillo que llegar 4 la inteligencia entre nuestras estas
ciones épticas y los seflaladores de los barcos de guefra, y con ello gae
naria no poco el buen enlace de ambos E)ércwos en los casos en que ‘s

posxble su aoclén combmada. _
S wee + - oo oo . . - Eotiarpe GALLE'GO._‘

T s, ety e R i o S - =
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La marina italiana.

Ttalia construye actualmente cuatro acorazados tipo Dreadnought. El primero,
el Dante Alighieri, estard listo para prestar servicio en 1912; el segundo Giulio Ce-
sare y el tercero Leonardo da Vinci, en 1913, y el cuarto, Conte di Cavour, en 1914.

La armada del Mediterrdaneo- consta desde este mes de cuatro divisiones. La
primera estd formada por los barcos Regina Margherita, Benedetto Brin, Saint Bon
y Partenope; la segunda por los Regina Elena, Vittorio Emanuele, Napoli y Coatil;
la tercera por los Pisa, Roma, Amalfi y Agordat, y la cuarta por los Garibaldi, Fe-
rruceio, Varese y Tripoli. )

Mastiles elevados de madera para estaciones radiotelegraficas.

En otofio de 1908 fueron erigidos en Metz, Strasburgo y Goettinga méstiles de
madera cuya altura es de 80 metros y que han realizado perfectamente su cometi-
do.desde el punto de vista eléctrico; han resistido ademds muy bien & los agentes
atmosféricos. Fueron construidos con rollizos de pino impregnado con carbolineum.
Los elementos fueron transportados desde Berlin y montados sobre bloques de
hormigén de 1,50 de alto y 1,80 por 2,40 de anchura y longitud respectivamente,
Los miembros del entramado estaban unidos por cruces de arriostramiento de tal
manera, que la forma del méastil resulta ser una pirdmide cuadrangular cuyos
lados decrecen de 82 4 81 centimetros. La ereccién se ejecuté con la ayuda de un
méstil anxiliar de 26 metros de alto en cuya construccién se tards una hora, mien-
tras que la tarea de armar el mastil principal durd cuarenta y cinco minutos. Los
vientos son de cable fabricado con acero de crisoles y los herrajes de acero dulce.
La operacién de montar el maéstil estd descrita en Glaser’s Annalen de 1.° de
mayo.

La escuadra alemana.

Parece ser que el nuevo programa de construccién naval en Alemania alcanzars
su punto culminante en este afio, pues en abril se ha ordenado la construccién de
tres acorazados reemplazantes y de un crucero acorazado. En cada uno de los dos
afios siguientes se pondrd la quilla 4 tres barcos méis, pero ya no se comenzara nin-
gun barco adicional, y hasta 1917 sélo se construirdn dos barcos cada afio, & saber:
un acorazado y un crucero acorazado. La fuerza efectiva de la escuadra en aco-
razados y cruceros se mantendra as{ en 58. La Liga Naval Alemana estd, sin em-
bargo, disgustada con el alto que parece amenazar 4 la nueva politica de cons-
truccién y pide que hasta 1917 se construyan anualmente por lo menos tres barcos
de primera importancia. El acorazado Frithjof, que habré sido botado en junio, se
construye en Dantzic; tiene un desplazamiento de 23.000 toneladas y forma parte
del grupo que comprende también al Friesland, Heligoland y Thuringen, que empe-
zarén & prestar servicio & fines de 1911.

e a—— WG——-—!‘
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CRONICA CIENTIFICA

Bquivalente electroquimico de la plata.

En la tiltima reunién de la Comisién Internacional de las Unidades Eléctricas,
celebrada en Londres, se acordd adoptar como primera de esas unidades fundamen-
tales el ohm y como segunda el ampére (asi escritas, una y otra unidad), definida
esta iltima por la corriente que durante un segundo deposita 1,118 gramos de plata,
mientras este niimero no se determine con mayor precisién.

Es, por lo tanto, de gran importancia cientifica averiguar, con todo -género de
cuidados, cusl es el verdadero equivalente electroquimico de la plata, 6 peso de
este metal, depositado por la corriente de un ampére durante un segundo, y asi se
explica que los establecimientos poficiales: Laboratoire central d’ Eléctricité de Paris,
Physical National Laboratory de Inglaterra, y Physikalisches Reichs-Anstalt de Ale-
mania, se hayan ocupado, con toda minuciosidad, de efectuar experimentos para
comprobar 6 rectificar la cifra antes citada. .

De los estudios ya realizados resulta que ese equivalente puede variar dentro
de limites, que en la prictica no tienen realmente importancia, aunque sf la ad-
quieran grande en esos trabajos de precisién y que esas variaciones, hijas de las
condiciones en que el experimento se realice, dependen principalmente de la pureza
del nitrato de plata empleado. :

Estas causas de error explican que fuerzas electromotrices de elementos Weston
que, comparadas entre sf, acusaban diferencias que no excedian de dos cienmilési-
mas, resultaran con grandes divergencias, de muchas diezmilésimas, cuando se
cotejaban las mediciones, en aquellos mismos elementos efectuadas, por los ya
citados laboratorios oficiales, de Alemania, Inglaterra y Francia.

En este Gltimo pais se ha dedicado 4 la determinacidn del referido equivalente
el Sr. Laporte, subdirector del Lahoratoire central d’ Eléctricité de Parfs, que ha em-
pleado en sus trabajos las sales de plata més puras y todo género de precauciones
para llegar al ntimero 1,11829 gramos, diferente del admitido oficialmente, hasta
ahora, en menos de tres diezmilésimas. .

Ese experimentador ha hallado la misma cifra 1,11827 que el Physical Natio-
nal Laboratory, operando con la sal de plata usada en este Gltimo laboratorio. Es,
por lo tanto, muy satisfactoria la concordancia de los equivalentes electrogquimicos
de la plata, determinados en Inglaterra y Francia, que sélo se diferencian en
0,00002 gramos.

En cambio, los alemanes, en su Physikalisches Reichs-Anstalt, han hallado, para
ese equivalente, el valor 1,11818, cuyas diferencias de 0.00009 y 0,00011 gramos con
los valores ingleses y franceses son demasiado fuertes, dado lo que son estos géne-
ros de mediciones.

Mayor profundidad alcanzada hasta ahora en las cimentaciones por aire
comprimido.

En la cimentacién del Palacio Municipal de Nueva-York ejecutada en su mayor
parte por cimaras de aire comprimido, se ha descendido recientemente & una pro-
fundidad de 24,20 metros bajo el njvel de las aguas, que es la mayor profundidad
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hasta el dfa alcanzada por este procedimiento. El cajén era de hormigén con borde
cortante y soportaba un tubo de 3,25 metros de didmetro. Mientras se trabajé 4 la
presién méxima de tres y media atmdsferas, la labor fud ejecutada por turnos de
25 hombres que se relevaban cada cuarenta minutos, dejandoles mucho tiempo para.
restablecer la presién normal y cuatro horas de descanso entre los dos turnos que
correspondfan & cada hombre en una jornada. Los obreros estaban sometidos 4 una
estricta inspeccién médica y habia constantemente un facultativo de servicio.

Se cree que la profundidad antes dicha es la méxima que habrs de alcanzarse
en este edificio que ird cimentado sobre 106 cajones, de los cuales una mitad estédn
colocados en su lugar,

La desinfeccién de los coches de vialeros en los ferrocarriles.

A fines del afio anterior ejecutaron los Sres. Pintsch y Compaiifa, de Firsten=
walde, una instalacién, por un sistema nuevo, para desinfeccién de coches-de
viajeros, en los talleres de ferrocarriles establecidos en Potsdam. -

La nueva cAmara de desinfeccién consiste en un gran cilindro de 5 metros de
didmetro y 23 de largo, construi{da con chapas de caldera y anillos de fundicién y
cerrada con dos puertas. La puerta posterior se tieno cerrada; la anterior se ma-
niobra con una griia y se mueve en un pozo en forma de arco de circunferencia. El
carruaje es introducido en el cilindro y los hombres penetran en el coche desde
plataformas establecidas & altura conveniente. Se ha visto que todos'los inséctos
mueren cuando se reduce la presion dentro de la cdmara 4 10 centimetros de ‘mer-
curio elevando al mismo tiempo la temperatura & 40 6 50° centigrados; & dlcha
presién el agua hierve & 40°. -

Es preciso que las dcs acciones sean simultdneas; no es suficiente reducn‘ la.
presién 6 elevar la temperatura. Los insectos perecen porque el agua contenida en
sus organismos entra en ebullicidén. _

Este método es mneho mas expedito y seguro gune el ordinariamente empleado, el
cual exige algunas veces retirar los ‘cojines, tableros y herrajes, y tiene, ademas,
el inconveniente de que los insectos al huir infestan los talleres.

El tratamiento por el calor se acompaifiara, cuando se crea necesario, con una
desinfeccién con formalina, la que, gracias & la presién reducida, se evapora facil-
mente y penetra por todos los intersticios. El olor & cocina de los coches-restaurants
desaparece con este procedimiento en veinticuatro horas.

La temperatura se eleva por medio del vapor que circula por un sistema de
tubos de 8 centimetros de diametro; la cabida del cilindro es de 490 metros clibicos
y la superficie de calefaccién de los tubos de 207 metros cuadrados. Para acelerar
el calentamiento del aire hay dos ventiladores eléctricos. Se necesita una hora
para elevar la temperatura del cilindro & 50° centigrados y cinco horas préxima-
mente para que el calor produzca su efecto; para hacer el vacio se necesitan dos
horas.

El coste inicial do la instalacién fué de 80.000 marcos préximamente, y se esti-
ma en 35 marcos el valor de la desinfeccidn de un coche-cama. La limpieza manual
que antes se efectuaba era mucho més costosa y menos eficaz.

Morteros con aceites.

No es realmente nuevo el fabricar morteros en cuya composicién entren aceites
porque ya se usaron estos liquidos, de origen animal y vegetal, en estucos empleados
en decorar edificios romanos, en el primer siglo de nuestra era; pero, sin ser total-
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mente nueva esa fabricacidn, puede recibir ttiles y poco costosas aplicaciones em-
pleando actualmente los aceites llamados minerales.

En la Association of American Portland Cement Manufacturers, presenté, no ha

‘mucho el Sr. Logan Waller Page una Memoria acerca del empleo, en los pavimen--
tos, de mortero de cemento, mezclado con aceite, que, seglin parece, daba excelen-
tes resultados, y més recientemente el Sr. Moyer ha efectuado una serie de experi-
mentos con ese género de morteros, cuyo resultado parece itil conocer.

La fabricacién del mortero se hace del modo ordinariamente seguido: con arena,
cemento y agua, y después de bien batido se agrega el aceite mineral en cantidades
que pueden variar entre el 5y el 15 por 100 del peso de cemento, removiendo, la
mezcla en la que no tarda mucho en quedar emulsionado el aceite.

Segin los experimentos del Sr. Moyer, el mortero, asi preparado, tarda algo mas
en fraguar que el ordinario, no absorbe la humedad, no varia de peso, no se grietea,
¥ parece ofrecer mayor resistencia & la traccidn, aungue esta 0ltima cualidad no
se ha apreciado, como debiera haberlo sido, por ensayos suficientemente detenidos.

El autor opina que esos morteros con aceite se aplicaran para enlucir cimenta-
ciones que deban quedar sumergidas, depésitos de aguas y otras construcciones
analogas, asi como para las obras de decoracidn en que se trate de imitar piedras y
mérmoles.

Rendimiento de los hogares de las locomotoras.

De los ensayos efectuados por el Sr. Goss para determinar cuil es el calor apro-
vechado en los hogares de las locomotoras, deduce el autor el siguiente estado nu-
mérico:

Calor absorbido por el agua en Ja caldera............ooiveiiiiinnnen, 529/,
Idem id. por el vapor de agua en el recalentador...........coovvnniinins 5
Idem utilizado en la vaporizacién ..........ccovviiiiniiiiirinnniuenen. 57
Pérdida debida 4 1a evaporacién de la humedad del carbén.............. 5
Idem por combustién incompleta (correspondiente 4 la presencia de 6xido

de carbono en 108 Zases).......vu e iiiiiiii i i 1
Idem producida por el calor que se llevan los gases quemados. .......... 14
Combustible sin quemar, que pasa al cenicero ¢ forma escorias.......... 7
Idem sin quemar, arrastrado por los gases de la combustién............. 9
Pérdidas por irradiacién, fugas de vapor 6 de agua, etc................. 7

100

Hay que advertir que estos ensayos de laboratorio dan valores demasiado favo-
rables para las pérdidas, puesto que en la prictica ha de contarse con el gasto de
combustible exigido para poner en presién las locomotoras y con el que se consumo
durante las paradas, asi es que puede estimarse que normalmente sélo se utiliza
en vaporizar agua la mitad de las calorias producidas en el hogar.

Nomenclatura quimica.

Por considerarlo de interés para cuantos se dedican al estudio de la Quimica
reproducimos, tomandolas del Diario del IT Congreso de la Asociacion Espadiola para
el Progreso de las Ciencias, las conclusiones de la Memoria titulada La Nomenclalura
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moderna en la Quimica del Carbono lefda por su autor el P. Vitoria 8. J. en 1a sesién
del 18 de mayo, seccién de Ciencias Fisico-Quimicas. -

1.2 Se determina que sea colocada en primer término la nomenclatura oficial
en los libros de texto, dejando la antiguna para ser indicada como sinonimia, ora
sea en el mismo texto, ora en notas. .

2.% Convenimos en suprimir en los Acidos orgéanicos el prefijo acldo, usando ex-
clusivamente la designacién oico, d101co, ete.

8.2 Se resuelve emplear también preferentemente la misma nomenclatura de
Ginebra. en nuestras memorias, notas, revistas y demas escritos de caracter verda-
deramente cientifico, aunque no en los de pura vulgarizacion.

4.* Enviar una nota de la presente Memoria & ¢ada uno de los Catedraticos y
Dostores para que suscriban las observaciones que estimen pertinentes.

Estas conclusiones fueron aprobadas por unanimidad.

7 .
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La Campaifia del Rif (1909).— Origenes, Desarrollo y Consecuencias, por D. E. Ga-
LLEGO RAMOS, Capitin de Ingenieros.—Madrid.—Imprenta de A Marzo, Scm Her-
menegildo, 32, duplicado,

La pluma diligente del Capitdn Gallego Ramos ofrece con-esta nueva publica-
¢ién, aparecida 4 mediados de junio, un testimonio més de su ‘fructu;)sa. actividad.
Semanas, no més, habian transcurrido desde que el autor—oficial 4 las drdenes del
“General en Jefe casi desde el comienzo de las operaciones hasta su fin—habia re-
“gresado 4 la Pemnsula, y en ese tiempo, apenas suficiente para acopiar los datos
necesarios 4 la labor que un libro asi supone, le ha bastado para dar & la prensa
“un volumen de 400 pé,gmas con multitud de grabados en el texto y de croquis a.d;-
“cionales. Podria suponerse que un trabajo e]ecutado con tal premura habria de ser
“una 1mpresxén sélamente de lo visto en Mehlla, no es, sm embar, 20, eso, La obra
“del Capxtan Gallego esté, perfect;amente documentada, ha,sta el punto de no ha.ber
“pasado en elld por alto ningin “escrito, asi de la prensa porlodlca como del lxbro,
de los publicados en estos ultimos afios sobre Marruecos, en sus pagznas hotmis
guean las citas de obras consultadas.

El libro va precedido de una oportuna dedicatoria al General Marina en la que,
_por excepcion en esta clase de documentos donde toda lisonja hiperbélica tiene al-
'bérg'uez la expresion de un afecto respetuoso ha dejado & salvo los fueros de'la jus»

.ti:cia. Sobria de adjetives, es; por eso mismo, digna del General que con su conducta
ha demostrado siempre, y més particularmente en estos ultimos tiempos, que no
gusta. de la adulacién ni solicita el halago popular. :
Divide el autor su obra en las tres partes que indican los subtitulos Oi‘tgéneb,
Desarrollo y Consecuencias, En la primera examina los antecedentos de esta cams
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paiia, razonando la necesidad de tomar las armas en virtud de los. acuerdos entre
Francia, Inglaterra y Espafia y los de la Conferencia de Algeciras. El convenio
de 7 de octubre de 1904 entre Francia y Espafia no es conocido sino en minima
parte, que no permite colegir cuales son nuestros compromisos en punto & la inter-
vencién armada en Marruecos; sin embargo, el autor induce légicamente que estos
compromisos nos obligan 4 proteger los intereses nacionales y europeos en una gran
parte de la zona Norte del Imperio: aqui, sobre todo, hay que buscar el origen de
la guerra tltima.

La segunda parte esta consagrada al desarrollo de la campafia y en ella el
anlor, seghin el propésito que expresa en el prélogo, se abstiene de entrar en la
explicacién detallada de los hechos de armas, limitindose 4 exponer las operacio-
nes en su conjunto, sin hacer tampoco, por razones obvias, el juicio critico de ellas.
Finaliza esta segunda parte un interesante capitulo dedicado al resumen y ense-
fianzas de la campafia y al funcionamiento de las distintas armas, sefialando algu-
nas de las deficiencias observadas. Examina también la politica de atraccién em-
pleada por el General Marina, que en su opinidn, es la mas acertada que se puede
seguir.

La tercera parte trata de la ocupacién militar de las posiciones conquistadas,
de su valor minero, agricola, forestal, etc., y de la organizacién méis conveniente
de dichos territorios para que rindan el mayor provecho posible.

Podrs discreparse de las apreciaciones, tal vez optimistas con exceso, del Capi-
tén Gallego, respecto 4 la importancia de los resultados por Espaia conseguidos
en esta campafia y & su proporcién con los gastos y sacrificios realizados para al-
canzarlos; pers nadie podré negar que en todo su trabajo campean una gré.n sinceri~
dad é independencia de juicio que le han servido para evitar el escollo en que fra-
casan casi todas las obras de su género publicadas entre nosotros: la tendencia
apologética. En el libro de que tratamos, & la vez que se dedican elogios sin tasa
& las entidades que realmente los han merecido, se sefialan con franqueza ejemplar
muchas de las deficiencias de que adolecen nucstros organismos guerreros y repo-
tidamente la més funcsta de todas: la insuficiencia de instruccién militar, Tal mé-
rlto, entre otros, bastar{a para asegtirar 4 este libro un interds mds duradero que
el que podtin valerle una efimera actualidad.

*
L

Con el titulo General Report on the Engineer Troops of the Halian Aring publica el

‘ntmero de The Royal Engineers Journal correspondiente al mes de junio una tre-

duccién firmada por ‘M’ de la Memoria del capitdn Marin del Campo acerca de las

‘tropas de Ingenieros del Ejéreito italiano aparecida en los niimeros de enero, febres
ro y matzo de este afio del MEMORIAL:

MADRID: Imprenta del MEMORIAL DE INGENIEROS DEL EJERCITO.— MCMX.



Asociacién Filantropica del Cuerpo de Ingenieros del Ejército.

Bavaxce de fondos correspondiente al mes de julio de 1910.

Pesetas.

Existencia en 30 de junio..... 42.698,45
CARGO
Abonado durante el mes:

Por el 1.°* Regimiento mixto.. 84,45
Por el 2.° id. id. 106,35
Por el 8.°r id. id. 92,75
Por el 4.° id. id. 80,30
Por el 5.° id. id. 102,00
Por el 6.° id. id. 69,30

Por el 7.° id. id. >
Por el Regim. de Pontoneros. 71,00
Por el Bon. de Ferrocarriles. . 62,05
Por la Brigada Topogrifica.. . 14,05
‘Por la Academia del Cuerpo.. 188,80
En Madrid.................. 595,85
Por la Deleg.” de la 2.2 Reg.” 129,15
Porla id. dela3.* id. 116,20
‘Porla id. dela4.® id. 100,05
Porla id. delas.® id. 86,05
Porla 1d. dela6.® id. 84,40
‘Porla id. dela7.®* id. 60,30
Por la id. dela 8.2 id. 53,75
Por la Com.? de Ceuta....... 217,85
Porla id. de Melilla...... 36,80
Por la id. de Mallorca.... 55,85
Porla id. de Menorca.... 27,80
Por la id. de Tenerife..... 35,60
Por la id. de Gran Canar.? 80,50
Sumael cargo......... 45.009,65

DATA

‘Némina de gratificaciones del

escribiente y del cobrador.. 110,00

Sumala data.......... 110,00

_Pesefas.
RESUMEN
Importa el cargo....... 45.009,65
Idem ladata..........

110,00

Existencia en el dic dela fecha 44.899,65

DETALLE DE LA EXISTENCIA

En titulos de la Deuda amor-
tizable al 5 -por 100 (85.000
pesetas nominales), deposi-
tados en el Banco de Espafia,
por su valor en compra.....

En el Banco de Espaiia, en
cuenta corriente...........

$5.577,50
9.3292,15

Total igual........... 44.899,65

Nora. Durante el presente mes no
ha habido alteracién en el nimero de
soclos, existiendo, por tanto, los 666
que figuraron en el balance de junio.

-Madrid 81 de julio de 1910. = El
Teniente Coronel, Tesorero, GUILLER-
M0 DE- AUBAREDE.=Intervine: El Co-
ronel, Contador, JAVIER DE MANzZA-
N08.=V.? B.°=El General, Presidente.
P. A., Robricurz. .

W



NOVEDADES OCURRIDAS EN EL PERSONAL DEL CUBRPO

EN EL MES DE JULIO DE 1910

Empleos
en el

Cuerpo Nombres, motivos y fechas.

Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

ESCALA ACTIVA
Bajas.

1.7 T.e D. José Mompé y Costa, se le
concede la licencia absoluta,
qguedando en situacion de 2.%
Reserva adscripto 4 la gra-
tmt'l, de Ingenieros. — R. O

5 julio.—D. 0. num. 144.

Ascensos.

A teniente coronel.

C.e D.Mauro GarciaMartin. —R.O.
5 julio—D. 0. nam. 144,

A comandante.
‘C.» D. Mariano de la Figuera Lez-
cano.—Id.—
A capitan.
1.er T.¢ D. Andrés Ferndndez Mulero.—

Id.--Id.

A Primeros Tenientes.

(Por haber terminado con aprove-
chamiento el plan de estudios.)

2.°T.A. D. Pedro Maluenda Lépez. -~

. , R. 0.13 julio.—D, O. ntime-
ro 151,

> DIFrancmco Yafiez Albert, —

» D, José Paul Goyena.—1d.—Id.

» D, Francisco de Lucas Justel.
Id.—Id.

’ D, Manuel Vidal Sanchez.--Id.

»  D. Francisco Leén Trejo.—Id,

-~Id. .
»  D.José Julis Arnau, —Id-—1I4d, |

» D.Ilzlﬂodesto Blanco Diaz.-Id.—
» D. J osé Cafiete Heredia,—1d,~

» D Eustaqddo Gonz4lez Herndns=
eﬁo"'

2.0T.¢A. D. Luis Alvarez Izpurai. —R.
0. 18 julio.—D. 0. ntim. 151.
> D. Federico Beigbeder Atienza.

1d.—Id,
> . Guillermo Camargo Seger-
dhal.—Id.—Id.

»  D. Mariano Alvarez Campana
Matoso.—Id. - Id.

» D. Ernesto Prada Sanchez.—Id.
—Id.

» D. Braulio Amaré Gémez.—Id.
—Id.

N D. Luis Ferrer Vilard. —Id.—Id.

»  D. Felipe Rodriguez Lépez.—

Id.—1d.

» D. Pablo Cobian Sinchez.—Id.
—Id. -

> D. Patrlclo de Azcarate Flores.
—TId.—1

» D. Ernesto Carratala Cernuda.
—Td.—1

» D Blcardo Ortega Agulla.--1d.

—1d.

»  D. José Lavifia Berdnger.—1d.
—Id.

» D. Antonio Pefialver Altimiras.
Id.—1d.

»  D.José Sastre Alba.—Id.—Id.

»  D. Rafael de Castellvi Hortega.
-1d.—-Id.

» D. Juan Cerdé Pujol.—Id.—1d.

» D. Jogé Sinchez Laulhé.—Id.—
id.

» D Francisco Cerdé Pujol.—Id,
—1d.

» D, José Arbiza Prieto. — Id. —

Id.

» D, Angel Avilés y Tiscar.—Id,
BIda

« D C1prtiano Vicento Gallo.—Id.

» D, Pio Fernandez Mulero.—1d,

—1d.
- s D, Oscar Am{ Colom.—Id.—Id.
» D Cristino Cervera Reyes.—1d,

-"ldt



NOVEDADES

57
Empleos Empleos
ngr:}m -Nombres, motivos y fechas. Oeu%rep}o. Nombres, motivos y fachas,
, C.* D, José Ferré Verges, se lo con-
Cruces. cede la-cruz de 2.8 clase del
C.¢ D, Eustaquio Abaitia Zubiza-

T. C.

rreta, se le concede la placa
de la Real y Militar orden de
San Hermeuegildo, con la an-
tigliedad de 17 de marzo de
1910.—R. 0. 23 julio.—D. O.
ntimero 159, '

D. Salvador Navarro de la Cruz,
la cruz de id. id. con la id. de
12 mayo de 1910.—Id.—Id.

Recompensas.

D. Isidro Calvo y Juana, se le
concede la Cruz de 2.8 clase
del Mérito Militar con distin-
tivo “blanco y pasador del
«Profesorado» por haber de-
sempeiiado durante un segun-
~do plazo de cuatro afios el
cargo de Profesor de la Aca-~
demia del Cuerpo.—R. 0. 13
julio.—D. 0. num. 152.

D. Felipe Gémez Pallete y Car-

cer, id, id. de L. clase, por
haber desempefiado durante
cuatro afios el cargo de Pro-
fesor de las escuclas regimien-
tales y técnicas del 2.° Regi~
miento Mixto de Ingenicros
§ Batallén de Ferrocarriles.
d.—TId.

D. Luis Castafién Cruzada, id.
id. con id. y pasador de In-
dustria Militar, por haber
prestado sus servicios duran-
te mas de cuatro afios en el
Centro Electrotéenico y de
Comunicaciones. — R. O. 14
julio.—I 0. nim. 153.

D. Ramén Vilearcel y Lépez
Espila id. id. con id. por ha-
ber -desemperiado durante
cuatro afios el cargo de pro-
fesor en las escuelas regimen-
tales.—R. 0. 16 julio.—D. O.
pam, 155.

D. Toméas Fernandez Quintana,
id. id. con id. - como com-
prendido en el caso 10.° del
articulo 19 del Reglamento de
Recompensas en tiempo de
paz.—R. 0. 28 julio.—D. 0.
nam. 160. :

D. Juan Aguirre-Sanchez, idem
id. por id. id id.—Id.—1d,

T. C.

C.»

C.!

T. C.

T. C.

G

Mérito Militar, con distintivo
blanco, por hallarse compren-
dido en los articulos 23, 19 y
.22 del Reglamento de Recom-
ensas _en tiempo de paz.—
éoO. 23 jnlio.—D, 0. nimero
160.

Destinos.

D. Alejandro Rodriguez Borla-
do, del 6.° Regimiento Mixto
4 la Comandancia de Melilla.
—R. 0.5 julio.—D. 0. nimero
144, ’ ’

D. José Montero de Torres, del
2.° Regimiento Mixto a la Co-
mandancia General de Inge-
nieros de la Capitania Gene-
ral de Melilla.—Id.—1d.

D. Julian Cabrera y Loépes, de
la Comandancia de Melilla &
situacién de excedente en di-
cha plaza.—Id.—Id.

D. José de la Gandara y Civi-
danes, de la Comandancia de
Gijon & la de Melilla, —Id.—
Id.

D. Manuel Pérez Beato y Blan-
co, del 1.** Regimiento Mixto
4 la Comandancia de Melilla.
—1d.--Id. ’

D. José Claudio Pereira, del 6.°
Regimiento Mixto 4 la Co-
mandancia de Melilla.—Id.—
Id.

Sr. D. Rafael de Aguilar y Cas-
-tafieda, Marqués de Villama-
rin, de la Comandancia de In-
genieros de Melilla 4 Coman-
dante General de Ingenicros
de la Capitania General de
Melilla, en comisién.—R. O.
8 julio.—D. 0. ntim. 148,

Sr. D. Juan Montero y Montero,
del 7.° Regimiento Mixto 4 la
Comandancia de Melilla.—R.
0. 20 julio.— D. 0. ntm. 157.

D. Mauro Garcia Martin, ascen-
dido, del 6.° Regimieuto Mix-
to al 7 °—Id.—Id.

D. Natalio Grande Mohedano,
de la Comandancia del Ferrol
al 1610 Regimient> Mixto —1d.
—1d.

D. Juan Montero Esteban, exce-
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Empleos

] Empleos .
C;x;r%lo. Nombres, motivos y fachas. 0?1';:;0' Nombres, motivos y fechas, .
dente en la 1.% Regién al 2.° 8. Regimiento Mixto & la
Regimiento Mixto.—R. O. 20 Compaiiia_de Telégrafos del
: julio.—D. 0. ntm. 157. mismo.—R. O, 20 julio.—D.
T.C. D. Rafael Melendreras y Loren- 0. nam. 157,

te, de excedente en la 8.* Re-
gidén & la Comandancia de Bar-

: celona,—Id.—Id.

C.c  D. Mariano de la Figuera Lez-
cano, ascendido, del Regi-
miento de Pontoneros al 6.°
Regimiento Mixto.—Id..—Id.

¢ 1. Julian Cabrera Lépez, de ex-
cedente en Melilla, 4 la Co-
mandancia de Cartagena. —

. Id.—ld.

C.r  D.Francisco de Lara y Alonso,
del 2.° Regimiento Mixto al
Batallén de Ferrocarriles. —
Id.—1d. : :

C.= D. Alfonso Rodriguez Rodri-
guez, excedente en la 1.* Re-
gidm, ai 2.° Regimiento Mixto.
—Id.—1Id.

C.» D. Andrés Fernandez Mulero,
ascendido, de las tropas afec-
tas al servicio de aerostacidn,
4 la Comandancia de Gijén y
comisién al Parque Aerosta-
tico.—Id.—Id.

"C.» D. Mario Pintos y Levy, de ex-
cedente en la 1. Regién al 1°r

* Regimiento Mixto.—Id.—1Id.

C»  D. Felipe Porta é Iza, del 5.°

. Regimiento Mixto al Regi-
miento de Pontoneros.—Id. —
Ia.

C.» D. Mariano del Pozo y Vdzquez,
de reemplazo en la 2. Regidn,
al 6.° Regimiento Mixto.— Id.
—Id.

C.» D. Ricardo Salas y Cadena, de
excedente en Ja 4." Region, al
5 ° Regimiento Mixto.—1d.—
Ia.

1.erT.e D. José Arancibia Lebario, de
la Compaiiia de Telégrafos del
5 ° Regimiento Mixto, al mis-
mo.—1d.—1d.

1.eT.e D. Luis Palanca Martinez, del
Batallon de Ferrocarriles al
4.° Regimiento Mixto. — Id.—
Id.

1.erT.¢ D. Francisco Gémez Pérez, del
6. Regimiento Mixto, & la
Brigada Topogrifica.—Id.—
Id.

LerT.e D. Francisco Lena Lépez, del

1.* T.e D. Monserrat Fenech Muiioz,
del 4.° Regimiento Mixto 4 la
Compaiiia de Telégrafos del

"mismo.—Id.—1d. -

Ler T.e D. JoséRodero Carrasco, del 1.
Regimiento Mixto 4 la Com-
paiiia del Telégrafos del mis-
mo.—1d.—1d.

~ 1.erT.e D). Alfonso de la Llave y Sierra,

del 4.° Regimiento Mixto, al
2.°—Id.—Id. :

L1erT.» D. Joaquin Tarazona Avifién.

’ de la Compaifiia de Telégrafos
del 4.° Regimiento Mixto, al
2.0—TId.—1d.

1.es T.¢ D. Antonio Lépez Martinez, del
8.r Regimiento Mixto al Ba-
tallén de Ferrocarriles.—Id.—
Id.

ler T\ D. Mauricio Cuesta Garcia, de

: la Compaiifa de Telégrafos del
1.er Regimiento Mixto al mis-
mo.—Id.—Id.

1erT.e D, Pedro Maluenda ILdpez, as-

' cendido, de la Academia del
Cuerpo, al Batallén de Ferro-
carriles.—Id.—Id.

1.er T.e D. Francisco Yaijiez Albert, as-
cendido, de id. id. 4 la Com-~
paiifa de Telégrafos del 5.°
Regimiento Mixto.—Id.—1d.

lLerIe D. José Paul Goyena, ascen-
dido, de id. id. al Regimiento
de Pontoneros.—Id.—Id.

1.erT.e D. Francisco de Lucas Justel,
ascendido, de id. id. 4la Com-
paiiia de Telégrafos del 4.° Re-
gimiento Mixto.—Id.—Id.

1.0 D, Manuel Vidal Sanchez, as-
cendido, de id. id. al Regi-
miento de Pontoneros.—Id.—
Id.

1.er I D. Francisco Ledén Trejo, ascen-
dido, de id. id. al 3.°~ Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

1.e7T.¢ D. José Julia Arnau, ascendido, .
de id. id. 4 la Compaiiia de
Telégrafos del 4.° Regimiento
mixto.—Id.—Id.

Ler e D, Modesto Blanco Diaz, ascen-
dido; de id. id. al 6.° Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

1.e7 T,* José Cajiete Heredia, ascendido,
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de la Academia del Cuerpo &
las tropas afectas al servicio
de aerostacién y alumbrado
en Campaiia.—R. O. £0 julio.
—D. 0. ntm, 157.

ler T D. Eustasio Gonzélez Herndn-
dez, ascendido, de id. id. al
%.0 Regimiento Mixto.—Id.—
d

1. T.* D. Luis Alvarez Izpura, ascen-
. dido, de id. id. al 6.° Regi-
miento Mixto, y en comisidn,
al Centro Electrotécnico y de

. Comunicaciones,—1d.—Id.

1.er T.* D, Federico Beigbeder Atienza,
ascendido, de id. id. al 1.** Re-
miento Mixto.—Id.—Id.

1.es T.¢ Guillermo Camargo Segerdahl,
ascendido, de id. id. al 3.* Re-

) gimiento Mixto.—Id.—Id.

Ler T.» D, Mariano Alvarez Campana

. Matoso, ascendido, de id. id. al
5° Regimiento Mixto.—Id.—
Id.

l.er T.» D. Ernesto Prada Sinchez, as-
cendido, de id. id. al 6.° Re-

) gimiento Mixto,—Id.—Id.

1.er T.* D. Braulio Amard Gdémez, as-
cendido, de id. id. 4 la Compa-
fifa de Telégrafos del 6.° Re-

_ gimiento Mixto.—Id.—Id.

1.7 T.* D. Luis Ferrer Vilaré, ascendi-
do, de id. id. & las tropas afec-
tas al servicio de aerostacién
y alumbrado en campaiia. —
Id.—Id.

1.2 12 D. Felipe Rodriguez Lépez, as-

cendido, de id. id. al 6.° Re-

. gimiento Mixto. —Id.—Id.

.1.er T.s D.Pablo ("obian Sanchez, ascen-
dido, de id. id. al 8.* Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

1.er T.* D, Patricio de Azcarate Flores,
ascendido, de id. id. al 5.° Re-
gimiento Mixto y, en comi-
sién, 4 la Compaiiia de Telé-
grafos de la Red de Madrid.—
fd.—Id.

1.7 I D, Ernesto Carratalé Cernuda,
ascendido, de id. id. al 2.° Re-
gimiento Mixto.—Id.—Id.

Ler T¢ D. Ricardo Ortega Agulla, as-
cendido, de id. 1d. al 4.° Regi-
miento Mixto, y, en comisién,
al Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones.—Id.—Id.

1er T D. José Lavifia Beranger, as-

cendido, de la Academia de
Cuerpo, al 2.° Regimiento

- mixto.—~R. O. 20 julio. — D.
0. ntm. 157. =~ .

1.er T\ D. Antonio Peilalver Altimiras,
ascendido, de id. id. al 4.° Re-
gimiento Mixto.—Id.—Id.

Ler T.° D. José Sastre Alba, ascendido
de id, id. 4 la Compafifa de
Telégrafos del 1.°° Regimien-
to Mixto.—Id.—Id.

l1.er T D Rafael de Castellvi Hortega,
ascendido, de id. id. al 7.° Re-
gimiento Mixto.—Id.—Id,

1.er T.¢ D. Juan Cerdd Pujol, ascendido,
de id. id, al 1.** Regimiento
Mixto.—Id.—Id.

L T.¢ D. José Sanchez Laulhé, ascen-
dido, de id. id. al 1. Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

Ler T.¢ D. I'rancisco Cerd6é Pujol, as-
cendido, de id. id.-al 1.** Re-
gimiento Mixto,—Id.—Id.

Ler T.e D. José Arbizu Prieto; ascendi-
do, de id. id. al 1.°* Regimien-
to Mixto.--Id.—Id. .

Le T.* D. Angel Avilés Tiscar, ascen-
dido; de id. id. al 7.° Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

f.er T.e D. Cipriano Vicente Gallo, as-
cendido, de id. id. al 7.° Regi-
miento Mixto.—Id.—Id.

1. T.¢ D, Pio Fernandez Mulero, as-
cendido, de id. id. al 7.° Re-
gimiento Mixto.—Id.—Id.

1. T.¢ D, Oscar Ami Color, ascendi-
do, de id. id. 4 la Compaiiia
de Telégrafos del 7.° Regi-
miento.—Id.--Id.

l.er T D. Cristino Cervera Reyes, as-
cendido, de id. id. al 1.** Regi-

) miento Mixto —Id.—Id,

C.»  D. Anselmo Loscertales Sope-
na, se le nombra Ayudante de
campo del General de Briga-
da D. Eusebio Lizaso, Coman-
dante General de Ingenieros
de la 5.* Region. — R. O. 26
julio.—D. 0. nam. 160.

C.! Sr. D. Rafael Peralta Maroto,

. de la Comandancia de Valen-
cia & Comandante General de -
Ingenieros, en comisién, de la
3.2 Regién.—R. 0. 30 julio.—
D. 0. nim. 164, C

C.»  D. Felipe Martinez y Romero,
en situacién de supernumera-



80 NOVEDADES

Empleos
enel::. " “Nombres, motivos y fechas.

Cuerpo. i

Empleos
en el

Cuerpo.  Nombres, motivos y fechas,

~ - "rio sin sueldo en la 2.% Re-
“-= ‘piém, se le concede la vuelta
© ~‘algervicio activo.— R, O 29

. julio—=D. 0. niim. 164.
“C:¢* "D."José de Campos y Munilla,
- i -8 le .mombra Ayudante de
-7 érdenes del General D. Luis
* * Urzaiz, vocal de la Inspec-
- .cién Gereral de los Estableci-
- " mientos de Instruccién é In-
. dustria Militar.—R. 0. 30 ju-

© “lio.—D. 0. nim. 165.

. Comisiones.
C.® :D. Droctoveo Castaiién y Re-
guera, una mixta para estu-
«dio de la carretera de Melilla

- & Nador.— R. O. 8 julio.

C.» _D. Manuél Echarri Navasqilés,
. id. id. para la carretera de
glador-é Atlaten y Zeluin. —

-G . D. Gregorio Francia Espiga, id.

.y v, id. para la de Melilla al Zoco

el Had.—1I4d.

. D. Fernando Plaja y Sala, id.
. id. para la construccién de la
i~ carreterra de Finosas 4 Olot

- (Gerona) en -substitucién del
“Comandante D. José Camps.
" —R. 0. g julio.

-+ . \Otra, para estudio de la de San

«¥ 77 ‘Gregorio 4 San Miguel de
i+ - Campomayor en igual substi-
-« - tuoidon.—Id. :

«..-1d. id, para el de la carretera de

© Argelaguer 4 Moll6 (Gerona);

por id.—Id. :

.« Id.id. en la carretera de Man-

~o. _ resa a Gerona.—Id.
Td. id para el estudio de la de

-+ » ‘Campodrdén 4 Mollo (Gerena);
- por id.—Id.—Id.

D Licencias.
14°T# D, Rafael Aparici y Aparici,
" . dos meses por enferino para
‘Valencia, Archena (Murcia)
Alcala de Henares y Puerto
“_ Real (Cadiz).— Orden del Go-
" bernador Militar de Melilla y
" plazas-menores de Africa, 6
' julio.
C.©  D. Roberto Fristchi Garcia, dos
" “meses por enfermo para Al-
ama de Aragén y Madrid,—

et A

Orden del Capitédn General de
la 2. Regién, 18 julio.

C.®  D. Miguel Vilarrasa Julid, dos
meses de prérroga, & la que
disfrnta en Castelltenzol y
Fiana(Barcelona).—Orden del
Capitan General de la 4.% Re-
gién, 14 julio.

U  D.Gumersindo Fernindez Mar-
tinez, dos meses por asuntos
propios para Jaén, Ledn, Ce-
lanova (Orense) y Vigo (Pon-
tevedra). ~— Orden del Capi-
tan General de la 5.* Region.
—Id.

C! D.Cayo de Azcarate y Menén-
dez, dos meses por enfermo
para Leén y Caldas de Ovie-
do.—Orden del Capitin Ge-
?_eral de la 1.* Region, 15 ju-
io.

C.»  D. Droctoveo Castaiion Regue-
ra, cuatro meses de licencia
por enfermo para Granadua.—
Orden del Capitin General de
Melilla, 15 julio.

1.ee T D. Emilio Ostos Martin, dos
meses por asuntos propios
para Ecija (Sevilla) y Puen-
te Viesgo (Santander). — Or-
den del Capitan General de
la 2.2 Regidn, 16 julio.

C.» D. Juan Martinez Fernandez,
se le conceden tres meses de
licencia, por asuntos propios,
para Madrid, San Sebastian,
Valencia, Panticosa (Huesca),
Rologne (Francia), Lacken
(Bélgica) y Brighton (Ingla-
terra.—R. O. 22 de julio.—
D. 0. ntm. 159,

Ree;nplazo.

C.c D, Francisco Ternero y Rivera,
pasa & esta situacidén con resi-
dencia en Marchena (Sevilla).
—R. 0. 4 julio.—D. 0. nime-

. ro 144.

T. C. D. Juan Olavide Carrera, id. id.
enla 6.* Regisn.—R. O. 80
julio.—D. O. ntim. 165.

Supernumerarios.

T.C. D. José Freixd Marti, pasa &
esta situacién, quedando ads-
cripto 4 la Subinspeccién de
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la 7.® Regién.—R. 0. 4 julio
—D. 0. num. 143.

C.» D. Manuel Echarri y Navas-
cuds, id. id., id. id. 1.® Regidn.
—R. 0. 4jualio.—D. 0. name-
ro 144,

Matrimonios.

"C.*  D. Enrique Cénovas y Lacruz,
se le concede autorizacion
para contraerlo con dofia Con-
cepcion Curbera y Vicuila,
—R. 0. 22 julio—D. O. nu-
mero 150.

1T D, Antonio Lépez Martinez,
id. id. con dofia Teresa Maria
Garcia Valenzuela. — R. O. 8
julio.—D. 0. nim. 156.

ESCALA DE RESERVA
Ascensos.

A 2.0 Tenientes.

(Por haber sido aprobados en el exé-
men definitivo y ser los mas antiguos
de la escalr.)
Sarg.® D. Pedro Mach Casas.
© »  D. José Contreras Rodriguez.
>  D. Florencio Gomila Sintes.
»  D.Jacinto Andreu Campany.
» D. Mariano Leén Gdémez=-He-
Irero.

Cruces.

2.2 T,e D, Vicente Bolado Cantero, se
. le concede la permuta de tres
cruces de plata del Mérito Mi-
litar con distintivo blanco y
una con distintivo rojo que
posee, por otras de 1.* clase
de igual orden y distintivo.
~=R. 0, 16 julio. — D. 0. na-
miero 155,

9,0 T D, Valentin de Santiago Fuen-
tes y Goémez, se le concede
‘ ermuta de tres cruces de
plata del Mérito Militar con
distintivo rojo y una con dis-
tintivo blanco gue posee, por
otras de 1.2 clase de igual or-
deh y distintivo.—R. U, 27 ju-

Ho.~D. 0. ntum, 162

. Destinos,
1t e D Antonid Potto Gonzélez, del

2.° Regimiento Mixto 4 situa-
cién de reserva, afecto al 1.7
Depésito. — R. 0.5 julio.—
D. 0. ntm. 144,

1.er T.¢ D. Laureano Garcid Prieto, del
6.° Regimiento Mixto, & id.,
id. id.—1d.~—Id.

2.2 T, D, Fernando Tevar Iniesta, de
la Compaifiia de Zapadores de
la Comandancia de Ceuta, al
l.er Regimiento Mixto. — Id.

»  D.José Alonso Bueno Ruipérez,
del 2.° Regimiento Mixto, &
situacién de reserva, afecto al
1.er Depodsito.—1d.—1d.

» - D. José Poch Segura, del Regi-
miento de Pontoneros, al 4.°
Regimionte Mixto.—Id.—Id.

»  D. Antonio de la Cruz Orvjana,
del Batallon de Ferrocarriles,
al 5.° Regimiento Mixto, y en
comision, al Batallén de Fe-
rrocarriles.—Id.—1d.

» D. José Gascén Carbonell, del
ler Depésito de reserva, al
%10 Regimiento Mixto.—Id.—

» D. Serafin Guillué Garzo, del
4.° Regimiento Mixto, al mis-
mo.—1d.—Id. B .

» D. Francisco Ruiz Castillo, de
la Compaiiia de Zapadores de
la Comandancia de Melilla,
al 7.° Regimiento Mixto.—Id.

» D. Juan Tormo Cucarella, de
las tropas afectas al servicio
de aerostacién, al 4.° Regis

- miento Mixto.—Id.—Id,
+»  D.Ruperto Gémez Aragonss, de
- la Compahia de Telégrafos de
la Red de Madrid, 4 situacion
de reserva, afecto al 1i°" Dea
posito.—Id.—Id.

»  D.Pedro Soria Frias, de la Com.
pafifa de Telégrafos de la Co-
mandancia de Tenerife, al 8,
Regimiento Mixto.—Id.—Id,

3~ Di Secundino Vézquéz Teijelro
del-1.** Regimiento Mixto, al

: 6:9.~Id.~1di- -

» D. Emilic Guallart Lata, del
Regimiento de Pontoneras, al
%(.i" Regimiento Mixto.—1d.—

» D I\‘ianuel deeifq Fiey; del
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6.° Regimiento Mixto, al 1.°

o . R.0O.5julio.—D. 0. nim. 144.

2.2 T'.¢ D. Gregorio Garcia Sanz, de la

Seccién de tropa de la Aca-

demia de Ingenieros, 4 situa-

ci6én de reserva, afecto al 1.°°
Depésito.—Id.—1Id.

» . D. Fernando Luna Bellerin, del

. Batallén de Ferrocarriles, al

. ' 8.r Regimiento Mixto,—Id.—

- 1d.

D. Pedro Duran Molero, de la
seccion de tropas de la Aca-
demia de Ingenieros, al 5.°

- . Regimiento Mixto.—Id.—Id.
> D. Pedro Martinez Martines,
: del 7.° Regimiento Mixto, al
4.°-Id.—1Id.
»  D. Miguel Rebollo Anglada, del
- 8.cr Regimiento Mixto, al
: mismo.—Id.—Id.
s+ D. Ricardo Guerrerro Mateos,
: .de la Compadiiia de Telégrafos
de la Comandancia de Gran
Janaria, & situacién de reser-
va afecto & la Comandancia
* . dela misma isla.—Id.—Id.
»  D. Marcelo Ayuso Diez, del 2.°
Regimiento Mixto, al 6.° y,
..+ . en comision, al 2.°—Id.-—Id.
s D. Anselmo Rincén Ruano, del
< o - - 2° Regimiento Mixto, & si-
e tuacion de reserva, afecto al
..t . 1" Depdsito.—Id.—Id.
» -~ D. Pedro Mach Casas, ascendi-
do, de la seccién de tropa de
4 -+ la Academia de Ingenieros, &
- -:  situacién de reserva, afecto al
: . primer Depésito. — R. 0. 81

.. julio.—D. 0. nim. 165.

« s . D, José Contreras Rodriguez,
wot . id, del 8. Regimiento Mixto
weior - &ld id. al 2.° Depdsito.—Id.
; - ~Id.

“» D. Florencio Gomila Sintes, lid.
de la Compaiiia de Zapadores
o de la Comandancia de Menor-
cay & id. id. afecto 4 la misma
Il Comandancia.—Id.—Id.

-5 D, Jacinto Andteu Campany,
. del 4.° Regimiento Mixto, &
1d. id, afecto al 4.° Depésito.

oo =14~ Id.

~ 4 Dy Matiano Leén Gémez Herte-

rro, 1d. del Batallén de Fetro-
cartiles, & id, id,, al L°* Depé-
sito,~Id.—Id:

Licencias.
C.» D. Manuel Gambin Bernabeu,
dos meses por enfermo para
Cox y Torrevieja (Alicante).
—Orden del Capitan General
de Baleares 1.° julio.

PERSONAL DEL MATERIAL.

Retiros.

C.F.2.%¢c. D. Dionisio Isla Mufioz, se le
concede el retiro para Alican-
te.—R. 0.380 julio.—D. 0. na-
mero 164,

C.F.1."c. D. Miguel Santa Maria é 1ba-

ﬁezd_id. id. para Cadiz—Id.

Cruces.

M. de O. D. Sebastian Guerra Garcia, se
le concede la permuta de una
Cruz de plata del Mérito Mi-
litar con distintivoe blanco,
quz posee, por otra de 1.% cla-
se de igual Orden y distinti-
vo. —R. O. 16 julio. — D. O.
num. 155.

Sueldos, haberes

Yy
gratificaciones.

D.delM. D. Valentin Gordo Garcia, se
lo concede el sueldo anual de
1.700 pesetas desde 1.° de
agosto préximo, por haber
cumplido diez afios de servi-
cios como dibujante de plan-
tilla.—R. O. 20 julio.—D. O.
num. 158.

Destinos.
A.de O. D. Mariano Bayo Garefa, de

nuevo ingreso, & la Coman-
dancia de Bilbao. — R. 0. 27
julio.—D. 0. num. 161.

A. de O. D, Pedro Lozano Arolas, de
nuevo ingreso 4 la Coman-
dancia General de Valencia.
—R. 0. 80 julio, — D. O, nt.
mero 164,

Matrimonios. ,
C.del M. D. Isidro Cardellé Andreu, e
se le concede autorizacién
jara contraerlo con dofia Ju-
ia Cortegoso Garcia.—R. O,
16 julio.—D. O, nim, 154:.

AAPARARAANS
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