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RAMPAS PORTATILES
PARA RL EMBARQUE DE LA CABALLER[A Y ARTILLERIA
- EN LOS TRENES DE LOS FERROCARRILES.

{Continuacion. )

EMBARQUE DESDE EL TERRENO NATURAL
EN LAS ESTACIONES.

{ N este caso, que suele ser muy fre-
cuente, convendra casi siempre
proceder como para el embarque
en plena via, v asi lo hemos practicado en

casi todos los ensayos verificados. Sin em-
bargo, explica-
remaos lamarcha

se 4 introducir y sujetar con la chavera
en uno de ellos, el inferior, para que no
se pierdan. Hecho esto, el material de la
rampa, prescindiendo de los caballetes, se
distribuye en dos partes, compuestas: la
una de las cuatro mitades superiores de
las vigas, cuatro tableros grandes, uno pe-
queio, un madero umbral, una brida de
hierro, un guardalados y un pilarete de
hierro, y la otra de las cuatro mitades in-
feriores de las vigas, y las mismas otras
piezas que la anterior. Cada una de ellas
basta para formar una rampa para un va-
gén, cuya maniobra puede ser ejecutada
por cuatro sol-
dados, de la si-

que podria se-
guirse porsien
algGncasose qui-
siera practicar
y como mues-
tra de las facili-

guiente manera,
Cada uno coge
un trozo de viga
Y engancha su
garra en el hie-

dades que pre-

N rro que sirve de
apoyo 4 las rue-

senta este mate-

— decillas de la

rial parasu frac-
cionamiento,
La primera
operacion prévia que serfa preciso verifi-
car es la desarticulacién y separacién de
los dos trozos que componen cada viga, lo
que se consigue sacando la chavela que
atraviesa los ejes de la articulacién y reti-
rando éstos, que deberdn, después de se-
parados los dos trozos de las vigas, volver-

Fig.

puerta corredi-
za del vagén,
cuidando el pri-
mero de la derecha de que su viga que-
de rasante al pilarete de dicha puerta
(fig. 19), el segundo & 1 metro de la an-
terior, el tercero 4 unos 3o centimetros de
ésta, y el cuarto & 1 metro de la tltima.
Entre el segundo y tercero colocan la bri-
da de hierro que sujeta las dos vigas cen-

19.
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trales, y en seguida van los cuatro por dos
tableros, y los colocan encajandolos sobre
las vigas, empezando por el exiremo que
esti en tierra. Vuelven después por los
otros dos, y los colocan 4 continuacién de
los anteriores. Uno de los soldados pone
en seguida el madero umbral en el huéco
que queda entre el tablero superior de la
derecha y el borde del piso del vagén (figu-
ra 20), corriendo la puerta hasta que tro-
piece con €él y lo sujete, mientras que los

Fig. 20.

otros tres se ocupan, el uno en sujetar al
pilarete la garra de tornillo del guarda-
lado, 4 la altura del pecho préximamen-
te; el otro en clavar la varilla de hierro
para sujetar 4 ella la cuerda del guarda-
lado, & poca distancia del ingulo de la
derecha del arranque de la rampa, y el
ultimo en colocar sobre ese arranque el
tablero pequefo, de manera que se apo-
ye sobre €l como medio metro, cubrien-
do su linea media.

Los otros cuatro soldados can la otra
parte del material ejecutan idénticas ope-
raciones en otro vagén, con la pequena
diferencia de que la parte de las vigas que
engancha en la carrilera de hierro de la
puerta de éste no es la garra, porque éstas
po la tienen, sino el saliente que forma la
bisagra de su articulacidn,

Para la mayor estabilidad de la rampa
formada con los trozos superiores de las
vigas conviene hacer unas pequenas ex-
cavaciones en el suelo para que se incrus-
ten las partes salientes de la bisagra de la
articulacién,

Resultan, pues, formadas dos rampas
con cada una de las totales, lo cual per-
mite verificar el embarque en dos vagones
i la vez. Si el ganado estuviese muy habi-

tuado 4 estas operaciones, ain se podria
extremar mas el fraccionamiento, pues
bastaria situar frente 4 la puerta de cada
vagén un cuarto de rampa, formado por
dos medias vigas y dos tableros, lo que
permitiria verificar el embarque simulti-
neamente en cuatro carruajes: verdad es
que dos de esas cuatro rampas carecerian
de tablero pequeno, madero umbral y
guardalados, pero es de suponer que la cos-
tumbre de embarcarse, que en este caso
suponemos en el ganado, permitiria que
pudiesen utilizarse dun con esos defectos.

TIEMPO INVERTIDO EN EL EMBARQUE.

El tiempo que se tarda en armar esas
rampas es de 2 minutos y medio, y el in-
vertido en embarcar-los ocho caballos de
un vagoén puede calcularse en 4 minu-
tos, por lo cual, suponiendo que para un
tren con doce carruajes de ganado hu-
biese que armar seis veces las rampas, la
duracién total del embarque seria de 39
minutos, de los que 15 corresponderian &
aquella operacién y 24 4 la del embar-
que. Silos carruajes estuviesen sueltos y
atin no se hubiese formado el tren, seria
mds breve que el armar y desarmar las
rampas para irlas presentando sucesiva-
mente delante de cada uno, el levantar li-
geramente los extremos de las vigas en-
ganchados en el vagén hasta desprenderlos
de éste, empujarle y después traer otro
suavemente para que le sustituyera, suje-
tando 4 €l en seguida las vigas, con lo cual
quedaria la rampa nuevamente armada,
reduciéndose 4 un minuto los 2 y medio
antes necesarios, y por lo tanto, 4 30 mi-
nutos los 39 que de la otra manera exigia
el embarque de todo el ganado de un tren.
Esa operacién es facil de-ejecutar, colo-
candose un hombre inmediato.a cada viga
4 unos 5o centimetros del vagon y de fren-
te 4 éste, después de haber levantado los
dos tableros superiores dejdndolos corri-
dos sobre los otros, y levantando las vigas
4 fuerza de hombros 15 4 20 centimetros.
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La tinica dificultad con que 4 veces se tro-
pieza es la de que no todos los carruajes
son exactamente de las mismas dimensio-
nes, y aunque una diferencia pequena po-
dria no ser perjudicial, alguna vez resul-
tan tan grandes que no hay mas remedio
que deshacer la rampa para volver 4 ar-
marla,

Las mismas reglas que antes dimos ser-
virian en el caso presente para fijar el or-
den de sucesién de los carruajes en que
se habian de armar las dos rampas sucesi-
vamente.

Si por tratarse de ganado habituado 4
embarques llegase el caso de poder efec-
tuar éste con los cuartos de rampa antes
descritos, se reduciria el tiempo necesario
para el embarque en los doce vagones de
un tren 4 20 minutos, armando y des-
armando las rampas, y 4 15 si se corrian
los vagones. para presentarlos ante las
rampas sin desarmar éstas.

El desembarque se verifica siempre con’

alguna més rapidez que el embarque.
EMBARQUE EN PLENA ViA.

Este caso, que si bien no ocurrird con
frecuencia, es el que suele presentar ma-
yor dificultad, puede decirse que es el
que ha servido de norma para el estudio
de este material y al que se ha procurado
satisfacer cumplidamente, dun 4 costa de
imperfecciones y defectos para los otros,
que se han juzgado de menorimportancia.

Para armar la rampa completa, delante
de un vagén, supondremos que se tiene
aparcado el material 4 su inmediacién,
colocando ]untas las vigas, 4 su lado los
caballetes y las piezas accesorias, y en dos
pilas de 4 cinco los diez tableros, siendo
los pequefios los de debajo. Se necesitan
para armar y desarmar la rampa 6 solda-
dos’ y un cabo 6 sargento encargado de
dirigir la operacién.

. RAFAEL, PERALTA,
(Se continuaréi)

APUNTES

SOBRE

VENTILACION DE LOCALES A PRUEBA.

(Continuacibn.)

i EGUN Mr. Morin, empleando el
sistema de inyeccién mecédnica
no llega 4 los departamentos por
ventilar una parte del aire inyectado, por
causa de las juntas, hendiduras, etc., etc.;

asi es que aconseja se tome siempre % maés

del voliimen 4 que deba darse entrada. Se-
gin esto, la cantidad de 100 metros ciibi-
cos por hora, que hemos conceptuado ne-

. . 100
cesaria, deberd aumentarse en < =16,6,

6 sea en 20 metros ciibicos en ntimeros re-
dondos. Ademis, asimilando la parte infe-
rior de la chimenea de inyeccién al tubo
portavientos de un ventilador, supondre-

. . I .
mos que el aire pierde T de su velocidad

de acceso.
Los tubos de inyeccién deben producir
la- entrada de 120 metros ciibicos de aire

en una hora, 6 sean = 0,033 me-

20
: 3600
tros cubicos por segundo con velocidad
de 1,55 x -3-

Hemos dicho que los orificios de en-
trada serdn dieciocho; pero de éstos hay
seis bifurcados, de manera que 4 la base
de la chimenea de aspiracién sélo llegan
doce, que se.reunen en su parte superior
formando uno sélo de cada tres, es decir,
cuatro para un almacén y un taller (ocho
para el grupo que forma el través); luego
el volimen que debe tenmer acceso por
cada uno de éstos, serd

0,033 _ 0,00825 metros ctbicos;
la velocidad
2 % 1,55

3 = 1,03,
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y la seccién estard representada por

0,00825

——— = 10,0080 = 7 r¥
1,03

r =0,051; d= 0" 102

llamando d al didmetro de cada uno de
aquellos cuatro tubos, que se reuniran 4
igual namero del almacén y taller con-
tiguo en cada través para formar la parte
superior de la chimenea de inyeccion. Es-
ta debera tener 0,45 de diametro interior
para contener los ocho conductos.
“Teniendo, sin embargo, en cuenta la
irregularidad, que es la base del procedi-
miento, hay que considerar el caso en
que la velocidad del viento sea 0,58, la
media entre las minimas observadas. En-

16nces los % de 0,58 = 0,35 representarian

la que el aire tendria al entrar en la chi-
menea de inyeccion, y por consiguiente,

0,00825
0,35

seria la seccion de cada uno de los cuatro
conductos anteriores, cuyo radio seria
0,026 y el diametro o,172.

Tratando de los doce conducios de sec-
cion rectangular que parien de la base
de esta chimenea de inyeccién, supondre-
mos la velocidad del aire reducida 4 o™,70
por segundo. KEn este caso resultara de

]

= 0,023 =771’

0,033
T2
de cada conducto;

== 0,00275 metros cibicos el gasto

0,00275

0,7

mismo cuya expresion es a* 6 ab;

= 0™%003g = w, la seccion del

a = o™,062 el lado del cuadrado;

y para un rectiangulo de o™,06 de altura,
la base tendra o™,07 meiros, en nimeros
redondos.

Con respecto 4 los dieciocho orificios
por los que penetra el aire en los almace-
nes, suponiendo que lenga esto lugar con
una velocidad de o™,50 por segundo, re-
sultaran las cifras siguientes:

0,033 o .
— g = 0,0018 metros ciibicos de aire
I
por segundo para cada orificio;
0,0018
~———=0"%,0036 ==w=nr?% r=0",033;
0,5 .

d = o",066 6 0,07; a = 0o",06.

Convendria seguramente multiplicar las
entradas de aire en los departamentos con-
siderados, hasta el punto de que, si fuese
posible, ocuparan todala extensién de los
dos estribos; pero esto es impracticable,
como lo es, por complicaciones en la cons-
truccién, el aumento y variada direccién
de dichos tubos de inyeccion. Puede, sin
embargo, realizarse ficilmente algo de
esto eliminando los iriconvenientes para
la seguridad de las fabricas, si cada uno
de aquellos tubos, 4 partir de su desembo-
cadura en los almacenes, se subdivide en
dés, 4 lo cual se presta desde luego la par-
te inferior del entarimado, facilitindolo a
su vez los encofrados, en la superior. De
este modo se obtienen, para una longitud
de 3 metros que tiene un almacén, seis
puntos de entrada en cada estribo y dos en
los muros testeros, sobre dicho entarima-
do; y en la parte’ inferior cuatro en cada
estribo: total veinticuatro. Para un taller
de 1™,80 de longitud, ocho sobre el entari-
mado y cuatro debajo: en total, doce. Es
decir, que los 120 metros cubicos de aire
por hora 6 0,033 por segundo, se reparti-
rdn en treinta y seis oriticios de inyec-
cién. {Pertiles y vistas, fig. 5.)

Suponiendo que 0,5 sea la velocidad de
0,033

36
tros clbicos para cada orificio;

2.009 _ 0™,0018 = w = = 7
05 ,
r =o0™,024; d=0,048 que serd diametro
de cada uno de estos tubos. Si son de sec-
cién cuadrada el lado sera igual a o™ 042,

Estos orificios de entrada estdn situados
4 dos alturas distintas; por lo tanto podran
alternarse de manera que se hallen sepa-
rados los que estén al mismo nivel, por

entrada, resuliara = 0,0009 me-
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. ™ oo
un espacio representado por ———=0",75
. 4

por término medio, en la forma que indi-
can las figuras citadas. Cada una de estas
desembocaduras se organizard de la ma-
nera que estd representada en la figura 8,
haciendo de madera todos los conductos
que pasan por el encofrado.

V.

El procedimiento para extraer el aire
viciado, se reduce 4 la instalacién de co-
lectores en los 4ngulos de cada departa-
mento; estos colectores comunican, de una
parte con los tubos y orificios de evacua-
cién, y de otra con el general de los dos
almacenes de cada través, que se une a su
vez al correspondiente & los alojamientos
para seguir unidos hasta la chimenea de
aspiracién, que por razones especiales,
propias de las condiciones del conjunto,
solo puede establecerse donde indica la fi-
gura 1.

En la figura g estdn indicados con fle-
chas de salida todos los conductos y sus
desembocaduras, que estdn al nivel del
piso, constituyendo ocho orificios supe-
riores y cinco in-
feriores al entari-
mado, en los al-
macenes; y cuatro
y tres respectiva-
mente en los talle-
res. Son en suma
veinte bocas de sa-
lida y cuatro co-
lectores para los
100 wetros cabi-
cos de aire por
hora. »

Sus dimensio-
nes se deducen to-
mando por base
que la velocidad
del aire en los pri-
meros tubos sea
de 8o centimetros

Ventilador Boyle.

por segundo |y de 1,20 en los colectores
para ir sucesivamente aumentando hasta
la chimenea,

Hay veinte orificios de salida, y como

100 S

son ——— == 0,0278 metros ctbicos de
3600

aire los que deben extraerse por segundo,

habrdn de salir &Z—Z—Zi = 0,00139 me-

tros cdbicos por segundo y por orificio, y
por consiguiente la seccién sera

0,0013

_16_8i= 0,0017 metros cuadrados=m r?;
H

r = o™,023,

Los colectores de primer orden son
cuatro. ‘

. 0,0278
Por cada uno saldrdn —’——-—7——=o,00695
4
metros cibicos por segundo.
La velocidad sera 1,20.
La seccidn es
Tresila sec
0,00695 o™ 0058 cxﬂln es ir- r=0m,042.
2—Z=0" ={ alar.. .. “m
1,20 a? sila seccidn a=0",076.

es cuadrada,

Cada dos de es-
tos colectores des-
embocan en el
trasdds, en los de
segundo orden,
que se reunen 4
su vez también
cada dos, de am-
bos almacenes,
para seguir hasta
el colector general
(figura ro).

En la primera
parte de este co-
lector s6lo desem-
bocan dos de los
de primer orden;
en la segunda dos
de éstos de cada
almacén (total cua

Perfil 1-2,
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2.% parte.—Para 100 metros
ctibicos de aire por hora ¢
0,0278 por segundo:’

0,0278

1,6

=0,0173 metros cua-

/R-\l

drados = a?;
a = o™,131.
3.® parte.—Para 200 metros

ctbicos por hora 6 0,0556 por
segundo:
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Fig. 9.

Planta de un almacen con indicacién de los conductos

de salida de aire.

tro), y en la tercera los otros cuatro; de
aqui que la seccién varie de un punto 4
otro.

Sus dimensiones serdn las siguientes:

Colector de segundo orden.—1." parte.

Para 50 metros ciibicos por hora 60,0139
metros cibicos por segundo:

0,013
r = 1,60; ’I Z 2 = 0,0086 metros cua-
c )
drados;
a = o",093,

N
o

—

5o

I s

Perfil a a’ a” dela fig. 9.

0,0556
1,6

a = Om, 186.

==0,0346 metros cuadrados = a2

A partir del punto en que se unen 4
este colector los correspondientes 4 las dos
bévedas de alojamiento en los traveses
laterales, ha de variar la seccidn.

Cada una de ellas tiene la misma capa-
cidad préximamente que un taller con su
almacén: por consiguiente, si admitimos
que la renovacién del ajre tenga lugar de
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la misma manera que paraaqué-
llos, resultard que en una hora
deberdn extraerse 100 metros
cibicos de aire viciado. Los
conductos de extraccién se si-
tdan en el suelo y en la dispo-
sicidn que indican las figuras;
hay doce que desembocan en
cuatro colectores, y éstos 4 su
vez en otro, ya en el trasdds,
que termina-en el colector ge-
neral del través para seguir has-
ta la chimenea.

Las dimensiones de estos ele-
mentos son las siguientes:

TUBOS Y ORIFICIOS DE SALIDA,

Deben extraerse 0,0278 me-
tros cubicos de aire por segun-
do, y como el namero de ori-
ficios de extraccién de aire es
12, se habran de.extraer por se-
gundo y tubo de salida

-9—’0—228— = 0,0023.
12
La velocidad es = o™,80.
La seccién sera

0,0023
0,80
drados = = r¥

= 0,0028 metros cua-

r = o™ 03.

Colectores de primer orden.—
Iguales 4 los de§d = 0",084
los almacenes.. 3a = 0",076

Colectores de segundo orden.
—La primera parte es igual
también 4 la determinada ante-
riormente; el lado del cuadra-
do serd igual 4 o™,093.

A partir de este punto el co-

lector es general y debe tener
capacidad para dar salida al
aire de los cuatro departamen-
10s; esto €s, para 400 metros cdi-

e Tl TS LR - s
" 7 = - =
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Perfil b b’ de la fig. 9.

N

Perfil ¢ ¢ ¢” de la fig. 9,
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bicos por hora con veloci-

=\

dad que supondremos de
2,00 metros por segundo.
Es decir que han de dar
paso 4

400

= 0,111 metros cud-

=

3600

e

bicos por segundo.

La seccién ha de ser

O,II1
—— = 0,0555 metros

2,00

Chinenes ——
general /

Fig. 10.

Proyeccién de los trasdoses y conductos de salida.

LOS PALOMARES PARTICULARES .

Y LA

SOCIEDAD COLOMBOFILA DE CATALURA.

¥ as aplicaciones cada vez mds ex-
tensas de los nuevos inventos

oot cientificos € industriales al arte
de la guerra, han sugerido a las corpora-
ciones 6 1nd1v1duos que de ordinario los
utilizan en la paz, la idea natural y pa-
trigtica de ofrecerse para auxiliar con su
practica al ejército en la defensa de la pa-
tria. En varias naciones estamos viendo
formarse las marinas auxiliares volunta-
rias, llamadas 4 desempeinar un papel im-
portantisimo en las futuras guerras: en
otras se fomentan con interés las socieda-
des de tiro, planteles de excelentes tira-
dores, de extraordinaria utilidad para la
defensa nacional: no menos valiosos po-

cuadrados = a?

a = o™,236.

(Se concluird.)

drdn llegar 4 ser los servicios de las socie-
dades de aerostacién y de velocipedia,
que pueden ofrecer un buen contingente
de diestros aeronautas y velocipedistas.
Apresurdnse muchas de las menciona-
das asociaciones 4 ofrecer sus servicios 4
los gobiernos de sus paises para el caso
de una guerra extranjera, y éstos con
muy buen acuerdo las aceptan y agra-
decen.

Del mismo género son también las so-
ciedades colombdfilas, cuyos servicios son
tan importantes que vemos 4 los gobiernos
de las nacionesen que mayor importancia
han llegado 4 adquirir, como son Bélgica,

‘Holanda ¢ Inglaterra, prescindir de la or-

ganizacién de palomares militares, con-
tando para el caso de una guerra con los
numerosos que constituyen aquellas socie-
dades, 4 las que, por lo demds, subvencio-
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nan y atienden con gran solicitud. Tenien-
do, pues, ‘en cuenta esta consideracién, no
podemos menos de manifestar la satisfac-
cién con que hemos recibido la noticia de
haberse constituido en nuestro pais una
asociacién de aquel género, bajo el nom-
bre de Sociedad Colombéfila de Cataluna,
y como quiera que & este lisonjero resulta-
do ha contribuido, 4 miés de la iniciativa
de su fundador y presidente el entendido
colombéfilo Sr. Dr. D. Diego de la Llave,
el propdsito constantemente perseguido
por la Direccién General de Ingenieros y
la de Comunicaciones Militares de propa-
gar y difundir la aficién 4 la cria de las
palomas mensajeras, no creemos inopor-
wno el dar 4 nuestros lectores algunas
indicaciones acerca de el desarrollo pro-
gresivo y el estado actual de los palomares
particulares fundados con palomas cedi-
das por el Estado.

Desde que se organizé el palomar mi-
litar de Guadalajara, comprendiendo con
muy buen acierto la Direccién General
de Ingenieros las ventajas que reportaria
la propagacién por toda la Peninsula de
las razas belgas de palomas mensajeras,
para poder contar algiin dia con cierto
numero de palomares particulares gue
auxiliasen 4 los militares en caso de una
guerra extranjera, decidié facilitar gra-
tuitamente palomas mensajeras 4 los par-

"ticulares que las solicitAran para servir
de base & sus palomares. Igual criterio
han tenido los Excmos. Sres. Generales
jefes de la Direccién técnica de Comuni-
ciones Militares, de la cuarta Direccién
del Ministerio de la Guerra y de la Sec-
cién de Comunicaciones Militares enla
Inspeccién General de Ingenieros, de
quienes ha ido dependiendo sucesiva-
mente hasta el dia el servicio de los pa-
lomares militares. Asi vemos que desde
el ano 1882 hasta hoy se han hecho 24
concesiones de palomas, variables desde
uno 4 cuatro pares y ascendiendo 4 un to-
tal de g4 aves, como se¢ detalla 4 conti-
nuacién;

Ano 1882. . . 2 concesiones 12 palomas

» 1883, .. 3 » 8 »

» 1884. . 2 » 8 »

» 1885, T » 4 »

» 1886, . .1 » 4 »

» 1887. .2 » 6 »

» 1888. .. 5 » 18 »

» 1889 .. 5 » 22 »

» 18go. . . 3 » 12 »
Totales. . . 24 04 »

Estas 24 concesiones de palomas fueron
servidas por los tres palomares de Gua-
dalajara, Zaragoza y Lérida, por ser los
mds cercanos 4 la residencia de los inte-
resados 6 por haber designado éstos ex-
presamente uno de esos palomares en sus
solicitudes, distribuyéndose entre los tres
como 4 continuacién se detalla:

Palomar de Guadalajara. . 21 concesiones

» Lérida..... 2 »
» Zaragoza.. .. 1 »
Total, . . 24

A excepcidn de 2 concesiones, que fuc-
ron hechas 4 dependencias del Estado, las
22 restantes lo han sido 4 particulares, de
los cuales nueve son militares 6 marinos,
y que residen en las poblaciones que 4
continuacién se expresan:

3 en Valencia.

3 » Madrid.

2 » Barcelona.

2 » Palma de Mallorca.
1 » Cabra {Cérdoba.)

1 » Maurcia.

-1 » Granada.

"1 » Tarragona.

1 » Arjona (Jaén.)

1 » Lucena (Cérdoba.)
1 » laisla Alboran.

1 » Abesas (Cuenca.)
1 » Salamanca.

1 » Peralta (Navarra.)
1 » Castellon.

1 » Valladolid.

1 » Zaragoza.

1 » Gerona,
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Como se V¢, esos palomares particu-
lares estin muy desigualmente reparti-
dos, pues mientras que casi todos se ha-
llan en puntos situados al Oriente del me-
ridiano de Madrid, solamente dos se ha-
llan al Occidente. A los intereses militares
convendria que los hubiese en las plazas
como Cadiz, Cartagena, Santona, Tarra-
gona, Tuy, etc., en que no existan palo-
mares militares, asi como en otras muchas
poblaciones intermedias entre Madrid y
esas-plazas; pero no teniendo iniciativa en
el asunto, forzoso es conformarse con los
que la casualidad depare, que por lo de-
més nunca seran inutilés.

Aun cuando con arreglo 4 los datos
antes apuntados ascienden 4 24 las con-
cesiones de palomas hechas desde el ano
1882, no debe ocultarse que apenas llega
4 la mitad el nimero de los palomares de
cuya existencia se tenga noticia, por estar
en comunicacién con las dependencias
centrales de Ingenieros de quienes ha de-
pendido el servicio de los palomares, y
aun de esos no puede decirse que corres-
pondan 4 las esperanzas que se fundaron
en ellos, mas de cuatro ¢ cinco. Efectiva-
mente, muchas de las personas 4 quienes

se han hecho concesiones de .palomas, no-

teniendo la constancia, aficidn y tiempo
necesarios para poder desarrollar su palo-
mar y educar sus aves, 6 bien las han de-
jado perder, 6 bien han degenerado sus
productos, consiguiendo solamente tener
un palomar ordinario en lugar de uno de
mensajeras. Estos contratiempos, por sen-
sibles que sean, son inevitables y no han
de ser motivo bastante para desistir de
continuar propagando la aficién 4 la cria
de las palomas por medio de concesiones
4 cuantos las soliciten, pues el beneficio
que puede reportar uno solo que organi-
ce un buen palomar compensa con creces
los pares que se pierdan en las concesio-
nes 4 personas veleidosas € inconstantes.

Conocidos estos antecedentes acerca de
los palomares particulares fundados con
palomas mensajeras concedidas por el Es-

tado, se comprenderd la utilidad de la So-
ciedad Colombdfila de Catalunia, fundada
en 16 de febrero del corriente afo y cu-
yos estatutos fueron aprobados por la
Seccién de Comunicaciones Militares en
1.” de mayo, puesto que viene 4 constituir
un lazo de unidén entre los propietarios de
los diversos palomares, que ha de servirles
indudablemente de estimulo para mante-
nerlos 4 la mayor altura posible. Mucho
deseamos que esa Sociedad prospere y
vea ensancharse cada dia su esfera de ac-
cién, y aun sea secundada por otras se-
mejantes que se organicen en diversas re-
giones de la Peninsula, cuando la difu-
sién de la aficidn 4 las palomas mensajeras
y el nimero de palomares particulares lo
vayan exigiendo. Esto sucederd, 4 no du-
dar, cuando muchos de los ricos propie-
tarios de Galicia, Castilla y Andalucia se
persuadan de los grandes servicios que
podrian prestar 4 la defensa de la patria
dedicdndose al sport colombéfilo, uno de
los mids agradables y ttiles y no de los
mds costosos, con lo que se poblarian de
palomares particulares muchas comarcas
de las que hemosindicado que no poseen
actualmente ninguno.

Mientras llegue este caso, no es posible
desconocer los buenos servicios que ha
de prestar la Sociedad Colombdéfila de Ca-
taluna, ni dejar de felicitar 4 su iniciador
y presidente, el Dr. D. Diego de la Lla- "~
ve, y agradecer 4 su Junta Directiva las
atenciones que han tenido para con el ra-
mo de Guerra y en especial para con el
General jefe de la Secciéon de Comunica-
ciones Militares y los jefes de los paloma-
res militares que existen en la aciualidad.

CRONICA CIENTIFICA.

EGUN leemos en los Annales Indus-
trielles, sc han hecho recientemen-
2§ te ensayos en ¢l Midland Railway

de un teléfono parecido 4 los llamados telé-
fonos de cordel, ‘que parece ha dado muy
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buenos resultados para lacomunicacién has-
ta distancias de 7 4 8 kilémetros. Este apa-
rato, en el que al parecer ningun papel jue-
ga la electricidad, se reduce & un alambre
de cobre apoyado sencillamente sobre los
postes del telégrafo, que enlaza el receptor
y el transmisor formados ambos por cajas
cilindricas de cobre de 10 centimetros de
diimetro, cerrados por un porta-voz y en
cuyo fondo est4 sujeto 4 la placa el alambre.
La teoria de este aparato no se explica muy
satisfactoriamente, pero el hecho es que pa-
rece funciona muy bien hasta las distancias
antes citadas.

Un ingeniero francés, Mr. Bunan Varilla,
ha propuesto un nuevo sistema para pasar
¢l canal de la Mancha, con la denominacién
de paso mixto, que s¢ espera haga desapare-
cer los escripulos que por parte de los in-
gleses sc oponen & la realizacién del tinel
submarino. Este nuevo proyecto se reduce a
perforar el tinel solamente entre dos torres
6 pilas situadas 4 corta distancia de ambas
orillas y unidas 4 éstas por puentes metali-
cos: el enlace de los puentes con el tinel se
podri hacer 6 bien por unos pozos con as-
censores 6 por una galeria en pendiente.
Quedando asi seguros y libres de toda sor-
presa ambos extremos del paso, no pueden
ya oponer ningin pretexto racional los in-
gleses contra la realizacién de este proyecto.

VN

Para dar una idea de la extensién que va
tomando el poderio colonial de Alemania,
de tan reciente fecha, citamos 4 continua-
cién la lista de dichas colonias en la actua-
lidad, tomédndola de la Revue Geographique
Internationale.

En Oceania posee: 1.9 la parte Nord-Este
de la Nueva Guinea; 2.°, los archipiélagos de
Nueva Bretafia y Nueva Irlanda, que ellos
denominan Archipiélago Bismarcl; 3.%, par-
te de las islas Salomén, y 4.°% el archipiélago
de Marshall, las islas Browa y de la Provi-
dencia. i

En el litoral de Africa, que es sobre todo
donde tiene especial empeno en asentar su do-
minacién, posee: 1.9 ¢l Togo, en la costa de
los Esclavos, confinando al Este con las po-
sesiones francesas, al Ocste con las inglesas
y sin limitacién hécia el interior; 2.9, el te-
rritorio de Kamertin, entre las _poscsiones de

los mismos paises respectivamente por el Sur
y el Norte ¢ ilimitado tambien hécia el inte-
rior; 3.°, el territorio comprendido en la cos-
ta Sud-Oeste entre las posesiones portugue-
sas y el rio Orange, 4 excepcién de la bahia
Wallfish que es de Inglaterra; 4.° desde la
embocadura del Ouanga hasta el paralelo
primero de latitud Sur, limitindose por el
interior en el lago Victoria Nyanza, Norte
del monte Kilimandjaro y lago Jipe; 5.°, los
estados del sultdn de Witd, en la orilla iz-
quierda del Tana, que estan bajo el protecto-
rado aleman desde 1885; y 6.9, -los territorios
desde Wit al cabo Guardafui, 4 excepcién
de los puertos de Kismayo, Brava, Merka,
Magdochu y Omarcheik, que dependen del
sultan de Zanzibar.

Para contrarrestar los ésfuerzos de los pe-
riédicos que 4 instigacién de las empresas
de gas han emprendido una violenta cam-~
pafia contra la luz eléctrica y sus cables,
exagerando las raras desgracias que ocasio-
nan, algunas revistas extranjeras han tenido
la buena ocurrencia de publicar los varios
casos en que esos cables han salvado la vida
4 personas que hubiesen muerto irremisi-
blemente si no les hubiesen servido de apo-
yo en su caida, dando cuenta 4 la vez conti-
nuamente de las desgracias que ocasiona el
gas, en cuya tarea seguramente no llevarén
desventaja.

Desde 1.° de julio empezard 4 ensayarse
en Suécia el sistema de zonas para las tari-
fas de los ferrocarriles en la linea Udevalla-
Venersborg-Herrljunga. Los tipos de per-
cepcidn vienen 4 ser de 30 céntimos de pe-
seta en tercera clase y 6o en primera, por
cada zona de 12 kilémetros. En otras varias
naciones se trata también de adoptar este
sistema, que parece da tan buenos resultados
4 las empresas, siendo probable se ponga en
practica muy en breve en el ferrocarril del
estado, de Rumania, y en varias lineas de
Holanda y Sajonia.

Después de los proyectos mds é ménos
realizables para hacer puertos de mar 4
Paris, Roma, Berlin y Bruselas, ha llegado
suvez & Viena. Los ingenieros de la casa
Krupp, de Essen, han estudiado un canal
para poner en ¢omunicacién el Danubiq
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desde -Viena con el mar Adristico, cuyo
proyecto ha sido presentado al gobierno
austriaco.

El agua destilada se hace potable y gusto-
sa, segun Mr. O. L.oewe, afiadiéndola, antes
de la destilacién, dcido oxdlico 6 azidcar. Por
este medio puede utilizarse en los buques el
agua de mar destilada, que resulta muy agra-
dable.

En Francia se han hecho ensayos de un
tren répido entre Paris y Calais, distantes
300 kilémetros, recorridos en tres horas cin-
cuenta minutos. Arrastra un peso de 150
toneladas, sélo tiene una parada de cinco
minutos en Amiens, y las velocidades acu-
sadas por el taquimetro en algunos trozos
cn pendiente llegaron 4 110 kilémetros por
hora.

A A S e Y e e N e S v S AN AT A S

CRONICA MILITAR.

! ARECE que en Austria se va & intro-
ducir también el servicio de aeros-
tacién militar, que hasta ahora no
habfa merecido gran atencién por parte de
su gobierno. Segun la Armeeblatt, en 15 de
abril ha dado principio en Viena en el esta-
blecimiento aerondutico de V. Silber un
curso de instruccién para oficiales y tropa,
bajo la direccién del capitin Schindler auxi-
liado por el doctor Wichter, director de la
casa. Ambos han visitado el afo anterior
los principales establecimientos aeronduti-
cos de varias naciones. En dicho curso to-
man parte 6 oficiales v 25 clases y soldados
de zapadores.

En Alemania se van 4 sustituir las garitas
generalmente usadas, que son fijas y de sec-
cion cuadrada, por otras mucho més venta-
josas de forma circular y giratorias, para que
el centinela pueda colocarlas de manera que
no éntre por la puerta el viento 6 la lluvia.

Un nuevo torpedero, de muy original ma-
nejo, ha sido ideado por un inventor ameri-
cano, Samuel Barton, de New York. Consis-
te en un pequefiisimo torpedero, con la proa
de forma cénica y de paredes bastante grue-
sas para poder resistir el fuego de la artille-

ria de pequefio calibre, protegiendo asi 4 sus
tripulantes y 4 una lancha salva-vidas colo-
cada 4 popa, en que éstos se salvan después
de haber conducido al buque torpedo hasta
corta distancia del enemigo. En la proa con-
tiene. una cantidad muy considerable de
sustancias explosivas, que se inflaman por
el choque 6 bien eléctricamente. Es claro
que en la explosién vuela por completo el
torpedero, pero también hay la seguridad de
que por grande que sea el acorazado contra
quien se dirija sufrird la misma suerte, por
la enorme carga explosiva de este torpedo,
que ninguno de los ideados hasta aqui era
capaz de conducir.

Segin leemos en la Revue du Cercle Mili-
taire, las fuerzas con que cuenta Alemania
en sus posesiones del litoral oriental de
Africa, 4 las 6rdenes del mayor Wissmann,
son 52 oficiales, 134 sub-oficiales, 1200 suda-
neses, 380 zulds, 120 askaris de Zanzibar y
algunos somalis como tropas de policia. La
escuadrilla que opera en las costas y que
cuenta con 21 oficiales, se compone de los
cuatro vapores Harmonie, Miinchen, Max y
Vesuve, ademas de algunas lanchas de va-
por, etc.

Se han establecido dos hospitales en Fan-
gani y Bagamoyo, y se trata de establecer
tres puestos fortificados en el distrito del
Sur, en Lindi, Kilwa y Minkidani.

Mr. L. Gathmann, de Chicago, ha obte-
nido privilegio por un nuevo procedimiento
que permite disparar con los caftones usua-
les proyectiles cargados con dinamita 6 cual-
quier otro explosivo anélogo. Se reduce su
sistema 4 un grueso anillo de celuloide,
cuyo hueco interior-es muy pequefio, y un
depésito cilindrico cargado con dcido carbé-
nico comprimido; todo lo cual se coloca en-
tre la carga de polvora y el proyectil y tiene
por objeto amortiguar el chogue inicial y
enfriar los gases para que ni por el choque
ni por la temperatura se pueda inflamarla
carga explosiva.

En Rome (New York) ha estallado el 27
de mayo un cafién al hacer ensayos de uno
de esos procedimientos para disparar pro-
yectiles cargados con dinamita utilizando
los cafiones ordinarios, el de Justin. Era un
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cafién antiguo de 22 centimetros y el pro-
yectil una granada de 1™,10 de longitud, que
pesaba 123 kilégramos, cargada con 8 ki-
l6gramos de dinamita. La explosién ocu-
rrié al primer disparo, y no ocasioné, afor-
tunadamente, la muerte de ninguno de los
muchos espectadores que presenciaban los
ensayos.

Segin leemos en la Revue Militaire Suisse,
en las maniobras militares del presente afio
ensayary la infanteria francesa el uso de
nuestras alpargatas, dedicdndolas especial-
mente 4 los soldados que no pudiesen con-
tinuar marchando por rozaduras producidas
por el calzado.

[PV

Se han verificado en Lidd (Inglaterra)
ensayos de tiro con shrapnell sobre un glo-
bo cautivo de 7,50 metros de didmetro y 4
150 de elevacién, variando la distancia de
tiro de 3300 4 3650 metros. A los 17 dispa-
ros se consiguié hacer caer al globo, con
dos desgarrones de 3o centimetros y otros
ocho pequefios taladros en la tela.

VN

El dia 13 de mayo hizo explosién el taller
de la fabrica de Avigliana (ltalia) en que la
compafiia Nobel tiene instalada la fabrica-
cién de la balistita, nueva pélvora sin humo
adoptada por el gobierno italiano. El local
en que se produjo el siniestro era una espe-
cie de pabellén, en su mayor parte subterri-
neo, dividido en cinco departamentos, v era
el Ultimo de los dedicados 4 la fabricacién de
la balistita, en el que se desecaba y granula-
ba esta pblvora. La explosion; si asi puede
llamarse, pues se produjo casi sin detona-
cién, dié lugar & una inmensa llama rojiza
que durd de diez 4 quince segundos, en cuyo
vértice se veian volar las cajas y materiales
de la fabrica. La cantidad de balistita con-
sumida ha sido de unos 6ooo kilégramos y
las desgracias ocasionadas muy sensibles,

pues han perecido 22 operarios. En cuanto

4 las pérdidas materiales, que se elevan 4
unos 200.000 francos, 4 mis de los 48.000 que
valia la balistita quemada, fueron relativa-
mente pequefias, gracias & la singular ma-
nera de arder de este explosivo, pues & la
inmediaci6n del local en que se produjo el
siniestro, cuya causa se ignora, habia otros

muchos atestados de municiones, que no
han sufrido la menor averia.

La situacion de los fondos de la Sociedad
benéfica de Empleados de ingenieros, era en
fin de marzo tltimo la que se expresa 4 con-
tinuacién:

Pesetas,

CARGO,
Existencia en 31 de diciembre
de189. . ....... ... 924,12
Recaudado en el trimestre y meses
atrasados. . . .. .. ... .. 1407,50
Suma.. . .. .. 2331,62
DATA.
Por las cuotas funerarias
de D. Bernardo Agre-
sar y D. Narciso Eje-
rique. . . . .+ 2000,00 { 5
Por tirada de c1rculares 2042,20
y papeletas de socios.. 17,50
Por gastos de papel y
sellos. . . . . 23,00
Existencia en 31 de marzo. 289,12

BIBLIOGRAFIA.

Apuntamientos de un curso de arte de
la guerra, por el comandante profesor de
la Academia general militar I.eoroLbo Ba-
rRR10s Y CARRION, capitdn de estado mayor.
—Tomo [.—Toledo (Pelde;, sucesor de
Fando), 1839.—Un tomo en 4.° de xi-308
pdginas.

Como consecuencia, sin duda, de las difi-
cultades con que se tropezd para organizar
el plan de estudios de la Academia general
militar, de modo que satisficiese 4 un tiem-
po 4 la condicién de dar la ensefianza pre-
paratoria para los alumnos que habfan de
pasar 4 las academias de aplicacién de los
tres cuerpos especiales y 4 la de constituir la
instruccién definitiva de los que habian de
salir al arma de infanteria, la asignatura im-
portantisima que en todas las escuelas y aca-
demias militares se conoce con el nombre de
arte de la guerra, estd en nuestro colegio de
Toledo disgregada y subdividida, sin formar
un todo arménico, ni un cuerpo de doctrina
constituido. Por un lado figuran unas lec:
ciones de organizacién militar puramenté
descriptivas, sin discusién de principios; por
otro la geografia militar, que se convierte
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forzosamente en descriptiva al no poderse
apoyar en conocimientos anteriores acerca
de las operaciones estratégicas; en el tercer
afo el reglamento de campafa con la tictica
de brigada, sirven de preliminar 4 la tictica
de las tres armas, tnico cuerpo regular de
principios que sobre tan interesante materia
se expone 4 los alumnos en aquel centro de
ensefianza.

A atenuar en lo posible tal estado de co-
sas, se dedican los esfuerzos de los distin-
guidos profesores de la Academia general
militar, y entre ellos merece muy especial
mencién el Sr. Barrios, que ha condensa-
do en un volimen, publicado recientemen-
te, las lecciones que ha explicado 4 sus dis-
cipulos comentando el reglamento de cam-
pafa. Por este medio, dnico que estaba 4 su
alcance, ha remediado en lo posible las defi-
ciencias del programa y ha preparado la re-
forma que se impone y que creemos no se
har4 esperar, constituyendo'de nuevo y so-
hre bases racionales la asignatura de arte
militar en la Academia de Toledo.

El libro, que estd, como se vé, escrito so-
bre un pié forzado, da 4 conocer las exce-
lentes dotes de escritor y de profesor que
adornan al Sr. Barrios; el érden, el excelen-
" te método, la elegancia de la diccién, que no
perjudica en nada & la claridad, todo contri-
buye 4 hacer de los Apuntamientos un ma-
nual precioso para los alumnos de la Acade-
mia general.

Unicamente le criticariamos, si la cosa lo
mereciese, pues su importancia es minima,
el empleo de ciertas palabras como proegéti-
ca, estratopedia, micrologistica, de la indole
de las que quiso poner cn moda el general
Bardin y cuya necesidad no se siente de un
modo imperioso.

La obra es excelente y satisface muy bien
4 su objeto, siendo de desear por un lado que
el autor la continte en un segundo tomo en
que trate los demés capitulos que deben for-
mar un compendio del arte de la guerray
por otro que una acertada reforma en los
programas le dé ocasién de publicar una se~
gunda edicién apropiada & ellos, formando
un tratado que contenga todo el cuerpo de
doctrina que haya de servir para la ense-
fianza de los futuros oficiales.

J. LL. G.
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de estudios sobre ]a situacion del canal.—Obras mariti-
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Annales telegraphiques.—Mayo y junio:
Cuadros maltiples divisores para centrales telefonicas.—
Notas sobre telefonia, en Berlin.—Curso de electricidad.
—La okozerita.—Sobre la fuerza electromotriz necesaria
para producir una corriente de intensidad variable a lo
largo de un conductor cilindrico.—Alumbrado eléctrico de
los trenes. —Crbnica.

La Lumiére €lectrigque.-~7 junio:

Aplicacion de la ley de economia al cilculo de los conduc-
tores. —Los grandes motores de vapor y dinamos en la
estacion de electricidad de la Spandaucrstrasse, en Ber-
Jin.—La. electricidad y 1a navegacién.—Las lamparas de
arco. —Crénica y revista de la prensa industrial —Revis-
ta de los trabajos recientes sobre electricidad.—Notas eléc-
tricas de un viaje trasatlantico.—Hechos varios.
1d.—14 junio:
Accién de los focos luminosos intensos y en particular del
arco voltaico sobre las superficies fotograficas.—Electro-
metalurgia del aluminio.—Experiencias de imantacién.—
Aplicaciones de la electricidad & los ferrocarriles. —Apa-
rato Maron para el transporte eléctrico de despachos en
los tubos pneumaticos.—Cronica y revista de la prenza in-
dustrial. —Revista de los trabajos recientes sobre electri-
cidad. —Pliego de condiciones para la distribucion de elec-
tricidad en la villa de Bruselas.—Hechos varios.
1d.—21 junio:

Detalles de construccion de las maquinas dinamos.~—So-
bre las maquinas expuestas por la sociedad para la trans-
mision de fuerza por la electricidad.~—Sobre las transmi-
siones de movimicnto aplicadas & la marcha de las dina-
mos.—Sobre un nuevo transporte eléctrico de sales disuel-
tag,—Cronica y revista de la prensa industrial.—Revista
de los trabajos recientes sobre electricidad. — Hechos
varios.

Le Génie Civil.—7 junio:

Distribucion de agua de Porto (Portugal).—Aparato, duto-
matico de elevar agua llamado de tubo oscilante.—Nuevo
motor de gas, sistema Ravel.—El paso mixto Varilla entre
Francia é Inglaterra.—~E[ alumbrado eléctrico de las ciu-
dades por estaciones centrales,—Canal interoceénico de Pa-
namat resimen de los informes de la comisién.—La expo-
gicion de escultura del palacio de la Industria.—Habita-
ciones para obreros, en Paris.

fd.=—14 junio:

Magquina para abrir las escuadras para costiilas de los bu=
ques. —Perforadora radial universal,—Ensayos de los es-
labones de hierro del puente colgante de Kiev (Rusia),—

El puerto comercial de Rochefort.—La produccion de la
fuerza motriz por las pilas. —La fabricacion electrolitica
del hidrbgeno.—La fotometria en las escuelas, —Cronica
militar.—Tranvia de vapor de Lyon 4 Neuville.—Coche
mixto sobre bogics del ferrocarril Midland.—El Trans—
sahariano. —Influencia fertilizadora del yeso y la arcilia.
—Los puentes metalicos.—El congreso internacional de
los accidentes del trabajo.—Exposiciones. —Noticias.

Le Génie Civil.—21 junio:
Estado actual de la navegacion interior.—El proyecto de
ley sobre la unificacién de la hora.—El nueve puerto de
Bremen.—El metropolitano de Paris: proyecto Haag.—
La cuestion de los tratados de comercio.—Exposicion de
1889. —Noticias.

The Engineer.—6 junio:
Practica de locomotoras en América.—~Calefaccién y con-
centracidon de liquidos por el vapor.—Herramienta com-
binada de Tully para caldereria.—Los usos del aluminio.
—Magquina para amoldar hierros de escuadra.—Ferroca-
rriles. — Noticias. — Miscelanea, — Editorial.—La gran
torre para Londres.—Grua Titan.—Aparato para la com-
probacién automética de la fabricacion del acero Bessemer.

Id.—13 junio:
Locomotoras eléctricas.~—Calefaccién y concentracidon de
los liquidos por el vapor. —Méiquinas de triple expansion
det Vaubdn.—~TFerrocarril de Plymouth y Devonport.—
Valvula automatica para cortar vapor.—Maquinaria auxi-
liar de los vapores Teutonic y Majestic.—Puentes de gran-
des tramos.— Ferrocarriles. — Noticias. — Miscelanea. —
Editorial.—Electrometro Currie, —Trabajo de las maqui-
nas de gas.—Velocidad del viento en la torre Eiffel y el
puente del Forth.

Id.—20 junio:
Cuarenta afios de construccion de locomotoras para una
gran compafia francesa.—La fractura de los ejes de acero
al pasar las curvas.—La gran torre para Londres.—El
accidente del Cély of Paris.—Vapor de ruedas Duchess of
Hamilton.—Proyectores de luz eléctrica,—Draga Priests
mann.—Un gran conductor.—Ferrocarriles. — Noticias.
—Miscelanea.—Editorial.—La real exposicién de la so=
ciedad de agricultura, Plymouth.—Caldera miitiple per-
feccionada.—Miscelaneas de la exposicion de Edimburgo.

The Railroad and Engineering journal,—
Junio:
Editorial.—El convenio de ingenieros mechnicos. —Irri«
gacion. —El dique seco de Brooklyn.—Curvas de transi-
cién & empalme.—El &ltimo crucero italiano.—Comuni-
cacion interoceénica por el istmo americano.—Preserva.
cion de los apoyos de madera.—~Uso de la madera en las
congtrucciones de ferrocarriles.—La primera seccién del
gran ferrocarril de Siberia.—Progresos navales de los Ess
tados Unidos.—El desarrollo de la coraza.—Una locomo-
tora italiana para trenes de viajeros. —Informacién prhcs
tica de ferrocarriles.—Nociones de dibujo lineal,—El pueris
te de San Luis.—Manufacturas, —Noticias,

PUBLICACIONES MILITARES.

Memorial de Artilleria.—Junio:

' Algunas consideraciones sobre la preferencia en las defer:
sas nacionales.—Proyecto de espoleta de percusion ., —Me:
moria sobre la exposicién universal de Barcelona en el afig
de 1888.~Polvoras sin humo.—Mas sobre pblvoras sir
hutio, —=Algunos datos sobre el fusil Losada, niim. 1.—El
antiguo brigadier de artilleria D, José Gutierrez de Torres,
—~Cronica exterior. —Variedades,
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Boletin de Administracién militar.—
Molineria y panificacion.—Cooperativa Krupp.— Presu.
puesto de la Guerra para 1891, en Francia.—Cama para
la tropa, sistema Wohl.—Raciones de pienso.—Fabrica-
cion de levaduras.—Polvora sin humo.—Literatura mili-
tar espafiola. —Lavaderos militares en Italia, —~Material
de hospitales.—Las escuelas militares en Rusia.

‘Revista Cientifico-Militar.—1.° junio:
Los defectos de la ametrailadora y del caiién Maxim.-——
Tstudio sobre una reforma del reglamento tactico de in-
fanteria. —Dictamen de la comisién autorizando al gobier-
no para publicar el Codigo de justicia militar. —Cronica
del extranjero.

Id.—15 junio:
El problema social y el desarme.—Tipo general de acuar-
telamiento por brigadas,—Organizacidn politica y admi-
nistrativa del imperio de Marruecos. —Iistudio sobre una
reforma del reglamento tactico de infanteria.—Las com-
paias de guerrilleros, —Datos numéricos sobre la artille-
ria francesa.—Caodigo militar. —Crénica del extranjero.

Estudios Militares.—5 junio:
[mpresiones de campamento. —También sobre vanguar-
diag.—~Las dificultades en el tiro de grupo de baterias de
campaiia y los medios de vencerlas.—Consideraciones so~
bre la guerra separatista de la América espanola.—Revis-
ta extranjera.

Biblioteca Militar.—1.° junio:
Pliegos 39, 40, 41 y 42 de Ejecticién de las operaciones es-
tratégicas.

Id.—Cuaderno 131:
Pliegos 43y 44 de Ejecucion de las operaciones estratégi-
cas. —Pliegos 65 y 66 de El ailo militar espasiol

Revista Militar (Portuguesa).—31 mayo:
Las escuelas de tiro.—De la educacién moral del soldado:
conferencias en el cuartel. ~Efecto de los tiros en la gue-
rra,—Las juntas militares y los reglamentos. — Alteracio-
nes y adiciones & los reglamentos de g de marzo de 1887 y
27 de abril del mismo.—Noticias militares. — Legislacion,

O Exército Portuguez.—16 junio:
Administracién militar.—Bosquejo histarico de la tactica
de infanteria.—Estudio geoestratégico de Portugal en 1a
hipbtesis de una agresion por la costa.—Examenes para
mayor.—Noticias. )

Revista das Sciencias Militares.— Abril:
La plaza de Elvas.~Cbébmputo de los dias de ausencia ile-

77 gitima en los delitos de desercion.— Resimen del diario
de un comandante de compaiiia.—Contador de resistencias
eléctricas para verificar la conductibilidad de los pararra-
yos.—Ligero estudio sobre el reglamento de maniobras
de la infanteria alemana de 1.° de septiembre de 1888. —
Organizacién de la ingenieria militar.

Rivista di Artiglieria ¢ Génio.—Mayo:

El voronel Pozzi.—El coronel Brignone,~Lasg fortalezas
y el ataque. —Estudio sobre los puentes corredizos. —Es-
tudio sobre las monturas para las baterias de campafa,—
Organizacion del arma de ingenieros en Francia.-—Mis-
celanea, -—Noticias.

Revista de la Union militar (Argentina),
—1.° mayo:

25 de mayo de 1810-g0.—E| ejército.—La paz armada. —
Estudio sobre el ejército.—El combate de la infanteria y
el orden abierto.—Nuestra situacién militar,—~Paso de
los rios & nado por la caballeria,—Ejercicios y maniobras
del ejército francés.—La pblvora sin humo.—Maximas y
pensamientos, —Cronica nacional.—Crbnica extranjera.

Bulletin Officfel du Ministére de la Gue-
rre.—(Partie reglementaire.)—Nim, 33:
Orden modificando las notas del reglamento general so-
bre los transportes militares por ferrocarril.

Révue Militaire de I'étranger.—15 junio:
Las escuelas militares en Rusia.—EIl ejército inglés en
188g.—El nuevo armamento de la infanteria suiza.—~El
combate de artilleria en la guerra de sitio segn las teo-
rias de] general Wiebe.—Noticias militares.

Reévue du Cercle Militaire.—3 junio:

Los trabajos del servicio geografico en 1889.—La marina
alemana. —Croénica militar.~—Fiestas militares.

Id.—15 junio:

La defensa maritima de Inglaterra y sus colonias.—FEl
stadiémetro de campafia,—Un afio en Ttnez.—Cronica
militar.—Fiestas militares.

Id.—-22 junio:

La guerra servio—biilgara de 1885.~—Las fortificaciones de
Saint-Maurice.—La defensa maritima de Inglaterra y sus
colonias. —Un complot durante el Terror.—Croénica mi~
litar.

Révue militaire Suisse.—18 junio:

El servicio en campaiia bajo el punto de vista de los brde~
nes de combate.—La thctica de artilleria frente al fusil de
calibre reducido y la pélvora sin humo.—Campos de tiro.
—Sociedad de los oficiales de la Conferencia suiza.—Bi-
bliografia. —Variedades. —Noticias y crénica.

United Service Gazette.—7 junio:

Las maniobras de verano.—Las maniobras de Dover —
Noticias de marina.—La defensa de Australia.—Supre-
macia naval.—Noticias militares.

Id.—14 junio:

Transporte de los heridos y enfermos en tiempo de guerra.

~—I.as maniobras de verano.-—El real instituto de artille-

ria, en Woolwich. —Noticias de marina. —Los maandos

de cuatro afios.—Proyectos de buques de guerra america-

nos.—Las exigencias de la guerra moderna.— Noticias
" militares. .

Deutsche Heeres Zeitung.—4 junio:

Los problemas militares.—Noticias militares.—Noticias
de marina.

1d.—7 junio:

Historia del regimiento infanteria de Liitzow.—Las guar-
niciones de la frontera oriental francesa.—Noticias mili-
tares.—Noticias de marina. .

Id.—11 junio:

La flota norte-americana.—La mejora de situacién de los
oficiales. —Noticias militares. —Noticias de marina.

Id.—14 junio:

Sobre la historia de la cabalieria prusiana-brandenburgue.
sa, en especial de la gendarmeria, y sus primeros jefes. —
Noticias militares.—Noticias de marina.

Id.—i8 junio: .
Relacion de la batalla de Froeschwiller, dada el 6 de agoss
to.— Historia de la caballeria prusiana-brandenburguesa,
en especial de la gendarmeria. —Noticias militares.—No.
ticias de marina.

Id.—21 junio:

La escuela de guerra.<Historia de la caballeria prusiana-~
brandenburguesa,; en especial de la gendarmeria.—Noti~
cias militares;—Noticias de marina.

A AN A e,
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En la imprenta del Memorial de Ingenieros
M DCCC XcC





