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APUNTES

SOBRE -~

VENTILACION DE LOCALES A PRUEBA.

(Continuacidn.)

SEGUNDO caso. Bocas de entrada en la
parte superior y las de salida en la infe-
rior.—Si, por el contrario, invertimos la
colocacion de los orificios de extraccién é
introduccion colocando los primeros al
nivel del piso y los segundos maés eleva-
dos, como indica la tigura 4, en el invier-
no, cuando el aire
que penetre sea
mas denso, la ve-
locidad de entrada
bastara  para que
siguiendo el intra-
dos de la boveda
alcance la parte

Lalrads ==

J‘zﬁ%’a

blecer al nivel del suelo las bocas de sali-
da, y que las de enirada deben situarse
& diferentes alturas hasta el arranque de
las bévedas, dirigiendo la corriente hdcia
la parte superior, de manera que se halle
en contacto con los paramentos € intra-
dés, persiguiendo, digamoslo asi, la hu-
medad, alli donde mas tendencia tiene a
condensarse, .

" De esta manera se obtendra, tratando
de los almacenes, la desecacion especial
que se busca, que en este caso es la venti-

lacién, en razon directa de la velocidad 6

cantidad de aire
nuevo que pene-
tre, y enrazon in-
versa de su-estado
de saturacion; de
donde se deduce
que para obtener
resultadosseguros

et

e Sakidy,

superior, de. don-
de descendera pa-
ra salir porlos ori-
ficios situados al nivel del piso. Cuando el
aire nuevo sea ménos denso que el del in-
terior, €l efecto se acentuard mucho mas
y la ventilacion tendrd lugar con todala
regularidad que permitan los procedimien-
tos adoplados para producir la evacua-
cidn del aire viciado y la introduccion del
nuevo. : ;

- Es, pues, indudable que conviene esta-

Fig. 4,

seria preciso pri-
var al aire nuevo
de una parte del
vapor de agua que contiene; pero ain
prescindiendo de ésto, que constituiria
una ventaja mas, no dificil de alcanzar
del modo que se indicara, la situacién de
los orificios de extraccion y entrada de
aire deberd ser la ultimamente senalada,
esto es, los primeros al nivel del piso y los
segundos mas elevados. :

- Esta conclusién estd conferme coa cuana
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to hoy se halla admitido, lo mismo en
Francia que en Inglaterra, para la venti-
lacién de edificios; y; por o tanto; tiene
perfecta aplicacién 4 aquellos locales 4
prueba que se destinen para alojamientos,
donde ademas se obtiene con esta disposi-
cién de entradas y salidas de aire 1a ven-

- taja de que no se originan corrientes per-
judiciales que es lo que principalmente se
ha tenido en cuenta al adoptarla.

HI.

Ocupémonos, bajo las bases expuestas,
de fijar cuanto concierne & la introduc-
cién de aire en nuestros locales. Nos fija-
remos en un solo grupo de los que he-
mos llamado almacenes (través central) y
admitiremos en primer térmipo que por
razén de existir un espacio hueco entre el
entramado y el piso habra este espacio
de ventilarse como el resto del almacén;
para lo cual deberd tener alli entrada el
aire puro. En tal concepto se adopta la
siguiente combinacién, senalada con de-
talles en la figura 5.

En un taller tienen acceso dos conduc-
tas de entrada de aire por cada estribo,
Uno de ellos corresponde en cada lado
4 la parte inferior del entarimado, y 4 la
superior el olro, que se bifurca para des-
embocar & dos diversas alturas, Resultan,
pues, seis orificios de entrada, dos infe-
riores y cuatro superiores al piso.

En los almacenes 6 repuestos se esta-
blecen en forma igual doce entradas de
aire, cuatro inferiores al entarimado y
ocho superiores, con acceso éstas por
cuatro conductos, dos en cada estribo,
que 4 su vez se bifurcardn con el mismo
fin de que desemboquen 4 ‘diversas al-
turas. '

Resulta, pues, que en cada grupo com-
puesto de'un taller y almacén, se estable-
cen dieciocho entradas de aire por medio
de doce conductos independientes, que
unidos 4 igual numero en idéntica dispo-
sicion para el grupo contiguo del mismo

través, dan un total de 24 para desembo-
car en Ja chimenea de inyeccién.

La independencia de estos canales de
entrada es indispensable, porque deter-
minada en su desembocadura la divisién
de la vena fluida que ocupe aquella chi-
menea puede tenerse la seguridad de que
el aire llega 4 los puntos convenientes,
mientras que de otro modo habria nece-
sidad de tomar precauciones especiales
en cada bifurcacién, con éxito inseguro y
con probabilidades de entorpecimientos
cuyo remedio seria bastante dificil.

Se consigue el objeto con la disposi-
cién indicada en la planta y pertiles de
las figuras 5y 6, Un pozo circular que
sirve de base a la chimenea de inyeccidn,
se divide en ocho sectores y cada uno de
éstos 4 su vez en tres partes de igual su-
perficie. Resultan asi 24 casillas, que es el
nimero de conductos de entrada que se
unen verticalmente al conducto rectan-
gular respectivo, a profundidades diferen-
tes, para que sea posible el cruce entre si
de todos ellos con la independencia nece-
saria. Los perfiles mdlcan esto con mds
claridad. _

A partir de este pozo, asiento de la chi-
menea, debe ésta afectar forma distinta
por dos razones: 1.?, porque resultarian
dimensiones inadmisibles si se toma por
base, como se ha dicho, que en su parte
superior se establezca una caperuza cuya
boca de entrada-esté siempre en la direc-
cién del viento; 2.%, porque sienda igual
la seccion de los tubos de entrada en
el punto de acceso del aire y en el de su
desembocadura en los almacenes, no ha-
bria medio de evitar los efectos de las
grandes velocidades, que pudieran llegar
4 ser perjudiciales en muchas circunstan-
cias, y seria por otra parte de ejecucién
material mas dificil reducir las dimensio-
nes de 24 que hacer esto mismo ¢on un
namero menor,

Por todo ello s¢ asigna menor super=
ficie 4 la base de la chimenea, reunien-
do en un solo tubo los tres conductos co-
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Perfil 1-1 de la fig. 5.

Perfil 2-2 de la fig. 5.

rrespondientes 4 cada uno de los ocho
sectores, y asi resulta constituida aquella
en su parte superior por ocho tubos sola-
mente, segln aparece indicado en las figu-
ras citadas 5 y 6, La reduccién de didme-
tro interior de la chimenea permite que
el mismo viento verifique la orientacién
de su caperuza. Esta puede construirse
sof plancha de zinc 6 hierro, con su ¢o-

Perfil 3-8 de la fig. 5.

Perfil 4-4 de la fig. 5.

rrespondiente  timoén
orientador, y se le de-
be dar la forma indi-
cadaen la ligura 7, que
evitard, por la iuterpo-
sicion de una persiana,
la entrada del polvo y
otras particulas que el
aire puede arrastrar,
y dirigira al propio
tiempo, con las mis-
mas tablillas 6 divisio -
nes, la vena fluida en
la forma que determi-
nan las lineas indica-
das en la figura, en
términos de que siga
la  direccién vertical
del gran tubo porta-
viento ¢ principal de
la misma chimenea. El
arranque 6 subdivision
de éste en los ocho que
han de conducir el aire
a los departamentos
afecta la forma que
también se indica en la
figura 6 y que permi-
te evitar pérdidas por
choque y otras causas:
su construccion con ce-
mento no es dificil.

Aun cuando en al-
guna aplicacién fue-
ra necesario prescin-
dir de que el viento
orientase la caperuza
en la direccion con-
veniente, bien porque
resultara de excesivas dimensiones 6 por
cualquier otra causa, como nunca ha de
ser excesivo el peso que ha de moverse,
serfa muy fécil establecer un pequeno ar-
bol vertical con un pindén en su exiremo
superior, que engranando en la base den-
tada de la caperuza produjera el necesario
movimiento circular para situarla en la
direccién que conviniera .en cualquier
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momento. Dicho se estd que este medio,
aunque es mds complicado, ofrece la ven-
taja de disminuir & voluntad la velocidad
de entrada, variando la situacién de la bo-
ca con respecto 4 la direccién del viento,
lo cual permitira graduarla segan las cir-
cunstancias lo exijan,

Iv.

Para determinar las dimensiones de los
distintos elementos del sistema acabado de
indicar, siempre con referencia al grupo
de un almacén y un taller, tomaremos
para base que baste renovar el aire préxi-
mamente cada 20 minutos, é sea tres ve-
ces en cada hora.

Esto supuesto, como cada almacén y
taller tienen respectivamente la capacidad
interior de 19,005 y 11,403 metros cubi-
cos, en total 30,408 metros cubicos, si se
ha de renovar tres veces por hora, serd ne-
cesario que tengan entrada en este tiecmpo
30,408 >< 3 = 91,226 metros cibicos de
aire, Elevaremos esta cifra, en nameros

D

Joorntoate

0 0’

Desarrollo por 0-0’-0"-0"" de la fig. 5.
Vista desarcollada de los paramentos interiores de un almacen
en las que se indican las bogas de entrada.

Detalle de las bocas de entrada de aire
sefialadas en la fig. 5 con los mimeros
1.1 1"

7 Vistas de detalle de las bocas de entra-

da con ventilador Boyle, que tienen la

forma indicada en la fig. 5 con los
mimeros 3 2° 2"

Detalle de las bocas de entrada de aire
sefialadas en la fig. 5 con los niimeros
3.8.3"
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Fig. 6. Fig. 1.
Planta de una chimenea de inyeccién. “Caperuza de inyeccién.

redondos, 4 100 metros
ctibicos, lo cual supone
la renovacién de 3,28
veces el volimen total
en los 60 minutos.
Otro dato que ha de
tomarse en cuenta es el
de la velocidad del vien-
to, deducido de observa-
ciones meteorologicas.
Fijaindonos en las del
ano 1888, en esta pobla-
cién, se obtienen los na-
meros 51gu1entes:
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Media de los
méximos, ki-
Iémetros. . . . 317,583
Id. general, id. 133,825
Id. de los mini-

mos, id. . . .. 50,250
Velocidad co-
rrespondiente

por segundo, &
la de los maxi-
Perfil 3-4 de la fig. 6. MOS. . ...,. 3,68
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Velocidad correspondiente por

segundo, 4 la general.. . . . . 1,55
Id. id. por id., 4 la de los mi-
Mmos. . .« v v v v v e 0,38

Tomamos por tipo la media de un afo,

que es 1,55.

F. R.
{Se continuard.)

' RAMPAS PORTATILES
PARA EL EMBARQUE DE LA CABALLER[A Y ARTILLERTA

EN LOS TRENES DE LOS FERROCARRILES.

{Continuacidn.)

PESO TOTAL DE LA RAMPA,

on arreglo 4 los datos expresados,
el peso total de la rampa se des-
compone como 4 continuacion
se expresa:

Ki‘lbgram.os'.
2 caballetes, 4 58 kildgramos.. 116
4 vigas,d74id.. . . ... .. 296
8 t1ableros grandes, 4 73 id.. .. 584
2 id. pequenos, 4 55id.. 110
2 tablones cufas, 4 10id.. . . 20
2 maderos umbrales, 4.5 id. . 10
2 guardaladosde cuerda,46id. 12
2 pilaretes intermedios, & 5 id. 10
2 id. extremos, 4 6. id.. . 12
2 bridas de hierro,d 2 id.. . . 4
1 mazo de olmo. o 4
1 destornillador-llave. . . . . 1
1 descensor de friccién.. . . . 5
Total. . . . ... 1184

MANERA DE APARCAR LA RAMPA.

Para aparcar la rampa de modo que
ocupe el menor espacio posible, tanto. en
un almacén como en un carro en que se
transporte 6 en un vagén' del ferrocarril
en que acompafie 4 una unidad de tropa
embarcada, se distribuye su material en
tres grupos, uno que comprende los ta-

bleros y caballetes, otro las vigas de hie-
rro dobladas y el tercero las pequeias
piezas sueltas. Los tableros se colocan
en una pila, poniendo €l primero in-
vertido en el suelo, sobre él otro en su
posicién natwral encajando los barrotes

“en los huecos que median entre los del

anterior, sobre éste otro invertido y asi
sucesivamente: la altura total de la pila
resulta de o™,go5. Sobre esta pila se colo-
can los dos caballefes, con los piés juntos,
paralelas las cumbreras 4 los lados méno-
res de los tableros, con los piés hacia el
centro, tocandose los de uno con los del
opuesto por sus extremos, de manera que
formen una especie de caja interior er la
que tienien cabida los pilaretes de hiérro,
mazo, guardalddos, tablones-cunas, made-
ros urnbrales, bridas y descensor de fric -
cidn. Se puede atar todo con unas vueltas
delas cuerdas de.losguardalados. Esta pila
viene 4 ocupar préximamente un voli-
men de 2,340 metros cibicos, correspon-
diente & una base de 1™,50>< 1™,30 y una
altura de 1™,20.

" Las vigas de hierro, dobladas, se re-
unén las cuatro con los extremos cambia-
dos, dos 4 dos, y ocupan un volimen de
3 metros de longitud por o™,25 %< o™,20
de seccién, equivalente 4 0,150 de metro
cubico. El volimen total ocupado por to-
do el material de la rampa resulia, pues,
de 2,490 metros cabicos.

En los transportes, es muy conveniente
queel individuo que tenga & su cargo la
maniobra de la rampa, lleve consigo la -
llave:destornillador para evitar su extravio,

CONDUCCION DE LA RAMPA EN LOS TRENES.

Cuando se conduzca una rampa en los
trenes militares que transporten tropas de
artilleria 6 caballeria, & ser posible debe-
rd aparcarse en'la forma édntes indicada,
en el interior de un vagén de mercancias,
situdndola muy 4la mano y sin cargar
ninguna otra cosa sobre ella, para que-en
cualquier momento y con la mayor cele-
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ridad pueda desembarcarse para utilizarla:
A veces, sin embargo, no serd posible sa-
tisfacer estas condiciones, por estar com-
pletamente ocupados los coches cerrados
que formen parte del tren, y en este ca-
50, si no cabe anadir un nuevo carrua-
je de esa clase por no excederse del nud-
mero méaximo asignado para la composi-
cién de los trenes, dntes que colocar las
piezas de la rampa en malas condiciones,
serd preferible distribuirlas en los vagones
descubiertos cargados con artillerid 6 ca-
rros, repartiéndolas en varios de ellos, en
los que cémodamente se pueden colocar
pilas de dos tableros (altura, o™,23} asi co-
mo también las vigas y caballetes, procu-
rando distribuirlas en el menor nidmero
de carruajes que sea posible y que éstos
estén reunidos para no retrasar la manio-
bra de armar la rampa si fuera necesario.

I11.

Maniobrg. de las rampas para el embar-
que y desembarque del ganado.

Diversos casos.—Embarque desde los muelles.—Orden en
que se verifica el embarque, —Tiempo necesario para el
embarque de los caballos de un escuadron.—Embarque
desde el terreno natural en las estaciones.~—Tiempo inver-
tido en el embarque.—Embarque en plena via.—Maniobra
de armar la rampa,—Tiempo invertido en el embarque.—
Desarme de la rampa.—Maniobra de la semi-rampa.-Subs-
titucion de unos vagones por otros ante la rampa.—Em-
barque de caballos de lujo.

DIVERSOS CASOS,

El erﬁbarque 6 desembarque de ganado -

- puede tener lugar en los tres casos si-
guientes: primero, desde un muelle de
mercancias; segundo, desde el terreno na-
tural en las estaciones, y tercero, en plena
via. No incluimos el caso de un andén de
viajeros, porque no es verosimil que ocu-
rra y porque, como esos andenes sélo es-
tin elevados o™,25 sobre el plano de las
vias, el caso viene 4 ser igual al segundo, cu-

yas prescripciones le serdn aplicables. Se’

supone siempre que el embarque se veri-
fica en los vagones de mercancias cubier-
19s que tienen las empresas, {nicos que

se dedicardn 4 este objeto por contar con
nimero suficiente de ellos. Sin embargo,
si alguna rara vez y para el transporte de
caballos de oficiales generales se utiliza-
sen los coches-cuadras de lujo, que en
muy reducido nimero tiene alguna que
otra compania de ferrocarriles, no por
eso dejarfan de ser aplicables el material
de rampas de embarque y las reglas que
vamos 4 dar para su uso, si bien con al-
guna pequena variacién, obligada por la
distinta organizacién de esos carruajes,
que en su lugar oportuno tendremos oca-
sién de detallar.

EMBARQUE DESDE LOS MUELLES.

El nivel de los muelles de mercancias
es préximamente igual al del piso de los
carruajes, generalmente un poco inferior,
y la distancia entre su borde y el de és-
tos varia desde o™,20 4 o™,45. Basta para
salvar tan pequena distancia cualquiera
de los tabléros que constituyen la rampa.
Los mejores para este caso son los dos
tableros pequenos, aunque tienen el in-
conveniente de ser un poco mas estre-
chos y de que al apoyar los caballos los
cascos sobre su borde exterior, si no estd
éste en contacto con el suelo por no estar
bastante alto el piso del vagén, podrian -
hacerle bascular un poco. Si el embarque
no se ejecuta con gran urgencia conven-
dri, pues, hacer uso exclusivo de esos ta-
bleros pequeios, aunque su nidmero es
de dos solamente,

Si se utilizan los tableros grandes, se
colocardn con uno de sus bordes monta-
do sobre el piso del vagén hasta que tro-
piece con éste el primer barrote de ma-
dera, rozando su costado al pilarete de Ia
puerta de entrada; en seguida se cerrara
la puerta corredera del vagén hasta tro-
pezar con el tablero, y totalmente la de
su costado opuesto: es claro que el arran-
que del tablero quedara formando sobre
el piso del muelle un escalén de 144 15
centimetros, que para los caballos no ha-
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bituados 4 embarcarse constituird una di-
ficultad, pero no cuesta gran trabajo ven-
cerla, y el pequeno retraso que origine se
compensa con la economia de tiempo que
proporciona el crecido nimero de table-
ros, que permite embarcar ganado simul-
tineamente en casi todos los carruajes
del tren.

Si fuesen los 1ableros pequenos los em-
pleados, se colocardn como los otros, en-
trando en el interior del vagdn unos 10 4
15 centimetros el borde que tiene los dos
garfios vy rozando uno de sus costados
con el pilarete de la puerta del vagdn; se
apretardan con el pié los garfios para que
se claven ligeramente en el suelo de aquél
y en seguida se correrd la puerta hasta
que tropiece con el costado del tablero,
teniendo, por supuesto, cerrada la puerta
opuesta; el resalto 6 escalén que presen-
tara el borde exterior del tablero sobre el
piso del muelle no pasard de 5 & 6 centi-
metros, que es insignificante y no dificul-
ta nada el embarque del ganado.

ORDEN EN QUE SE VERIFICA EL EMBARQUE.

El embarque de los caballos puede te-
ner lugar en vagones sueltos, antes de
formar el tren, 6 en los vagones ya en-
‘ganchados en el tren completamente for-
mado. En el primer caso sélo observare-
mos que se debe procurar verificar el
embarque simultdneamente en carruajes
distantes y no en los inmediatos. En el se-
gundo, conviene tener en cuenta el orden
de colocacién en el tren, de los coches de
ganado, para resolver el del embarque de
éste. Estando pendiente de estudio un re-
glamento de transportes en. que se pre-
ceptuard acerca de éste y otros varios de-
talles relacionados con el asunto que nos
ocupa, no nos anticiparemos & emitir opi-
nién, que forzosamente seria desautoriza-
da y acaso errdnea: solamente nos limita-
remos a4 decir que hay reglamentos que
prescriben la colocacién de los carruajes
con ganado, la mitad al principio y la

otra mitad héciael fin del tren (Réglement
général pour les transports militaires par
chemins de fer, articulo 52}, mientras que
otros disponen la colocacién de todos jun-
tos hdcia el fin del tren (Vorschrift fiir
den Militar Transport auf FEisenbahnen,
§ 27, articulo 186). Si se aceptase el primer
sistema y ¢l embarque se hiciese sélo con
los dos tableros pequenos, se colocarian
simultdneamente en los dos vagones pri-
meros de cada mitad, después en los dos
segundos vy asi sucesivamente. Si se acep-
tase el segundo, y en el mismo supuesto,
admitiendo para fijar las ideas que fuese
doce el ntimero de vagones para ganado,
se embarcaria simultineamente en el pri-
mero y séptimo, después en el segundo v
octavo v asi sucesivamente. Por dltimo, si
el embarque se hiciese utilizando todos
los tableros, que son diez, como el ntime-
ro de carryajes que llevara con ganado un
tren militar no excedera generalmente de
doce 6 trece, s6lo quedardn dos 6 tres ca-
rruajes para la segunda tanda, que po-
dran ser cualesquiera (para més sencillez
los Gltimos 6 los primeros), 4 los que se
llevaran, en cuanto queden libres, los ta-
bleros pequefios, que seguramente serin
los primeros que se desocupen.

TIEMPO NECESARIO PARA EL EMBARQUE DE LOS
CABALLOS DE UN ESCUADRON.

No es ficil precisar el tiempo que se
empleard en la operacién del embarque

-en el caso de que nos ocupamos, pues de-

pende en parte de circunstancias fortui-
tas, como son la resistencia de algunos
caballos recelosos. En general y dun con
caballos no habituados 4 los transportes
por ferrocarril, no se suele tardar més de
5 minutos en embarcar los ocho de cada
vagoén, por lo cual, con sélo dos tableros
se podrian embarcar todos los que con-
duce el tren en unos 3o minutos, supo~
niendo que sea doce el ntmero de ca-
rruajes, v en 8 6 1o minutos haciendo
uso de los diez tableros simultdneamente,
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Con ganado acostumbrado al embarque,
estos tiempos podrian reducirse conside-
rablemente, pues aun en los ejercicios de
un solo dia se nota la gran diferencia que
hay entre el tiempo empleado la primera
vez que se hace el embarque y el que se
invierte en las demas.
RAFAEL PERALTA,
(Se continuara.)

v

FORMULAS DE CUADRATURA

I GAUVSS.

Rl uaNDO se quiere medir aproxima-
damente una superficie plana, li-
mitada por una linea curva, ¢
bien cuando se pretende calcular el valor
aproximado de una integral entre limites,
la férmula mas usada es la de Simpson:

pm

S= F(x)dx= %l_ (do+4a‘+202+
Je

St da,t2a,4 040, )
en la cuoal p es el nimero par de partes
iguales en que se ha dividido el intérvalo
total de las abscisas; p - 1 serd, por lo
tanto, el namero de ordenadas, cuyos va-
lores sucesivos son: a,, a,, d,, ..... apy
m es la distancia entre cada dos ordena-
das consecutivas. Esta férmula equivale
4 sustituir la curva verdadera por arcos
de parabola de segundo grado que pasen
por cada tres puntos consecutivos, 6 bien
4 dar por supuesto que las diferencias ter-
ceras de los valores equidistantes de la
funcién F (x) sean nulas. '

Hay férmulas anédlogas mds complica-
das, pero también mas exactas, que equi-
valen 4 sustituir arcos de parabola de ter-
cero 6 cuarto grado 6 suponer que las di-
ferencias cuartas 6 quintas son nulas. Hé
aqui estas férmulas:

pm 3 )
= F(x)dx=~8~m(a0-|—3a,+3aa+

o+ 3ap_, + ap) » p es muliplo de 3.

‘pm 2
S=f Flx)dx= ;—S—m(7ao+32a‘+
[}

+12a,+32a;,4-14a,+- 32a, 4 1240, 4
+32a,4-14a44-.....432ap_ 1205+
+ 32a,_,+ 74ap) » p es miliplo de 4.

El célebre matematico aleman Gauss es
autor de otras férmulas de cuadratura,
poco conocidas y muy aproximadas, que
han sido recordadas por el capitén de la
artilleria francesa Mr. Vallier en un re-
ciente y muy interesante opdsculo (1) y
que creemos util dar 4 conocer.

En lugar de tomar las ordenadas equi-
distantes como en la férmula de Simpson
y sus similares, se toman las que corres-
ponden 4 abscisas determinadas de ante-
mano, se multiplica cada ordenada por
un coeficiente también conocido y la su-
ma de estos productos se multiplica por
la abscisa total. )

Si esta abscisa es demasiado grande, se
podré dividir la superficie en varios tro-
zos que se cuadrardn por separado, su-
mando los valores que se obtengan.

Sean:

b la abscisa total, 6 sea la distancia en-
ire.las ordenadas extremas que se con-
sideran.

n el nimero de ordenadas que hay que-
medir ¢ tener calculadas.

Xy Xyy Xy oonen x, las abscisas,

Ay, Ay, Qgy e a, las ordenadas que les
corresponden.

A LA, Ay, .. A, los coeficientes.

19

La férmula general sera

b
S=f Fle)dx=b[A,a,+ A, a,+
4+ A, a, ..+ 4, a)

He aqui ahora los valores de v y A4:

(1) SUR LA COMPENSATION ET LLA CONDUITE
DES EXPERIENCES, par le capitaine Vallier, de

1" artillerie.—FE.xtrait du Mémorial de I’ Arii-

llerie de la Marine.—Paris (Baudoin) 1889.—
Folleto de 45 pdginas en 8.° mayor,
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Paran=1»x,=0,50006 » A, =1
1
Paran =2 X, =0,2113 b Ai_—Ag=—2—
x,=0,7887 b
5 -
x,=omz27b 4 = g log. (A, = 4,) = 1,4437
Paran=3{x,=o0,5000b A,= —g— log. 4, = 1,6478
5
Xy = 0,8873 b 1‘13 —I? »
¥, = 0,0694 b A, = 0,173g log. (A, = A,) = 1,2404
Para n — X, = 0,3300 b A, = 0,326 log. {4, = 4,) = T1,5133
aran=4 ?x,:-o,'67oob A, = 0,3261
x, = 0,9306 b A, =0,1739
x, = 0,0469 b A, =o0,1185 log. (4, = 4,) = 1,0736
X, == 0,2308 b A, = 0,2393 log. (4, = 4,) = T1,3790
Paran = 5 { x, = 0,5000 b A, = 0,2844 log. 4, = 1,4540
- | x, == 0,7692 b A, = 0,2393
Xy = 0,9531 b ‘A, = 0,1185
X, = 0,0338 b A, == 0,0857 log. (4, = A ) = 2,9328
x,=o0,1604 b6 A, =0,1804 log, (4, = 4,) == 71,2562
__Jxy=0,3807b A;=0,2339g log. (4,= A4,) = T1,369!
Paran =619 " _ 561936 A, =o,339
| &y = 0,8306 & A, =0,1804
Xy == 0,9662 b Ay = 0,0857

Siempre que se puedan medir directa-
mente las ordenadas de una curva, que
correspondan & cualquier abscisa, 6 bien
se puedan calcular los valores de la fun-
cién para cualquiera de la variable, se
podrid emplear con .ventaja el método de

CRONICA CIENTIFICA.

4 L dia 2 de julio del corriente afio se
8 inaugurard en Londres, en el Cris-
tal-Palace, una exposicién interna-
cional minera y metalidrgica, que durard
hasta el 30 de septiembre.

Mr. Edison ha privilegiado un perfeccio-
namiento en las méquinas dinamos, enca-
minado & evitar las chispas de induccidn,
que consiste en amalgamar las liminas me-
talicas de las escobillas. Al volatilizarse el

Gauss en la cuadratura 6 integracién.
Hemos creido que podrian ser utiles en
alguna ocasién 4 nuestros companeros
estas formulas, y por esto nos hemos per-
mitido darlas 4 conocer. .
JoaqQuin DE La Liave.

mercurio consumiria una gran parte del ca-
lor de las chispas, disminuyendo los. perjui-
cios que estas ocasionan.

En la exposicién internacional de electri-
cidad que se celebrard en Francfort el afio
préximo, se introduce una plausible nove-
dad, cual es la de repartir entre los exposi-
tores el 50 por 100 del beneficio liquido que
se ohtenga, proporcionalmente & los gastos
de sus instalaciones.

En {os astilleros de los Sres. Ritson, sobre
el rio Ellen, en Maryport, se ha botado al
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agua el 22 de marzo un buque de 3200 tone-
ladas, dejdndole deslizar por uno de sus cos-
tados, v consiguiendo un éxito completo en
la operacién.

En EI Porvenir de la Industria leemos un
sencillo procedimiento para prolongar por
lo ménos en un 50 por 100 la duracién de las
piezas de madera clavadas en la tierra, mu-
cho mejor que la carbonizacién, la brea 6
las inyecciones de sulfato de cobre. Se redu-
ce el procedimiento 4 hincar los maderos en
la tierra por el extremo mis delgado, con lo
cual, invertida la posicién de los vasos capi-
lares por los que circulaba la sivia, se difi-
culta considerablemente la subida de la hu-
medad, que es la causa de que se pudran.

Este descubrimiento, hijo de la casuali-
dad, parece que ha sido plenamente confir-
mado por la experiencia.

Hasta ahora no se habia dado una expli-
cacién satisfactoria del lustre tan brillante
que adquieren los cueros recubiertos con be-
tin al ser frotados por un cepillo seco, si
bien se atribuia el hecho 4 la electridad des-
arrollada por la frotacién. Una revista ex-
tranjera ha dado una explicacién de tan cu-
rioso y familiar fenémeno, diciendo que al
ser frotado el betdn por el cepillo, las parti-
culas de carbono de esa sustancia cristalizan
por el desarrollo de electricidad, cubriéndo-
se por lo tanto el cuero de una capa de dia-
mantes microscépicos, que son los que pro-
ducen el extraordinario é inimitable lustre
del betdn.

En el torneo de telegrafistas verificado
el 1o de abril en New York, ha obtenido el
triunfo Mr. B. R. Pollock, que transmitié
con perfecta claridad por medio de un ma-
nipulador Morse, 260 palabras en cinco mi-
nutos 6 sea 52 por minuto.

Un gran nimero de premios se otorgaron
tambien 4 otros telegrafistas que le siguie-
ron en velocidad, asi como por otros varios
conceptos. :

Segin la Révue Universelle des Mines el
coste comparado de la transmisién del tra-
bajo producido por una fuerza de 1o caba-
llos 4 1 kilémetro de distancia es 1,77 por
¢aballo y hora haciendo uso de cables, 2,2:

con la electricidad, 2,90 por transmisién hi-
dréulica, y 2,98 por aire comprimido.

A distancias mayores 6 tratdindose de ma-
yores fuerzas, varia el orden de preferencia,
siendo el de cables, hidraiilica, electricidad
y aire comprimido para 50 caballos transmi-
tidos 4 1 kilémetro; electricidad, aire com-
primido, cables é hidr4ulica para 10 caballos
transmitidos 4 5 kilémetros, y por dltimo,
electricidad, cables, aire comprimido é hi-
driulica para 5o caballos 4 igual distancia.

El procedimiento ya conocido de nuestros
lectores para perforar pozos en fango 6 are-
na fluida por ¢ongelacién, ha sido ampliado
4 la perforacién de tiineles en casos andlo-
gos por Mrs. Charles Sooysmith y Edward
L. Abbot, de New York, aunque bajo una
forma algo diferente. Consiste el procedi-
miento en excavar la cabeza de la galeria
en forma de cono, cerrindola después por
medio de un tabique en su base y haciendo

‘desembocar por un tubo que llega al vértice

una corriente de aire muy frio, que sale por
otro tubo que arranca del tabique mencio-
nado, hasta que queda congelado el fango 6
arena hasta cierto espesor en sus paredes.
Entonces se retira el tabique, avanzan los
obreros y excavan toda la parte endurecida,
continuando el revestimiento de hierro 6
mamposteria hasta el nuevo principio del
cono de avance, repitiendo sucesivamente
las mismas operaciones hasta la termina-
ci6én de la obra.

En -Les Inventions Nouvelles describe
Mr. André Mahoudeau un nuevo tipo de
globo aerostdtico ideado por él, y que tiene
su interior dividido en varios compartimien-
tos, 4 semejanza de lo que se hace con los bu-
ques y_con analogo objeto. Cada comparti-
miento tiene un tubo independiente ‘para
poder llenarlos separadamente y aun con
gases diferentes. Este sistema, si bien tieneel
inconveniente de sobrecargar al globo con
un nuevo peso, que para uno de 180 metros
ctibicos estima el autor en 35 kilégramos, en
cambio presenta varias ventajas, entre ellas
la inapreciable de asegurar la vida de los
aeronautas en casos de desgarramiento de
la tela, circunstancia muy de apreciaren los
globos militares, expuestos 4 los disparos
enemigos,
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CRONICA MILITAR.

| or real decreto de 16 de abril se ha
> reorganizado en Portwugal el cuarto
Eaded militar del rey, que bajo las 6rdenes
de un oficial general del ejército 6 armada,
como jefe del mismo y primer ayudante, se
compondra de diez jefes G oficiales del ejér-
cito y cuatro de la armada. El infante her-
mano del rey tendra tres oficiales como ayu-
dantes. El plazo de duracion de este servicio
sera de cuatro anos, y los oficiales usardnun
disuntivo que consiste en la cifra del sobera-
no en substitucién de los emblemas de sus
respectivas armas.

En los Estados Unidos se trata de reem-
plazar el antiguo (usil Springtield por otra

arma nueva de pequefo calibre, asi como

también de adoptar una nueva pdlvora para
su ejército y marina, 4 cuyo efecto se va d
proceder 4 practicar ensayos con un gran
ntimero de modelos de armas y muestras de
polvoras en el campo de tiro de Annapolis.

Del 24 al 29 de mayo habrén tenido lugar
en Dover (Inglaterra) unos interesantes ejer-
cicios 6 simulacros de ataque y defensa de
costas, 4 cuyo fin ha sido movilizada la arui-
lieria regular y la de voluntarios de aquel
distrito. Los buques que tomardn parte en
tas maniobras son el Audacious, Ratilesnake,
Grappler 'y Mistletoe.

SIS

[.as nuevas fortificaciones de las posesio-
nes inglesas en lapeninsula de Malacca, com-
prendidas bajo la denominacién de Straits
Settlements, han sido ya terminadas y aru-
liadas, bajo la direccién del general Sir

. Charles Warren, restando solamente em-
plazar algunos de los cafones de retrocarga
de 25 centimetros, que ya han llegado 4 sus
destinos.

Parece que en Inglaterra se trata de dar
nombres de marinos uustres 4 los torpede-
deros, por lo menos 4 los de primera clase,
en substitucion de los ntimeros con que
hasta. ahora se habia designado esta clase de
buques para diferenciarlos de los demis,

La idea de adoptar determinados nombres
para cada clase de buques parece muy lo-

gica y ha sido también aceptada en la ma-
rina de los Estados Unidos, dando 4 los
acorazados los nombres de los estados de la
Unidn, 4 los cruceros de primera los de las
grandes ciudades, 4 otros buques los de los
rios, montes, etc., elc.

Por decreto de 14 de mayo, el ministro de
la Guerra francés ha autorizado el uso del
metal delta para la construccién de las em-
pufladuras de los sables de los oficiales.

El torpedo Victoria, invencién de Mr. G.
Read Murphy, de Melbourne, construido por
la casa Heenan y kFroude, de Birmingham, -
parece que es lo mas perfecto en su género
que ha sido ensayado hasta el dia. ks diri-
gido por un cable que pesa 30 gramos por
metro, y tres pequenos eleciro-motores, uno
de los cuales goblerna el timén, el segundo
regula la marcha y detenciones del torpedo
asi como el desarrollo del cable, y el tercero,
por uitimo, sirve para hacer elevarse el tor-
pedo 6 para producir la explosion. El afcan-
ce del torpedo es de¢ 4 kilometros; y su ma-
quina consiste en un motor Holmes com-
pound, que le hace avanzar silenciosamente
sin que pueda advertirse su aproximacién.
En breve va a ser ensayado este notable in-
vento ante comisiones del almirantazgo in-
glés y del minisierio de la Guerra.

Por ukase imperial de g de abril han sido
disueltas las dos direcciones del servicio de
minas submarinas que existian en Rusia,
una para el litoral del Baltico, en San Peters-
burgo, y otra parael del Mar Negro, en
Odessa, Al propio tiempo las cuatro compa-
fiias de minadores-torpedistas establecidas
en Kronstadt, Sveaborg, Odessa y Sebastos
pol, se han convertido ¢en ocho companias de-
nominadas de minadores-torpedistas de pla -
7a, que se estableceran en Kronstadt, Svea-
borg, Viborg, Diinamiinde, Otchakov, Se-
bastopol, Kertch y Mijailovski (cerca de
Batim).

La fuerza en pié de paz de las companiias
primera, segunda y sexta sera de ¢ oficiales
y 174 soldados, aumentindose en ¢l de gue:
rra con 5 oficiales y 5 soldados, y el de las
cinco restantes sera de 5 oficiales y 98 soldas<
dos en pié de paz, aumentandose con 1 oficial
y 1 soldado en el de guerra. Todo este sere
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vicio y su personal de oficiales y tropa con-
tinda perteneciendo al cuerpo de Ingenieros.

El proyecto de ley relativo al aumento
de la fuerza en pié de paz del ejército ale-
midn comprende cuatro articulos, EI prime-
ro fija la fuerza presente en las filas desde el
1.° de octubre de 18go hasta el 31 de marzo
de 1894 en 486.983 hombres, sin contar en
ese numero los volunturios de un afio. El se-
gundo prescribe que desde el 1.° de octubre
la infanteria constara de 538 batallones, la
caballeria de 465 escuadrones, la artilleria
de campafa de 434 baterias, la artilleria de
plaza de 31 batallones, los ingenieros de 20
batallones y el tren de 21 batallones, El ar-
ticulo tercero anulalos 1.° y 2.9 de la ley
de 11 de marzo de 1887, y el cuarto prescribe
que la ley se pondrd también en vigor en
Baviera. .

Con este plan quedaridn satisfechas las
principales necesidades que actualmente tie-
ne aquel ejército y que son el aumento de
70 baterias 4 las 364 existentes; el de unos
ig.000 hombres de infanteria para comple~
tar los cuadros; la dotacidn de tropas de in-
genieros y de tren al nuevo 17.° cuerpo de
ejército que carece de ellas, y de tren al 16.%;
el aumento de una 3.% bateria 4 la escuela
de tiro de la artilleria de campafa; la orga-
nizacién del regimiento 145 de infanteria
para el 16.° cuerpo de ejército y la de una
5." divisién para Baviera.

La Deutsche Heeres Zeitung, de donde to-
mamos esta noticia, la amplia con la expo-
sicién de razones que apoyan la ley y los
gastos que originard su planteo, que no po-
demos reproducir por su extensién, limitan-
donos 4 recomendar su lectura & quienes
interese el asunto.

Se han verificado en Rusia ensayos de
un sistema para dar pequefnos descansos
4 las tropas en marcha sin detener la de
toda la columna. El procedimiento consiste
en mandar hacer alto 4 la fraccién que vé
en cabeza, replegdndose 4 un lado del ca-
mino y dejando pasar a todo el resto de la
columna, incorpordndose después 4 reta-
guardia de eila, cuya operaciéon se volverd
4 repetir con la nueva vanguardia al cabo
de una hora 6 cuando sea oportuno, y asi
sucesivamente,

Aunque los periédicos de donde tomamos
la noticia dicen que asi se evita toda pérdi-
da de tiempo en la marcha de la columna,
4 poco que se reflexione se comprender4 que
esto no es cierto, pues en cada alto es tiem-
po perdido el que tarda la segunda fraccién
en recorrer todo el fondo que ocupabala
que descansa hasta llegar 4 rebasar su ca-
beza; ademds las condiciones y tiempos de
descanso de cada fraccién son muy distintos
de los que tienen en los altos generales y el
cambio continuo en la organizacién de la
columna parece que ha de hacer muy dis-
cutibles las ventajas de ese sistema de des-
cansos, que ademds no es nuevo.

BIBLIOGRAFIA.

Literatura militar espafiola, por FraNCis-
co Baravo, acompaiiada de un Pos-Scrip-
tum de Luis Vipart.—Barcelona.— Tipo-
grafia La Academia.—Viuda é hijos de L.
Ullastres y compaiiia, editores.—Mpcccxc.
—Un tomo en 4.° de 740 pdginas con 16
retratos en ldminas sueltas y varios gra-
bados.

Obra de verdadera importancia es la que
acaba de publicar el capitin de infanteria
Sr. Barado, en la cual se ve confirmada la
reputacién que el autor se ha adquirido de
inteligente critico, laborioso investigador
y escritor castizo. Ya era ventajosamente
conocido por su Elocuencia militar (publi-
cada en 1878), primero y modesto ensayo del
trabajo que ahora presenta; por La Vida mi-
litar en Espaiia y sobre todo por el Museo
Militar, notable y voluminosa obra que re-
presenta un trabajo de investigacién minu-
cioso y concienzudo, donde manifiesta un
criterio hist6érico muy acertado.

El libro consta de dos partes: la primera
estd dedicada & la historia de la literatura
militar espanola y la segunda 4 la precepii-
va, La primera parte es la més copiosay
est4 tratada con gusto é inteligencia; empie-
za como preliminar por un estudio de los
escritores militares griegos y latinos, y si-
gue con la edad media, renacimiento, si~
glos xv1 (segunda mitad), xvi, xvi Y xIx,
dedicando 4 cada uno un capitulo. A cada
capitulo acompafian fragmentos escogidos
de los escritos de los principales autores que
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han brillado en el periodo correspondiente
y muy completas noticias bibliogrificas.
Todos los periodos estdn perfectamente tra-
tados, pero merecen muy particular aten-
cion Ja segunda mitad del siglo xvi por lo
bien que se hace resaltar el brillante estado
de una literatura militar que corresponde 4
la maés gloriosa época de nuestro ejército, y
el siglo x1x por el acierto con que el autor ha
dominado las dificultades que presentaba el
andlisis de las obras de los autores contem-
poréneos y por la sintesis que presenta del es-
tado actual de la literatura militar-en nues-
tra patria.

La parte preceptiva, aunque mis corta,
estd también perfectamente expuesta y va
acompanada de modelos de alocuciones, pro-
clamas, Ordenes, partes y otros documentos
anélogos. _

Afortunadamente ya no estamos en los
tiempos en que se creia que un oficio 6 un
parte debia estar lleno de solecismos para
que tuviese cardcter militar; en la actuali-
dad se cuida bastante de la forma de los es-~
critos oficiales y por lo mismo es de gran
utilidad un libro en que se ensefian las re~
glas de la literatura, con aplicacion especial
i las obras y escritos militares. Es esto mu-~
cho mds uul hoy que cuando se daba 4 la
juventud una educacién fundada en los es~
tudios clasicos, en los que se llamaban huma-
nidades, que constituian una excelente pre-
paracién literaria y formaban aquellos escri-
tores que se llamaron Cirlos Coloma, Ber-
nardino de Mendoza, Francisco de Meloy
Antonio de Solis. Hoy, que después de una
segunda enseflanza que ni es cldsica ni uti-
litaria, sino deficiente en todo, se dedica 4
ja juventud de las academias militares & los
estudios especiales y técnicos de la carrera,
es muy conveniente que al salir de ellas ten-
gan un libro donde puedan completar las
muy ligeras nociones que se les dan de lite-
ratura y donde encuentren la historia de la
cultura intelectual en el ejército, y algunos
fragmentos que les animen & leer las obras
completas de los escritores profesionales que
més se han distinguido en los tiempos pasa-
dos y presentes.

Es, pues, la obra del Sr. Barado de utili-
dad indudable y se la recomendamos 4 todos
nuesiros compafieros y mis especialmente &
los oficiales jovenes. . J. LL: G.

Una ojeada geografico-militar sobre las
Naciones Balkanicas, por el capitdn dec
esiado mayor LeoroLpo Barrios v Ca-
RRION, comandante profesor de la Acade-
mia general militar.—Toledo (Juan Pe-
ldey), 1890.—Folleto en 4.° de 112 pdginas
¥ 1 lamina. v
El Sr. Barrios es de los que‘estin conven-

cidos de que no pueden pasarse muchos

afnos sin que la cuestién de Oriente vuelva

& suscitar una guerra, cuyo estudio sera sin

duda alguna interesantisimo.

Como preparacién para este estudio, es in-
dispensable el conocimiento de los futuros
teatros de operaciones y en el opusculo que
ha publicado recientemente, facilita la ad-
quisicién de este conocimiento de una ma-
nera exacta, clara y completa,

Es lastima que no se acompafie un mapa
completo y en mayor escala que el content
do en el folleto, pero la mayor parte de los
lectores lo podrin suplir con otros que estdn
generalizados, que poseen muchos oficiales
y se encuentran en todas las bibliotecas mi-
litares.

El Sr. Barrios ha dado con esta obra una
nueva muestra de su laboriosidad incansa-
ble, de su entusiasmo por la profesién y de
sus buenas dotes de gedgrafo y de escritor.

J. LL. G.
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nica y revista de la prensa industrial. —hxperiencias sobre
la traccidon eléctrica.—Kevista® de los trabajos recientes
sobre la electricidag.—Hechos varios.

Le Génie Civil.—24 mayo:

Olius ae reneno y mamposterias de la darsena Bellot
(puerio de havre).~—kl alumoraao por el gas comprimido.
—izd caucho y sus similares.—Experiencias de tiro del tu-
sil Lebel.— Coundiciones de explotacion de un tervocarril
metropolitano, —Aparato para rectificar las vias. —'lurbi-
nas Fontaine perteccionadas. —Material y procedimientos
de explotacion de minas en la exposicion universal de 188g.
—Las leyes de negocios.—Noticias.

Id.—31 mayo:

El vuservatorio mareografico de Marsella. —El alumbrado
eléctrico de las ciudaues por estaciones centrales.—Sala
de fiestas de la Unmion ae los cantores alemanes, en Viena,
—Nuestro material ae artilleria de campana.— El acciden-
te de Llarl.is'le en el ferrocarril London and North Wes—
tern.—iul puente sobre la Mancha.—Los accidentes del
trabajo y de la industria.—La exposicion del palacio de
la lndustria,—E} cultivo artincial de Ja vina.~=Noticias.—
Sociedades cientificas € industriales.

The Engineer.—30 mayo:

Sobre la verdadera 1ormula ue coelicientes del almiran—
tazgo.-—Maquina ue solaar Lubos.— Mejoras ael ‘Fumesis.
—YValvula automéatica de Wood.—La tlota voluntaria rusa.
Ferrocarriles, —Noticias,—Miscelanea,—Editorial «—Ma-
quina de hacer hielo, del sistema Linae.—Cafioneros in—
gleses para el servicio en el rio Zambesi y el Shire.—
Construccion de Jocomotoras en Australia.~—Las obras
plblicas en Roma.

PUBLICACIONES MILITARES.

O Exército Portuguez.—1.° junio:
Aaminisiracion militar.~ bstudio geoesirategico de Por-
tugal en la hipbtesis de una agresion por ia costa, —kxa-
menes para Mayor.—Uniformes, —Noticias.

Rivista Militare Italiana.—Mayo; -

La wivasion ae 1814 en rraucla.—La artuleria de cam-
paiia frente al futuro armamento a¢ la infanteria.—Guerra
de montana.—Resefia mensual. —Urdnica extranjera,

Reévue du Cercle Militaire.—1." junio:

El iusil danés, modelo ae 183g.—kl tubo envolvente del
cafion del fusil aleman.—El oficial ruso en el ejército y
en la sociedad.—Un afio en Tunez.— Cronica militar, —
Fiestas militares.

Le Spectateur Mi

Révue Militaire de I'étranger.—30 mayo:

Modificaciones propuestas 4 la organizacion de la artille-
ria de campaila austro-hiungara. —EI fusil aleman, modelo
de 1858, y los nuevos reglamentos de infanteria.—Las so-
ciedades cooperativas en los ejércitos extranjeros.——Las
fuerzas militares de la Suecia.—Noticias militares.
itaire.—1.° junio:

Un grado necesario.—tactica de las mas elementales,—
Charles Dupuy Montbrun.—Sobre los libros militares. —

Los estados militares de Francia.—Publicaciones histori-
cas: {estamos dispuestos?—Cronica de la quincena,—Re-
vista de la prensa mulitar extranjera.

United Service Gazette.—31 mayo:

1 consejo de guerra el fcdrus. — Las maniouras de Dover.
—Noticias de marina.—Un afio del servicio de botes sal-
vavidas.—La reorganizacién del ejército aleman.—Eltor-
pedo Victoria.—Folicia navar americana.—-Algunos pen-
samientos sobre Napoledn y su sistema miliiar. —Sobre
un sistema de correspondencia entre los buques mercantes
y los de guerra. —Noticias militares.

Journal of the royal united service insti-

tution.—Num. 152:

Las taerzas terrestres ae australia. —La tactica de la de-
fensa de costas.—La polvora moderna como propulsor.-—
Los telémetros;: sus efectos en Ja tactica, —El crondometro
marino: su historia y desarrolio.~—i.ecciones que se dedu-
cen de tas maniobras navales.—La defensa maritima del
Reino Uniao, y su comercio en una goerra con una gran
potencia maritima,—DMortalidad de los caballos en cam=-
paiia.~—El servicio médico en la guerra moderna.—Li
herraje de los caballos en ¢l ejercito.—LEl presente estado
de la ciencia tactica y de la direccion de las batallas. —Las
altimas alteraciones en los reglamentos de instruccion de
la infanteria alemana.

Deutsche Heeres Zeitung.—24 mayo:

k1 municionamiento de lda intanteria.—~>obre 1.8 viversas
clases de caballeria,—Sobre ¢l reforzamiento de nuestro
poder militar.—Noticias militares.—Noticias d¢ marina.

1d.—31 mayo:

i1 31 de mayo ae 1740,—El general de infanteria von Fran-
secky "f'.-—Las patrullas independientes.— Noticiag mili-
tares.—Noticias de marina.

Revista Artileriei.—Abril:

Qbservaciones sobre el servicio ae campana.—Teoria de
los calibres para las bocas de fuego.—Fabricacion de pro-
yectiles en nuestro arsenal. —Efectos de los proyectiles or-
dinarios sobre las tropas. —Noticias varias.

Ingenernuii Jurnal.—Abril:

Mecanica ae las consirucciones,—kExperiencias de ins-
truccion con los puentes de compaiia en los batallones de
zapadéres.—l*'drtiﬁcaciones provisionales.—Bosquejo de
los trabajos de construccion de los nuevos puertos comer=
ciales rusos en el Sur.—Algunas palabras sobre los apara—
tos centrales para mancjar las agujas en los ferrocarriles.
«—Critica y bibliografia.~—~Miscelanea. M

Revista Armatei.—i15 mayo:

Las pensiones militares frente & la nueva ley de pensionea
civiles,—La caballex_‘ia ¢n la guerra moderna,—Ii] comité
militar técnico y admin.strativo en Austria, —Los palo~
mares militares.~Crénica exterior.—~Noticiag varias,

MADRID:

En la imprenta del Memorial de Ingenieros
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