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EL CUERPO DE INGENIEROS

EJERCITO ITALIANO.

(Conclusion.)

%) EGIMIENTOS DE INGENIEROS. Son
cuatro: cada uno de los dos pri-
s meros se compone de una plana
mayor, seis brigadas de zapadores (dieci-
ocho companias), una brigada de tren
(dos companias) y un depdsito. Kl tercero
consta de plana mayor, tres brigadas de
gapadores (siete companias), tres brigadas
de servicios especiales (seis companias de
telegrafistas y una de especialistas), una
brigada de tren (res companias) y un de-
posito, El cuarto regimiento es de ponto-
neros y ferrocarriles, y se compone de
plana mayor, tres brigadas de pontoneros
{ocho companias), una brigada de ferro-
carriles (cuatro compaiias), una brigada
de laguneros (dos companias), una briga-
da de tren (tres companias) y un depdsito.

La plantlla de oficiales de uno cual-
quiera de los dos primeros regimientos,
es la siguiente: 1 coronel, 1 teniente co-
ronel {detall), 8 comandantes (cada uno
manda una brigada de tres compaiias),
22 capitanes (uno es el ayudanie mayor,
20 mandan compainia y otro tiene a su
cargo el depdsito}, 49 tenientes y sub-te-
nientes {7 de plana mayor, 40 en las vein-
te compafias y 2 en el depésito), 1 médi-

co primero, 2 médicos, segundo y tercero,
2 oficiales primeros contadores, 2 oficia-
les segundos 6 terceros, 1 oficial celador
(ragioniere geometra)y 5 escribientes mi-
litares: en total, 87 oficiales y 6 emplea-
dos. La fuerza de tropa de uno de estos
regimientos, consta de 1584 hombres, y
el ganado de 134 caballos.

La plantilla del tercer regimiento es la
siguiente: 1 coronel, 1 teniente coronel
(detall}, 8 comandantes (cada uno manda
una brigada de dos 6 tres companias), 19
capitanes (uno es ayudante mayor, 17
mandan compaiia y uno el depdsito), 43
subalternos (7 de plana mayor, 34 en las
diecisiete compafuias y 2 en el deposito),
1 médico primero, 1 médico segundo ¢
tercero, 2 contadores oficiales primeros,
2 contadores ohciales segundos o terceros,
1 oficial celador y 5 escribientes militares:
en total, 78 ohciales y 6 empleados. La
tropa de este regimiento consta de 1347
hombres, y su ganado de 162 caballos.

La plantilla del cuarto regimiento, es la
que sigue: 1 coronel} 1 teniente coronel
(detall), 7 comandantes {cada uno manda
una brigada de dos, tres 6 cuatro compa-
nias),. 19 capitanes (uno es ayudante ma-
yor, 17 mandan companiay 1 el depdsi-
t0}, 58 subalternos (8 de plana mayor y 48
en las companias 4 razon de tres en las
de pontoneros, laguneros y ferrocarriles
y dos en las de tren y en el depdsito),
1 médico primero, 1 médico segundo 6
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tercero, 1 profesor veterinario de segun-
da clase, 2 contadores oficiales primeros,
2 contadores oficiales segundos ¢ terce-
ros, 1 oficial celador y 5 escribientes mi-
litares. De tropa tiene 1513 hombres, y
de ganado 132 caballos.

Por decreto de 14 de julio de 1887, se
organizé ademds una compaiia de inge-
nieros para el cuerpo de ocupacién de
Africa, cuya plantilla es de 1 capitan, 5
subalternos, 185 individuos de tropa y 8
caballos, y cuyo personal se recluta entre
los hombres ya instruidos en las diver-
sas especialidades de zapadores, telégra-
fos, ferrocarriles, etc.

Por decreto de 8 de octubre de 1888,
se dispuso que en los regimientos prime-
ro y segundo, las cuatro primeras briga-
das fuesen exclusivamente de zapadores,
4 tres compaiias cada una, y las otras dos
de zapadores-minadores; con lo cual son
seis por regimiento, en vez de cinco, las
compaiias instruidas en la especialidad
del minador. _

El mismo decreto cambié el nimero
de orden con que se designaba a esas
companias, que hoy son las numeros 13,

14,15 (5." brigada) y 16, 17 y 18 (6.* bri-

gadal. .
Las tropas de ingenieros de la milici
movil dependen de los cuerpos activos
de su misma especialidad y, segtn las ul-
timas disposiciones, son las siguientes:
quince companias de zapadores, seis de
minadores, tres de telégratos, dos de fe-
rrocarriles, cuatro de pontoneros, una de
laguneros, cuatro companias de tren y
una compania de zapadores para Ja mili-

cia especial de la isla de Cerdena.

' FUERZA DE LAS TROPAS DE INGENIEROS
EN PIE DE GUERRA. Las tropas de inge-
nieros, que para su administracién é ins-
truccion tienen en pié de paz la organiza-
cién por regimientos que dntes se ha de-
tallado, en tiempo de guerra aumentan
considerablemente su efectivo y se distri-
buyen en las diversas divisiones del ejér-
cilo por companias ¢ brigadas, segun sus

especialidades, en la forma que més ade-
lante se expondra.

La fuerza de una compatiia de zapado-
res en pié de guerra, comprende 5 oficia-
les, 23g sub-oficiales y soldados, 24 caba-
Hos, 1 carro de dos ruedas y 4 de cuatro
ruedas, con su material.

La de una brigada de zapadores en pié
de guerra comprende una plana mayor de
1 comandante, 1 ayudante, 1 médico y 8
sub-oficiales y soldados, y dos companias
con la plantilla que se acaba de espresar;
todo o cual forma un conjunto de 13 ofi-
ciales, 486 sub-ofciales y soldados, 54
caballos, 2 carros de dos ruedas y 8 de
cuatro. :

Las secciones de puentes que se forman
con las tropas de zapadores (segione da
ponle per zappatori), se componen de 1
oficial, 28 sub-oficiales y soldados, 34 ca-
balfos, 1 carro de dos ruedas y 6 carros
de puentes, de cuatro ruedas.

Las companias de telégrafos forman en
campana los parques telegraficos, cuya
plantilla es de 3 oficiales, 84 sub-oficiales
y soldados, 3 caballos y la seccion de tren
anexa 4 cada uno, compuesta de 1 oficial,
32 sub-oficiales y soldados, 42 caballos, 4
mulas, 1 carro de dos ruedas y, 8 de cua-
tro, con material.

La fuerza en pié de guerra de la com-
pania de especialistas es la de una compa-
nia de zapadores: los servicios de que esta
encargada son: la aerostacion, la telegra-
fia Optica, el alumbrado eléctrico, el ser-
vicio de las locomotoras de caminos or-
dinarios y el de las palomas mensajeras.

Las companias de ferrocarriles en pié
de guerra tienen, como plantilla, 5 ofi-
ciales, 240 sub-onciales y soldados y 26
caballos, y anexos & ellas un parque de
tren y otro de carros de terrocarriles,

Una brigada de pontoneros en pi€¢ de
guerra tiene la-siguiente composicién: 1.°,
una plana mayor con 4 oficiales (1 co-
mandante, 1 capitan del tren, 1 ayudan-
te y 1 médico), 9 sub-oniciales y soldados

y 7 caballos; y 2.°, dos equipajes de puen-
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tes, cada uno de los cuales se compone
de una compania de pontoneras con 5 ofi-
ciales, 240 sub-oficiales y soldados y 10
caballos, v de la seccién de tren, que
consta de 3 oficiales, 153 sub-oficiales y
soldados, 212 caballos de tiro y de silla y
46 carros de cuatro ruedas. Resulta, pues,
para cada brigada de pontoneros una fuer-
za de 20 oficiales, 795 hombres, 451 caba-
llos y g2 carros.

Las companias de laguneros estdn des-
tinadas especialmente 4 prestar el servicio
de transportes y seguridad en las lagunas
de Venecia, para lo cual tienen la misma
organizacién que las de pontoneros, de
las que sdlo ditieren en algunas partes de
su material.

ParQuEs MOVILES DE INGENIEROs. E)
material y herramienta necesarios para
que las diversas especialidades de ]as tro-
pas de ingenieros puedan llevar 4 cabo
sus trabajos en campaia, estdn reunidos
en parques mdpiles, cuya distribucign y
namero total para la movilizacién de to-
das las tropas del arma, se €xpresan i con-
tinuacién:

Parques para las companias de

zapadores. . T
Idem id. minadores.. , ., | 16
Idem dé¢ ingenieros para las com-

panias de ferrocarriles, , , ., 4

Idem de ferrocarriles para id. id. 6

Idem de telégrafos, ... 20

Idem de las secciones de puentes

de zapadores. , , . )
Idem de cuerpo de ejército. . . . 5
ldem de ejército.. . , .. 4

Equipajes de puentes de las com-
panias de pontoneros,. . , , . i,
Depésitos centrales. .

La composicion de cada uno de estos
parques es como sigue:

1. Parque para una compania de za-
padores.—Le forman 4 carros ligeros de
zapador y 1 carro de batallén; en los que
van los instrumentos, herramientas y wti-
les necesarios para surtir 4 168 zapadores,

48 minadores, 24 carpinteros, 4 herreros

"y 16 albahiles. Conduce también 8o kilo-

gramos de gelatina explosiva,

2.° Parque para una compania de mi-
nadores.—Consta de 4 carros de minador,
1 carro pesado de zapador y 1 carro de
batallon; en los que van los instrumentos,
herramientas y ttiles necesarios para sur-
tir 4 300 zapadores, 104 minadores, 6 car-
pinteros, 2 herreros y 4 albaniles. Con-
ducen también 480 kilégramos de gelatina
explosiva.

Los carros de zapador que se mencio-
nan en estos dos parques, han sido orga-
nizados en su forma actual poco tiempo
ha. El carro ligero pesa vacio 680 kilégra-
mos y cargado 1063, 1112 6 1121 kilégra-
mos, segun que no lleve ninguna rueda
de respeto, lleve una delantera 6 una tra-
sera: el pesado tiene vacio 920 kilégramos
y cargado 2070 kilégramos. El carro de
minador pesa vacio 1030 kildgramos y car-
gado 2000 kilégramos. Lleva, entre otras
cosas, 240 kilogramos de pélvora, g6 de
gelatina explosiva, 200 mechas con cépsu-
la fulminante, 100 cdpsulas fulminantes
ordinarias, 160 cebos eléctricos y 2 explo-
sores Breguet: la gelatina explosiva est4
repartida en 992 cartuchos, de los que 288
son de carga inicial.

3.° Parque de una compaia de Jerro-
carriles.

A4) Parque de ingenieros,.—Lleva un
carro de parque de cada uno de los mo-
delos A, B, Cy D, y1 carro de batallén,

Loscarros del modelo A, contienen ins-
trumentos y herramientas para la cons-
truccién de caminos, material de telégra-
fos y aparatos para el trazado: los del mo-
delo B, instrumentos y herramientas para
construccion de caminos, material de mi-
nas, explosivos, cordeleria y poleas: los
del modelo C, una fragua con las nece-
sarias herramientas, material y carretillas;
¥y, por ultimo, los del modelo D, herra-
mientas y material para la construccién de
puentes y todos los trabajos con ella rela-
cionados, cordelerfa, herramientas para

.
.
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cortar madera, material de minas y 5o ki-
l6gramos de gelatina explosiva.

El total de herramientas de uno'de es-
tos parques es suficiente para surtir & 150
trabajadores, de los que go sean de oficio
y 6o peones.

B) -Pargue de ferrocarriles.—Le for-
man una locomotora-ténder con cuatro
ruedas acopladas, 1 wagdn de segunda
clase, 5 de tercera, 1 wagon de transpor-
tar caballos, 3 carruajes cerrados para ga-
nado y 5 carruajes abiertos para mercan-
cias, capaces para cargar 10 toneladas. Es-
tos carruajes son, precisamente, los nece-
sarios para el transporte de toda la fuerza
de ia compania, sus caballos y los carros
de su parque de ingenieros, colocdndoseé
en los cinco wagones que se designan con
las letras A, B, C, D y E, los carros de
ese parque de igual denominacién en los
cuatro primeros y en el E el carro de ba-
tallén. Ademds, se conduciran en ellos 37
grandes cajones con diversas herramien-
tas y material, 120 kilégramos de gelatina
explosiva, 4 cangrejos, 2 muelles de res-
peto, 2 bombas portdtiles, 10 toneladas de
madera gruesa para puentes de ferrocarri-
~les, 500 kilogramos de hierro en barras, y
por Gltimo, varios martinetes, cabrestan-
1es, motones, tornos, rampas moviles de
embarque y material para construccién
de ferrocarriles, telégrafos, puentes y es-
tablecimiento de minas.

Cuando las companias de ferrocarriles
operan por caminos ordinarios, hacen uso
del parque de ingenieros; pero cuando
operan en vias férreas utilizan su parque
de ferrocarriles, que basta para surtir de
herramienta a 500 trabajadores,

4.0 Parque de telégrafos.—Consta de
o carros estaciones telegraficas, 2 carros
pesados y 2 volantes, de telégrafos, 1 ca-
rro de reserva, otro de transportes telegra-
ficos, otro de batalldn y 4 equipos com-
pletos de material telegrafico. A cada par-
que de telégrafos corresponden 40 kilome-
tros de conductor telegrafico (de los cuales
17,50 son de alambre grueso, 21 de alani-

bre delgado y 1,50 de cable sub-acudtico)
y ‘el equipo necesario para ocho esta-
ciones.

5. Parque de una seccion de puentes
de zapadores.—Le constituyen 2 carros
de viguetas con proas de pontén, 2 con
cuerpos de pontén, 1 de viguetas, 1 de ca-
caballetes y 1 de batallon. Este material
basta para tender un puente de 40 metros.

6.° Equipaje de puentes de una compa-
itia de pontoneros.—Esta formado por 22
carros de viguetas y pontones, modelo
1860, 5 carros de tablones y pontones, 10
de tablones, 3 de caballetes, 1 de viguetas
y pontones, con dos botes, 3 carros de ba-
teria, 1 de parque, cubierto, para equipa-
je de puentes, y una fragua de campana.
Cada equipaje tiene material bastante para
render un puente reglamentario de 200
metros.

7." Parque de ingenteros de cuerpo de
ejército.—Se compone de 6 carros pesa-
dos de zapador, 2 de minador, 2 con cor-
deleria, etc., una fragua de campana, 1
carro de transportes y 1 carro de batallén.
Este parque conduce herramienta, ttiles
y material suficientes para surtir 4 1goo
zapadores, 104 minadores, 54 carpinteros,
24 albaniles, 16 herreros y 30 operarios de
olros varios oficios; en total 2128 hom-
bres. La cantidad de explosivos que con-
duce es de 672 kilégramos, de los que 129
son de gelatina explosiva y 480 de polvo-
ra ordinaria.

8.° Parque de ingenieros de ejército,—
Contiene 4 carros ligeros de zapador, 3
pesados, 2 de minador, 2 con cordeleria,
etcélera, 2 carros pesados de telégrafos, 4
carros volantes, 2 carros estaciones de te-
légrafos, 8 equipos completos de material
telegrdfico, una fragua de campana, 1 ca-
rro de transportes y 2 de batallon.

Con el material, herramienta y utiles

"que conduce este parque, hay para surtir

& 1174 zapadores, 104 minadores, 60 car-
pinteros, 12 herreros, 36 albaniles y 26
operarios de otros diversos oficios; en to-
tal 1412, Este parque conduce, ademads;
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53 kilémetros de conductor telegrafico (16
kilémetros de alambre grueso, 36 de alam-
bre delgado y 1 de cable sub-acuatico) y
el equipo necesario para ocho estaciones
telegraficas. La cantidad de explosivos que
lleva, es de 752 kilégramos, de los cua-
les 272 son de gelatina explosiva y 480 de
pélvora ordinaria.

9.° Depdsito central.—Tiene una fra-
gua de campafa para parque de ingenie-
ros, 4 carros estaciones telegrificas, v ade-
mas gran cantidad de material de zapador
para cargar dos carros ligeros de zapador,
4 pesados, 2 de minador y otros 2 con di-
versos materiales y herramientas; mate-
rial de telégrafos para pnder cargar dos
carros pesados de telégrafos, 2 carros vo-
lantes, 2 de reserva y otros 2 carros esta-
ciones; y por uhimo, materiales diversos
para surtir dos fraguas de campana, 2 ca-
rros de transporte y otros 2 de batallén,

DisTRIBUCION DE LAS COMPAR{AS Y PARQUES
DE INGENIEROS EN CAMPANA.—1.° Compa-
rias de gapadores 3> minadores, y sus par-
ques:

a) Con cada division de infanteria,
una compania de zapadores y una seccion
de puentes,

b/ Con cada cuerpo de ejército, un
parque de ingenieros de cuerpo de ejér-
cito.

¢/ Con cada cjército, una bngada de
zapadores,

d/ Anexo d cada intendencia de ejér-
cito, un parque de ingenieros de ejército,

e/ Con cada parque de sitio de inge-
nieros, las secciones de estas tropas que se
consideren necesarias.

J/ Por altimo, para cada sitio de pla-
zas 6 fortificacién de posiciones en el teatro
de la guerra, las secciones de tropas de
ingenieros que se consideren también ne-
cesarias.

2.°  Parques de telégrafos:

a) Con el gran cuartel general del
cjército, un parque de telégrafos.

b) Con cada ejército, un parque de te-
légrafos,

¢/ Con cada cuerpo de ejército, un
parque de telégrafos.

3.° La comparia de especialistas, en
los puntos que sean necesarios sus diver-
SOS Servicios.

4.° Las companias de ferrocarriles,
anexas 4 la direccion de campana de trans-
portes del ejército. ,

5.° Las compadiias de pontoneros se dis-
tribuyen por lo general dando una briga-
da con dos eqmpa)es de puentes & cada
ejército.

6.° Compariias de tren de ingenieros:

a/ Con la comandancia general de in-
genieros, un destacamento de tren,

b) Con cada comandancia general de
ingenieros de cada ejército, un destaca-
mento de tren,

¢/ Con cada direccién de ingenieros
de ejército, un destacamento de tren.

d) Con cada comandancia de ingenie-
ros de cuerpo de ejéreito, un destacamen-
to de tren.

e/ Con cada compaiia de zapadores,
un destacamento de tren.

S/ Con cada compania de ferrocarri-
les, un destacamento de tren.

g/ Con cada parque de telégrafos de
campana, una seccién de tren.

k) Con cadaequipaje de puentes, una
seccidén de tren.

i/ Con cada parque de ingenieros de
cuerpo de ejéreito, una seccidén de wren.

j/ Con cada parque de ingenieros de
ejército, una seccién de tren.

RaraeL PERALTA.

A A A

COMMENT S’EST FORME
LE GENIE MILITAIRE DE NAPOLEON I°F?

PAR

LE GENERAL PIERRON.

(Continuacién.)
Al asTa ahora hemos acompanado &
Napoledn con el victorioso cjér-
cito de [talia hasta las mdrgenes
del Adiggio. De repente cambia la decora-
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cién: Wurmser desciende desde el Tirol,
d la cabeza de un nuevo ejército, dirigien-
do sus columnas 4 lo largo del Adiggio,
del lago de Garda y del Chiesa, para en-
volver al ejército francés,

Napoledn no cuenta con Bourcet ni
con Maillebois para guiarle. Por primera
vez se encuentra abandonado 4 sus pro-
pias fuerzas.

:Cual serd su actitud? ;qué resolvera?

¢Recibira alguna inspiracién del genio?

Del testimonio undnime de sus contem-
péraneos, se deduce que comenzé por
aturdirse, y en el primer momento no le
ocurrié otro medio que disponer la reti-
rada.

El 30 de julio, desde Desenzano, escri-
bié al general Augerau:

«Es preciso, general, que os retiréis so-
bre Roverbella, abandonando vuestra li-
nea (del Adiggio), cortando el puente de
Porto-Legnago, quemando las curenas de
posicién para que el enemigo no moleste
vuestra retirada, y, llevandoos cuanto sea
posible de los almacenes. Los momentos
son preciosos; 4 vuestro talento y pru-
dencia reconocidos confio la ejecucidn de
estas medidas. Hé aqui la comprometida
posicién del ejército: el enemigo ha roto
nuestra linea en tres puntos, haciéndose
dueno de los puestos importantes de Ri-
voli y la Corona; Massena v Joubert han
cedido al ndmero; Sauret abandoné 4
Salo y se retira 4 Desenzano; el enemigo
ha ocupado a Brescia y tomado el puente
de San Marco (sobre el Chiesa). Como
veis, se hallan cortadas nuestras comuni-
caciones con Milan y Verona. Esperad
nuevas oOrdenes en Roverbella, 4 donde
me dirijo personalmente.»

Augerau refiere los hechos de la ma-
nera signiente:

«El 30 de julio de 1796 me ordeno el
general Bonaparte abandonar la linea del
Adiggio, dejando guarnecida &4 Legnago,
marchar sobre Verona, donde hallaria
6000 hombres & las drdenes del gene-
ral Rampon, incorporarlos 4 mi divisién

{que con este refuerzo tendria 16000 infan-
tes), y prepararme para combatir al ene-
migo, que avanzaba sobre aquella plaza.

»Todos los cuerpos de la divisién reci-
bieron instrucciones detalladas, y al ama-
necer del 31 avancé en demanda del ene-
migo. Llevdbamos una hora de marcha,
cuando llegd un correo del general en
jefe, portador de un despacho en que se
me enteraba del movimiento general del
e)ercxto y la posicion y proposnos del ene-
migo.

»La comunicacién del general en jefe,
decia asi: «General: Es preciso que os
»retireis sobre Roverbella, abandonando
»vuestra linea, romper los puentes de Por-
»to-Legnago, quemar los afustes de posi-
»cidn, para que el enemigo no moleste
»vuestra retirada, y evacuar cuanto podais
»de los almacenes. Los instantes son pre-
»ciosos; confio la ejecucién de estas medi-
»das 4 vuestra inteligencia y prudencia or-
»dinarias. ¢ aqui, contintia el general en
»jefe, la desdichada posicion del ejército: el
renemigo que ha atravesado nuestra linea
»por tres puntos, es duefo de la Corona
»y de Rivoli, puestos importantes; Massena
»y Joubert se han visto obligados 4 ceder
»d la fuerza; Sauret ha abandonado & Salo
»y se retira sobre Desenzano. El enemigo
»se ha apoderado de Brescia y del puente
»de San Marco. Ya veis que nuestras co-
»municaciones se hallan cortadas con Mi-
»lan y con Verona, Esperad nuevas érde-
»nes en Roverbella, 4 donde iré personal-
»mente.»

»Al recibir este despacho, me apresuré
4 retirar mis tropas sobre Legnago: vacié
los almacenes cuanto pude y ordené que
la divisidn siguiera & Roverbella, queddn-
dome tan sélo g companias de granade-
ros, 400 caballos y 10 canones ligeros.
Rompi los puentes, quemé las curenas de
posicidn y emprendi la marcha con aquel
exiguo destacamento, protegiendo la reti-
rada del resto de la fuerza. Apenas habia
andado un cuarto de legua, cuando al otro
lado del Adiggio divisé al enemigo, que
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avanzaba sobre Legnago; pero como éste
necesitaba bastante tiempo para restable-
cer los puentes y pasar el rio, la retirada
de los franceses se verificé tranquilamen-
te. Cuando transcurridas tres horas de
marcha, me convenci que nada habia que
temer, alcancé la divisién con mi caballe-
ria, la dejé encargada al general Beyraud
y me adelanté hasta Roverbella, con mi
cuartel general y una escolta de algunos
caballos. {Grandes fueron mi sorpresa y
mi dolor cuando al llegar encontré en el
mds espantoso desdrden las fuerzas que
guarnecian aquel puato! El panico se ha-
bia apoderado de todos y los empleados
de la administracién aumentaban el espan-
to gritando por todas partes: «jEl enemi-
go! jLos hulanos!» Las callesestaban obs-
truidas de tal modo por los vehiculos que
conducian las mujeres que siguen al ejér-
cito, que las tropas no podian abrirse paso.
»Cuando vi'que el desérden y el terror
habian legado al colmo, destaqué al mo-
mento uno de mis ayudantes, para que la
divisién hiciera alto en cualquier punto
donde se encontrara, prohibiendo & los
generales que mandaban las tropas, hacer
movimiento alguno, dntes de recibir nue-
vas instrucciones de mi autoridad. Era el
objeto de esta precaucion; preservar 4 los
cuerpos que constituian la divisién, del
peligroso espectdculo que ofrecia la guar-
nicién de la ciudad y no exponerlas 4 se-
guir el punible ejemplo que daban los
.malévolos, por desgracia numerosos, en el
ejército. Secundado por mi estado mayor
no perdi momento en restablecer el or-
len. Nombré comandante de armas 4 un
ficial enérgico y severo, puse a su dispo-
cién mi escolta de caballeria, y al poco
:mpo quedd restablecida la tranquilidad
txpedita la circulacién.
vA las tres y media, llegd el general en
j: Bonaparte, con su estado mayor, se
a6 en mi alojamiento y me explicé la
shcidn de ambos ejércitos. No era por
cio muy tranquilizadora para nosotros,
pele repliqué: «Nos quedan grandes ré-

»cursos; y no olvideis que para las ocasio-
»nes son los amigos: cuanto mas inminen-
»te es el peligro, importa mds imponerse
»al enemigo, sin contar sus fuerzas.» El
general Berthier, jefe de estado mayor ge-
neral, tomé la palabra y dijo: «Me parece
»que el general Augerau no conoce bien
»las posiciones del enemigo.» «Las conoz-
co mejor que S. E., le repliqué. Por lo
»demds, no son palabras lo que necesita- .
»mos, siné obras.»

Bonaparte, que habia meditado en si-
lencio algunos instantes, lo rompié di-
ciendo: «;Qué pénsais hacer para salyar el
ejércitod»—«l.o que debe hacerse, repli-
qué, es reunir las tropas, castigar severa-
mente 4 los miserables que difunden el
terror en las filas y sobre todo no orde-
nar la retirada; por mi parte declaro que
no la emprenderé. La divisién que man-
do, jamas fué batida con tales hombres;
aun cuando todo el ejército austriaco se
me ponga delante, os prometo salir victo-
rioso. Prefiero morir como un valiente 4
la cabeza de mis tropas, que deshonrar-
me con una vergonzosa retirada. St lle-
gais 4 disponerla, no es ficil prever 4 don-
de iremos 4 parar; se acabard el orden, se
quebrantard la disciplina, cada individuo
desbandado buscard su salvacién en la
fuga y sublevados los campesinos asesi-
nardn 4 mansalva y en detalle la mayor
parte de los soldados de nuestro ejército.
Repito que conozco nuestra apurada si-
tuacién; pero si todos los generales jura-
mos por nuestra honra, batir al enemigo
6 perecer en la demanda, habremos cum-
plido con nuestro deber, arrojaremos
nuevamente a los austriacos, Italia serd li-
bre y habremos salvado la Reptblica. No
debeis olvidar que la Europa entera tiéne
sus miradas fijas en nosotros y que en el
mismo instante en que abandonemos la
Italia, arderd en Francia la guerra civil.
Me habeis dicho, prosegui, que el enemi-
go estd apoderado del puerto de San Mar-
co y de Brescia; pues bien, me compro-
meto d arrojar de alli d los austriacos y
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restablecer nuestras comunicaciones con
Mildn y Verona. Pocas horas de reposo
bastan & mis soldados y si el éxito corona
mi empresa, como espero, habré restable-
cido la comunicacién del ejército con su
base de operaciones, punto de excepcio-
nal importancia.»

Napoledn siguié las indicaciones de
Augerau, y en su parte al Directorio, fe-
cha 6 de agosto, se lee:

«El enemigo, descendiendo del Tirol,
por Brescia y el Adiggio, me cogié entre
dos fuegos. Si mi ejército era escaso para
hacer frente 4 los dos cuerpos enemigos,
me era fdcil "batir separadamente 4 cada
uno de ellos, puesto que mi posicién era
central. Podia, retrocediendo con rapidez,
envolver las tropas enemigas que estaban
en Brescia, batirlas por completo 6 hacer-
las prisioneras, y desde alli volver sobre
el Mincio y atacar 4 Wurmser, obligén-
dole & retroceder hasta el Tirol.»

El jefe de brigada Latrille, que tomé
parte en esta campaia, publicando en 1803
una relacién sucinta con el epigrafe: Con-
siderations sur la guerre, dice textual-
mente:

«Wurmser desembocé de improviso por
el valle del Adiggio y la extremidad su-
perior del lago de Garda, con fuerzas nu-
merosas. Fué preciso al principio ceder
al torrente. y por desgracia levantar el si-
tio de Mantua, que tocaba 4 su_fin; pero
d pesar del desconcierto producido por un
instante de terror, el ejército francés se
encontré reunido en seguida.»

Asi, pues, no cabe duda, que Napoleén,
desorientado un momento, recibié de Aa-
gerau el gérmen de la hermosa maniobra,
sobre la linea interior, que desarroll6 con
tanto talento cuando el 5 de marzo de
1800 escribia 4 Massena, comandante en
jefe del ejército de Italia: «No os alarmeis
dun cuando el enemigo pretenda colocarse
d vuestra espalda. Abandonad al momento
cuantas posiciones trate de atacar, y colo-
caos con todas vuestras fuerias reunidas
sobre una de sus alas.... El enemigo, con-

forme al sistema austriaco, formard tres
columnas de ataque. Rehusad dos de ellos
y rechazad con todo vuestto ejército el
tercero.» Gracias 4 este fecundo principio
de reunidn de fuerzas y a sus movimien-
tos de langzadera (navette) por la linea in-
terior para atacar alternativa y sucesiva-
mente los diferentes cuerpos del ejército
enemigo, debié Napoledn sus principales
victorias; hasta que en 1813 los hechos
demostraron que semejante procedimien-
10 era ineficaz, cuando las fracciones de
fuerzas enemigas consistian en ejércitos
de mds de r100.000 hombres y la masa
central pasaba tambien de esta cifra, por-
que entonces las rdpidas maniobras de
lanzadera no pueden llevarse 4 cabo con
la celeridad necesaria,
(Se continuard.)
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SOBRE FERROCARRILES MILITARES,

os lectores del MemoriavL han leido

la opinidn competente de uno

de nuestros companeros acerca
de la Gltima obra del general Pierron, Les
méthodes de guerre actuelles et vers la fin
du XIX° siécle. Recorriendo las paginas
de tan interesante libro, al llegar 4 los
planes de campanas hipotéticasentre Fran-
cia y Espana, tropiezo con el parrafo si-
guiente: ’

¢Il faut se rappeler tout d’abord que la
voie des chemins de fer en France a une
largeur de 1™,44, tandis que celle des
chemins de fer espagnols est de 1™,74; ce
qui obligera l'envahisseur a capturer du
materiel roulant; sinon le defenseur pou-
rrd, par des destructions judiceuses su
les voies ferrées, retarder notablement le
progrés de l'invasion.»

Se me ocurre que la dliima afirmacié
necesita un distingo, que desgraciadame
te {en el terreno de las hipdtesis) es des
vorable para nosotros; concedo que-
diferencia de anchura de via seria!
obsticulo para nuestra marcha invad
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en territorio francés, pero no lo seria para
los movimientos del ejército francés en
las Vascongadas 6 Catalufia. Muy facil es
probarlo.

Establecida una linea de via ancha, se
acomoda perfectamente al trafico con ma-
terial rodado de via mas estrecha, dsen-
tando un rail intermedio 4 la distancia
conveniente de uno de los existentes; en
Asturias van & hacerse dos aplicaciones de
esta sencillisima idea.-Por lo tanto, los
ingenieros militares franceses, al preparar
la invasién de Espana, y en previsién de
que no seria ficil captarar el materldl ro-
dado suficiente para un buen serv1c1o
dispondrian del material fijo necesario
para asentar en nuestras lineas el rail, que
permitiria el servicio con el material ro-
dado francés: operacién que en nada re-
tardaria el aprovechamiento de vias que
hubieran quedado francas para el material
espanol,

Para hacer patente esto, echo mano de
los datos que suministra el teniente coro-
nel de ingenieros belga H. Wauwermans.
En el ferrocarril del Pacifico se llegé 4
una colocacién de rails variable entre 10
y 17 kilémetros por dia; el trabajo de
asiento del rail estaba encomendado 4
ocho hombres, y segn un testigo ocular,
cada 73™,15 quedaban asentados en 75
4 8o segundos; hay que tomar en cuenta
que el trabajo de intercalar un rail entre
otros dos fijos es mds rapido que el asiento

de cada uno de los dos de una linea nueva;

asi, aunque supongamos que entre los
asentadores militares no se encuentren
obreros tan diestros como los especiales
norte-americanos, ni tan resistentes, no
cabe duda de que es posible asentar 15 ki-
lometros de rail en un dia de trabajo de
diez horas, dedicando una cuadrilla de
ocho asentadores.

Admitido, facil es comprender que la
operacién total de preparar la via ancha
para el servicio de via estrecha es su-
mamente rdpida, toda vez que bastard
disponer de algin material mévil de via

ancha, que puede estar preparado de an-
temano. Adoptando el rail Vignole, de
25 kilégramos por metro, y calculando
en 3o kildgramos el peso por metro de via
que hay que transportar, se necesita para
la seccién un arrastre de 450 toneladas, 6
sean tres trenes; suponiendo que se tenga
una sola locomotora para cada seccién
que se quiera arreglar (que nunca excede-
rian de dos, 6 4 lo sumo tres), como en
15 kilémetros siempre se encontrard por
lo menos una estacién, ficil es concebir
la manera de hacer el servicio de modo
que la locomotora fuera dejando cada
plataforma de rails en la cabeza del trozo
correspondiente. Hay muchas combina-
clones para lograrlo, y la mejor depende-
ria de la cantidad y cabida de las plata-
formas, asi como de la situacién de la
estacién que permitiera las maniobras ne-
cesarias. La esencial diferencia que hay
entre la rapidez con que puede intercalar-
se un rail y la lentitud que se impone para
establecer por completo el doble carril de
una via, radica en que en el segundo caso
no puede distribuirse el material por tro-
zos y el personal en tajos, lo que es muy
facil en el primero. Aun sin tener una lo-
comotora, basta disponer de unos 200
6 300 ejes para la via ancha, y con algunas
caballerias 6 bueyes, la intercalacién del
rail nuevo seria-una de las operaciones
mds sencillas v mas rapidas entre las que
generalmente se presentardn en la zona,
que pudiéramos llamar polémica, de los
ferrocarriles: zona que nunca excederd
de 40 4 50 kilémetros, y que siempre ne-
cesitard reparaciones.

Mis dificil y embarazoso se presenta
acomodar una via 4 mayor ancho; por
ejemplo, la via francesa al material espa-
nol. Las traviesas francesas tienen 2™ 40
de longitud ordinariamente; si se quiere
aprovechar uno de los rails existentes, el
nuevo ird al borde de la traviesa (o™,18) y
ésta quedard expuesta 4 hendirse, sino se .
acude 4 algin procedimiento especial, co-
mo el anillo Desbriere, U otro andlogo; en
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todo caso, la falta de simetria seria un
defecto para la estabilidad de la via, cuya
importancia no tengo datos para apreciar.
Si se establecen dos rails nuevos, la ope-
racién se complica; no porque haya que
doblar la operacién de asiento, sino por-
que doblando el material es preciso dispo-
ner de doble numero de plataformas para
distribuir el material en tajos; ademdés,
la estrecha canal que quedaria entre los
nuevos rails y los antiguos, estard muy ex-
puesta 4 cegarse, y de aqui pueden proce-
der descarrilamientos, mucho mas en pais
enemigo. Si para evitar este tltimo incon-
veniente se levantan los rails antiguos, que
naturalmente se han de aprovechar para
la via ancha, dificil serd que no haya que
renovar gran numero de traviesas; y de
todos modos la operacién exigira por lo
ménos doble tiempo y més personal y
mas cuidado que la de asentar un sélo
rail, dun descomando el transporte de
materlal

Lo esencial es que la diferencia de an-
cho de via no es un obstdculo para la na-
cién que posee la mdas estrecha; y aun-
que tampoco lo es para la que la tiene
mas ancha, ésta se halla en peores con-
diciones, Estas, sin embargo, hay que
aceptarlas, pues avisadas ya todas las po-
tencias de la importancia militar de los
ferrocarriles, puede asegurarse que aque-
Has enormes capturas de material mévil
de ferrocarriles enemigos, que caracteri-
zaron los comienzos de la guerra franco-
prusiana, no se repetirdn en ninguna
otra. Convendria, pues, que nosotros,
que tenemos la via ancha, hiciéramos ex-
periencias relativas 4 la seguridad que
ofrece el trafico en un trayecto accidenta-
do, poniendo la via en las condiciones en
que quedaria la francesa afadiendo un
solo rail; siéstas eran (6 se lograba 4 poco
coste de tiempo y material que fueran)
satisfactorias, se habria resuelto un pro-
blema importante para nuestra accién
ofensiva. Claro es que todo lo que sea
hablar de una guerra entre Francia y Es-

pana, con accién ofensiva de nuestra par-
te, es simplemente una disquisicion te¢-
rica, pero perfectamente militar y técnica.

Para nosotros este asunto de la interca-
lacién de rails, 6 de las vias de dos anchos,
puede tener gran importancia militar y
civil, Es muy probable que nuestra red
de ferrocarriles se complete en gran parte
con ferrocarriles secundarios; y seria muy
conveniente, en la mayor parte de los
transportes militares, hacer la expedicién
completa sin romper carga, sobre todo
para material y ganado; mucho mas por-
que & pocas lineas anchas correspondera
poco material ancho. Como esto puede
ser tambien ventajoso para ciertas mer-
cancias, acaso convenga estudiar el pro-
blema, para que andando el tiempo, to-
das nuestras vias anchas tengan tres é cua-
tro rails (cuatro si la experiencia demues-
tra que tres ocasionan mala estabilidad).
Si como dntes he dicho, en Astdrias se
aplica este procedimiento (y de aplicarse
serd en los dos casos diferentes, via ancha
adaptada & material estrecho y vice-versa),
de lo que aqui se observe puede sacarse
partido.

Oviedo, 24 de abril de 1889.

GENARO ALAs,
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TORNO DIFERENCIAL CONICO.

L torno representado en la figura
adjunta es una modificacién del
=8 torno diferencial. Sobre ld su-
perhc1e del tambor cénico 4 se ha reba-
Jado una ranura en espiral, por la que
corre la cuerda: haciéndole girar por me-
dio de los manubrios a, el cabo d se va
arrollando mientras el ¢ se desarrolla, de
manera que & cada revolucidén'el peso
sube una cantidad H expresada por la
féormula

2r,t—2r,m

H= - = {r,

5 —r)=

designando por r, y r, los radios de dos
vuelias consecutivas de la espiral. Si su
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diferencia se representa por d, la férmula
H=nd~= da la altura que sube la car-

ga cuando el nimero de vueltas que el
cable da sobre el torno es n,

Lua fuerza P que se debe desarrollar
para clevar un peso Q se obtiene, hecha
abstraccion del rozamiento, por la fér-
mula

n {r‘l—rl)

tol@

Qnd

P: ==
a 2a

Siendo dado el valor de q, el torno
puede hacer variar el valor de la relacidn

P . .
- entre limites bastante extensos, varian-

Q

do segin convenga el nimero n de vuel-
tas que da la cuerda.

Designando por m el nimero total de
espiras del torno, se podrd dar un nime-
ro de vueltas representado por (m — n)
para que la cuerda pase desde un extremo
al otro. La total altura que se eleva la car-
ga es entonces H=(m—n)ndn.

Un torno diferencial de los ordinarios,
que pueda levantar el peso Q con una
fuerza P 4 la extremidad de un brazo de
palanca a, hasta la altura H, después de
dar (m — n) revoluciones, deberia tener
una longitud algo mayor que la del torno
cénico que acabamos de describir: este
exceso seria 2 (m—n)—m, 6 m—2n
en vueltas de la cuerda.

CRONICA CIENTIFICA.

il L profesor Belloni ha ideado una
nueva pila de un solo metal, que
es el hierro, utilizando la propie-
dad que éste tiene de no ser atacado por el
4cido nitrico concentrado, y si por el sulfd-
rico diluido, constituyendo, por decirlo asf,
cada cara del metal un electrodo distinto.
La forma que ha dado 4 esta pila es seme-
jante 4 la de columna de Volta; los electro-
dos son vasos c6nicos, de hierro fundido, de
unos 20 centimetros de didmetro por 1o de
altura, en cuyo interior se colocan otros va-
sos cénicos, un poco menores, de porcelana
porosa, manteniendo una separacién de
unos tres milimetros por medio de cunas
aisladoras, y vertiendo en los vasos de hie~
rro el liquido despolarizador, que €suna mez-
cla de £ de 4cido sulfiirico por = de 4cido ni-

trico, ysen los vasos porosos el liquido 4cido
activo, que es #&cido sulfdrico diluido. Esta
pila ha dado una fuerza electromotriz de
1,35 4 1,40 volts por elemento, y parece ha
de resultar econdémica por consumir sola-
mente hierro, siempre mucho més barato
que el zinc.

De los Nouvelles Annales de la construction,

tomamos las dos siguientes reglas practicas,
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de Mr. Thuasne, que dan en la préctica re-
sultados muy aproximados.

1.2 Para obtener en kilégramos la carga
de rotura de una pieza de pino colocada so-
bre dos apoyos de nivel, supuesta aquélla
obrando sobre su punto medio, basta dividir
el producto de sus dimensiones transversales
en centimetros por su longitud expresada en
metros, y multiplicar el resultado obtenido
por 100.

2.2 Para obtener en centimetros la altura
de las vigas de hierro I, necesarias para un
piso, basta multiplicar por 3 la anchura de
la crujia expresada en metros. Aunque esta
regla so6lo da una de las dimensiones de la
seccién, es suficiente para un cdlculo aproxi-
mado, pues para una altura dada son sola-
mente dos 6 tres los tipos de vigas para piso
que dan los laminadores.

Durante la préxima exposicién universal
de Paris se reunird un congreso internacio-
nal de fotografia, cuyo programa, acordado
ya por su comité de organizacién, compren-
de los doce puntos siguientes: 1.°, adopcién
de una unidad fija de luz; 2.°, uniformidad
en la medida de las longitudes focales de
objetivos; 3.°, uniformidad en la expresién
del efecto fotométrico de los diafragmas; 4.°,
uniformidad en el modo de medir el tiempo
de admisién de la luz; 5.°, uniformidad en
los sistemas de adaptar los objetivos 4 las
diversas cAmaras obscuras; 6.°, uniformidad
en las dimensiones de las placas; 7.°, unidad
en la expresién de las férmulas fotogréficas;
%.°, unidad en las denominaciones de las
mismas; 9.°, formalidades aduaneras para la
circulacién de las preparaciones sensibles;
10.9, proteccién de la propiedad artistica de
las obras fotogrificas; 11.°, uniformidad en
la apreciacién de la intensidad luminosa en
las operaciones fotogréficas; y 12.% unidad
en la determinacién de la sensibilidad de las
preparaciones fotogréficas.

Un oficial de la marina francesa, Mr. Ke-
rillis, ha ideado una curiosa aplicacién de
la electricidad para formar un horizonte ar-
tificial en los sextantes. Consiste su proce-
dimiento en colocar dentro del campo del
antecjo un hilo metdlico muy fino, que
se enrojece y hace visible por medio de
una corriente ¢léctrica, que s6lo pasa cuan~

do estd exactamente horizontal, merced 4
un aparato semejante 4 un nivel de aire, pa-
ralelo 4 él, en cuyo interior, unas bolas me-
talicas, movibles, establecen los oportunos
contactos, La linea roja que ofrece el hilo
metalico en los momentos en que estd hori-
zontal, reemplaza con ventaja al horizonte
del mar, para llevar los bordes de los astros
4 su contacto.

PPN

El domingo 31 marzo, 4 las tres de la tar-
de, se i1z6 la bandera francesa sobre la torre
Eiffel, el monumento mis elevado que hasta
ahora han construido los hombres. Su cons-
tructor ha sido recompensado por el gobier-
no francés con el grado de oficial de la le-
gién de honor. En la actualidad se contindian
las obras de distribucién interior, colocacién
de ascensores, etc. Durante la exposicién se
expenderan billetes de tres clases, 4 2,3y 5
francos respectivamente, para poder subir &
la primera, segunda y tdltima plataforma,
con limitacién de tiempo.

De la Revista militar mexicana tomamos
la siguiente sencilla regla préctica para ave-
riguar la distancia desde un punto cuya al-
tura sobre el nivel del mar se conozca hasta
la linea del horizonte visible del mar, con
cuyo auxilio se pueda tambien determinarla
distancia entre dos buques 6 4 un punto de
la costa. Se extrae la raiz cuadrada del do-
ble de la altura conocida expresada en piés,
y el resultado serd la distancia en millas al
horizonte, Ejemplos: ‘1.9, distancia "al ho-
rizonte, visible desde un faro de go pies:
V2 X 90 = 13,3 millas;—2.°, distancia 4 que
se hallard del pico de ‘Teide un buque, en
el momento en que se le empieza’d descubrir
sobre el horizonte del mar, suponiendo al

observador & 20 piés sobre el nivel del mar:

Va2 X 12.164 - \/2)(20 = 162 millas. La
razén de esta regla aproximdda consiste en

"que la depresién del mar es de 8 pulgadas

por milla, cuatro veces 8 pulgadas por 2 mi-
llas, nueve veces por 3 millas, y en general
n? X 8 pulgadas para n millas; reduciendo
esas-8 pulgadas 4 6 para tener en cuenta la
refraccién, resulta que, como 6 es precisa-
mente medio pié, la férmula serda n* X § p,
que justifica la regla dntes enunciada,

P A A A AN
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El célebre puente 6 viaducto de Verrugas,
en el ferrocarril de Lima 4 Oroya (Perd),
acaba de ser destruido por una inundacién.
Este puente tenfa 108 piés de elevacién, y su
coste habia llegado 4 la cifra de 400.000 so-
les (unos 300.000 pesos). Su destruccién in-
terrumpird por largo tiempo el trifico en
aquel ferrocarril. .

El afio proximo cumplird su centenario el
sistema métrico decimal de pesas y medidas.
Aun cuando su difusién por el mundo ha
sido lenta, puede decirse que ya le han adop-
tado la mayoria de las naciones civilizadas,
puesto que lo estd en la actualidad en Fran-
cia y sus colonias, Holanda y las suyas, Bél-
gica, Espafia y sus posesiones, Portugal, Ita-
lia, Alemania, Grecia, Rumania, México,
Nueva Granada, Ecuador, Ferd, Bolivia,
Brasil, Uruguay, Argentina, Chile, Austria,
Noruega, Suecia, Suiza, Venezuela, Haiti,
Mauricio y el estado libre del Congo.

Aunque atin no es oficial se extiende cada
dia mds en Inglaterra, India, Canada y los
Estados Unidos.

Con motivo del préximo centenario del
descubrimiento de América, ha vuelto 4 sus-
citarse el problema de la etimologia de esta
palabra. A pesar de los estuerzos de algunos
sabios italianos por sostener la versién de
que proceda del nombre de Vespucci, gana
cada vez mis terreno la opinién del origen
exclusivamente americano de esa palabra,
pues ni la escasa significacién de aquel ita-
liano podria justficar que se diese su nom-
bre a4 aquel pais, ni se hubiese derivado éste
del nombre de bautismo, que no era siquie-
ra Américo 6 Amérigo, como se pretende,
siné Alberto, Albericus 6 Alberico, segiin
la lengua en que se quiera expresar. Los
partidarios del origen indigena de la voz
América, dicen que en lengua maya signifi-
ca pais del viento. Es posible que el Congre-
so de americanistas dilucide este punto.

Se han verificado recientemente, con éxito
satisfactorio, las pruebas y recepcién de la
gran grua que para atender 4 las necesidades
de nuestra artilleria y marina, se ha instala-
do en el puerto de Gijén, construida por la
casa Julius G, Neville y compaiia, de Liver-
pool. La gria fué ensayada con cargas de 8o

y hasta de 100 toneladas. Su coste ha resul-
tado ser 62.000 pesetas.

En la exposicién cientifica que se ha inau-
gurado recientemente en Colonia, se ha pre-
sentado un nuevo aparato de luz oxi-hidrica,
inventado por Mr. Linnemann, que difiere
principalmente de l1a luz Drummond, en que
la sustancia refractaria que se introduce en
la llama para irradiar luz es un disco de
6xido de zirconio. Este aparato da una luz
fija y brillante, de uria intensidad de 60 4 200
bujias, y perfectamente blanca, pues su es-
pectro es continuo, extendiéndose desde la
raya 4 hasta la H.

Por todas estas circunstancias, el nuevo
aparato parece llamado 4 frecuentes aplica- -
ciones, especialmente para los instrumentos
de proyeccidn.

El Dr. Rothen, director de los telégrafos sui-
zos, ha ampliado los datos pricticos de Ara-
go para calcular la seccién que debe darse i
los conductores de los pararrayos, segtin los,
diversos metales de que se haga uso. Estas
secciones son las que 4 continuacidén se ex-
presan: cobre, 72 milimetros cuadrados; pla-
tino, 128; hierro, 144; zinc, 173; latén, 190; y
plomo, 461. Los didmetros de las varilias de
seccién circular que presentan esa superfi-
cie son respectivamente los siguientes: 9,6
milimetros, 12,8, 13,5, 14,8, 15,6 y 21,2,

~—

CRONICA MILITAR.

} EGUN leemos en las revistas extran.
jeras, el nuevo fusil de repeticién

iy adoprado definitivamente porel go-
bxerno alemén es el Mannlicher, ligeramen-
te reformado, de calibre de 8 milimetros. Di-
cho gobierno ha celebrado un contrato con
la fabrica austriaca de Steyr, para la adqui-
sicién de 400.000 fusiles, de los que 250.000
por lo menos habrdn de ser entregados 4ntes
de terminar el afo 18go. Ademis, las fibri-
cas alemanas de Spandau, Dantzig y Erfurt,
deberén entre las tres entregar 50.000 fusiles
mensuales. El precio de este armamento
viene 4 resultar & go,15 pesetas,

La Militar-Wochenblatt recomienda para
curar 4 los caballos del vicio de morder, una
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esponja empapada en una disolucién de sul-
fato de cobre en la proporcién de medio litro
de agua para un trozo del tamafio de una
avellana, y amoniaco liquido suficiente para
hacer desaparecer el color. Esta-¢sponja se
coloca al extremo de un bastén y en cuanto
el caballo abra la boca para morder se le in-
troduce cuanto se pueda, retirando en se-
guida el bastén de modo que el caballo que-
de mascando ls esponja hasta que consiga
arrojarla. El sabor de esa disolucién es dla
vez tan astringente y picante, que por lo ge-
neral con un solo ensayo se quita 4 cual-
quier caballo el vicio de morder.

El conscjo de guerra reunido en Ports-
mouth para juzgar la pérdida del acorazado
inglés Sultdn, ocurrida el 6 de marzo al tocar
en un bajo no marcado en las cartas, préxi-
mo 4 laisla Comino del grupo de Malta, ha
sentenciado que no puede culparse de negli-
gencia 4 su capitin Mr. Ernest Rice, pero
que si ha incurrido en falta navegando sin
necesidad en parajes de muy poco fondo,
por lo que debera ser reprendido. En cianto
a la oficialidad y tripulacién, no ha sido ob-
jeto de procedimiento alguno.

Ha sido nombrado ministro de la Guerra,
aleman, el general von Verdy du Vernois,
antiguo ayudante de campo del conde de
Moltke y actual gobernador de la plaza de
Strasburg.

Las tropas alpinas francesas han recibido
tres nuevas prendas de uniforme; la boina,
las cintas para sujetar el pantalén 4 la pan-
torrilla formando una espccie de polaina (las
putties de los ingleses) y un bastén herrado.,
La comisién que tenia en estudio el vestua-
rio de estas tropas, por las que tanto se inte-
resa, con muy buen acuerdo, el gobierno
francés, ha propuesto también la adopcién
de una camiseta de punto azul, 6 jersey, de
una faja azul, y de una capa con capuchén.

La oficialidad de la infanteria alemana ha
recibido un nuevo sable recto, con vaina
metélica, suspendido de dos tirantes que no
le permiten llegar hasta el suelo.

L.a marina italiana cuenta con el poderoso
auxilio de la llamada flota auxiliar, formada

por buques mercantes que con facilidad pue-
den armarse y dedicarse al servicio de gue-
rra, y cuyas dotaciones estin comprometidas
voluntariamente 4 ponerse al servicio del
Estado en caso de guerra. Al espirar el ac-
tual contrato y redactar el que le ha de su-
ceder, el director de la Sociedad general de
navegacién trata de introducir varias re-
formas muy beneficiosas, para que su mate-
rial sea inmediatamente adaptable al servi-
cio de guerra, reclutando su personal prefe-
rentemente entre los individuos que estén
6 hayan estado sujetos al servicio de la ma-
rina de guerra, y construyendo 20 buques
nuevos de gran tonelaje. Con su nueva or-
ganizacion, la flota auxiliar italiana llegara
4 contar 65 buques utilizables como cruce-
r0s, transportes y avisos. ’

Una institucién semejante deseariamos
para nuestra pdtria, que estd para ello en
las mejores condiciones, dada la importan-
cia de nuestra marina mercante de vapor, el
mérito y valor de su personal y las grandes
fuerzas navales que son necesarias para la
defensa de nuestros extensos dominios ul-
tramarinos.

Estado de los fondos de la Asociacicn filan-
tropica del cuerpo de ingenieros, en fin de
marzo de 188g.

Pesetas.

Existencia en 31 diciembre 1888.. 539264

Recaudado en ¢l tercer trimestre.. 212025

1d. por cuotas atrasadas.. . . . 103625
1d. por la cuota de entrada del te-

niente coronel D. José Lezcano. 20000
Id. por id. del comandante D. An-

tonio Vidal.. . . .. ... ... 12500

Suma.. . ..... 887414
Por las cuotas funerarias de los
brigadieres D. Francisco Zara-
goza y D. Juan Sanchez Sandi-
no, y del coronel D. José Bosch

y Medina.. . .. .. ....... 60000

Existencia en 31 de marzo. . 287414
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