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LOS FUERTES BARRERAS.

(Coutinuacion.;

II.
Diferentes clases de juertes barreras.

¥ esanos dicho que no se debe dar
4 esta clase de fuertes mavor im-
Caml% portancia que la que ticticamen-
te suelen tener los puntos de paso prec:a
$0s, 6 si no precisos, que por su situacion
en las lineas de operaciones son més con-
venientes que otros cualesquiera, v que s¢
aceptan por no dar un gran rodeo, en el
que se gastarian inutilmeute tiempo y
tropas,

La importancia del fuerie depende de la
del paso que tiene que cerrar sirviéndole
de barrera; v 4un cuando no llegard el
Caso de que dos de ellos tengan parect:
do apreciable en Ia forma, su esencia,
es decir, los prmupl.os en que s fun
de su organizacion, seran siempre los
Mismos cuando se asienten en puntos de
la misma indole, pues ha .de rratarse en
todos de mejorar las condiciones defensi-
vas de cada localidad, aumentando las di
ficultades que por naturaleza tenga. De
esta idea partimos para clasificar los fuer-
tes barreras, con arreglo 4 su situacion.

Distinguense en primer lugar los fuer-
tes de montafias, ya sirvan éstas de fron-
teras ¢ una nacion, 6 ya se encuentren en
8 interior, cruzando de cualquier modo

el teatro de la guerra Eh ambos Casos ]as
cordilleras serdn siempre lmeas de’ &
fensa, y ésta estribara: en la dmcultad del
paso de un ejército; en la imposibilidad
de que pueda aumentar su. frente para el
combate; en la debilidad que experimen-
tan las columnas, por su alargamiento, en
el paso de desfiladeros estrechos; en la
poca proteccion que podrén prestarse re-
ciprocamente las tref arm?s, ‘en’ Id cotitid
nua amenaza de verse corfadﬁs d,méﬁl‘%a-
das Ias retaguardms, {os con\royesl Ifs co-
lumnas de muaiciones, €1y £ bl
Los desfiladeros 6 depresiongs por don-
de, 4 través de las cordilleras, vin siempre
las vias de comunicacion; conviéne al in-
vasor tomarlds prentamente'y dejarios 4
retaguardia;’y ¢omo preéiﬁamemwloque
convenga & la‘invasion eslo quela‘défén-
sa debe procuraf evitar’ "4 toda costa, hé
ahi por qué en los puntos 7 ’IOS desﬁla-
deros de, montanas gq,c{gg de | ﬁm
puededesensase: escndas ayed ﬁsfxﬁ&fﬂ?n*
sdrsele mds: . d,mucwn 00, M0, fuerte
bien éolocado.: En tales punsos, los fuer-
Jtes irregulares pero sibiamente- eonstitui-
dos, y défendidos con paca gente de bue-
na calidad, enca)an que 1ii de molde: pue-
de. que las ventajas materialés nose veal
ni se toquen mucho en los pnmerbs mo-
mentos; pero el pémco y el'desaliento que
infunden en los animos semejantes ‘tro-
piezos, se nos figura que deben tener mu-
cha trascendencia d posteriori,
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Respecto de los rios, decintos poco mas
6 ménos lo que de las cordilleras: fronte-
rizos 6 no fronterizos, siempre son bue-
nas lineas de defensa, y como tales se les
considera, porque su paso siempre ha in-
fundido respeto, 6 algo mis, al que ha ne-
cesitado efectuarlo para seguir adelante.
Por lo tanto, la segunda clase de fuertes
barreras se nos figura que debe ser la de
los que defienden rios.

Claro estd que si estos son de tal impor-
tancia que en ciertos puntos exigen para
su defensa un campo atrincherado, como
sucederia con el Ebro en Zaragoza, no
son para dichos puntos Jos fuertes barre-
ras. Mas como es imposible multiplicar
las plazas tuertes en todo cl curso de un
rio, por importante que sea, en ciertos
sitios de paso preciso pueden suplirlas,
hasta cierto punto, los fuertes de que nos
ocupamos. ‘

En la inmediacion de un puente de re-
gular importanci®, un fuerte barrera no
solo dumina la comunicacion gue es per-
perpendicular al rio ¢ impide ¢l paso a
bastanie distancia suya, sino que da tiem-
po con su defensa a que pueda quedar
inutilizado el puente por completo. Des-
de luego no hay que contar con salidas de
las tropas del fuerte para impedir la cons-
truccion de puentes mulinares a mucha
distancia; pero s1 puede servir como de
apoyo a las partidas que vigilen las orillas
del rio, como cuartel 6 punto de etapa de
las fuerzas encargadas de su defensa, y
tambien como centro de vigilancia & don-
de vengan las noticias que suministren
las patrulias de caballeria ¢ el espionaje
secreto; porque el tuerte muy bicn pucde
estar en comunicacion telejratica con ¢l
jefe encargado de la defensa del rio. Lo
unico que podra decirse es que la pre-
sencia de estos fuertes no sera siempre
necesaria en los rios, pero en cuanto a su
conveniencia, no dudamos que estan lla-
mados a prestar grandes servicios,

La tercera clase de fuertes barreras es

la de fervocarriles. En estos, ya hemos

dicho que por lo mismo que la explana-
cion siempre queda, deben destruirse las
obras de arte, y tanto mas debe hacerse,
cuanto que la defensiva haya de ser mas
absoluta; pero semejantes destrucciones,
no se llevan 4 cabo tan pronto como pa-
rece: se necesitan para ellas tiempo y me-
dios; y como muchas veces precisara con-
servar el camino hasta ultima hora, habra
que tomarse algun tiempo para la destruc-
cion, despues de que en sus inmediaciones
se haya presentado el encmigo. El tiempo
y los medios 4 que nos referimos, nada
los facilita como un fuerte colocado en la
inmediacion de la obra que se traia de
destruir, dado el caso de que el terreno
no se preste facilmente a mejor colocacion.

Por altimo, 10s fuertes barreras de pan-
tanos son los que consideramos como de
cuarta y uluma clase enire los de su espe-
cie, y no porque sean en semejantes te-
rrenos de menor importancia que en cua-
lesquiera de los demas, sino porque los
pantanos no abundan mucho, sobre todo
en Europa, donde con los adelantos de
la civilizacion, han crecido tambien abun-
dantes y producuivas plantaciones en si-
tios que antes intestaban a los habitantes
inmediatos con sus emanaciones paladi-
cas. Pero en aquellas comarcas en donde
s¢ encuentren, no se descuidara el ejército
en aprovecharlos como elementos de de-
fensa, purque un camino a traves de un
lefreno cenagoso tiene en campana tanto
6 mas valor que los que atraviesan un
desnladero de monwanas 6 el curso de un
rio caudaloso,

Un terreno pantanoso no se encontrard
generalmente sino en exiensas y dilaiadas
ilanuras, y por consiguicate lo mismo da-
ra colucar el tuerie en un lado que en
01ro; pero si por una de esas casualidades
que s¢ presentan 4 veces, el fuerte pudie-
ra situarse en un sitio tal, que para su
ataque tuviera que colocarse el sitiador
por entero dentro del camino, entonces
seria lo mejor que pudiera desearse en es-
10s casos, pues habiendo de reducirse el
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frente de ataque 4 la anchura de una ca-
fretera, no es gran cosa lo que en seme-
jante situacion se puede hacer; de modo
que con poca gente y pocas piezas ¥ poco
fuerte, se puede conseguir mucho resulta-
do. Dec cualquier manera que sea, estu-
diando bien el terreno, no faltarin empla-
zamientos para un fuerte importante en
terrenos pantanosos en los cuales creemos
que, comou en ningunos otros, aumentan
los fuertes barreras el valor del obstaculo
natural; pero repetimos que las aguas de-
tenidas se las lleva ya casi todas la agri-
cultura 4 sitios donde no estorban 4 los
invasores,

III.
Situacion de los fuertes.

Ya que para clasificar 4 los fuertes ba-
rreras nos fijamos en el terreno en que
tienen que establecerse, sigamos tambien
el mismo érden para el estudio de su si-
tuacion, lo cual, despues de todo, es tan
Natural, como que por encima del érden
y de la I6gica, al terreno es 4 lo Gnico que
debe e atenderse. Veamos en primer lu-
gar los fuertes de montanas.

Las comunicaciones que atraviesan
grandes o pequenas cordilleras, 6 van por
las profundas torrenteras que forman los
rios en su nacimiento, 6 las franquean por
algunos de esos puntos que se llaman
buertos. colls 6 dbras. En estos dos casos
ha}' que fijarse para estudiar la situacion
de los fuertes.

Si el camino pasa por un coll 6 puerto,
Precisamente en él debe establecerse el
fueﬂc, por ser el punto mas elevado, y,
por consiguiente, de mayor dominacion,
lo mismo para una que para otra vertien-
te de la montana. Es claro que el puerto
Di es un punto matem4tico, ni una super-
ﬁf?ie tan reducida que no haya dénde ele-
BIr: en algun punto de él se encontrard
Una extension superficial bastante para si-
tuar e} fuerte, y segun las condiciones de
este terreno, poco 6 mucho, se elige en él
el lugar que presente mayores ventajas,

combinando las condiciones de la defensa
con las técnicas de construccion, para que
no resulte muy costoso, y con las necesa-
rias para la vida de una guarnicion que
por algun tiempo ha de permanecer alli
encerrada.

En tales puntos suele haber, ademss de
la carretera principal, algunas veredas ¢
caminos naturales, hasta para carros, que
din rodeos para acercarse 4 puntos de al-
gun interés, 6 que sin temor 4 las pen-
dientes, atajan por la via més corta que
encuentran. La gente de campo entiende
muy bien que la linea recta es la mds
corta entre dos puntos; y una prueba de
ello es el hecho del pastor que en el vera-
no de 1212 condujo al ejército cristiano 4
través de la cordillera Marianica, durante
aquella gloriosa campana de nuestra re-
conquista, que terminé el 16 de julio con
la batalla de las Navas de Tolosa. Aidn
puede verse en aquel lugar de la provin-
cia de Jaen, la cruz que atestigua todo lo
que puede dar de si en la guerra una ve-
reda bien aprovechada.

Semejantes atajos deben estudiarse con
muchisima detencion antes de hacer el
fuerte, sobre todo si se desvian mucho del
camino principal, porque si por ellos pue-
de pasar un ejército, aunque no sea con
todos sus medios, sino solamente con al-
gunos, quedard inutilizado el fuerte que
se establezca; y dun cuando no se llegue
4 tanto, bastard la existencia de veredas 6
sendas de peatones para facilitar el trénsi-
to de partidas sueltas, que por lo ménos,
perjudicaran 4 la defensa del fuerte.

Naturalmente que si para establecerlo
se encontrase un lugar inmejorable, no
habia de abandonarse por temor 4 las ve-
redas y 4un a los caminos carreteros; pero
entonces, 6 se prolongaran las obras de
modo que se los domine tambien, 6 se
construiran otras separadas que los defien-
dan, pues nunca deben dejarse sin asegu-
rarse contra el enemigo.

(Se continuard.)
Luis BERGES Y AREvALO.
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DEFENSA
DE LAS
COSTAS DE ALEMANIA.

(Continuacicn.)

III.
Arsenales.
WILHEMSHAFEN.

[ vanpo el departamento de las Bo-
cas del Weser formaba parte del
piimer imperio francés, tuvo va
Nanoleon I laidea Jde crear un gran puer-
to militar en la bahia de Jade,

Pero los trabajos para establecer el ac-
tual arsenal no empezaron hasta 1854, te-
niendo que luchar con muchas dificulta-
des, motivadas principalmente por la na-
turaleza del suclo ¢ insalubridad del clima.
El terreno sobre que se levanta el arsenal
es de arcilla y cascajo, y esto, unido 4 las
inundaciones que con frecuencia inte-
rrumpian la construccion de los digues,
hicieron que las obras fuesen largas, v
costosas en hombres y en dinero.

Al fin, en 189 visitaba el entonces rev
de Prusia el nuevo puerto, adn naciente,
y le daba el nombre de Wilhemshafen
{puerto Guillermo), confirmandose de
nuevo alli el caricter tenaz de la nacion
alemana, merced al cual ha triunfado de
la natwuraleza del suclo y del embate de
las vlas, v creado, mediante los auxilios
de la ciencia, ayuda poderosa de la vo-
luntad del hombre, uno de los mejores
puertos militares de Europa.

Los gastos que ha ocasionado la cons-
truccion de este arsenal, independiente-
mente de la adquisicion de las 310 hecta-
reas de terreno al Gran Duque de Oldem-
bur:io i1.875.000 pesetas:, ascendian en
1880 4 75.000.000 de pesetas.

Los talleres v edificios construidos has-
ta ahora, asi como la ddrsena. diquesy
gradas, son de excelentes condiciones. Los
talleres estin provistos de maquinaria ¥
herramientas de las mas modernas y per-

feccionadas: los edificios estan construi-
dos de piedra, ladrillo, hierro v cristal y
perfectamente alumbrados. figurando en-
tre los gastos del ultimo presupuesto la
cantidad necesaria 435.000 pesetas;, para
la instalacion de la luz eléctrica.

La darsena tienc 335 metros de largo,
215 de ancho v g de protundidad. Para
llegar al arsenal se pasa primero por un
puerto exterior, formado por dos escolle-
ras de granito; despues se entra por una
exclusa en ¢l puerto interior, v una se-
gunda cxclusa ‘permite el paso de los bu-
ques & un canal que conduce 4 la darse-
na. Entre Ios diques cecos existen tres de
pledra. construidas despues de la guerra
franco- alemana; dos de las gradas son
tambien del mismo tiempo.

Cucnta ademas el arsenal con una fa-
brica de ariilleria, v pronto se establecerd
un depdsito de torpedos, cuvos talleres de
reparacion, almacenes de conservacion y
zona para experiencias, existen ya en te-
rrenos dependientes del depdsito.

Quedan por terminar aun varias obras,
como son: Ja segunda entrada del puerto,
que no estara acabada hasta dentro de
dos anos, si bien la exclusa interior v los
muros del muclle estan casi hechos; el
puerto comercial, que esta casi entera-
mente dragado, v quiza 4 esta fecha lo
esté del todo: la exclusa interior v los mu-
ros del muclie, ¢bras a las que 1al vez su-
cedera lo propio hoy, es decir, que esta-
ran concluyendose.

Las fortificaciones de esta importante
plaza maritima son dignas de las obras
que brevemente acabamos de resenar.

Fn tres partes podemos dividir las bras
de derensa, a saber:

1.* Las que estan destinadas & defen-
der ¢l puerto directamente contra un ata-
que de una escuadra cnemiga;

2.* Obras cuvo objeto es impedir los
ataques por tierra,

3.* Defensas del Jade, como desfilade-
ro que conduce 4 Wilhemshafen,

Tratemos de ellas separadamente:
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1.° Las obras correspondientes al pri-
mer grupo son:

El fuerte Heppens, que bate directa-
mente la entrada: es de planta pentagonal,
con el freate de cabeza quebrado al exte-
rior, foso de agua, buenos abrigos para
los defensores, y armado con 19 cafones
de buen calibre.

Las baterias latcrales de Flugelbau, al
Norte, y Dancusfeld, al Sur: la primera
liene 7 piezas y 13 la segunda.

La bateria de Eckwarden en la orilla
oriental.

La bateria de Einfahrst.

La bateria Norte y la bateria Sur, d la
entrada del puerto militar.

La bateria Banter.

De fas obras anteriores, las cinco pri-
meras ticnen por objeto impedir el paso
de los buques al interior del golfo; las dos
siguientes impiden la entrada al arsenal,
y la flanquean; y por ultimo, la bateria
de Banter evita que el enemigo pueda
desde el golfo atacar los astilleros, di-
Ques, efc.

Estas fortificaciones son de gran interés
para la defensa, porque el ataque por una
escuadra es mas probable que por fuerzas
desembarcadas en la costa y destinadas a
atacar por tierra & Wilhemshafen: asi se
comprende que Jos alemanes construye-
ran estas fortificaciones las primeras de
todas, y que se hayan terminado con gran
anterioridad 4 las demas, de las cuales al-
Bunas ain no lo estin completamente.

En algunas publicaciones recientes que
hemos consultado, se cita ademis el pro-
Yecto de una bateria en el centro de
la bahia de Jade, en el punto que apa-
fece en el pla"no con la letra B; pero ig-
Noramos si se habré construido 6 no se-
Mmejante obra.

2.° Las fortificaciones contineatales
Consisten: en tres fuertes de los mejo-
res que hoy se construyen, establecidos
en Mariensiel, Heiligengroden-Sharr y
Kniphausersiel-Rastersiel.

De las obras anteriores, el fuerte de

Ristersiel es de un trazado especial, y
por su proximidad 4 la costa, su accion es
doble v se ejerce tanto por mar como por
tierra. Ademas de tener muchos abrigos
para las piezas y disposiciones conve-
nientes para fuegos de fusilerfa, se han le-
vantado numerosos cuarteles 4 prueba pa-
ra infanteria. Tiene foso de agua, y en caso
de necesidad puede inund&rse completa-
mente el interior de la obra, 4 cuyo fin se
han adoptado las medidas y disposiciones
necesarias. Su armamento se compone de
18 piezas de gran calibre y otras ligeras
para el flanqueo.

El fuerte de Sharr es pentagonal tam-
bien, con foso de agua, y armado de 20
piezas.

El de Mariensiel es analogo al anterior,
y con igual ndmero de caflones.

Empezadas, en 1876, las obras de estos
tres fuertes, que distan cuatro kilémetros
de la poblacion, deben estar ya termina-
das en la fecha actual.

Completan la defensa por parte de
tierra las inundaciones, poderoso elemen-
to defensivo en toda la region bafiada por
las aguas del mar del Norte.

Una via férrea militar une 4 dichos tres
fuertes entre si, y otras dos radiales con-
ducen desde Scharr 4 Heppens y desde

Mariensiel 4 Wilhemshafen.
3.° La ejecucion de las medidas rela-

tivas & la defensa del Jade debian com-
prender, segun el primitivo proyecto, el
establecimiento de dos fuertes acorazados
muy solidos, delante de la parte central del
Jade. o
Posteriormente se ha cambiado de api-
nion, y se ha decidido la construccion de
un solo fuerte en la isla de Wangeroog,
situada 4 la salida de la bahia, y cierto
namero de baterias flotantes, destinadas 4
proteger el curso del Jade, como desfila-
dero que conduce al puerto.

Segun vemos en una publicacion re-
ciente, quiz4 se construya un fuerte en la
punta Schillig, frente 4 los bajos fond.os de

Wangeroog.
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KIEL.

Se encuentra este importante puerto
militar en el angulo del Scheleswig-Hols-
tein, en el fondo de una hermosa bahia
de 16 kilometros de longzitud, que abierta
al Norte, vi estrechandose poco a poco
hicia el Sud, v esti rodeada de elevadas
colinas, en cuvas laderas crecen frondo-
sos bosques que amortiguan la accion del
viento. Asi como el arsenal de Wilhems-
hafen ¢s obra de la voluntad v perseve-
rancia del hombre, Kiel, la reina del Bdil-
tico, lu es de la naturaleza,

Despues de la gucrra de Dinamarca
{1854}, y con la anexion del Scheleswiz-
Holstein, pasé tan importante puerio 4
poder de Prusia, que 4 los dos anos de-
dicaba ya 1.300.000 pesetas para el esta-
blecimiento del arsenal maritimo, con-
centraba en ¢l la defensa naval del Balti-
€o, y lo guarnecia con las tropas de marina
creadas pocos anos antes. Al estallar la
Buerra de 1870, y 4 pesar de que la es-
cuadra francesa del almirante Bouet-
Willaumez no creyé factible el ataque de
Kiel, temeroso de la triple fila de cadenas,
lanchas cargadas de piedra v torpedos es-
tablecidos entre Friedischsort y Kérigen,
donde el paso sélo tiene de ancho 700 me-
tros, los alemanes sosticnen que hubiera
sido posible v que se hallaba la entrada
en condiciones favorables para el agresor,
que hoy en dia no se presentarin ni apro-
Ximadamente.

Kiel cuenta hoy con numerosas fortifi-
Caciones, de que luego hablaremos, v con
Un arsenal en el vecino pueblo de Eller-
beck. Aunque entre ¢l mar y las colinas
antes mencionadas, existia espacio mis
9ue suficiente para el emplazamiento de
Un arsena] maritimo, y para los estableci-
Mientos de la industria privada, han pre-
ferido los alemanes concentrarlos, para
Mayor sezuridad, en el fondo de la bahia,
Y al efecto han abierto dos d4rsenas pré-
Ximas a] pueblo antes citado. Ocupa el
arsenal una extension de terreno de 25
hecléreal, teniendo en conjunto forma

cuadrada, con 'cuatro diques, uno de ellos
flotante.

En Friedrichsort estd el depdsito de
torpedos, y existen numerosos cuarteles y
almacenes: pronto se estableceran apara-
tos de luz eléctrica, que en union de los
situados en los fuertes Falkenstein, Stock
y Korizen, servirdn para proyectar en el
mar, 4 considerable distancia, una luz
viva que impedird cualquiera sorpresa.

Conocedores los dinamarqueses del va-
lor de Kiel y de su rada, habian levantado
dos fuertes en la orilla occidental y tres
baterias de costa en la ribera oriental.
Despues que pasé 4 poder de Alemania se
han aumentado y mejorado considerable-
mente las fortificaciones, pudiendo divi-
dirse en dos clases:

{a) Obras destinadas 4 impedir el paso
4 la bahia.

16 Fortificaciones continentales, cuyo
objeto es proteger los importantes esta-
blecimientos maritimos con que cuenta.

Entre las primeras ocupa preferente lu-
gar Friedischsort, imponente fortaleza
que, aunque del sistema abaluartado, se
ha mejorado considerablemente y cumple
perfectamente con su objeto, Tiene for-
ma pentagonal con el frente que mira 4 la
entrada del puerto, convenientemente
modificado.

El fuerte Koriizen, situado en la orilla
opuesta y en frente del anterior, es de
tonstruccion reciente, lo mismo que el
fuerte Stock, situado en el antiguo empla-
zamiento de una bateria: este ditimo tiene
sus parapetos acorazados. Préximo & él
se encuentra la bateria Jagersberg, con
buena artilleria

El fuerte Falkenstein, situado en la coli-
na de Brauneberg, no es més que la re-
construccion de otro del mismo nombre,
del tiempo de la dominacion danesa, for-
mando el cuarto vértice del cuadrildtero
que defiende la entrada del puerto, cuyos
fuegos, cruzados con los de las obras an-
teriores, constituyen una respetable de-
fensa con mds de 200 canones de grueso
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calibre. La escuadra que hubiere logrado
apagar los fuegos de Falkenstein v Stock
se encontraria con Friedrichsort v Kérii-
gen en segunda linea, v la de torpedos
que cntre estas dos fortalezas se encuen-
tra. Por ultimo, enfilando la entrada, es-
tin la bateria Molenort v el fuerte Hei-
deberz, cercano al mar.

Estas dos obras han sido artilladas con
canones Krupp de gran potencia.

Respecto 4 la defensa contra un ataque
por tierra, segun los ultimas noticias no
hay nada hecho. El pruvecto estaba ter-
minado en 1874, v en esa fecha debieron
dar principio las obras: pero en discusion
adn el punto de salida del nuevo canal en
el mar Baltico, no se llezaron 4 empren-
der los trabajos, Decidida aquélla v re-
caida la cleccion en la bahia de Eckenfoer-
de, estacion naval ordinaria de la flota
alemana del Bailtico, se presentaron en
1881 dos provectos distintos para la de-
fensa continenial. En uno de cllos, la de-
fensa consistia en elevar alrededor de los
establecimicntos maritimos, y 4 distancia
de 3 kilémetros, un sistema de g fuertes
destacados. En el otro, la linea de defen-
sa iria a 10 kilometros. aumentindose
hasta 14 ¢l namero de fuertes: este ultimo
provecto estaba presupuestado en 14 mi-
llones de marcos.

Tambicen parece que se iba 4 defender
el arsenal de Ellerbeck y los estableci-
mientos que le rodean con seis fuertes 6
reductos; iznoramos lo que se ha hecho
despues, asi como si la fortaleza de Rends-
bUrgo. situada & no gran distancia de
Kiel, entrara en el plan de defensa conti-
Nental, como parece que 4intes se pensaba.
Por ultimo, la obra de Heijkendorf, pré-
Xima 4 las baterias Moltenorty Jagersberg,
Y destinada a impedir los ataques por
lierra, se ha conservado en el estado en
que se hallaba, indicando, por lo tanto,
que no se fe concede importancia para el
objeto 4 que se destinaba antiguamente.

Tales son las noticias recientes que he-
mos hallado en publicaciones exiranjeras,

v de las que hemos extractado las que nos
merecen mds crédito, aunque no creemos
ovioso anadir que hay quien fija en 11 el
nimero de fuertes armados con poderosa
artilleria, 4 fin de reducir el numero de
ellos, y que desde cada uno se batan los
dos préximos. La Gaceta de Darmstadt
afirma que serdn 17, v, por lo tanto, nin-
guna plaza alemana tendr4 tal nimero de
fuertes destacados como la que nos ocupa,
v segun otro periédico aleman del ano
pasado, parece que en el viaje hecho re-
cientemente por el principe imperial se
acordé abandonar por ahora el sistema
completo de fortificacion proyectado, y
excluvendo los fuertes maritimos, cons-
truir una linea de fuertes destacados que
partiera de la orilla oriental de la bahia y
terminara en la desembocadura del Elba,
en cuvo caso Rendsburgo entraria 4 for-
mar parte del nuevo sistema defensivo. En
Prics, punto de partida de esta nueva li-
nea, se hacian ya preparativos para la
construccion de un gran fuerte, y todo el
conjunto de obras ha sido cuidadosamen-
te meditado habiendo tenido en cuenta el
sitio de desagtic del nuevo canal.

Los planos para las fortificaciones de
nueva creacion y para las reformadas han
sido hechos por una comision que presi-
dia el mariscal Moltke, y constantemente
se ocupa el gobierno en la defensa de tan
importante puerto. Recientemente se han
ensavado en ¢l las baterias de torpedos
submarinos del conde Schalk, con buen
éxito, v se haa adoptado para la defensa
de la entrada.

Kiel, como otros puntos 1mportantw
del imperio, est4 unido & Berlin por via
telegrafica subterrdnea, y cuenta tambien
con un palomar militar.

Bajo el punto de vista estratégico, no es
el puerto de que tratamos del valor que
algunos han supuesto, ni tiene la gran in-
fluencia que, ciertos autores alemanes le
han concedido. Situado en el ala izquier-
da del teatro de operaciones del Béltico,
est4 en tal situacion, que mds facilmente
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podria el enemigo bloquearlo que domi-
nar desde él los pasos del Sund y de los
Belt. La rada de Kiel, excelente para la
defensiva, deja mucho que desear para las
operaciones ofensivas por la falta de puer-
to de salida, v en tal concepto, los alema-
nes han pensado en las islas de Alsen, al
Oeste, v Rugen, al Este de la bahia, que
dominan la region occidental del Baltico.
Las islas danesas proximas & Kiel, son
sin duda un peligro temible, puesto que
dominando todos los pasos, podian dar
lugar 4 que una numerosa flota extran-
jera establecida en ellas bloqueara todos
los puertos del Scheleswiz-Holstein, v en
particular el de Kiel, principal arsenal
maritimo de Alemania en el Baltico.

Al tratar de las fortificaciones de Sou-
derburg-Dippel, tendremos ocasion de
volver a insistir en cl asunto vy de refor-
zar la opinion antes emitida, con hechos
recientes que la confirman plenamente.

. S,
{Se continuard.
JosE Makra ne Soria v FERNANDEZ DE L\ SOMERA

A T it L e L e

EXPERIENCIAS CON DINAMITA.

(Continuacion.}

25." Barra encorvada resultante de la
experiencia anterior.

Se traté de determinar su fractura apli-
candola tres cargas en cartuchos, comoen
la experiencia 22.* La carga central, por la
concavidad 6 vértice del dngulo, de 1k,335,
y las laterales de la mitad de esta carga,
aplicadas por superficie exterior ¢ sea la
convexidad. Distancia entre los extremos
de los cartuchos de las cargas o™, 10.

El resultado fué andlogo al de la expe-
riencia 20.*

26." Barra con o™,06 de diametro.

Se la aplicaron tres cargas arbitrarias, en
cartuchos: una central y atados éstos por
solo un lado de la superficie, de 1%,190;
y las otras dos laterales de la mitad, apli-
cadas por la superficie opuesta, con o%,25
cntre extremos de cartuchos,

El resultado fué romperse la barra en
seis pedazos préximamente iguales, lo
cual se atribuvo mas que 4 la fuerza de la
carga, 4 la mala calidad del hierro que
constituia la barra.

27.* Barra con didmetro de 0,075, de
excelente hierro.

Se aplicé la férmula ¢ = ok 0063 42,
que para este caso dd proximamente
¢=0,685.

Esta carga, en cartuchos, se arrolld to-
talmente 4 la barra en su centro, y el re-
sultado fué nulo, pues ni siquiera se de-
formé aquella. )

28.* A la misma barra se la aplicé una
carga igual 4 la anterior, pero formando
salchicha, y aplicada no en forma de ani-
llo, sino formando una espiral que rodea-
ba 4 la barra en su parte central.

La barra solamente experimentd una
pequena inflexion en su centro.

29." A la barra, tal como quedé de la
anterior experiencia, se le aplicaron tres
carzas en cartuchos, como en otros casos
anteriores, pero la central c = 1%,900 se
aplico por la convexidad de la inflexion,
v las otras dos, de ok,950 cada una, en la
superficie opuesta: distancia entre los ex-
tremos de cartuchos, o™,25,

El resultado fué semejante al de las ex-
periencias 20." v 25.1

30.* Trozode carril Vignoles, del tipo
ordinario usado en los ferrocarriles espa-
noles, con 1%,50 de fongitud.

Férmula empleada ¢ = ok,05 x 0,01
de seccion, que da préximamente
¢ =1k 710.

Se aplico esta carga en cartuchos, ata-
dos en el centro del carril, formando ani-
llo 6 collar.

El resultado fué romperse por dos par-
tes el carril, proximamente en los dos ex-
tremos de la carga: una de las fracturas
muy irregular.

Las experiencias para probar la resis-
tencia de los cables de alambre, se hicie-
ron en trozos de 1™,50 de longitud y dia-
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metro de o™,035: el cable constaba de seis
torones y cada uno de estos de seis hilos
de alambre.

31 Se aplico la férmula de barras de
hierro que di6 ¢ =0%,380, y esta carsa se
colocé en el centro del trozo de cable
(tendido en el suclo formando una semi-
elipsej toda acumulada por la convexidad:
otras dos cargas, mitad cada una de la an-
terior, se colocaron por la parte céncava,
equidistantes de la central, midiéndose 13
centimetros entre los extremos de los car-
tuchos de cada carga.

El resultado fué muy escaso en el cen-
tro: en los puntos de las cargas laterales
se desfleco algo el cable pero sin romperse
mas que uno de los seis torones que lo for-
maban; los extremos s¢ retorcieron.

32.* A un cable igual al anterior y dis-
puesto lo mismo, se le aplicé una carga
Gnica de ok,570, en €l centro, pero arro-
llada en forma de collar.

El resultado fué¢ perder algo la curva-
tura la parte central del cable quedando
en forma de angulo poco marcado la par-
te convexa, pero sin romperse ni des-
hilacharse.

33.* Kl mismo cable anterior, en la
disposicion que quedo, se sometio 4 la
prueba de dos cargas, de ok,7o cada una,
4 un lado y otro de la parte centraly con
distancia de 5 cenumetros entre extremos
de cartuchos, y en disposiciones contra-
rias, es decir, una por la convexidad y
otra por la concavidad.

El resultado fué satisfactorio, pues que-
d6 destrozado el cable en la porcion que
ocupaban las cargas, aunque no entera-
mente roto, pues aun habia algunos alam-
bres que ligaban los extremos: éstos su-
frieron una sacudida que los dej6 casi
Paralelos.

Experiencias con piexas de madera.

Todas las pruebas se hicieron con pie-
zas de longitud igual & las anteriores,
1,50; por lo cual omitirémos el repetir
¢sla dimension.

34.* Escuadria de la pieza
o™,23 x o",075.

Férmula empleada c=0" 0015 (b+d)d,
en que b representa el ancho, y d el espe-
sor ¢ alwura, expresados ambos en centi-
metros; pero la férmula se usé con las va-
riaciones antes indicadas.

Estando la pieza colocada en tierra, so-
bre una de sus superficies mayores, se la
aplicé la carga o¥,285, en cartuchos, y en
el centro de la superficie superior: el lar-
vo de los cartuchos estaba paralelo al de
la picza, y aquéllos sujetos con un alam-
bre fijado por dos clavillos en los cantos.

El resultado fué romperse la pieza por
el centro, perdiendo 8 centimetros de su
logitud. La fractura muy irregular,

35 Escuadria de la pieza

o™,22 x o",10.

La misma formula: ¢=0%343. La si-
tuacion y fijacion de lacarga como en laex-
periencia anterior, pero los cartuchos dis-
puestos de modo que sus longitudes eran
perpendiculares & la mayor del prisma.

Quedo rota la pieza por el centro, per-
diendo 0",22 de su longitud: la fractura
mas irregular, ¥ levantadas algunas capas
de la superficie superior.

36.* Escuadria de la pieza
o",23 >~ o",10
dispuesta como en

Lacargac= ok, 380,
la experiencia 34.°

Qued6 rota la pieza por el centro con
fractura irregular, ¥ ademas los dos peda-
20s con rajaduras en sentido de la longitud.

37.0 Escuadria de la pieza

o™, 40 > 0",30 ¢ == 2%,043.

La disposicion de la carga como en las
experiencias 34y 36.% pero ‘ocu;.)ando
todo el ancho de la superticie superior.

La pieza quedo destrozada y fracciona-
da en once pedazos. ,

38 Escuadria de la pieza

o™,30 x 0",20.

En vista de los grandes resultados ans
teriores, se disminuyo la carga hasta
¢ == 1% 330, dispuesta como anies,

La pieza se partié por medio, y las dos
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mitades quedaron divididas longitudinal-
mente una en tres trozos y otra en dos,
en sentido de las hbras.

39.* Escuadria de la pieza

o™, 17 < o”,10.

La carga ¢ = 0,283, dispuesta como en
las experiencias 34." v 36.°

La pieza se partié por medio, ¥ cada
una de las mitades quedd tambien partida
en dos pedazos, longitudinalmente v en
sentido de las hibras.

40." Escuadria de la pieza de madera
dura = o™,17 %< 0", 10.

La carga igual a la de laexperiencia an-
terior, v dispuesta lo mismo.

La pieza no se partié, pero se destrozé
el centro Je la cara superior, abriéndose
en ella un gran agujero.

41.* La escuadria de la pieza de ma-
dera = o™,25 < o™,23.

La carga ¢ = 1¥,900, dispuesta como en
las experiencias 37.% y 38.*

Qued6 partida®la pieza por su medio,
perdiendo o™.25 de su longiud, v 1o res-
tante fracturado segun la direccion de las
fibras, ¢n once pedazos y muchas astillas.

42.* Tablon de vencelage. madera du-
risima de Filipinas; con escuadna de
0®,15 x o™,063.

La carza c = 0*,95, se dispuso en unsolo
cartucho, que ocupaba toda la anchura ge
la pieza, en su centro.

Se doblo el tabldn por el centro. sin
romperse: una de las partes quedo hori-
zontal, y la otra se levanté formando con
el terreno un angulo como de 20°.

43.* Tablon igual al anterior y dela
misma ma.era.

La carga ¢ = 0%, 190, colocada en dos
cartuchos sujetos en el centro, y paralelos
4 la longitud del tablero, es decir, en dis-
posicion inversa 4 la anterior.

Se doblé el 1abicn, pero sin levantarse
del suelo, viniendo 4 quedar en forma de
herradura, con el centro destrozado, pero

sin desunirse las htras mas interiores.

(Se concluird.;

CRONICA.

L cuerpo de ingenieros del ejércita
prusiano ha variado su organiza-
cion en agosto Gltimo. El inspector
general se denomina jefe del cucrpo de inge-
niercs )~ japadores (pionniers, é inspector ge-
neralde fortalesas,ydependendesuautoridad
la junta comité. de ingenieros, la inspeccion
de telegrafia militar, ias inspecciones de inge-
nieros, que son cuatro, y las inspecciones de

apadores, que eran cuatro, y quedan reduci-
das i dos, las de Berlin y Maguncia.

Sc conservan las inspecciones de fortale-
zas. Jdependientes de las inspecciones’de in-
genieros, v se han creado dos mis de aqué-
Ilas, ¢n Thorn y en Strasburgo.

Las inspeccionesde zapadores césan de de-
render de ias de ingenieros, y se aumentan
Jas atribuciunes de los jefes de los batallones
de zayadores, asimilando su autoridad 4 la de
los comandantes de batalion de otras armas.

Todos los oficiales de ingenieros destina-
dos en las plazas 6 batallones de zapadores,
que hasta ahora formaban un solo cuerpo 6
eprujadion. lormarin en lo sucesivo cuer-
ros Jde oticrates diversos, uno en cada ins-
peccion de ingenieros ¢ batalion de zapado-
res, ¢ decir, cuatro cuerpos de oficiales
mmaenicros y 13 de oficiales de zapadores; y
se cree que 4 esta division seguird el que los
ascensos hasta el empleo de mayor, sean
dentro de cada cuerpo, como en las demis
armas: asi como tambien se espera que no
tardari cn realizarse la division de las tropas
de ingenieros, 4 semejanza de las de artille-
ria, en tropas de campana y dejorlale;a.

En Francia se ha ordenado que i la estadis-
tica oficial y anual que se forma de caballos
y demis cabellerias de trasportes, y que se
conserva en el ministerio de Ia Guerra para
tormar la base de las requisas militares, se
anada ia estadistica y clasificacion Jde las pa-
lomas mensajeras pertenecientes a particu-
lares, en los mismos términos que aquélla,
declarando los propietarios el nimero, edad
y condiciones de las palomas que poseen, ¥
las direcciones y distancias que hayan reco=
rrido en sus viajes.
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