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APUNTES SOBRE LA ORGANIZACION
DEL SERVICIO DE FERROCARRILES PARA CAMPANA.

SEGUNDA PARTRE.
{Continuscion).

Finalmente, la forma de junta dada & la comision central
es, & nuestro modo de ver, muy desventajosa: las juntas po-
dran servir para discutir y deliberar, aunque tampoco para
esto han dado muy buen resultado en paises de la raza lati-
na, pero para el mando, para la ejecucion, y para la ejecu-
cion con rapidez, que es una de las primeras condiciones
que exige la guerra, no han servido jamas, y asi en vez de
‘Ser numerosa la comision central y de tener un presidente
cuyo nombre parece excluir la idea de Ia responsabilidad
personal, aceptariamos mejor una dependencia con un pri-
mer jefe y un seguudo responsables, pudiendo tener una
Jjunta consultiva & quien oir cuando necesitara ilustrarse; la
prueba de que algo de lo que decimos se ha pensado en
Francia, se tiene en el hecho de establecerse en el regla-
mento que examinamos la comision ejecutiva al entrar el
ejército en operaciones, y no se comprende por qué no se
ha dado en épocas normales la misma composicion que &
ésta & la comision central con el auxilio de la junta consul-
tiva de que acabamos de hablar.

Nos hemos detenido en el exdmen de la organizacion mi-
litar de los ferrocarriles en Francia, porque ya que pesa so-
bre nosotros la especie de fatalidad de copiar las institucio-
nes extranjeras, y de preferencia las de aquel pais, se deben
presentar 4 la vista con claridad sus defectos (1): por otra
parte, prescindiendo de ellos y de la desemejanza de cir-
cunstancias, entre las que no se puede olvidar la diferente
constitucion del estado mayor francés y espafiol, hay otras
TazODes pare que no podamos imitar nosotros lo que se ha
hecho en Francia; alli no han sido tan frecuentes como en

(1) El empefio de introducir sin grandes modificaciones en un
pais las instituciones de otro, trae por primera consecuencia que
una buena parte de la legislacion venga & ser letra muerta, que es
Ia suerte de todo lo exético y de todo lo repulsivo al cardcter na-
cional, cualesquiera que sea la energia que se desplegue para obli-
gar al cumplimiento de 1o mandado. Por nuestra parte, creemos
que no ge debe copiar de ninguna nacion, y sf s¢lo estudiar las

Espaiia cierta clase de discordias civiles, y el simple recelo
de que puedan repetirse debe aconsejarnos la introduccion
de ciertos principios propios de nuestro estado politico y so-
cial; alll el personal civil tiene aficion al uniforme militar,
y aqui la tuvo hace tiempo, pero hoy dudamos que el de las
empresas acepte la legislacion militar por la sola compensa-
cion de poder usar un uniforme vistoso; por otra parte, los
ingenieros que sean extranjeros cumplirin en un caso de
guerra seguramente sus deberes, como personas de mérito
que han alcanzado posiciones elevadas, pero no puede exi-
girseles que se couviertan en una especie de milicianos na-
cionales, y finalmente, habiendo sido el ejército francés
desafortunado en su dltima empresa, no parece racional ni
practico el imitarlo, por lo ménos mientras su organizacion
no se haya traducido en reggltados pricticos.

Despues de habernos oi%ado de la organizacion fran-
cesa, vamos 4 resefiar con algun detenimiento la de Alema-
nia, haciendo para ¢sta tambien un examen preliminar de
la cuestion desde el estado en que se encontraba antes de la
guerra de 1870 hasta la fecha.

En Alemania, bajo el punto de vista mercantil é indus-
trial de los ferrocarriles, hubo grandes obsticulos que ven-
cer para llegar 4 la unificacion, por ser diferente Ia legisia-
cion bajo la cual se construyeron las lineas y diferentes las
tarifas y hasta los pesos y monedas de los diversos estados;
se comprende, en virtud de esto, que para conseguir el
mismo resultado bajo el punto de vista de la guerra, en que
atn es més interesante 1a unificacion, todavia tenian que
auinentar las dificultades, y bien puede asegurarse que sélo
pudo superarlas la aspiracion 4 la unidad de la patria, que
era universal en todas las clases sociales; pero & tal resulta-
do no se llegd sino paulatinamente y & fuerza de constancia
por el gobierno prusiano, qu&goma la iniciativa despues de
haberse realizado la asociacion aduanera.

El primer reglamento de traspdses se publicé en 1.° de
mayo de 1861, con acuerdo de los miniMerios de la Guerra y
de Comercio de Prusia, para ser puesto e\n\méctica por las
direcciones de los ferrocarriles del Estado®(1): al mismo
tiempo aparecian reglamentos del ministerio de la Guerra,

fijando las instrucciones relativas al trasporte de enfesgos ¥
heridos y 4 la carga y descarga de tropas y de material de
guerra, en las que aparte del primer punto, que se estudi6
con més detenimiento por los alemanes, en todo lo demas
puede decirse que estaban copiadas del reglamento francés.
Se vé, pues, que en Alemania no se di6 4 estos estudios mas
importancia que la que realmente tenian, y que encontran-

(1) En Alemania, entre las diferentes formas que tenia Ia pro-

instituciones extranjeras para completar y para ilustrar las ideas
adquiridas en virtud del propio trabajo intelectual y de la propia

experiencia.

piedad de los ferrocarriles, habia la de lineas pertenecientes al Es-
tado y & cargo de direcciones reales 6 gran ducales, la de lineas
concedidas y explotadas por sociedades particulares, y Ia de lineas
de propiedad particular explotadas por el Estado.
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do bueno y acaso demasiado estudiado lo que habia hecho
la Francia, se trat6 de aprovechar el tiempo en ganar lo
perdido, comenzando una série de trabajos importantes,
mientras los franceses, ilusionados quiza al ver copiado su
primer reglamento, descansaban en la inaccion, cual si na-
da quedase por hacer.

Pocos meses despues, el reglamento para las direcciones
reales estaba aceptado por las empresas mas importantes del
Norte de Alemania, y los aceptaban tambien las direcciones
de ferrocarriles de Hanover y de Brunswick, aunque estas
dltimas hacfan algunas reservas poco importantes.

Mas tarde, despues de constituirse la Confederacion del
Norte, se determinaba por una ley que todas las administra-
ciones de ferrocarriles estaban en la obligacion de dar pe-
riddicamente 4 la cancilleria federal relaciones de la orga-
nizacion y recursos de cada linea, bajo el punto de vista de
las necesidades militares: con los documentos citados, que
pasaban al estado mayor general, hacfa éste estudios sérios
y completos sobre la movilizacion del ejército; recogia da-
tos sobre el nimero de apartaderos en las estaciones; sobre
los puntos en que podrian establecerse nuevos cruces, para
expedir trenes con intervalos de un cuarto de hora; sobre las
estaciones en que se pudieran répidamente ejecutar obras
para el embarque de masas grandes de tropas ¢ para el es-
tablecimiento de depésitos de viveres; sobre los talleres, so-
bre las tomas de agua y nimero de méquinas que en ellas
pudieran alimentarse diariamente, etc., etc.

E! reglamento prusiano despues se acepté por Wurtem-
berg, Babiera y Baden, cuando se realizé la unificacion de
los ferrocarriles con los estados del Sur, y al fin porlasem-
presas de estos tltimos, publicAndose otras disposiciones
que esencialmente estaban reducidas & subordinar absoluta
y completamente los trasportes comerciales & los militares,
puesto que en uno de sus articulos se previene, que cuando
la antoridad militar, bien por si misma, ¢ por las instruc-
ciones de la superioridad, considere por razones militares
que el trasporte debe hacerse por medio de un tren especial,
se atenga 4 sus indicaciones la direccion del ferrocarril. Una
de las cosas que primeramente se puntualizaron en los re-
glamentos alemanes era la designacion de las autoridades
que podian dar ¢rdenes en los ferrocarriles, distinguiéndo-
se el estado de paz del de guerra, y credndose para este 4i-
timo antoridades especiales, cuya idea fué el origen de la
creacion de ]a comision central, de las comisiones de linea
y de las comisiones de etapa (1).

Hemos dicho que los alemanes se ocuparon poco de
corregir los reglamentos que los franceses estudiaron para
l1as cuestiones de detalle, y el tiempo que 4 esto hubieran
de dedicar lo emplearon en tener provisto todo lo que la mo-
vilizacion exige en materia de ferrocarriles; en virtud de
estos trabajos, no quedo nada al azar sobre la forma en que
debian marchar los trenes para ir incorporando los desta-
camentos, y para que los cuerpos pudieran llegar completos
4 las fronteras, sobre el niimero de trenes que debian expe-
dirse diariamente, sobre la velocidad y composicion de los
trenes militares, y en una palabra, sobre todos los elementos

necesarios para formar cuadros de visje y marcha, tan sen-
cillos en su redaccion, que por medio de ellos puede en cada
instante saber el general dénde se encuentra la més peque-
fia fraccion de sus tropas; el detalle y la exactitud con que

(1) Aunque sea adelantar jdeas sobre las comisiones de lines,
dirémos que primero se nombraron tres jefes militares en tiempo
de paz, y este ntimero se elevé luego 4 11, con el objeto de formar
personzl para Jas comandancias de linea.

se han hecho todos los trabajos es tal, que de él podemos for-
mar idea con saber que est& previsto que los maquinistas de
los trenes militares no recorran otras secciones de linea que
las que han recorrido en tiempo de paz, que las tropas no
pernocten en los pueblos en donde se encuentren las esta-
ciones de partida, y que los almacenes no se establezcan en
las grandes estaciones, y en una palabra, todo estaba arre-
glado para evitar cualquier confusion 6 falta de regularidad.

Al propio tiempo esta previsto el modo de elegir el per-
sonal militar para el servicio de ferrocarriles (1), los cono-
cimientos que han de tener los nombrados, y se dieron re-
glas muy precisas sobre la cantidad de viveres que han de,
llevar las tropas al salir de las estaciones, sobre la clase,
modo de preparacion y puntos donde han de servirse comi-
das calientes, y finalmente, sobre los cuidados que han de
prestarse 4 los enfermos (2).

. El reglamento especial de trasportes es tinico para todas
las armas, y comprende el empleo del material y modo de
arreglarlo para los usos militares, las instalaciones que de-
ben hacerse en las estaciones para el embarque, la determi-
pacion del 6rden de marcha y las reglas para el desembar-
que de hombres y material.

Para la explotacion de los ferrocarriles en el teatro de la
guerra, que es para lo que en Francia mas tarde se han es-
tablecido las comisiones y comandancias militares de etapa
de campaiia, se tenfa édntes de la campaiia de 1870 el perso-
nal necesario para la explotacion de una linea de 50 kilome-
tros; pero visto que era de todo punto insuficiente, se forma-
ron comisiones de explotacion (Befriebs Comisionen) com-
puesta cada una de un presidente, un ingeniero encargado
de ]a parte técnica y un fancionario administrativo, con el
personal subalterno necesario, que se hizo venir de Alema-
nia por no haber querido prestar servicio el de las empresas
francesas.

Pero no bastaban en materia de organizacion los regla-
mentos, y la institucion de autoridades especiales, para el
mando en los ferrocarriles, pues que faltaba lo que en rest-
men es mas interesante que todo, que es el personal militar
que ha de obedecer y ejecutar (3), y en esta omision no po-
dian haber caido los alemanes despues de los estudios que
con tanto detenimiento habfan ejecutado. Con el objeto in-
dicado, se crearon cinco secciones de campaia de ferro-

(1) Sobre las condiciones del personal de comisiones de etaps,
copiamos el siguiente pasaje, tomado de una obra extranjera: «L8
cuestion del personal es de la mayor importancia; la eleccion de
individuos, jefes 6 subalternos, reclama gran cuidado si se quieren
obtener resultados seguros y sérios. Un personal impropic 6 de-
fectuoso para el objeto aeria més perjudicial que util para el ejér-
cito. Bon necesarios oficiales y funcionarios que hayan dado prue-
bas de inteligencia, de conocimientos en idiomas, de aptitudes es-
peciales y que ofrezcan con respecto 4 éstas todas las garantias.
Se necesitan hombres activos, enérgicos, instruidos, que puedas
bastarse para una responsabilidad y un trabajo enormes v suscep
tibles de representacion en pais enemwigo, y no hombres i;xcaplc“'
que no tengan vigor fisico ni cualidades intelectuales y morales
para asegurar un servicio penoso ¥ para dominar circunstancis®
dificiles y anormales. S6lo nombramientos hechos de antemsno
pueden permitir responder 4 estas exigencias. Los recursos falts®
siempre cuando la campaiia ha empezido.»

(2) Ya hemos dicho que las cuestiones enlazadas con el trss°

pom-a de enfermos y heridos es lo que mis se ha estudiado en Ale”
mania. '

(3) En las comisiones de explotacion, e personal que se biso °

venir de las lineas slemanas no di6 todo el resultado que eaperabé
el estado mayor.
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carriles (Feld Eisenbakn-Abtheilungen) en vista del buen
resultado que ya en la guerra de 1866 habian dado unos
destacamentos que improvisaron compuestos de obreros de
ferrocarril y de soldados de ingenieros. Cada seccion de las
indicadas, se componia de un comandante, dos capitanes de
ingenieros, cuatro subalternos del mismo cuerpo, un inge-
niero de caminos de hierro, un nimero variable de ayudan-
tes y aparejadores civiles y 200 individuos de tropa y obre-
08 paisanos.

Cada seccion estaba provista de Wtiles para todas las ope-
raciones de campafia, conducidos por sesenta caballos, y
aunque tenia armamento, era protegida por tropas de las
demas armas en sus trabajos, para los cuales se subdividian
6 se reunian las secciones segun la necesidad 6 la impor-
tancia de 1os mismos.

Vemos, pues, que Alemania &ntes de la guerra con Fran-
cia tenfa toda la organizacion que hoy, despues de doce
afios, existe en la dltima de dichas naciones, pero desde en-
tonces los alemanes no han cesado de trabajar en la cues-
tion, aplicandose & corregir los defectos que notaron en la
guerra. El Estado sigui¢ adquiriendo ferrocarriles que eran
de propiedad particular, ya de los explotados por el mismo,
Y ya de los explotados por las empresas, y estableciendo la
doble via en las lineas en que el ministerio de 1a Guerra ex-
ponia su necesidad (1), y finalmente, ha construido lineas,
con objeto puramente estratégico, como las que unen con
las generales los grandes parques, las de Berlin 4 Wetzlar
y Sierk & Wetzlar, para tener la directa de Berlin & Metz, la
de Berlin 4 Kiel y otras varias, con las que no s6lo no que-
dara aislado ningun centro militar importante, sino lo que
es mas, podra trasportarse al ejército 4 las fronteras por di-
ferentes vias 4 la vez. Finalmente, el gobierno obliga dun
en los ferrocarriles de propiedad particular & que se cons-
truyan las obras de modo que no perjudiquen & las nuevas
fortificaciones que se han hecho en ciertos puntos, cuyas for-
tificaciones han tenido que pagar las empresas, con arreglo
& las leyes de concesion. .

Insensiblemente nos hemos separado del érden cronolé-
gico, en el que se han verificado los progresos en el servicio
militar de ferrocarriles, y tenemos necesidad de volver 4 la
¢poca que sigui6 inmediatamente & la guerra de 1870 para
Ocuparnos de la cuestion de reglamentos. Los anteriores &
la campana se encontraron defectuosos, y en el ano 1872 se
Public6 un reglamento general para el servicio de etapas y
ferrocarriles (2) juntamente con las instrucciones referentes
4 la intendencia, sanidad, correos y telégrafos militares:

(1) Se comprenders bien el empefio del gobierno aleman en la
compra de los ferrocarriles, sabiendo que en alguno se le ofrecie-
ron dificultades invencibles para el establecimiento de la doble via,
por la resistencia que oponian los accionjstas.

Es verdad que no debe creerse que en las adquisiciones de li-
lfels hechas por el Estado hayan obrado rélo consideraciones mi-
litares, ‘f““ 8 sabido que hay escuelas econémicas que sostienen
su necesidad para e] beneficio general de 1a sociedad; pero 4 la de-
fensa del pafs y 4 las consideraciones estratégicas se les ha hecho
jugar gran papel en la caestion, como atestiguan las luminosas
discusiones de las Cimaras, en las que ha intervenido con su in-
disputable autoridad el mariscal Moltke, y 1os muchos articulos pu-

blicados por 1a prensa politica en defensa de la opinion sustentada
por este hombre eminente.

() EI titulo del reglamento Instruktion detref/end das Bappen-
w8d Bisenbakn-Wesen (Instruccion relativa al servicio de etapasy ferro-
¢arriles), ya indica que el ejéreito no es & la sola cuestion del tras-
Porte & lo que debe prestar atencion.

prescindiendo aunque con dificultad de estas ditimas, pro-
curarémos dar una idea de la parte referente al sevicio de
campaiia de los ferrocarriles.

(Se continuaré.)
TR RN e

DETALLES PRACTICOS SOBRE LOS TRABAJOS DE ZAPA-

Desde que el uso de las armas de fuego hizo ineficaces los
medios empleados para acercarse & las defensas & cubierto
del efecto de las armas arrojadizas, hubo de adoptarse como
Unico recurso el marchar por zanjas més 6 ménos anchas y
profundas, empleando la tierra extraida para obtener en una
1 otra forma una masa cubridora que completira la protec-
cion dada por la trinchera. ‘

No seguirémos la série de trasformaciones que han su-
frido los medios de aproximacion usados en el ataque de las
plazas, proponiéndonos sélo tratar de los empleados actual-
mente y en el concepto referente & su ejecucion, 6 sea de las
zapas.

Estas toman el nombre de volantes 6 llenas, segun que
conduzcan & obtener un trozo de trinchera més 6 ménos ex-
tenso, pero & la vez en toda su.longitud en el primer caso, y
en el segundo marchando paulatinamente en el trabajo, &
partir de uno de sus extremos.

Las zapas volantes sélo deben emplearse aprovechando
la oscuridad de la noche, cuando el fuego de la artilleria no
sea muy certero 6 muy vivo, 6 en circunstancias tales que
la hagan preferible 4 la zapa llena.

La zapa volante tiene la ventaja de la rapidez, condicion
que en algunos casos se sobrepone 4 todos los inconvenien-
tes, pues en la guerra & veces los medios mas costosos son
los que conducen con més ventaja al fin propuesto.

El parapeto de las trincheras puede tener cestonadaen
la parte interior 6 estar sdlo- formado de tierras. Los oesto-
nes en la zapa volante causan en el soldado buen efeoto
moral y tienen alguna utilidad contra los fuegos de fusile-
ria, desde el momento que estan llenos de tierra; pero una
vez construida la trinchera no tienen ventaja apreciable,
excepto en aquellas porciones de paralela en que sea conve-
niente pueda hacerse fuego desde la berma. En cambio cues-
ta mucho la construccion de los cestones, dificultan las co-
municaciones por el gran nimero de ellos que se necesitan
Yy su trasporte se hace muy penoso.

Las faginas de traza que suelen emplearse tambien tie-
nen mas inconvenientes que ventajas, pues solo sirven para
fijar al soldado el espacio que debe excavar y marcar el pié
del talud interior, para lo cual no es indispensable recurrir
al uso de faginas.

En la zapa volante la longitud que se asigna a cada tra-
bajador es de 1™,30, espacio suficiente para que pueda ma-
nejar los utiles sin estorbar 4 los inmediatos. El ancho que
se dé 4 la excavacion no debe exceder de un metro en su
parte superior, miéntras no se haya llegado 4 la profundidad
tambien de un metro, pues as{ se consigue que estén méis
pronto cubiertos los trabajadores. Despues deben éstos igua-
lar en lo posible las excavaciones que cada uno ba practica-
do y ensancharlas hasta que tengan 1®,30 en el fondo.

Cuando el parapeto tenga unos 70 centimetros de altura,
deben echarse las tierras de modo que caigan en el talud ex-
terior del mismo, 4 fin de aumentar su espesor, pues la al-

(1) Este trabajo fué presentado eomo memoria reglamentaria
de 1881, y con el titulo de Zapas modernsas, por el comandante gra-
duado, capitan del euerpo, D. Mariano Sancho.
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tura obtenida, unida al aumento que necesariamente su-
frird (por tener que echarse las tierras & mayor distancia
cuando se dé 4 la trinchera el ensanche definitivo), sera la
conveniente para el objeto que debe llenar la masa cubri-
dora.

Cada trabajador puede llevar pala y zapapico 6 solamen-
te uno de los dos itiles; en este caso se empleara doble ni-
mero de hombres que en el primero, trabajando alternati-
vamente los que lleven itiles distintos. Cuando cada traba-
jador lleva los dos itiles pierde ménos tiempo en cambiarlos
que en ceder su puesto & otro, y se expone ménos gente pa-
ra una misma longitud de trinchera; en cambio los hombres
se fatigaran mas y no podra prolongarse su trabajo un ng-
mero tan grande de horas. En general, créemos que es ven-
tajoso el que cada hombre maneje los dos itiles, exigiendo
86lo las horas de trabajo que no le proporcionen una fatiga
excesiva.

No créemos conveniente que los trabajadores lleven ar-
mas: dehen si hallarse protegidos por fuerzas en niimero y
situacion convenientes, para que el sitiado no logre inte-
rrumpir los trabajos sin que sufra pérdidas de consideracion,

Las armas de los trabajadores mds que para defenderse
en una agresion dirigida contra ellos, serviran para abando-
nar el 1til 4 1a mas pequefia alarma, bastando sélo la pre-
sencia de una pequefa partida enemiga para que se suspen-
dan los trabajos en una extension grande.

Solo este resultado erfa para el sitiado de gran prove-
cho, aunque no consiguiese inutilizar los trabajos hechos ni
causar baja alguna.

Al contrario, es probable que esos ataques contra los pro-
gresos del sitiador sean ménos frecuentes y realizados con
ménos empefio, desde el momento que son mas costosos y
de un éxito ménos seguro. Pequefios destacamentos situa-
dos & vanguardia y 4 corta distancia de los trabajos, y al-
gunas reservas que cuando sea necesario acudan a su soco-
rro, constituyeu la proteccion mas eficaz que puede darse 4
los trabajadores y & su obra.

Hay que tener presente que estos ataques & los trabajos
tendran siempre el caracter de sorpresas, por cuya razon
hay que oponerles tropa que se halle prevenida y conve-
nientemente apostada. Se comprende que estas precauciones
deben emplearse principalmente de noche, pues en los casos
en que se trabaje de dia 4 la zapa volante, estara ésta mas
expuesta & la artilleria que & las salidas del sitiado.

Cuando el fuego de la plaza haga costoso el empleo de
la zapa volante por el método ordinario, con ¢ sin cestonada,
se aconseja establecer primero la cestonada, ya en porcio-
nes de mayor 6 menor longitud, ya colocando los cestones
uno & uno; dejar pasar un intérvalo de tiempo y luego pro-
ceder 4 realizar la excavacion. Esta precaucion supone que
el sitiado, apercibiéndose de la colocacion de la cestonada
por iluminaciones, por avisos \ otro medio, dirige sobre
ella un fuego activo que cesa al cabo de cierto tiempo 6 se
debilita al ménos; hipétesis que raras veces se realizars, por-
que, 8i no ha podido ocultarse al sitiado la colocacion de la
cestonada, es probable pueda éste conocer si se trabaja 6 no;
y en caso de no poderlo averiguar, no se contentara con ba-
tirla cuando puede no estar guarnecida de trabajadores y
despues cuando es casi seguro que lo esta, prescindir de ella.

Cuando no sea muy larga la distancia & la plaza, por re-
gla general deberan suspenderse los trabajos durante el dia,
siempre que los soldados no hallen en la excavacion he-
cha 1a proteccion conveniente. Tambien de noche debera
abandonarse la trinchera cuando el fuego cause muchas ba-
ias, volviendo de nuevo al trabajo cuando su viveza hays

disminuido. Se comprende que los trabajos ejecutados, y
principalmente si no se emplean cestones, habran sufrido
poco por los efectos del fuego; asi es que sélo se habra per-
dido el tiempo que se ha estado sin trabajar.

La zapa volante debe ser ahora de un uso mas general
que en los sitios antiguos, 4 causa del gran desarrollo que
hay que dar a los frabajos de ataque y 4 la lentitud de la za-
pa llena; pero cuando la artilleria de la plaza no ha sido muy
quebrantada, es imposible, al llegar & cierta distancia de
ella, seguir avanzando con la zapa volante, debiéndose adop-
tar lallena.

Dadas las condiciones de la artilleria moderna, los pro-
tedimientos antiguos de zapa llena son impracticables; aun
la artilleria lisa, siendo algo numerosa, estando bien servi-
da y & distancia no grande, puede ser para las cabezas de
zapa un obstaculo casi insuperable como sucedit en el sitio
de Sebastopol; lo cual no parecera extrafio desde el momen-
to que se observe que todos los obstaculos y todas las pre-
cauciones que protegen &4 los zzpadores, sélo tienen condi-
ciones de resistencia y eficacia, tratandose de proyectiles
pequeiios, y no de los de gran masa. Asfes que en los regla-
mentos 6 Manuales del zapador de algunos ejércitos, no se
considera otra zapa que la llamada turca, y el espafiol, pu-
blicado hace pocos afios (1), aunque expone los sistemas an-
tiguos, los declara impracticables desde el momento en que
se les oponga artilleria moderna.

Dichio libro inserta dos métodos de zapa turca: uno el ale-
man y otro el austriaco, que ha sido ya abandonado, adop-
tandose el primero 6 sea el de dos formas. En éste constitu-
yen hrigada ocho hombres, un sargento y un oficial de in-
genieros. De los ocho zapadores cuatro trabajan en la zapay
la otra mitad descansan. Los cuatro zapadores que trabajan
toman nimero, segun la distancia & que estan del terreno
que se excava.

Los nimeros 1 y 2 trabajan en la primera forma; ésta tie-
ne 0™,60 de ancho en el fondo, 1 metro en la parte superior,
17,40 de profundidad y 3 metros de longitud. El ndmero 1,
estando de rodillas, excava con zapapico las tierras de su
frente, y luego con la ayuda de mango corto las retira de
cuando en cuando. El nimero 2 echa con la pala las tierras
en la direccion de la marcha de la zapa y hécia el lado del
parapeto, para que queden repartidas entre éstc y la mésca-
ra de cabeza.

La primera forma tiene, por el lado del parapeto, cierto
talud de inclinacion, variable segun la consistencia del te-
rreno; pero el lado opuesto se deja vertical, pues tiene que
desaparecer despues. El nimero 3 ensancha la trinchera
dandole ia segnnda forma. Esta tiene 1,10 de ancho en el
fondo, 17,50 en la parte superior ¢ igual profundidad que
la forma primera. El zapador niimero 4 arroja las tierras
excavadas por el nimero 3, aumentando con ellas el espesor
del parapeto.

A cierta distancia de la cabeza de zapa siguen los traba-
jadores de infanteria completando el ancho de la trinchers,
para que pueda por é] transitar la artillerfa,

El citado Manual, al explicar la marcha de los trabajos,

(1)  Guia tedrico-prictico del tapador en campasia, por el tenients
co;onel D. Manuel de Argiielles, comandante de ingenieros.—Ma-
drid.—1878.—1 vol. y atias.—A puestro juicio, el ilustrado autor
de este libro bizo mal en no denominarle Hawwal, que es el nombre
adoptado para esta clase de obras en todos los ejéreitos. En el tex-
to de estos articulos se le d4 siempre el antiguo nombre, y no ol
nuevo de Gfla, Pabie'ndonos Parecido que no debiamos corregif
esta denominacion Que es la ususl, & pesar de la estampada en di-
cho libro. (N.dela R.)
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dice que el zapador nimero 1, estando de rodillas y valién-

dose de la pala, echa 4 25 6 30 centimetros hacia adelante
la tierra de la méscara de cabeza, y terminada esta opera-
<ion y siempre de rodillas, empieza & socavar por el pié el
terreno que tiene delante (pag. 85).

Aquella operacion es de todo punto imposible, aunque el
zapador se coloque de pié. En las experiencias que se hicie-
ron en Guadalajara & fines del afio pasado (1), s6lo se pudo
conseguir el resultado exigido por el Manwal, usando la
dragaen vez de la pala; y atn resultaba que, al empujar con
aquélla las tierras de la méscara, al principio se conseguia
-elevarlas para arrastrarlas & la parte anterior de la misma,
pero las que quedaban habian sufrido cierta compresion que
dificultaba el que fueran & su vez arrastradas.

Para evitar este inconveniente se hizo que la pala de la
draga formase casi angulo recto con la direccion del man-
£0; asi no se comprimian tanto las tierras, pero siempre era
muy penoso y lento el trabajo de consolidar la méscara; lo
<cual, unido al tiempo perdido por el nimero 1 en el cambio
de ttiles, dejaba sentir su influencia en la velocidad de la
Zapa: Tampoco pudo admitirse el que el nimero 1 trabajara
de pié por hallarse de este modo en parte descubierto.

Se encarg6 despues de esta tarea al nimero 2, pero sin
resultado, pues debiendo hacer el esfuerzo desde mayor dis-
tancia, le era mas fatigoso que al nimero 1.

Hubo, Ppues, que desechar el sistema de empujar poco &
poco las tierras de la méscara, para evitar que cayeran en
el fondo de la excavacion, Y ensayar el prescindir de ella
desmontandola juntamente con el terreno firme y renovan-
dola l\entamente con las tierras que echa el mi(x;ero 2.

qu este procedimiento el nimero 1 adelanta lo mismo
qne si no hubiera mascara, pues las tierras de ella que que-
dan en falso se desprenden por sf mismas: s6lo hay un pe-
queno aumento de trabajo al alejar las tierras hécia atras.
El nimero 2, aunque tendrd que palear algunas tierras
fn&s, halla siempre ménos trabajo que si tuviera que empu-
Jarlas cuando forman parte de la méascara de cabeza.

A fin de hacer mas facil el adelantar este obstiaculo & me-
dida que se prolonga la trinchera, se ha propuesto formarle
con sacos terreros, que a medida que caen en ella pueden

- 8er de nuevo elevados sin necesidad de pala.

En este sistema, ensayado tambicn en la citada escuela
préictica, se ohservaron los inconvenientes que siguen:

1.* 5i el zapador nimero 1 tiene que arrojar los sacosque
han caido en el fondo de la excavacion, pierde tiempo; si los
traslada 4 retaguardia para que los eche el ndmero 2, tarda
més que,siﬂparte de las tierras no estuvieran dentro de sa-
€08, pues tiene que retirar éstos con la mano y emplear lue-
gola azad&z para las tierras; solo el nimero 2 encontraria
una pequefa ventaja, pues al echar la tierra en sacos evita
el golpe que hay que dar en ella con la pala para llenarla.

2° Elntimero 1, que trabaja de rodillas en el fondo de
una excavacion de 1,40 de profundidad, no puede ser lasti-
mado por las tierras que se desprendan de la mjscara de ca-
beza, no sucediendo lo mismo cuando se halla formada de
sacos terreros, que cayendo en cierto ndmero pudieran per-
judicarle, .

3.° No existiendo separacion entre la méscara y el para-
Peto, muchos sacos quedan formando parte de éste, siendo
Decesario reemplazarios en aquéila para que no vaya debili-
tandose; medio costoso y que exige tener un repuesto de sa-
<08 inmediato 4 la cabeza de zapa.

4.° En un sitio los inconvenientes serian mayores y que-

e et

(1) Es‘el de 1880, pues el autor escribia en 1881.

darfan nulas las ventajas que del uso de los sacos terreros
pudieran deducirse de una experiencia en tiempo de paz,
pues bastarfan indudablemente algunas horas de un fuego
certero dirigido & una cabeza de zapa, para trasformar el
monton de sacos terreros en otro de tierra y trapos, que al
caer en la trinchera seria mas dificil el volverlos & colocar
en su posicion, que si s6lo se trabajase con tierra.
(Se continuard.)
———e ST IR T Y

LA HIGIENE EN LA CONSTRUCCION DE CUARTELES.

(Continuacion.)

§. 3. Manerade combatir la Aumedad.—La humedad, que
tan perniciosa es para la salubridad de las habitaciones,
puede disminuirse considerablemente por diversos procedi-
mientos. Sera siempre prudente avenar (drainer) metodica-
mente el terreno sobre que se va 4 levantar el cuartel, y
cuando el suelo aparezca perfectamente enjuto, situar los
cimientos y el pavimento del piso inferior encima de una
tortada de hormigon.

Al nivel del suelo se interpondra entre los muros y sus
cimientos una tongada completa de materiales antihigro-
métricos, tales com ola pizarra cubierta de cemento, hojas de
plomo, capag de asfalto, ladrillos vidriados, 6 tierra cocida
hasta la vitrificacion.

Actualmente se fabrican ladrillos huecos, de forma y ta-
mafios variados, por cuyo interior es posible la circulacion
del aire (figura 7).

Se comprende desde luego, que una tortada de hormigon
hace sumamente dificil el ingreso del aire subterraneo, que
dista mucho de tener la pureza conveniente y puede arras-
trar miaxmas nocivas.

Lo dicho se reflere 4 los edificios que hayan de construir-
se de nueva planta; pero dun trathudose de construcciones
antiguas en las que sea preciso neutralizar los efectos de Ja
humedad procedente del subsuelo, cabe el recoustruir una
parte de los muros & cierta distancia de la tierra, empleando
ladrillos refractarios en todo el grueso de las paredes, como
hace comprender facilmente la figura 8.

Este recalzo se hace en un sitio suficienternente alto pa-
ra estorbar que la lluvia, cuando azote el pi¢ de los muros ¢
por efecto de los salpicones de las canales, pueda suminis-
trar su contingente de humedad al interior de las paredes
superiores (figura 9). !

Si se dejase entre los muros de cimiento y el terreno una
cavidad bien ventilada y saneada, claro esta que el resulta-
do seria altamente favorable; pero como esto no siempre
puede hacerse, habra de recurrirse & 1os muros aisladores.

La disposicion de paredes dobles deja al rededor de las
de cimientos, un canal lleno de aire que es conveniente po-
ner en comunicacion con una chimenea.

El muro exterior se reunira al principal, antes de llegar
4 flor de tierra (figura 5).

Semejante sistema es conocido en Inglaterra con el nom-
bre de aire seche (1) (galeria de ventilacion).

Pueden tambien paramentarse exteriormente los muros
con ladrillos barnizados hasta la altura del piso bajo. De es-
ta manera se obtiene una pared impermeable, pero se pier-
den los beneficios que produce la galeria de ventilacion que,
sin embargo, pueden conservarse sin necesidad de hacer
bévedas, empleando ladrillos perpiafios de union, conforme
esta representado en la figura 6.

(1) Dry building grouad (terrenc para edificar).  (N. gl T
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Cuando se construyan galerias de ventilacion, es necesa-
rio cimentar perfectamente el piso y sanearlo.

8i el gasto parece excesivo, un revestimiento de arcilla
bien apisonada, de asfalto, de cemento, de mortero asfaita-
do (asfalto, arcilla y arena), hecho exteriormente desde el
cimiento hasta llegar al suelo, puede considerarse como un
peliativo de bastante eficacia.

§. 4. Agua de condensacion.—Indica Pettenkofer, que ia
humedad de las paredes proviene las mas veces de la con-
densacion del vapor de agua, que, como pronto verémos,
puede provenir de diversas causas; con lo cual nos hallamos
conformes.

Este vapor se condensa en forma de agus sobre los pa-
ramentos frios, y si por efecto de 1a escasa porosidad de los
materiales no puede ser absorbida por los muros y escapar-
se al exterior, se manifiesta en gruesas gotas en cuanto obs-
truye por completo los poros donde se aloja.

Tal fenémeno se observa con frecuencia en los carruajes
de los ferrocarriles, viéndose el techo salpicado de gotas de
vapor coudensado que no ballan salida por las paredes pin-
tadas al Gleo.

Los muros estaran por lo tanto hdimedos, si se componen
de materiales impermeables, y dun més los de piedra que
los de ladrillo.

En aquéllos conviene emplear, por lo tanto, mayor canti-

dad de mortero, para que el agua producida por ls estan-
cia de los séres humanos pueds traspasar & la parte de
afoers.
Los depdsitos que se forman sobre las paredes, pueden
ser tan considerables, que concluyan por tapar del todo los
poros de los materiales, pudiendo atenuarse estos efectos
¢alentando las habitaciones.

En los cuarteles se forma vapor de agua en gran canti-
dad, el cual nace de causas muy diferentes.
1.° Respiracion pulmonar.
2.° Respiracion cutanea.
3.° Coccion de los alimentos.
4.° Baldeo y riegos.
5.° Aseo personal, secamiento de ropas, etc., ete.

8i bajo una temperatura dada, el aire de las habitaciones
se encuentra casi saturado de humedad, basta que los muros
estén un poco mas frios para que haya condeunsacion.

JEl agua se deposita enténces sobre los paramentos eB
forma de gotas muy pequeiias, del mismo modo que el v8-
por empaiia los cristales: s0lo que éstos no absorben la hu-
medad, y las paredes si, en cantidades bastante grandes.

En construcciones antiguas, y por lo tanto muy enjutas,
las ventanas pueden estar cubiertas de vapor condensad®
s8in que los muros dejen de parecer perfectamente secos, ¥
ocurrir esto durante mucho tiempo sin percibirse cosa algu-
na anormal sobre las paredes, es decir, sin que presente®
indicios de humedad: y sin embargo, no puede dudars®
que la condensacion se verifiqgue sobre aguéllos lo mism?
que sobre los cristales de 1as ventanas. ‘

Y es que el agua condensada sobre los muros, serd sb-
sorbida por los materiales de que se componen, hasta el m%-
mento en que los poros se encuentren llenos completamenw‘

Por eso 1 as manchas de humedad aparecen de pronto, y
el dia ménos pensado, sobre los paramentos de los muro®
que se juzgaban perfectamente secos.

Tambien ocurre con frecuencia, que edificios nuevo
que se juzgan en estado de sequedad, aparecen hdmedo®
cuando se hallan habitados. Poco despues de su ocupaciods
aparecen manchas sobre las paredes, especiaimente e o8
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‘rincones; los cristales de las ventanas se empaiian, y el aire
-<ue se respira es pesado.

Facil es darse cuenta de por qué los edificios nuevos pre-
sentan estas manchas de humeddd, més facilmente que las
-construcciones antiguas. Elaire ha podido desalojar el agua
-de los poros de los paramentos que aparecen secos & la sim-
ple vista, aunque baste una corta cantidad de liquido para
-cerrarlos de nuevo completamente, y producir por lo mismo
manchas de extrafias y caprichosas figuras.

Fenomeno digno de atencion es que nada determina
maés pronto la aparicion de las manchas, que la primer lum-
bre que se enciende en un local cuyas puertas y ventanas
‘8¢ hayan tenido cerradas herméticamente. El fuego calien-
ta desde luego las partes mas proximas, produciendo gran
evaporacion de agua, de forma que el aire de la habitacion
se satura rapidamente; pero como Jos parajes alejados del
foco, todavia estan mas frios que el ambiente, sobre ellos se
-condensa una parte del vapor acuoso, gue muy pronto satu-
rarh las paredes, si ¢stas encierran todavia grandes cantida-
des de agua.

Estos hechos demuestran la importancia del empleo del
mortero, bajo el punto de vista de la salubridad; puesto que

. ‘€ste material sera el que principalmente traspase el agua de
09ndensacion & la superficie exterior del edificio, donde se-
ra recogida y arrastrada por el aire.

Por causas anlogas vémos que los muros expuestos al
Norte, y que adem4s no estdn nunca bafiados por el sol, son
por lo general mucho mas himedos que otros orientados &
rumbos diferentes, 4un cuando los materiales que los cons-
titnyen sean idénticos.

. La cosa ocurre lo mismo en los locales donde no se en-
<.:xex.xde lumbre. En ciertas épocas, por ejemplo & fines del
Invierno, la temperatura es mas baja que al exterior. Sise

* abren las ventanas para que penetre el aire tibio de los pri-
meros dias de la primavera, todos los productos de la con-
densacion se precipitan sobre los paramentos.

Podemos, pues, como consecuencia de lo expuesto dedu-
cir estas dos conclusiones:—Para gue una kabitacion se
mantenga seca debe estar construida con materiales porosos.
—FEs un error craso prelender que la madera, los ladrillos y
el mortero se sustituyan por el zinc y el mastic de minio.

. 8in embargo de esto, no queremos dejar de mencionar
ciertas disposiciones adoptadas por Mr. Tollet en los nuevos
<uarteles de Francia.

Mr. Tollet preconiza cierto tipo de pabellones, y entre
otras condicivnes para darles mayor salubridad, propone:

5.° Sl‘lstituir el hierro 4 la madera en la construccion.

9. Pintar las paredes con sustancias impermeables.

Suprimimos de intento el mencionar los otros parrafos;
Pero ya nos ocuparémos de ellos mas adelante.

Grucias a estas manos de pintura, dice Mr. Tollet, los mu-
TOS no se convertirAn en esponjas miaxmaticas, por conse-
cuencia de la condensacion del vapor de agua que engen-
dran las causas que hemos mencionado precedentemente-

8i ‘la absorcion no se verifica 4 través de las paredes, con
especialidad en las cuadras de Ia tropa, donde tanta aglo-
n.leracion hay por lo general, tendran que manifestarse esos
riachuelos de agua de condensacion, tan desagradables 4 la
Vista, manantiales de humedad sin eliminacion posible.

El temor de que las paredes se conviertan en focos de in-
eccion es muy natural; maxime si se trata de las de travie-
8a y tabiques de distribucion, que tanto abuudan en los cuar-
teles, por el fatal principio de centralizacion que preside al

esarrollo de los proyectos. Asi es que convendra se pinten
al 6leo de arriba 4 abajo, como tambien los t&hos; pues dun

cuando los miaxmas pudieran pasar de unas 4 otras habita-
ciones, s6lo resultaria una comunicacion muy perjudicial.

Pero en lo relativo 4 los muros de fachada bafiados libre-
mente por el aire atmosférico, y donde los organismos infe-
riores estan en continuo movimiento por las oscilaciones
del viento, 1a cosa varia de especie, y adoptar el procedi-
miento de la pintura seria lo mismo que privarse volunta-
riamente de los beneficios procedentes de la buena situacion
del edificio. »

Aun cuando se tuviera por bueno el sistema, parece ra-
cignal no emplearlo en los cuarteles, en razou & que el sol-
dado se preccupa muy poco de lo que interesa 4 su salud, y
habria peligro de que la enorme cantidad de agua que se
depositase en los paramentos, permaneciera alli durante
mucho tiempo, con gran perjuicio de los individuos, porque
es casi seguro que nadie se cuidaria de enjugarls, y todos
sabemos que esta humedad contiene principios piitridos que
desarrollan un hedor insoportable, constituyendo 4 la par
un verdadero peligro.

Esto es poco mas 6 ménos lo que expresa un parrafo del
informe que Mr. Trelat, ponente de la comision encargada de
reconocer los cuarteles nuevos de Bourges, leyd en la se-
sion de la Societéd de médicine publique et d'Rygiéne profesio-
nelle de Paris del 26 de noviembre de 1879.

He aqui lo que dice Mr. E. Trelat:

«;Cudles son los materiales susceptibles de infeccion® Son
»los que sin comunicarse directamente con la atmésfera es-
»tan en contacto inmediato con las emanaciones de la vida,
scuya permanencia hay que evitaren las habitaciones co-
»lectivas.»

§.5. Para determinar el instante en que puede comen-
zarse & usar un edificio recien construido, se tiene en cuen-~
ta la clase de los materiales, el sistema de construccion y el
clima, con cuyos tres elementos se determina despues de
cierto espacio de tiempo ai esth bastante seco para ser ocu~
pado.

Las més veces se atiende 4 la opinion de la gente del ofi-
cio, que 4 la simple vista juzgan del estado de sequedad de
los muros; desgraciadamente es dificil conocerlo fiandose
tinicamente en el testimonio del ojo mas perspicaz.

Apreciar el estado de las paredes palpindolas sencilla-
mente con las manos no es mucho mejor medio, puesto que
la naturaleza propia del individuo y el estado de su epider-
mis en aquel instante, podri hacerlas creer m4s secas 6 més
hiimedas de lo que realmente se encuentren.

4Y qué dirémos de la percusion con una llave 6 un mar-
tillo pequefio? Que son procedimientos demasiado primiti-
vos y que los sentidos, la vista, el tacto y el oido, son de-
masiado falaces para conceder & sus indicaciones suficiente
crédito.

El medio mejor y el inico que aconsejamos, es analizar
pedazos de mortero 6 cascote tomado del interior de las pa-
redes en diversos parajes del local, arrancandolo con el cin-
cel, y ver la cantidad de agua que contiene un peso dado
(1). Claro esta que estos materiales no deben tomarse de los
parajes bafados por el sol, ni de los inmediatos 4 los hoga-
res de las chimeneas en que se haya encendido fuego. El
mortero se guarda en frascos cerrados con tapones de goma
elastica, para impedir nuevas absorciones 6 pérdidas por
evaporacion. Unicamente se ensaya la parte mis fina del
mortero despues de triturado groseramente y cribado por
un cedazo cuyas mallas sean de 0°,001 de dikmetro. Tomen-

(1) Glaessgen: Ueber dow Wassergehall der Wande wnd dessen
guantilative Bestimung (in Zeitachrift fur Biologie 1814) pigina U8.
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se algunos gramos ¢ introdizcanse en un tubo de Liebig
perfectamente seco, llenéndolo hasta la mitad y pesandolo
en tal estado.—Prepéarese otro tubo de manera idéntica.—
Hagase pasar aire procedente de un gasémetro & través de
agua de barita y piedra pomez empapada en 4cido sulfdri-
co, y de allf al tubo colocado sobre amianto, en una cestita
de alambre de hierro calentada por la llama de un mechero
de gas. o

Muy pronto se depositaré agua en la rama ascendente
del tubo, que es la parte mas fria. Cuando este depésito (que
se va quitando sucesivamente con papel de filtro) deja de
formarse, desvia lallama, dejando pasar todavia el aire pur-
gado de agua y de anhidrido carbénico; por ultimo, se inte-
rrumpe la corriente y se cierra el aparato.

La diferencia de peso determina la cantidad de ague
tibre.

Si secramos al aire libre varias porciones de mortero, en
el baio de maria, el resultado no serfa exacto, porque el an-
hidrido carbdnico trasformaria el hidrato célcico en carbo-
nato, y resultaria aumento de peso.

Para determinar el agwa combinada bajo la forma de hi-
drato calcico, hagase pasar 4 través del segundo tubo que
preparamos, anhidrido carbénico, y obtendrémos aumento
de peso en la proporcion de 134 9.

Los revoques hechos con yeso retienen cantidades de

agua de mucha consideracion.
(Se continuard.)

CRONICA.

En el @ltimo namero (abril} de 1a Revisia mililar espasiola, he-
mos leido un articulo suscrito por el comandante de estado mayor
D. Miximo Ramos, sn el que se relatan las experiencias verifica-
das en Guadalajara por el teniente de dicho cuerpo D. Luis To-
rres, para aplicar el material de una unidad del puente reglamen-
tario de Birago, adicionado con otras piezas, en la construccion de
un puente de celosia que salve claros de pocos metros.

Las experiencias que se describen fueron las de armar dicho
puente y correrlo hasta la posicion que debia ocupar, sin retirarlo;
pero no tratamos de hablar de tales operaciones, sino de rectifi-
car lo que puede deducirse del titulo del articulo Re¢forma del tres
de puenles, y del deseo que se manifiesta al final de que se aprue-
be y ponga en prictica, pues nos cumple aclarar que de las expe-
riencias practicadas no puvede nunca resultar la reforma del tren
de puentes reglamentario, cuya unidad salva corrientes de agua
de 53 metros, sino de aprovechar el material de dicha unidad au-
mentado con otras piezas, para construir una de las varias combi-
neciones conocidas de puentes de escasa longitud sin apoyos in-
termedios.

Créemos que el autor del articulo no podré ménos de convenir
en la exactitud de esta aclaracion de concepto, que 4 nosotros nos
interesa hacer constar.

—— -

———

DIRECCION GENERAL DE INGENIEROS DEL EJERCITO.

NoVEDADES ockrridas en el personal del cxerpo, durante la
seqgunda guincena de adril de 1882,

_Empleo del
{Ejer- | Caer- NOMBRES. Fecha.
Crad. cito;! po._ ;
BAJA. h
T.» D. Ramon Arias y Sanjurjo, fallecié
en Santiago (Coruiia), el? L. ili Ab.

ASCENSO EN EL CUERPO.
A brigadicr comandanic general subisspector.
Q.! 8r. D. Miguel Navarro y Ascarza, en
la vacmgte de D. Salvador Medina ylx-lgeAc;eto
ernandez. . . ‘ .

............

MEMORIAL DE INGENIEROS.

CONDECORACIONES.
Orden de [sabel la Catilica.

Encomiends.

C.! T.C. C.* 8r.D. Licer Lopez de Ia Torre Ayllon
y Villerias, "por el mérito contraido
en el proyecto de un estableciniento
penal para la plaza de Melilia.. . . .
BXCEDENTES QUE ENTRAN EN NUMERO.
C.! 8r. D. Manuel Cano y Ugarte, en la}Realérden
vacante de D. Miguel Navarro. . . ‘ 11 Ab.
T.C. » C. D. Fulgeancio Coll y de Tord, en la id.{ Real6rden
de D. Natividad Carreras y Xuriach.§ 22Ab.
DESTINOS.
C.! » T.C. 8r. D. Enrique Amado y Salazar, 4 co- (Real érden
maundante de ingenieros de Granada.\ 11 Ab.
T.C. C: C.r D.Mircos Cobo de Guzman y Casino, ) O7de%, del
did.id.deMélaga.. . . ... ... ? 18 Ab.
B.r 8r. D. Miguel Navarro y Ascarza, 4 co-
mandante general subinspector de| Reales de-
Canarias. . .............. cretosde
B.r Sr. D. José Navarro y Gonzalez, 4id.} 12 Ab.
idem de Bargos.. . . . ........
C.! T.C. Br. D. Joaquin Rodriguez y Durén, &
1a direccion general de 1nstruccion
mil(iitar. com? jefe del negociado de
academia en la de ingenieros. . . . . P
C.! C.* C." 8r.D. Luis Urzaiz y de la Cuesta, a Reﬁl Krl(}ien
la id. id. sin perjuicio de seguir des- :
empefiando el cargo de profesor de
las conferencias de oficiales de caba-
ol Ce8 lleriaMen Castilla la"‘Sueva.. TR
. .¢ Sr. D. Manuel Herbella y Perez, oficia
mayor de ia secretar?a de lajum:a%Relﬂsl irl()ien
consultiva de guerra.. . . . ... .. :
COMISION.
B.r 8r. D. Miguel Navarro y Ascarza, una OrId)eta d;:
por un mes para Granada. . . . . .. 21 Ab.
LICENCIA.
C.» » °{0.» D. Aurelio Alcon ‘y Diaz de Escandon, jOrden del
un mes para CAdiz por asuntos pro-; C. G. de
Pios. . . . .. ... .. ..., 20 Ab.
EMPLEADOS SUBALTERNOS.
ASCENSO0S.

Celador de 2 D. Juan Lara ¥ Marces, ascendido d)Realérden
primera, por. . . . ... .. .. ... 15 Ab.

Id. de 3.* D. Federico Regal y Brugues, & id. de/yy id
geguunda, por. « . . . . ... L. Vo
Sargento 1.° D. Isidro ¥illa y Serrano, 4 celador de | Real érden

tercera ciase,por.. . . .. ... ... 26 Ab.

DESTINOS.

Celador de 1.* D. Valentin Tbafiez y Valle, 4 la co_sOrden del

- D. G. de
mandancia de Toledo. 21 Ab.

Id. de2.* D. Juan Caballero y Carmonn, 4 Ia co- L
. mandancia del campo de Gibraltar. . zl‘ - id.
Id. de 3.* D. Isidro Villa y Serrano, a4 Chafari- }Id. del id.
BAB.. « . . . v et { 28id.
— —
ADVERTENCIAS.

En este periddico se dara una noticia bibliografi-
ca de aquellas obras 6 publicaciones nacionales, cu-
yos autores 6 editores nos rewmitan dos ejemplares,
uno de los cuales ingresara en la biblioteca del mu-
seo de ingenieros. Cuando se reciba un solo ejem-
plar, se hara constar inicamente su ingreso en dicha
biblioteca.

.
LA

Habijendo pasado la academia del cuerpo 4 depender de
la direccion de Instruccion militar, ha dispuesto el excelen-
tisimo sefior director general que pase al museo todo lo re-
lativo al sorteo de libros ¢é instrumentos; lo que se avisa s

los suscritores, 4 fin de que dirijan su correspondencia al
seftor coronel jefe del museo.

—

MADRID.—1882.
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