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APUNTES SOBRE LA ORGANIZACION
DEL SERVICIO DE FERROCARRILES PARA CAMPARNA.

(Continuacion.)

- Biendo tan grande la influencia de los caminos de hierro
en el modo de hacer la guerra, tiene que trascender & las
instituciones militares tendiendo & hacer practico y varia-
blelo que sin ellos hubiera sido punto ménos que imposible,
¥ de esta verdad nos convencerémos estudiando lo que po-
dia ser ntes y lo que puede ser hoy el servicio obligatorio
en Rspafia.

Es preciso convenir en que esta institucion, cuyo plan-
teamiento reclaman tanto la opinion, la justicia y el buen
servicio del ejército, no era posible auntes en nuestro pals,
miéntras que hoy, si no es inmediatamente factible, ha per-
dido por lo ménos los principales inconvenientes que tenia,
y la verdad de esta opinion es ficil de comprobar compa-~
rando & Espafia con Alemania, que puede decirse es el pais
en que esta institucion se ha estudiado més antes de su plan-
teamiento y mejor se ha practicado despues: alli, por efecto
de no tener guerras civiles, esth inoculado en todos Jos habi-
tantes el convencimiento del deber que cada cual tiene de
Pagar su deuda al Estado en el servicio militar, y aqui
Duestras continuas discordias son causa de que Do se tome
en ciertas clases 4 deshonor el eludir la ley de servicio obli-
gatorio bajo el pretesto de que no se rehusa el pago de una
deuda sagrada sino el apoyo 4 un gobierno que se aborrece
6 se supone aborrecer; alli, como en todo el Norte de Euro-
P, 8¢ conocen desde hace mucho tiempo por las clases alta
Y media todas las ventajas que para la salud, para la practica
de la vida ¥ hasta para el mejoramiento de la inteligencia,
tiene la educacion fisica, y aqui ha estado ésta completa-
Mente descuidada; pero prescindiendo de tales diferencias
o8 fijarémos en otras que se han reducido extraordinaria-
mente por la influencia de los caminos de hierro y que son
las importantes para nuestro objeto. En el extranjero habia
entre la juventud tendencia 4 seguir carreras de buena
aplicacion en el servicio militar, miéntras que aquf, fuera de
loe alumnos de medicina, apenas podian sacarse de la clase
mMedia reclutas que pudieran recibir en la milicia ocupacion
apropiada 4 sus habitos ¢ inteligencia, ¥ en cambio hoy, de-
b emelonin et i oo feroarin

: T0
tos, ingenieros en todos los ram P orones de arquiteo-

08, maquinistas, dibujantes
telegrafistas y otras que de tan buena lplicacio;; oo:: ya ex;

los diferentes servicios del cuerpo de ingenieros del ejército,
ya en el de exploradores, ya por fin en las maestranzas de
artilleria y en otros muchos trabajos militares; al propio
tiempo que de este modo se obtienen ventajas para la gue-
rTa, se consigue, por la facilidad de dar ocupacion iitil 4 los
reclutas procedentes de las clases instruidas, que domine en
la institucion del servicio obligatorio la idea de la justicia
y no un sentimiento de hipdcrita condescendencia hicia las
clases inferiores de la sociedad, que seria el que hubiera im-
perado en otro tiempo, porque si se queria que aquellos re-
clutas no atestaran los hospitales, hubiera habido para cu-
brir las apariencias que llenar materialmente todas las ofici-
pas de ordenanzas y de esoribientes. h

Pero sobre todo, donde mas se vé la facilidad que han
dado los caminos de hierro para el servicio obligatorio, es al
observar que han reducido extraordinariamente las fatigas
Y las marchas & pié que en terrenos poco quebrados, como
son en general los de Francia y Alemania, eran mas sopor-
tables para jévenes de las clases acomodadas que en las
montafias de nuestro pais: jqué diferencia de la marcha de
un cuerpo de ejército en la guerra franco-alemana desde la
Posen al Rhin, con una de otro tiempo en nuestro pais desde
la costa de Galicia & las pruvincias Vascongadas! iEn aque-
lla, gracias & la buena organizacion del servicio militar de
ferrocarriles, viajando la tropa cOmodamente en ios trenes
y comiendo sus ranchos con perfecta regularidad y hasta
sentados en vastos comedores improvisados, y en ésta ha-
ciendo jornadas forzadas con el peso adicional de las racio-
nes, que frecuentemente por carencia de medios para condi-
mentarlas se reducian & la galleta, y teniendo que consumir
no pocas veces fuerzas casi agotadas en arrastrar una pieza
de artilleria atascada en el medio de un camino que no te-
nia de tal sino el nombre!

Puede parecer que nos hemos extendido demasiado en la
indicacion de las aplicaciones de los caminos de hierro,
pero lo hemos hecho asf porque si la falta inmensa que co-
metieron los franceses al descuidar este servicio y que se
patentizé en la guerra franco-alemana tiene explicacion, no
es posible buscarla hoy para Espafia despues de once aiios,
sino suponiendo debida la inaccion presente & la idea de
los militares que creen poco aplicables los ferrocarriles a
nuestra guerra. A los que piensan de este modo solo tene-
mos que decir, para terminar, que las razones en que pueden
fundarse son las mismas de los que no dan la debida im-
portancia & la artilleria, fijandose en el hecho de que ejérci-
tos que no tenian la dotacion conveniente de esta arma han
hecho larga y tenaz resistencia & otros muy poderosos y
solidamente organizados; estas ventajas (1as de poder luchar
con poca artilleria ¢ haciendo escaso uso de los caminos de
hierro) son de tal naturaleza que & dichs debemos tener el
carecer de ellas, porque consistiendo en la falta de pobla-
cion que asemeja las marchas del enemigo & las hechas en
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un desierto, en la escasez de produccion que obliga & tener
que proveerse de los objetos mas precisos de la vida reco-
rriendo grandes distancias, en la falta de caminos y enla
ausencia, en fin, de cultura y civilizacion, nadie debe de-
searlas para su pétria.

1.

Necesidad de una organisacion militar para el servicio de
ferrocarriles en la guerra.

Antes de tener conocimiento de los estudios que relati-
vamente al asunto & que se refiere el epigrafe de este ca-
pitulo, se habian hecho en el extranjero, habiamos empeza-
zado ya & formular por escrito este trabajo, partiendo senci-
llamente de los datos de nuestro propio raciocinio, ayadados
por la observacion de lo que habiamos visto en Espafia, y
no penshbamos dar 4 conocer las ideas que habiamos for-
mado recelando de la posibilidad de su realizacion y de que
pudieran recibir forma practica; mas cuando nos convenci-
mos de que concordaban nuestras apreciaciones con la rea-
lidad de lo que sucede en otros paises, nos hemos atrevido
4 publicarlas en esta Revisia, en el mismo orden con que
entonces discurrimos, es decir, haciendo primero la exposi-
cion de las ideas en la forma que sugiere el raciocinio y des-
cribiendo despues lo que se practica en el extranjero, jun-
tamente con una relacion histérica de los heches que han
motivado, digamoslo asi, la organizacion que alli ha recibi-
do el servicio de ferrocarriles para campana.

8i hubiéramos seguido la manera opuesta de exponer la
cuestion, habriamos podido ahora ser més breves, limitan-
donos 4 invocar la necesidad de seguir el ejemplo de las na-
ciones que estin mas adelantadas que nosotros (1}, pero el
método de exposicion gue hemos preferido es 16gico y con-
vincente hasta la evidencia, y adem4s, no hemos querido
perder de vista que se han cometido no pucos errores en Es-
paiia por el empeiio de imitar & otros paises civilizados, bien
que la causa haya estado principalmente en el mal acuerdo
de elegir entre éstos casi siempre a la Fraocia, tratandose
de cuestiones como la actual en que esta nacion estaba atra-
sada hasta el extremo inverusimil en ella de que lo reconoz-
can sus propios escritores.

En este articulo no tratamos de determinar cuél debe
ser la organizacion de los ferrocarriles para .campax'm, que
esto se hard mas adelante, sino de demostrar la necesidad
de que forme parte de ella el elemento militar ¥ de que se
tomen disposiciones para el servicio, adoptando algun tér-
mino medio entre la idea de los que pretenden la convenien-
cia del secuestro de las lineas por el ministerio de la Gue-
rra (no discutimos opiniones, las enunciamos), y la situa-
cion actual de Espafia (que créemos unicaj, segun la cual
el ejército tiene que entregarse cual si fuera mercancia &
las empresas, & las que se deja todo el trabajo y toda la res-
ponsabilidad de la movilizacion de las fuerzas del Estado:
al mismo tiempo créemos firmemente que al cuerpo de in-
genieros conviene, mejor dicho, que es para ¢l necesario y
cuestion de honra hacer comprender el estado actual de las
cosas, pars que si no se mejordra y sobreviniera una gue-
rra se conozca que aquel sabe lo que se necesita y que co-
noce tambien que todo lo que se ha hecho hasta ahora es
acometer de una manera vacilante la reforma indispensable,

(1) A exeepcion de aquellas en que los ingenieros militares son
los dniecs del Estado y se ocupan de trabajos civiles en tiempos
normales, ea Jas que no se ha creido tan necesaria y realmente no
lo es una orgaaisesion militar en campaiia para los f iles.

sin pasar de los principios (1), no pudiéndosele por tanto
pedir lo que con mas medios podria dar, pero que hoy se-
guramente no dara dicho cuerpo.

A primera vista parece que para hacer marchar un ejér-
cito por ferrocarriles se necesita s6lo conocer bien las nece-
sidades de la guerra, calcular en su consecuencia e! érden
en que deben embarcar las tropas de las diferentes armas y
el material, seiialar su destino, y despues de entregar mate-
rialmente el ejército 4 1as empresas, descansar hasta que
termine la marcha: asf se presentan 4 la imaginacion en un
principio las ideas sobre todas las cuestiones antes de su es-
tudio, y asf se presenta tambien con igual sencillez el pen-
samiento de una marcha por los caminos ordinarios; pero
empecemos el examen de la movilizacion por los caminos
de hierro y ya irémos viendo las necesidades que se tienen
que satisfacer.

Desde luego nos encontramos con el hecho, repetido tan
frecuentemente, de que en el movimiento por las vias férreas
no quedan casi nunca cumplidas las 6rdenes de los genera-
les, principalmente en lo que se refiere 4 la duracion del
trasporte, y que de estas faltas inculpan las empresas al
ejército alegando que no han recibido las 6rdenes con opor-
tunidad, que no se les ha manifestado con exactitud el ma-
terial 6 nimero de hombres y caballos para embarcar, que
las tropas no se han presentado en las estaciones & la hora
convenida, etc., etc.; y suponiendo que haya habido & veces
en esto algo de verdad, es lo cierto que cuano se hace uso
de o3 caminos ordinarios las tropas rompen la marcha
exactamente a la hora que se ha prevenido, demostrando
asi que los jefes militares conocen perfectamente las necesi-
dades del ejército y saben dar sus disposiciones para que to-
das las ¢rdenes reciban fiel cumplimiento, y relacionando
este hecho con el de que setarda 4 menudo en una marcha
por ferrocarriles casi tanto como si se hiciera & pié, se tiene
una primera indicacion de que falta algo en el modo de
hacer el serviciv de dichas vias, y eso que falta es organi-
zacion.

Siguiendo las primeras ideas que se ocurren sobre la
cuestion, observamos que siempre se ha considerado como
uno de los primeros estudios de las ciencias militares Ia to-
pografia en toda su extension, que enseiia el conocimiento
del terreno no sélo para saber colocar las tropas parael com-
bate sino tambien para saber hacerlas marchar bien, lo que
exige estudio, porque no se conducen lo mismo por las
grandes llanuras que por los estrechos valles 6 por las cor-
dilleras de las montaias, y que si interesantisimo ha sido
siempre dicho estudio, lo es mas si cabe en la guerra mo-
derna en que la victoria puede decirse que es3 del ejército
que sabe moverse con Iés presteza sin perder su organiza-
cion. Ahora bien, en los caminos de hierro el problema se
complica al tener que hacer los movimientos segun lineas
completamente fijas, no pudiendo caber duda de que en la
direccion de la guerra hay que poseer conocimientus sobre
el instrumento de que se hace uso, y como por otra parte
hemos demostrado que las aplicaciones militares de los fe-
rrocarriles soun muchas y variadas, y como ¢l mando sobre

(1) Hasta ahora todo lo que se ha hecho en materis de ferroea-
rriles, consiste en consignar tedricamente que los estudios de los
que se proyecten en las fronteras y en las zonas de las plazas de
guerra pasen & informe de la junta facultativa del cuerpo, sin que
haya ninguna obligacion de tener en cuenta sus opiniones, como
de hecho se esta viendo en la creacion de una exigus foerza téeni-
ca, y en la formacion de un reglamento de trasportes; y todas es-

tas disposiciones no son, como demostrarémos, sino pequedos de-
talles de ia organizacion. bl
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el ejéreito tiene que ejercerlo precisamente el elemento mi-
litar, no hay duda que en éste tiene que haber instruccion
sobre el servicio de dichas vias, y que si ésta es necesaria,
es para aplicarla, es decir, para intervenir en el mismo y
para evitar el exigir imposibles 6 sobre ellos formar caleu-
los y proyectos. .
8Si de las inducciones mentales descendemos 4 la realidad
de los hechos, la instruccion en el material de caminos de
hierro servira al ejército para conocer las dificultades del
servicio que en casos extremos de guerra son grandes ain
para operaciones aparentemente sencillas, para comprender
gue el trasporte de los grandes ejércitos no puede hacerse
con la velocidad de los trenes expresos, la posibilidad ¢
imposibilidad de formar trenes que lleven unidades milita-
res completas de las diversas armas, e} peligro que existe de
impedir un movimiento estratégico por haber atestado una
estacion de material de trasporte, las facilidades que d4 pa-
ra el servicio la doble via 4 fin de no pedir en Espafia la ex-
pedicion del mimero de trenes diarios que en tiempo de
guerra estd determinado en el extranjero, la cantidad de
Material que es necesario para trasportar un ejército, los
intervalos que deben llevar los trenes, con otros innumera-
bles detalles que por mas que exijan para ser comprendidos
estudios técnicos de ferrocarriles, son esencialmente mili-
tares y de cuyo conocimiento cabal y exacto no puede pres-
cindir el ejército. Es indudablemente necesaria cierta inte-
ligencia general en la materia 4 los oficiales de todas las
armas, que en ninguna se debe considerar vinculado el sa-
‘ber ni 1a aspiracion & los mandos superiores de la milicia,
Pero como los conocimientos detallados del servicio sélo
Pueden tenerlos algunos individuos se necesita un personal
egpecia}] ¢ intermedio entre el general que manda y el fun-
Clonario de la empresa que ejecute y que venga a ser intér-
Prete entre los representantes de dos entidades que no siem-
pre tienen el mismo interés, que no hablan el mismo fen-
guaje dighmoslo asf, y que en restimen no se entienden.
Hay necesidad de saber 4 quiénes y en qué grado co-
rresponden las funciones de mando en los ferrocarriles, las
variaciones que, respecto al servicio ordinario, tienen que
introducirse en tiempo de guerra, el modo de llevarlas a ca-
bo, los casos en que se ha de suspender el trafico total ¢
Parcialmente, las condiciones y manera de fijar las determi-
Dizaciones con que se ha de obligar & las empresas 4 estos

:ttlambxos, Y hay que tomar, en fin, muchas disposiciones que
. ifien 4 la esencia del servicio, cu ya decision no se puede
€jar para el momento de

¢ la guerra, y cuyo conjunto da lu-
gar 4 una legis.lacxon: 4 la par de ésta debe haber prescrip-
ciones mas sujetas & vari

acion, sobre tarifas, condiciones
con ‘ ! ?
que han de colocarse las tropas cn los trenes, con que

:: h? e tmpqmr ¢l material de guerra, sobre todo las sus-
! oy GXplosxvg.;s, las que han de tener los trenes de ambu-
c‘;:lcm yt:tm:dl;u de detalle, y todas ellas siendo mis esen-

mente modificables deben f; N
to especial. en formar parte de un reglamen

En . . )
campafia el servicio ge aumenta extraordinariamente

. OOH;Ode | personal subalterno de los caminos de hierro esta
calculado para tiempos normales, llega 4 rendirse de fatiga
en los mom?ntos €n que maés falta hace, con las naturales
consecuencias de retardos y siniestros y como es evidente-
mente jrracional el exigir 4 las empresas que tengan un ex-
Sedente e tiempo de paz, que costaria por otra parte al Esta-
do demasiado caro, no hay otro medio sino que el ejército
tenga un personal con que auxiliar & aguellas y por consi-

guiente se necesita un instituto militay ¥ especial para el ob-

Jeto, instruido en tiempo de paz, Porque ménos que otro al-

guno puede improvisarse en la guerra; al mismo tiempo se
necesita fortificar ciertas estaciones y las obras principales
de las lineas, asf como ejecutar en éstas, ya trabajos de des-
truccion, ya reparaciones de destrozos causddos por el ene-
migo; y estas operaciones, que exigen conocimientos de arte
militar y de construccion y explotacion de ferrocarriles, asi
como datos detallados de los situados en el teatro de la gue-
rra, constituyen una nueva aplicacion para el personal que
acabamos de mencionar, con tanta mayor razon cuanto que
los trabajos indicados se hacen frecuentemente con peligro
bajo el fuego enemigo y hasta exigiendo verdaderas accio-
nes de guerra. -

Aparte de las funciones del servicio que pudiéramos lla-
mar técnico-militar, hay necesidad de pagar el servicio 4
las empresas en casos muy variados y como es bastante com-
plejo éste en los trasportes militares, tienen que dedicarse
al objeto secciones de administracion militar, que no solo
lleven-la contabilidad sino que tengan conocimientos de
todo lo que debe exigirse en lo tocante 4 la cuestion econd-
mica; tambien hay que tener en cuenta que a los jefes de
las tropas que se embarcan no se les puede dar atribuciones
ni mando sobre las estaciones ni subre los trenes, porque
son sabidos todos los muchos y graves inconvenientes de la
multiplicidad de mandos, y por tanto tiene que existir un
personal militar que cuide del 6rden y defensa de las esta-
ciones, de que se cumplan los cuadros de marcha, de que
los ranchos estén preparados & las horas debidas y de que se
desocupe el material de trasporte al llegar a sus destinos,
dejandolo dispounible para el servicio, impidiendo que sea
un estorbo para las maniobras, y evitando la tendencia de
algunos jefes & convertir en almacenes las estaciones, y que
en las de empalme dé direccion & sus cuerpos & los indivi-
duos aislados para que no permanezcan inactivos constitu-
yendo un estorbo para el buen ¢rden de los andenes, etcé-
tera, etc.; y este servicio, que pudiéramos llamar de poli-
cia, cs interesantisimo, porque no se conducen con regula-
ridad centenares de millares de hombres sino estando todo
previsto y muy estudiado de antemano.

~(/Se continuara.;
Y
EMPLEO DE LA ARTILLERIA

EN A IDENIENSBA 0N LAS COSTAS (1

{(Conunuacion,)

Dos clases de maquinas de guerra se emplean hoy para
defender las costas, &4 saber, las piezas de trayectoria rasan-
te 6 sean cafiones rayados de grueso calibre, y las piezas de
tiro vertical que son los morteros y obuses tambien rayados.

Las propiedades particulares, asi como las condiciones
balisticas de ambas clases de piezas, determinardn en cads
caso y de un modo racional su empleo y colocscion para ls
defensa maritima. Asf el cafion estd llamado & herir blan-
cos verticales y resistentes, y s6lo & grandes distancias
cuando los angulos de incidencia sean muy abiertos puede
justificarse su empleo contra objetos horizontales y exten-
808, cOmMO por ejemplo para un bombardeo. Por causa de la
corta extension de los espacios peligrosos, unida & la irre-
gularidad de los rebotes, cualquier error al apreciar las dis-
tancias hace que sea perdido el tiro casi siempre, sucediendo
lo mismo si la punteria no es exacta, y de aqui resulta que

(1) El apellido del autor de estos articulos es Manbenge: por er-
rata se puso otro en nuestro ndmero anterior, pig. 135, nots 2.
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toda posicion para la cual las distancias al blanco en mar-
cha varien poco, ofrece ventajas. Es, pues, preferible que
los movimientos del barco exijan cambiar de direccion, sien-
do por otra pafte favorable esta circunstancia, pues si siem-
pre puede tenerse seguridad en las enfilaciones no se tiene
igualmente de los alcances. De todo lo que precede pode-
mos concluir que las baterias de flanco deben armarse con
cafiones. Ya verémos méas adelante otras muchas razones
que militan en favor de esta consecuencia.

Los morteros y obuses rayados es natural se destinen &
obrar contra blancos horizontales, habiendo demostrado la
experiencia que las desviaciones laterales de sus proyectiles
son mucho menores que las que se verifican en direccion de
la trayectoria. Es por lo tanto prudente colocar estas piezas
en Ia prolongacion del camino que han de seguir las naves,
es decir, en las baterias de enfilada. De esta maneralos bar-
cos presentaran la mayor dimension, su eslora, en el senti-
do de las mayores desviaciones.

Examinando la cuestion bajo el punto de vista del objeto
que se quiere obtener, llegarémos al mismo resultado. Las
fragatas acorazadas son los mayores enemigos que pueden
presentarse ante las baterias de costa. El casco de un aco-
razado lo constituyen dos costados con bordas sensible-
mente planas, y una proa y una popa con formas curvas é
inclinadas. Los costados son las partes en que los proyecti-
les de trayectoria rasante tienen mas probabilidad de herir
casi normalmente, y con el maximo de poder; de lo cual se
desprende que las baterias de flanco deben armarse con ca-
fiones. Podré objetarse que la mayoria de 108 buques no tie-
nen corazas por la proa ni por la popa; es cierto, pero tam-
bien lo es que presentan en estos parajes compartimentos
aislados ¢ impermeables que impiden irse 4 fondo aunque les
agujereen los costados. Ademas, dicha objecion no implica
nada acerca de la manera de obrar contra blancos de esta
clase, puesto que serd mucho mas facil tocar y destruir estas
partes con los tiros de flanco que con los de enfilada. Si se
consiguiera romper varias de aquellas camaras ¢ comparti-
mentos de proa, la marcha del buque se entorpeceria preci-
samente en los parajes més angostos y sinuosos del capal, y
este resultado puede \inicamente conseguirse por una bate-
ria de flanco.

El medio mas seguro de parar un barco es desorgani-
zar su propulsor. De ello tienen tal convencimiento los ma-
rinos, que cuando para conservar suficiente movilidad y
rapidez de marcha, han disminuido la extension de las cora-
zas desguarneciendo la proay la popa, pero conservandolas
siempre delante del corazon del buque, que es la méquina.
No cabe duda que un proyectil que perforando el costado y
atravesando las carboneras, fuera 4 esparcir sus cascos en-
tre los 6rganos de la méaquina, era el tiro mas feliz que de-
sear pudiera el defensor de la costa, porque de seguro seria
el golpe de gracia y la muerte del buque.

El punto medio de la coraza, en la linea de flotacion, es
el punto de impacto medic mas ventajoso, por ser el paraje
méas cercano 4 la maquina y porque la probabilidad de no
hacer blanco por desviacion horizontal disminuye & medi-

efecto, tirando 4 la cubierta de los buques en el sentido de
su longitud, y tomando por punto medio de caida eficaz la
parte de aquella que cubre la méquina (1).

Las precedentes consideraciones demuestran hasta la
evidencia, que /as baterias de flanco deben armarse con ca-
fiones, y las de enfilada con obuses y morteros rayados.
Tambien prueban que las baterias de flanco llegan al mazi-
mum de sus peculiares ventajas, cuando estdn situadas hicia
el centro de las curvas gue forman los canales, posiciones
gue exigen daterias con extenso campo de tiro, es -decir, ar-
madas de cariones en cipulas giratorias, y que las baterias
de enfilada deberdn situarse en la parie externa de los reco-
dos, y en prolongacion de los tramos rectos del canal.

Déase mucha importancia & los fuegos cruzados, que en
fortificacion son efectivamente ventajosos, puesto que per-
miten acumular muchos proyectiles en sitios determinados,
y obligan al sitiador préximo & 1a plaza, & cubrirse por su
frente y flancos, siendo tambien muy mortiferos sobre blan-
cos animados. En la defensa de las costas, estas venta-
jas desaparecen y resultan ilusorias tratindose de hacer
fuego contra los buques. Conforme hemos indicado, la mi-
sion de la artilleria de costa consiste en estorbar el paso de
los barcos, destrozarlos 6 echarlos 4 pique. Supongamos
que la defensa de una parte del canal estd asegurada por
un nimero /V de cafiones. Si todos ellos estan montados
sobre la mismna orilla del rio, 6 del mismo lado del canal,
todos ocuparan la posicion mas ventajosa, el centro de la
curva descrita por el thalweg: todos sus esfuerzos conver-
jeran sobre el mismo costado del buque, el cual recibird
nutridas y potentes salvas, que harin su destruccion més
rapida, segura y completa, pudiendo los proyectiles llegar
mas facilmente hasta la maquina. Colocados de este modo
los caiiones, s6lo tendran que habérselas con una parte de
la artilleria enemiga, la de las torres y la de la banda que
combate; para que la otra tome parte en la lucha, habra
que virar de bordo, lo cual no es posible muchas veces por
la angostura dei canal, y en todo caso ocasiona gran pér-
dida de tiempo al agresor. Si para conseguir la dudosas

ventaja de tener fuegos cruzados, se montan i2V_ cafiones

en cads orilia, ambas baterias consumirin su fuerza contra
dos costados de igual potencia y cuya destruccion serfs mé-
nos segura y ciertamente mas lenta. Ademas, no estard mas
comprometida la existencia de un acorazado estropeandole
ambos costados, que destruyéndole uno sélo.

Podemos, pues, concluir de lo dicho, que los fuegos cru-
zados, tal y como se preconizan en fortificacion, no son con-
venientes para la defensa de las costas, pudiendo hasta ser
perjudiciales cuando los barcos atraviesen la linea que une
ambas baterias. Es muy cierto que situada la artilleria con-
forme & las ideas explanadas en este trabajo, podra cruzar
sus fuegos, pero seran siempre tiros rasantes combinados
con tirog por elevacion, los cuales gozan de propiedades di-
versas inherentes 4 su naturaleza y van dirigidos racional-
mente 4 puntos muy distintos del blanco.

Para que la artilleria de costa llene cumplidamente su

da que el punto medio de impacto apetecible se aproxima  objeto, ha de proporcionar fuegos eficaces contra los bu-

més 4 la vertical que lo divide en dos partes equivalentes.

8i los cafiones tirasen por enfilada, rebotarian los pro-
yectiles sobre 1as superficies curvas de los extremos del bar-
€o, y atin cuando admitiéramos que atravesiran la muralla
Por emalquiera de estos parajes, tropezarian con tantos obs-
theulos dntes de llegar 4 Ia maquina, que ésta nada tendria
que temer de sus efectos.

Los morteros y obuses rayados conseguirian el maximo

(1) Durante Is guerra turco-russ, el Lifi Djelil, buque turco
cuya coraza era de 157 milimetros, recibié una treintens de pro-
yectiles de 15 centimetros sin experimentar grandes averiss. Un
obiis ruso le envié & 3000 metros una gransds de 21 centimetros
que pegé en la cubierts, y pasando por 1a torrecilla estalld en Is
Santa Barbara, ocasionando la pérdida del acorazado y Is muerts

de los 200 hombres que lo tripulaban.
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ques en cuantos parajes fenga navegables el canal, agua-
arriba hasta el limite propio para el bombardeo, agua-abajo
hasta el mar 6 hasta la frontera. Asf resulta en parte de la
exposicion de los medios que emplean los marinos para
conseguir sa objetivo principal y del hecho de que si una
parte del canal por el lado del mar 6 la frontera estuviese
indefensa, un enemigo que bloqueara 6 sitiira la plaza, es-
tableceria en esta parte del rio una base maritima de opera-

ciones que le daria gran facilidad para trasportes de perso-
nal, material, viveres y municiones.

B.—Armamento de las balerias de costa.

En el articule 4 se ha demostrado que las baterfas de
flanco deben armarse con piezas de trayectoria rasante, 0
sean cafiones, y las haterias de enfilada, con morteros y obu-
ses rayados ¢ piezas de tiro curvo; se han determinado los
emplazamientos que conviene asignar & las baterias, segun
su clase, asf como las partes del buque 4 que deben dirigir
8us tiros cada especie de piezas: falta sélo determinar los
calibres més convenientes para cada caso.

Los fuertes, torres ¢ baterias de costa han de batir efi-
cazmente el mar y si estan aislados, defender sus avenidas
¥ flanquear los digues 6 malecones. La artilleria de sitio, 4
la cual pueden sumarse en caso necesario los cafones de
grueso calibre, satisfara ciertamente estos dltimos objetos.
86lo es necesario, por lo tanto, concretar la cuestion del ca-
libre respecto 4 los cafiones destinados & batir el mar.

La resistencia de los buques y sus medios de accion, ha-
T4n variar la potencia de la artilleria destinada & obrar so-
bre ellos.

En Inglaterra se usan cafiones de 10 y 11 pulgadas, y
obuses de 8, 9, 10 y 12. En Alemania cafiones de 21, 24, 28,
3R y 35,6 centimetros, y morteros de 24 y en breve de 28.

Los jtalianos arman sus baterias de costa con cafiones
de 22 y 32, y muy pronto de 40 y 46 centimetros.

Harémos notar que los cafiones destinados & defender las
costas, aumentan diariamente de calibre en todas las na-
ciones, asi como las mejoras en la construccion naval, y es
que continda la lucha entre las corazas y los cafiones. No
seria por lo tanto prudente asignar desde luego un limite
superior 4 los calibres, apoyandose en los resultados de las
recientes pruebas hechas con los cafiones y las corazas, por
que no hay razon plausible para asegurar que tal cafion que
atraviesa al frente los costados mas resistentes, rompera los
que mafiana pueda oponerle la industria. Para herir 4 un
buque mortalmente, hemos visto que el cafion debe tener la
Ppotencia suficiente para atravesar la coraza mas fuerte que
Pueda presentarse ante las defensas maritimas, & una dis-
tancia y bajo un &ngulo de incidencia determinado. Vistos
lo engafioso de las experiencias, al par que los rapidos y
constantes progresos de la industria, no puede fijarse g prio-
71 el calibre conveniente para cada caso concreto. Ver-

dad es que 10s colosos acorazados de gran eslora y mucho
:::::c‘;; ol:o hallarin comodidad de aventurarse en los pasos

recho Y canales sinuosos de poco fondo, y que por otra
. parie, el armamento actual de 1as baterias de costa es por su
:Zin:;a permanente, & causa del excesivo precio de los cafio-

grueso calibre, yno hay que
mejorn 6 progreso. ’ Y que pensar en variarlo & cada

Esta situacion incierta respecto 4 1o
Ines gastos que ocasionan la ereccion Y armamento de }
baterias de costa, parecen indicar Ia max{ 't que debe
sepain ) ma mejor que debe

» que serd la de adoplar los meyopes calibres; y como
1o mismo cuesta acorazar un cafion de los mayores, que otro

porvenir, y los enor-

de 21 6 28 centimetros, la diferencia del gasto en ambos ca-
sos dependeré tinicamente del material que se adopte.

No podemos decir al presente que son poco manejables
los cafiones de muchas toneladas desde que, merced 4 los
aparatos hidrdulicos, se mueven los cafiones mas pesados
con tanta facilidad y se apuntan con la misma exactitud y
rapidez que los ordinarios de sitio. Valiéndose de acumula-
dores y basculas hidraulicas, se pueden arreglar y dispo-
ner contrapesos capaces de equilibrar esas' masas enormes
cuando se hace la punteria obrando en el centro de grave-
dad de }a pieza, como sucede con la cureiia Gruson para
cafionera minima. De esta manera el esfuerzo que se emplea
al elevar la pieza, es Wnicamente el necesario para vencer
su inercia, sumado con el que se debe al rozamiento de los
diversos mecanismos empleados. La orientacion de las pie-
zas se consigue haciendo girar los marcos 6 cipulas em-~
pleando méquinas de vapor. En cuauto & la operacion de

cargar, puesto que se ejecuta mecénicamente, es tan facil
como rapida.

C.—S8ervicio de las bocas de fuego.

Como la artilleria de costa estd destinada & combatir
blancos movibles animados de gran velocidad, y como la
eficacia de los tiros de una boca de fuego es proporcional al
nimero de los disparos hechos en un tiempo dado, es indis-
pensable que el servicio de las piezas pueda ejecutarse con
rapidez.

El manejo de una pieza de artilleria puede dividirse en
dos periodos; la carga propiamente dicha, y la punteria. 8i
ambas operaciones pudieran ejecutarse simulténeamente,
aumentaria mucho la rapidez del fuego, puesto que el ca-
fion podria disparar en cuanto estuviera cargado. Para con-
seguir ventaja de tal importancia es forzoso que la punteria,
tanto en direccion como en édngulo, pueda efectunarse por
los sirvientes encargados, sin necesidad de que estén al lado
del montaje. En las ciipulas, la enfilacion se toma & favor
de la linea de mira trazada sobre el casquete. Tambien po-
dra conseguirse el angulo de tiro conveniente para uun blan-
co lejano, obligando 4 una aguja indicadora & seguir sobre
una escala graduada que marque aquéllos, todos los movi-
mientos de un punto determinado de la culata de la piexza.

Tambien seria muy conveniente poder dirigir las piexas
desde la parte interior de las cipulas: bastando para ello
establecer un prisma de camara oscura, d¢ manera que su
eje sea perpendicular & los planos de tiro de los cadones, y
cuando la imagen del bianco se proyecte sobre una linea
de fé paraleia & los planos de tiro, aquéllos estaran en la
posicion conveniente. La imigen del blanco formada sobre
un plano horizontal colocado en el foso del prisma, se mo-
verd al mismo tiempo que aquél se mueva; 86lo que los des-
plazamientos de orientacion 4 laterales se traducirén por
cantidades constantes, miéntras que los desplazamientos en
direccion de la trayectoria, irdn decreciendo & medida que
el blanco se aleje. Bstos desplazamientos aumecntaran con
la elevacion del prisma sobre el nivel de ias aguas y con su
distancia focal. Un prisma de mucha fuerza colocado de In
manera indicada 4 20 6 30 metros por encima del nivel me-
dio, permitira no tan s6lo orientar los cafiones sobre el blan-
co, 8ino determinar con suficiente precision su distancia 4
la bateria si ésta no pasa de 2000 metros. Otro medio para
dar 4 los cafiones la inclinacion necesaria, seria el obligar
& la aguja indicadors & permanecer en contacto con el eje
del thalweg dibujada exactamente sobre un plano fijo hien
orientado y situado de tal modo, que la proyeccion del eje
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sobre el plano coincidiera con dicho eje. Siguiendo la agu-
js los movimientos de la ctipula, marcara la orientacion de
1as bocas de fuego, y participando de los de la culata indi-
cara, por medio de una curva de inclinaciones, el momento
en que los ejes de los cafiones tienen el angulo de tiro nece-
sario para herir el blanco frente al cual se hallan apuntados.

La realizacion de este desideratum simplificaria grande-
mente la cuestion de punterias, procurando las ventajas si-
guientes: o )

1.* Permitir la persecucion del blanco, disparando en el
instante en gque tome la posicion deseada con relacion al pla-
no de tiro, y llevandole encafionado, segun dice el general
Brialmont, como hacen los tiradores habiles con las piezas
de caza.

2.* Permitir que un hombre solo pueda apuntar los dos
cafones de una cipula.

3.* No exponer 4 los tiros del enemigo més que un pris-
ma pronto y facilmente reemplazable, en lugar de la cabeza
de un oficial.

4.* Sustraer al que apunta, & las emociones del combate,
colocandole en paraje perfectamente resguardado, haciendo
que desaparezca una de las causas de los grandes errores.

5. Disminuir el personal afecto al manejo de las piezas,
con lo cual se evitara la acumulacion de sirvientes y se fa-
cilitaran las maniobras.

6.* Suprimir el alza para apuntar, evitando los errores
de apreciacion y visuales; errores voluntarios ¢ involunta-
rios, pero que cuando se tira sobre blancos que se mueven,
no es posible medir ni siquiera conocer a3 mas veces.

En restimen, con las cipulas no deberan ejecutarse mas
que tiros con punteria indirecta. De esta manera serd imitil
que descubran & la vista 10s parajes que hayan de ofender,
lo cual permitirdA disminuir su elevacion. Podran por lo tan-
to quedar ocultas por los diques, 6 detrs de macizos de
tierra, y tinicamente el humo de sus disparus podra servir &
los buques enemigos de guia para dirigir los suyos. Esta
disminucion de altura producira tambien econumia notable
en el coste.

Semejante manera de apuntar no es posible mas que
cuando las piezas pueden ser cargadas en cualquier posi-
cion que tengan, cosa que no sera dificil de conseguir. Con
1a mayor parte de los montajes empleados en el dis, para
piezas cuyo cierre posterior se verifique por medio de cufias
6 cerrojos trasversales, la carga no es posible cuando Ia in-
clinaeion del eje es grande, porque las gualderas no permi-
ten abrir la recAmara; pero téngase en cuenta que tratin-
dose de grandes distancias, el fuego ha de ser lento y en-
tdnces podra colocarse préviamente la pieza en posicion de
cargar, dntes de hacer la punteria.

(Se conclwird.)

a7 3 P
OBRAS DEL CANAL DE VENTO (HABANA).

Hace tres afios dimos & nuestros lectores una idea de es-
tas obras, por tantos titulos importantes, sin que desgracia-
Jdamente podamos decirles hoy que se han realizado las es-
peranzas que enténces concebimos de su pronts termina-

cion. Parece que un génio maléfico se complace en multi- |-

plicar obstaculos que van sucesivamente aplazando e} dia
en que las riquisimas aguas de Vento se distribuyan con
shasdancia por toda Ia superficie de la ciudad de Ia Habana,

sus condiciones higiénicas y el bienestar de sus

habitantes, ionando pingties beneficios & 3
=u ¥ proporcion pingt cios & sus cajas

Pero como todo lo que se refiere 4 tan grandiosas obras
nos interesa, tanto por su importancia absoluta como por
pertenecer & nuestro cuerpo el eminente ingeniero que las
proyecté y las dirige, participamos & nuestros lectores que
hace pocos dias hemos recibido un folleto titulado Memoria
sobre las obras del canal de Vento ejecutadas en los afios
de 1866, 67,68, 69 y 70, gue se publica de drden superior.
(Habana.—1881.—1 cuaderno.—4.°—x11-120 paginas y cua-
tro estados en f6lio); y aunque es antigua la fecha en que se
escribié esta memoria, pues esta firmada por el Excmo. se-
fior ingeniero direetor D. Francisco de Albear, en 30 de mar-
zo de 1870, como esta llena de datos imteresantes, y nos
consta que van & publicarse las memorias de los afios si-
guientes, vamos & dar una idea del contenido de dicho es-
crito, copiando algunos de sus parrafos, y entre ellos los de
la introduccion que resimen el texto de 1a memoria. El que
desée mayores detalles puede pedir un ejemplar de dicha
memoria al ayuntamiento de la Habana ¢ al autor de las
obras, que no dudamos atenderan 4 su peticion.

Antes de la infroduccion aparece en el folleto la siguiente

«NOTA.—La presente memoria, cuys publicacion se ha retarda-
do contra nuestro deseo, es un resimen de las correspondientes &
cada uno de los afios expresados ¥ 4 la vez un extracto de parte
del informe que con fecha 30 de marzo de 1872, di6 la direccion del
canal al Excmo. Ayuntamiento sobre el estado de las cbras, valor
y costo de las ejecutadas y en curso de ejecucion, modo de realizar
las que faltan y tiempo y gasto necesarios para ello. Este informe
estaba encabezado con el epigrale siguiente:

*Deseo consignar squi de un modo terminante, que
los nuevos presupuesios que presento..... se refieren
dnicamente al caso de que, dotado el canal de todos los
recursos necesarios, puedan ewmprenderse todas las
obras & In vez y llevarlas & cabo en el término modera~
do que he indicado; de 1o contrario, st 1a ejecucion del
canal hia de seguir la marchs lesta y sbrumsdors que
hasts aqui, no me es pasible prever hasta d5nde lleya-
rin lus gastos.s

{MEMoBIA VB IRGB, [4gina 125.)

Despues de este epigrafe empieza as{ la introduccion:

sAunque el consejo de administracion y Is direccion del canal
han cumplido escrupulosamente con la obligacion de dar todos los
meses al piblico en la Gaceta gfficial, una relacion minuciosa del
progreso de las obras, con cuantas especificaciones pueden apete-
cerse de los trabajos ejecutados, materiales adquiridos y personal
de la obra; y la pagaduria presenta al mismo tiempo la cuenta
mensual de las cantidades recibidas y gastos hechos; estos doca-
mentos oficiales apenas son leidos més que por los gue directa-
mente se interesan por la obra del canal, y pronto son relegados
al més profundo olvido, por mas que es Ia dnica obra de la isla
que publica sus reiaciones de progreso. Desde 1866, y por motivos
ajenos £ la direccion, no ss publica memoria alguna relativa 4 Ia
marcha de los trabajos, gastos hechos y adelantos conseguidos en
el canal; memorias que tienen sobre las relaciones de progreso
mensuales, la ventaja de reunir en poco espacio las noticias ¥ da-
tos interesantes y hacer mis comprensibles el conjunto, ya que
o pueden competir con esas relaciones en pormenores y particu-
laridades més 6 ménos dignas de atencion.

La memoria publicads en 1866 es an informe comprensivo de
cuanto notable hubo en estos trabajos 6 tuvo relacion con ellos
desde que comenzaron hasta fin de 1865; ¥ di6 motivo
celentisimo ayuntamiento scordase al director un vo
al que se asoci6 el gobierno superior politico de la

8 que el ex-
to de graciss,
isla,

«Todo lo que se emprendi6 y llev6 & cabo hasta fin de 1865, fué
objeto de aquella memoria: ella contiene con riguross exactitud
cuanto pusda apetecerse acerca de Ia descripcion, ejecucion y cos-
to de las obras hasta enténces realizadas, de los medios empleacus,
d? su insuficiencis relativa y de los extracrdinarios obetheulos ¥
dificultades que casi constantements se opusieron & la pronts res-
lizacion del bello y atilisimo penesmiento de condueir & la Habans
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1as aguas de tan preciados manantiales. Diré s6lo en globo que alli
8e vé c6mo y por qué se invirtieron cosa de dos aiios en los muchos
trabajos que hubo que hacer para instalacion, acopio de materiales,
investigacion de manantiales, vias de comunicacion ¥ otros preli-
mioares y auxiliares de imprescindible necesidad; que se puso la
primera piedra de las obras definitivas el 26 de junio de 1861; que
gracias & los tableros-ataguias ideados por el director y 4 las bom-
bas centrifugas, se logré vencer las infinitas dificultades que las
aguas y la pésima calidad del terreno presentaban 4 cada paso 4 la
posibilidad de 1as construcciones; y cémo, por fin, despues de una
lucha tendz con la naturaleza ¢ inaudita con otro género de obsta-
culos mds dolorosos, quedaron hechos por fin de 1865: el terraplen
y la mayor parte del canal de desagiie de la cafiada de Vento; casi
toda 1a fundacion, banquetas y muros del estanque de reunion de
manantiales; los cinco sextos del cimiento de la presa, y casi la
mitad de su fabrica; una extension considerable de las obras defi-
nitivas v todas 1as preparatorias del paso del rio; muy adelanta-
dos los tramos primero y segundo de la seccion segunda del canal
de conduccion, sus obras de paso y dos minas; terminade el paea-
te provisional sobre el rio Almendares y dos kilémetros de la ca-
rretera de indemnizacion y de servicio, y comenzadas otras obras;
_ siendo justo tener en consideracion Ia naturaleza complicada, ex-
Puesta y dificil de algunas de estas obras y sobre todo la especia-
lidad de las que han tenido por objeto la reunion dentro de un solo
recinto de los muchos, diversos y esparcidos manantiales de Vento,
que bien merecian una descripcion particular y detenida. Todas es-
tas obras presentaban ya por fin de 1865, un conjunto importante
Y de tal interés, que tanto el gobierno superior como el excelenti-
8imo ayuntamiento, quedarori sumamente complacidos, como se
Sirvieron manifestarlo otorgando un voto de gracias al director del
canal y resoiviendo se allegasen cunnto antes todos los recursos
necesarios 4 dar pronto y feliz término & ins obras.

Todo parecia presagiar una marcha segura y arreglada para el
porvenir y alejar del 4nimo mas suspicaz y desconfindo hasta la
mis ligera sospecha de que volviera & repetirse alguna de las si-
tuaciones criticas porque habia pasado el canal. Y en efecto, nada

mis natural que la conviccion de que despues de demostrar una y
otra vex y especialmente en la misma memoria, el director de las

obras los perjuicios, atrasos y consiguientes mayores gastos, oca- |-

sionados por los obstéculos de todo género que se habian presen-
tado, se trataria y se lograria apartarlos para siempre con vigoro-
8a mano, y se procederia 4 dotar al canal de los medios indispen-
sables para llegar cuanto intes al fin que todos apeteciamos ¥ ne-
cesitabamos. No ha sido asi por desgracia. El empréstito acordado
desde agosto de 1869, por causas cuyo examen ¥ hasta cuyva iudi-

cacion no son de este lugar, no se elevd al gobierno supremo has-
t'a fnediudoa de 1868; siendo uno de los primeros uctos del cxcelen-
tisimo sefior ministrv de Ultramar D. Adelardo Lopez de Ayala, la
autorizacion al Exemo. Ayuntamiento de la Habana para la cele-
'hr.acion deun empréstito de cinco millones de pesos con destino
principalmente 4 1a sjecucion de las obras de conduccion ¥ distri-

bucion en la cindad de las aguss de V acion | ;
1a Habana 4 fines de 1868, ento. La autorizacion llegd &

¥ hasta agosto de 1860, cinco afios des-
pues de haberlo acordado el ayuut:;!:iento, no se vino & hacer uso
df’ ells; y eso no del modo dmplio y provechoso que coucedid el go-
bxe.rno Supremo y aconsejaba el bien de 1a ciudad, sino con mez-
quindad y tratando sélo de dar cima & una de las secciones del ca-
Dal de conduceion; con lo que se perdié no sélo I oportunidad de

realizar i poca costa el empréstito y Ia de emplearlo conveniente-
Inente, sino los muchos beneficiosos resultados que, con razon, de
€l e esperaban.

Y no se ha limitado € esa detene

1a marcha del canal. Quien quiers que la examine detenida ¥ des-
‘Apasionadamente en slgunos de los afiog pasados, podria pensar
‘Que 3o hacia esta gran obra, no & favor de los intereses péblieos
J para satisfacer una necesidad apremisnte de

tod .
8ino en ggntrs de Ia voluntad de algunos de los mi?mr:O:::l::
favorecerls y como una imposicion fursoss que se sufria por

nera obediencia 4 una disposicion soberans; mas no se slentabs
i se protegia como una obra interesantes § todos; ni habia disposi-
<ion & subordinarle ninguns de las mucho ménos necessrias que se

fon la rémora que ha estorbado

lievaban 4 cabo, para las que no han faltado por cierto medios ni

recursos. Esta aparente anomalia, este proceder injustificable, tiene
su explicacion clara y precisa como todos los hechos humanos ysu
pretexto en la tardanza de la ejecucion, que ese mismo proceder
causaba, cfreulo vicioso en que se han complacido en encerrarse
los enemigos del canal. jLos enemigos! Parece imposible; pero
conviene que la Habana toda sepa que, por més paradéjico que pa-
rezca, el canal de Vento tiene enemigos, ¥y que 4 la activa guerra
de éstos, auxiliada por la negligencia, ia pereza y tambien la ig-
norancia de otros, se ha debido en su mayor parte el incalculable
perjuicio que & los intereses municipales y 4 la ciudad entera ha
causado ya la no terminacion de las obras del canal. Las pruebas
abundan y podrian presentarse al piiblico si fuere necesario; pero
iqué més prueba que ¢l relato que va 4 continuacion? En él se verd
1a falta de fijeza, de 6rden, de consecuencia, con que en algunas
épocas ge ha procedido, abandonando unas veces la obra & si mis-
ma, como si elln tuviese recursos propios de qué disponer, 6 des-
atendiéndola enteramente y posponiéndola & cuantas obras de
menor importancia se emprendian; llegando hasta proponer la su-
presion definitiva de los trabajos, y dando alguns vez fondos & con-
dicion de concluir ciertos trabajos en plazos imposibles y con exi-

geuocias incompatibles con su buena ejecucion. Del mayor abando-
no, del casi total olvido y la mds abrumadora inercia, se pasé & la
febril impaciencia de terminar las obras en un plazo dado, que se
queria limitar 4 pocos meses; equivocando la verdadera actividad,
inseparable del drden, con la precipitacion, que lleva en pos de si
el desarreglo y el barullo ¥ da por resultado un éxito infeliz; ¥ no
considerando que la precipitacion es & la actividad, lo que la teme-
ridad al valor, lo que el despilfarro 4 la generosidad: la exazeracion
desordenada de una virtud y de consiguiente un vicio. Mas la diree-
cion del canal se habria dado por muy satisfecha con haber tenido
que sostener siempre ese género de lucha, gue no ha durado mis
tiempo que el preciso para que se verifique el hecho de que no ha
faltado al canal ni dun esa clase de contrariedades. La mayor par-
te del tiempo trascurride se ha pecado por el extremo opuesto; y
el desaliento producide por la falta de fondos, de recursos, de in-

terés y de seguridad para el porvenir, ha dominado easi counstan-
temente la marcha de las obras. :

(Se continuard.)
CRONICA..

El simulacro de sitio que, segun habiamos anunciado & nues-
tros lectores, debia verificarse en los alrededores de Paris durante
el mes corriente, ha tenido que aplazarse por término desconocido.
La causa de la suspension, segun nuestras noticias, es la escases
de fuerzas con que ha quedado la guarnicion de Paris, por haber
marchado & Africa un nimero counsiderable de los batallones que
1n componian. No contdndose con las tropas indispensalles para
que el simulacro fuera interesante por todos conceptos, se ha pre-
ferido su aplazamiento.

Rn los tres ltimos meses del aiio pasado hizo ensavos Ia casa
Krupp con dos cafiones de sitio, uno largo, de calibre de 1005, y
otro ligero de 12 centimetros.

Aungque el estudio de las experiencias detalladaa que publics
aquel establecimiento seria muy interesante, pos limitarémos &
dar & nuestros Jectores algunas breves noticias de los principales
efectos obtenidos con dichas piezas.

Tiene de longitud 1a de 10°5, 3,680, y la de 12 centimetros, 3
metros. En nmbas la altura de rodillern es de 1=,83 y permiten
inclinnciones en el tiro desde 10 & contar por bsjo la horisoatal,
hasta 35 sobre ésta. i

En las primeras pruebas se obtuvo con el cafion de 10°.5 Ia ve-
locidad inicial de 506™.8 y con el de 12 1a de 492%,8, usando pro-
yectil de 16 kilégramos y siendo las cargas de 4 kilégramos en o)
primero y de 3x,7 en el segundo.

Reapecto & velocidad del tusgo, puede caleularse que fu§ por
término medio la de un disparo por minuto.

Entre los resultados de varias sxperiencias contr a obres de tie-
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rra, citarémos los obtenidos el 30 de octubre, tirando & una bateris
emterrads, 4 1980 metros. Su explanada estaba & 1 metro bajo el
terreno natoral; la eresta del parapeto & 1=,30 sobre el mismo; el
espesor de dicho parapeto era de 7 metros, pero como su direceion
formaba un dngulo de 45° con la del tiro, tenian que destruir las
grapadas uno de 10 metros. El 4ngulo de caida de los proyectiles
era tan pequeiio (de 4° 4 &) que era muy dificil alcanzar £ las pie-
zas de la bateria sin atraveser el parapeto. Se coloe6 en Ia bate-
ris un cafion de 15 centimetros, de madera, sobre montaje de
hierro y seis maniquis en la posicion de los sirvientes. Esta pieza
se situd en la direccion del tiro para presentar ménoe blanco.

Se hicieron 40 disparos con cada caiion. Con el de 10¢.5 fué
destruido el parapeto en los dos tercios de su espesor y con el de
12 centimetros lo fué en su totalidad. Los proyectiles de ambos
eafiones produjeron en la tierra cavidades de 0,750 6 1 metro de
profundidad.

La pieza y Ia explanada ssi como los sirvientes, fueron alcan-
sados por los p royectiles é inutilizada aquells.

En el resdimen de la larga série de experiencias publicadas, se
indican como alcances méximos, en condiciones atmostéricas nor-
males, con éngulo de elevacion de 35, los de 8500 y 8500 metros
respectivamente para ol eafion de 1055 y parael de 12.

En cuanto al efecto de las granadas se dedujo que contra obras
de tierra producian préximamente el mismo efecto las lanzadas
por ambas piezas; pero contra mamposterias presenta ventajas el
proyectil del cafion de 10¢,5, por su mayor fuerza viva por centi-
metro cuadrado de su seccion trasversal.

De la comparacion de eatos dos caiiones resultan algunas ven-
tajas & favor del de 10,5, como son la mayor velocidad inicial y

sl mayor aleance.
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NoVEDADRS ocurridas en el personal del cuerpo, durante la
primera guincena de setiembre de 1881.

Empleo del
Ejér-|Caer- NOXMBRES. l Fechs.
G| lo | po.
ASCENSO ENR EL CUERPO.
A capilan.
T.* D. Rafael Moreno y Gil, en 1a vacante { Real 6rden
de D. Juan Topete. . . . . . .e...{ 8lAg.
ABCENSOS EN EL BJERCITO. _
A coronel,

C.! T.C. C.* 8r. D. Manuel Herbella y Perez, por su
obra titulada Mamual de construcciones{ Real 6rden
y de fortificacion de campaiia en Fih‘-\ 5 Set.
pinas. .

----------------

C.* D. Pedro Vives y Vich, por pase & Cu-
ba en la vacante por fallecumiento de
D. César Conesa y Sanchez. . . . . .

CONDECORACIONES.
Medalla de la Guerra civil de 1873-14.

Real 6rden
3l Ag.

TQ. » C.s D.Joaquin Barraguer y de Puig, con {Real 6rden
DESTINOS,
C.! 8r. D. Francisco Osorio y Castilla, al
ejército de Cuba en la vacante de
D. Rafael Cerero, que debe regresar.{ Resl érden
C.* D. Pedro Vives y Vich, al ejército de/ 31 Ag.
Cuba, en ia vacante de D. César Co-
nesa y Sanchez. . . ... ..... .
C.» D. Rafael Moreno y Gil, al primer regi- | Orden, del
miento. D. G. de
¢ & 8 & 8 * ¢ s s ¢ & s 8 e s a a &t.
T.* D. Francisco Macias i-
T Dngcnto mon;iado. .I. l.‘l?'.". ‘l r.e g‘. Orgel& d‘;:
.* D. Francisco Pintado y Delgad Rat
gimiento montado. ’ . 8. .o ’...l ro- 5 Bet.
, LICENCIAS,
C.! C. C.* 8r. D. Julio Bailo y Ferrer, un mes de
réroga & Ia qu M . Resalérden
o EE, dié‘é‘rrutl.)nfof."."f enfermo o b {71 Ag.
-C. Bxemo. 8r. D. Andrés Brull y Sinués
dos mesges pATs *{ Real 6rden
Llano. . . ‘.)o.r e ‘.“?rfm.o .o Pn mo 3 Bet.
C! C. O.* Br.D. César Saenz y T iag) Orden del
para Alhama (Azrivgo:ff'.d?e.‘.m.'f gs?t de
T~ D. Luis Scheliy y Trechuelo, un mes| Orden del
de préroga 4 Ia lla disfru- - G. de
tungo enxs'eviu:.q*..? h. l,', dulm ?ranada
: 0 Bet.
B.* Exemo. 8r. D. Jusn Vidal Abarea -4
Cayuels, dos mes J ! Resl 6rden |
Algunl {Mdreia). por e.n.{ern.l ? ptn 9 Set. .
T.C. C+ C.* D. Federico de Castro y Z .\ Orden del
dias por enfermo pm’luhe:ﬁnq ?ﬂ? C.a. de
gom). ... . o . o oelar A
EMBARQUR PARA ULTRAMAR.
O . D. Eorique Mostany y Poe
<6 en Bareaionn, o, et 10 Y710 o get.

MADRID.~—1881.
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