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MAPA GEOLOBICO DE ESPARA Y PORTUGAL.

gl e
(Continuacion.)

Fisica es, en el fondo, la razon de que el Portugal viva
bajo la dependencis inglesa. Este territorio, militarmente
hablando, es un formidable emplagamiento de guerra; una
gran ciudadels que, separada de Espafia para ser mantenida
& devocion britanica, sin que esta potencia necesite guarne-
cerla si no dccidentalmente, viene & ser el apoyo de su per-
tinaz politica de ahogar en la peninstla, por todos los me-
dios imaginables, el gérmen de vitalidad y la poderosa ac-
cion, que falta de campo donde emplearse, se traduce en
permanente inquietud interior y en perennes luchas intes-

- tinas.

Por més que sean altamente importafites™ias conclasio-
nes geograficas que hemos indicado, todavia no son sino
detalles mas 6 ménos relacionados con otras singularidades
del conjunto peninsular, orograficamente considerado. Su-
pénese en general la Peninsula ibérica como un gran pro-
montorio en forma de piramide truncada, de 600 4 800 me-
ros de altura, con cuatro vertientes regulares hacia los ma-

res Mediterraneo y Océano, estando coronado su plano su-
perior, al Norte y al Sur, por dos grandes y levantadas mura-
1las; la Pirenaica, que separa la Francia de Espaiia desde e}
cabo de Creux al de Higuer, y que se enlaza por Alavacon las
montafias de Astirias y Galicia, y la Penibética, 6 de Sierra-
Nevada de Gyanada, que atalaya las costas de Africa; y su-
poénese tambien que estas dos altas terrazas estdn unidas
entre i por el intermedio de una cadena de sierras que en
linea curva atraviesan las extensas planicies centrales, lla-
méndola cordillera Celtibérica; descripcion breve y sencilla,
pero la més & propésito para desorientar con respecto al ver-
dadero concepto geografico de la Peninsula.

Bajo semejantes bases orogréfico-hidrolégicas, no es po-
sible, en efecto, ni dun llegar & comprender aproximada-
mente la verdadera constitucion geografica de nuestro sue-
lo, ni darse cuenta por lo tanto de los hechos de su histo-
ria militar y politica, convirtiéndose en aberraciones hasta
sucesos bien naturales.

Explicase, sf, con relacion & las fértiles costas sur-orien-
tales, el establecimiento de los fenicios en Cédiz y de los

, Briegos en Ampurias; la venida de los cartagineses & fun-
dar & Cartagena y Barcelona y echar de Espafia 4 los feni-
cios; los celos de Roma, las tristes glorias de Sagunto; pero

muy dificilmente podemos penetrar los hechos més culmi-
nantes de la conquista del territorio interior por los romanos
con aquellas imperfectas ideas geograficas, ni ménos las
consecuencias de su dominacion, hasta cierto punto civili-
zadora, ni percibir claramente que la prolongada resistencia
nacional personificada en Viriato, en la heréica Numancia,
y finalmente en los astures, fueron consecuencia precisa y
natural del organismo fisico del pais, idea que sélo puede
desenvolverse en presencia de la base geolégica indicada.

Bajo aquel errado concepto tampoco nos daremos cuen-
ta facilmente, de la irrupcion de los suevos y de los vanda-
los por la Navarrs; de la invasion de los visigodos por Ca-
talufia, relegando & los primeros & Galicia y haciendo reti-
rarse & los segundos al Africa, asi como del poco éxito de
los ataques de 1as naves normandas por las escarpadas cos-
tas norte-occidentales.

Igualmente dificil nos sera seguir v analizar la invasion
arabe por el Estrecho, inversa & la romana; la rapidez enla
conquista de las tierras llanas; su escursion 4 la Galia; la
inevitable reaccion iniciada desde luego en las fragosidades
de las montaiias de Asturias, extendi¢ndose rapidamente al
occidente por Galiols y al oriente por laeiérra de Sobrarbe
Y Catalufia; el avance de la reconquista por. Bérgos, Avila
y Toledo, flanquegndo su marcha progresiva por el Maes-
trazgo y el Portugal hasta posesionarse de Cérdoba, Jaen,
Sevilla y dltimamente de Granada, amenazada por Guadix,
cortadas sus comunicaciones con el Africa, y cerrando con
el campamento de Santa F¢ la rica vega que fertiliza el Ge-
nil con las aguas de Sierra-Nevada.

Sin recurrir & datos geoldgicos, no es facil comprender
la razon de elegir el cardenal Cisneros, para invadir el Afri-
ca, las costas de Oran; precioso territorio que néciamente
hemos abandonado & los franceses: ni la sabia politica na-
cional de los Reyes Catdlicos al posesiouarse de Napoles, de
Bugia, de Tripoli, continuada despues por el emperador
Carlos V y Felipe II en Italia, en Argel, en Tinez, en Le-
panto, aspirando 4 la preponderancia espafiola en el Medi-
terrdneo; este gran elemento geolégico de poder, origen y
causa primordial de la civilizacion y engrandecimiento su-
cesivo de los pueblos riberefios, avanzando de oriente &
occidente; apoyo y base constitutiva del imperio romano,
despues heredado casi en su totalidad por los turcos; pre-
ponderancia natural, geologico-geografica que tocaba en
turno & 1a desinteresada Espafia y que tambien nos han ar-
rebatado los ingleses, envolviendo con su proceder excluasi-
vista & la Europa entera y & gran parte del Asia y del Africa
en la enmaraiiada cuestion de Oriente: politica egoista ba-
sada en la idea de impedir en absoluto 6 dificultar el disfrute
del Mediterraneo y mares adyacentes, & centenares de mi-
llones de habitantes para monopolizaren provecho propio el
interés comercial de las naciones continentales.

No de otra manera podemos darnos cuents de la série de
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acontecimientos, de indole tan diversa, 4 que ha dado lugar
en todos tiempos la imprescindible necesidad de fundir el
Portugal y Espaiia; ni la epopeya de la dltima invasion fran-
cesa, y lo que es mas, explicarnos claramente la diferencia
de caracter, de intereses y de aspiraciones de las diversas
comarcas en qQue fisicamente se divide la Peninsula; causa
eficiente de continuas discordias y de que en realidad sélo
las aune el sentimiento catdlico, el acendrado amor a la pa-
tria y el innato espiritu de independencia.

Sentados estos preliminares, desenvolvamos en general
la tésis anteriormente enunciada, en presencia del mapa
geoldgicode D. Federico de Botella; dando & conocer al mis-
mo tiempo la importancia militar que envuelve esta nota-
ble produccion, de indisputable mérito intrinseco, y admi-
rable compendio & la vez, de incalculables aplicaciones
cientificas é industriales.

Tomemos por base del analisis la completa tabdla de sig-
nos y colores convencionales que el mapa lleva al margen,
caractéres con que esta escrito graficamente este verdadero
libro y cuyo conocimiento es indispensable para leerlo y
estudiarlo. ’

Sabido es que en realidad solo existen en el organismo
terrestre dos grandes maneras constitutivas de su estructu-
ra, la ignea y la sedimentaria.

Vemos indicada la primera por el grupo de las rocas
{gneas é hidrotermales de diferentes épocas.

La segunda ¢ de sedimento, la observamos dividida en
época primaria, primitiva 6 de transicion; en secundaria,
terciaria y cuaternaria ¢ moderna, por formarse esta lti-
ma & nuestra vista; orden cronologico en que se presentan
estas diferentes secciones, 4 partir desde las capas en inti-
mo contacto primitivo con ias masas vitrificadas de proce-
dencia ignea, hasta ias méas alejadas de estos focos de ac-
cion; y cuyo orden progresivo se marca y define geologi-
camente por la carencia absoluta de fosiles en la primaria,
destruidos aquellos ¢ modificados por la.incandescencia de
las masas en que se apoyan los estratos que los contenian,
¥ por la aparicion sucesiva de fosiles en las capas restantes,
& partir de las més antiguas, 6 sean los prehistoricos, hasta
liegar a las especies vivientes, segun ordenadas clasifica-
ciones.

Vemos en consecuencia, en la misma tabla, subdivididas
estas grandes secciones 6 épocas en una série sucesiva de
terrenos: los primitivos 6 sin f6siles; los paleosdicos, con los
fosiles mas antiguos; los tridsicos, jurdsicos, cretdceos y
terciarios y los aluviales, distinguidos entre si por fésiles
peculiares de especies progresivas,’ hasta terminar en las
existentes.

Observamos divididos & su vez estos ferremos, en otra
gérie ordenada de formaciones designadas por diferentes
coldres, entre cuyo niimero se van sucesivamente distin-
guiendo, en la época ignea, la formacion granilica, la de
los porfidos y la ldvica; en 1a sedimentaria mas antiguas
la de} gneis 6 metalifera, la s¢luriana 6 de las pizarras y ro-
cas cristalinas metamorficas 6 de transicion; la cardonifera
tan copocida; la ¢ridsica, 6 de las arcillas y margas irisadas
sobresaliendo las rocas areniscas y calizas claras; la jerdsi-
ca. distinguida por la preponderancia de los bancos de cali-
zas azuladas y oscuras; la cretacea en que domina la creta

y ila arenisca & las otras especies de capas, constituyendo el
ditimo piso de la época secundaria: entre los terrenos ter-
ciarios-aparecen las formaciones edcena, midcena y plidcena
segun son més 6 ménos recientes las capas, ya de proce-
dencia marina ya lacustre, de que se componen; y dltima-
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mente, las formaciones por trasporte 6 sean la diluviana y-
los acarreos aluviales, y las constituidas en el mar, por sor-
prendentes acumulaciones de infusorios.

Claro es, que 4un supuestas estas formaciones deposita-
das horizontalmente en el fondo de nuestros mares, al sur-
gir 4 1a superficie impulsadas por fuerzas subterraneas, ha-
bian de aparecer replegadas, rotas, hendidas, trastorna-
das, dando por resultado las montaiasy los valles, 6 depre-
siones existentes; si bien apareciendo alteradas las formas
iniciales, ya por la desaparicion de los bancos 6 capas en
numerosos parajes, denudados & impulso de corrientes
maritimas y fluviales extraordinarias, ya por haber sido
paulatinamente redondeados y degradados los restos que
quedaron permanentes, por la accion atmosférica continua-
da, ya por la modificacion de los senos y quebradas primi-
tivas en razon de los derrumbes y aterramientos consi-
guientes, ya por la aparicion de otros nuevos accidentes
motivados por la erosion constante de las aguas ¢ posterio-
res trastornos del suelo.

Es muy de notar, sin embargo, que siendo limitado el
ndmero de estos efectos, presentan por grupos las superfi-
cies terrestres, resultantes, cierta fisonomia caracteristica,
en completa relacion con la manera de existir de cada for-
macion, segun la posicion de equilibrio que ha llegado 4
tomar al ceder la accion de las fuerzas impulsivas, y segun
se prestan 4 la disgregacion sus elementos constituyentes,
sometidos al influjo de las causas modificantes como conse-
cuencia dé¢ la naturaleza y textura especial de las rocas;
efectos ambos que en ultimo resultado producen en las for-
mas topograficas, una correlacion admirable, y una analo-
gia singular hasta en los menores detalles.

86lo pues analizando fisica y geolégicamente la posicion
y textura particular de los terrenos que constituyen la su-
perficie de 1a Peninsula ibérica y el estado actual de estas
formaciones, tan esmeradamente consignadas en el mapa
que nos ocupa, es como podremos llegar prontamente y
con toda exactitud & comprender, no sélo la verdadera es-
tructura geografica general de nuestro suelo, sino las con-
diciones materiales del piso superficial, conduciéndonos
hasta & adivinar las formas topograficas derivadas de los
rasgos capitales; quedando sélo la verificacion practica
ocular, de las circunstancias efectivas de los detalles pre-
sentidos de antemano.

Nétase desde luego en el mapa, designado por el color
carmin, el surgimiento granitico principal que podemos su-
poner ha hecho salir del fondo de los mares I3 mayor parte
del promontorio ibérico; foco poderoso de accion que sin
embargo no se halla en el centro del perimetro de las tier- -
ras, & pesar de la regularidad de su forma, sino sobre sus li-
mites occidentales.

Preséntase colosal en Galicia este surgimiento, y no mé-
nos formidable entre el Duero y el Tajo, invadiendo el inte-
rior por las sierras de Gredos y de Guadarrama hasta 108
confines orientales de Somosierra, ramifichndose por el
Alentejo y la Extremadura, y avanzando potentes mass$
que se extienden por los montes de Toledo y toda Ia Sierrs~
Morena.

Otro nuevo y enorme surgimiento granitico aparece €8
toda su fuerza hicia la parte oriental del Pirineo, habiend?
hecho levantarse estos montes fronterizos, extendiendo 548
poderosas masas & lo largo de esta colosal cordillers, PeT®
que desvaneciéndose al occidente, en sentido inversoal sur
gimiento anteriormente definido, presents sus ditimas 100~
caciones inmediatas al golfo de Vizcaya. Tambien se vé -
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mificarse hacia el Sur este potente foco de accion subterra-
nea, originando 1as montaiias de Cataluiia hasta las inme-
diaciones del Ebro, 4 14 vez que extendiéndose hacia el Nor-
te, enlaza el sistema orografico peninsular con el francés por
Carcasona, y en consecuencia con el del resto de Europa.

Otra tercera expansion del granito se nota en la extremi-
dad Sureste de la Peninsula, de consecuencias no ménos
extraordinarias, aunque se presenta en estado latente, esto
es, sin haber llegado & aparecer ostensiblemente en la su-
perficie; pero que ha sido la causa primordial del colosal le-
vantamiento de Sierra-Nevada con sus derivaciones adya-
centes.

- Y'todavia como si no fueran bastantes estos surgimientos
8"'“_\1‘5008 pararomper y trastornar en conjunto las capas
sedimentarias anteriormente acumuladas, se ven aparecer
entre los restos de las mismas, grandes erupciones porfidi-
cas, basalticas, traquiticas, cuarciferasy lavicas; determi-
nindose ademés diferentes comarcas volchnicas, como son
en el mar las islas Columbretes; cerca de las costas, las de
Olot, Almeria, sierra de Malaga, la de Monchique y la de
Lisboa, y tltimamente en el interior, la del clasico campp
de Calatrava.

En intimo contacto con los granitos y demds rocas
igneas, vitrificadas, vemos aparecer por todas partes y es-
pecialmente sobre la frontera portuguesa, enormes bandas
de terrenos cristalinos ¢ metamorfoseados & impulso de
1a incandescencia de aguellas masas, presentédndose por lo
general denudadas, 6 habiendo desaparecido los terrenos
superjores fosiliferos, ofreciendo los primitivos al descu-
bierto su &spera y dura superficie, apenas suavizada por la
accion general atmosférica, ¢ bien presentando recubiertas
las laderas de las montafias que constituyen, por extensos
acarreos diluvianos, siendo Madrid, Arévalo y Leon, sus
centros principales, indicacion clara de uua é¢poca extraor-
diparia de flujo y reflujo encontrado de-los mares.

86lo 1éjos en cierto modo, y fuera de la accion directa de
estas colosales expansiones graniticas, se ven aparecer los
restos quebrantados de la época secundaria fosilifera, 6 sean
los terrenos cretidceos, jurasicos y triasicos, designados en
el mapa con los colores verde, azul y anaranjado, delinean-
do 4 la vez que las montaiias, la curva hiperbolica que for-
ma la singular hidrologia espafiola. '

(Se continuard.)

*
e

ZONAS MILITARES. "

(Continuacion.)

Despues que el ministerio de la Guerra haya dado su con-
sentimiento para que pueda estudiarse la obra de que se tra-
te, sin inconveniente 6 con determinadas condiciones, pero
siempre en la inteligencia de que la concesion no crea de-
rechos ni preferencias para la ejecucion, seré cuando debera
verificarse el estudio y formularse el proyecto, con arreglo
4 lo dispuesto en el art. 40 del reglamento de obras de 1873,
es decir, interviniendo en el estudio un ingeniero militar
para establecer las condiciones defensivas particulares que
bayan de tener las obras, ademas de las generales prescritas
por la superioridad, y para estampar despues su conformi-
dad en el proyecto que con su acuerdo se formule.

Cuando no pueda obtenerse el deseado acuerdo entre el
ingeniero militar y el civil, 6 facultativo encargado del pro-
Yecto, 6 cuando el ministro de 1a Guerra no apruebe lo con-

et et

(1) Vesnse los nameros 1,2, 3 y 5 de este afio.

certado por el primero en pré de los intereses militares,
sera cuando haya de nombrarse la comision mixta & que se
refiere el articulo 42 del citado reglamento; y esta comision
es la que creemos debe con ventaja sustituirse por una jun-
ta permanente de personas idoneas, que intervengan en to-
dos los incidentes semejantes y adquieran con la practica
de resolver aquellos la mesura y criterio fijo que son nece-
sarios para que sus decisiones, despues de aprobadas por el
gobierno, formen jurisprudencia, o cusl no puede obtener-
se facilmente nombrandose una comision 6 junta distinta
para cada caso particular. .

Los casos de disentimiento entre el ingeniero -civ.xl yel
militar, se.reduciran por lo general 4 los tres siguientes:
1.°, cuando el dltimo demuestre que ofrece tantos inconve-
nientes para la defensa la ejecucion de la obra p\iblica de
que se trate, que 4 pesar de la autorizacion concedida para
su estudio, conviene volver sobre ésta y negar la necesaria
para ejecutar aquella obra, 4 ménos de no modificarse esen-
cialmente lo propuesto, haciéndose un nuevo estudio en
consonancia con otras bases distintas; 2.°, cuando el inge-
niero militar consienta en la ejecucion de lo que se pre-
tenda 6 proyecte, pero eon restricciones y condiciones que
suban mucho el valor de las obras, y 4 las que por lo tanto
el facultativo civil nd se haya avenido, mirando ante todo
por los intereses del ramo 6 de la empresa que lo ocups,
caso que serd el més general; y 3.° cuando el ingeniero mi-
litar crea que la ejecucion del proyecto exigiria aumento de
las fortificaciones de una comarca 6 de una plaza, como tni-
co medio de restablecer las buenas condiciones defensivas
que se pierdan cuando se lleven a cabo las obras, en cuyo
caso la equidad exige, y debe consignarse en la ley de zo-
nas, que (cual sucede hoy para las obras de los puertos) el
ramo 0 empresa interesada en las obras, sufrague el impor-
te de las nuevas defensas, oonsiderandolas como un aumen-
to & los obsthculos naturales-que encuentran dichas obras
¥ que el proyecto estd destinado & vencer; pero es matural
tambien que el facultativo ecivil 8e oponga 4 ello, atendien-
do solamente & lo que le interesa y 4 no aumentar el im-
porte del proyecto, y de aqui el desacuerdo de los dos co-
misionados.

Sobre semejantes extremos debera informar ¢ dar dicta-
men la junta mixta de que tratamos, recibiendo los indivi-
duos que la compongan las instrucciones convenientes de
sus ministerios, segun la apreciacion que estos hayan he-
cho respectivamente (despues de oir & los cuerpos consul-
tivos) de las opiniones de los facultativos disidentes; y
ademas la referida junta mixta convendra que asesore asi-
mismo al ministerio de la Guerra sobre las cuestiones que
con el ramo civil puedan suscitarse respecto & las zonas mi-
litar?s de todas clases, y sobre la interpretacion de la ley
en ciertos casos dudosos.

La composicion de la junta mixta citada ha sido muy
debatida siempre que se ha tratado de establecerla y merece
serlo indudablemente para el mejor acierto en las cuestio-
nes sobre que debe informar; siendo de notar, sin embargo,
que xx}ientras en Francia se compone la comision mixta de
trpb.a)os publicos (aunque con atribuciones y caracter algo
distintos de ia propuesta) de funcionarios de diversos ramos
¥ hasta consejeros de Estado, en la Alemania del Norte la
comision de zonas que decide acerca de todo lo que con las
de las plazas se relaciona, es exclusivamente militar. En
Portugal, como los ingenieros militares son los que ticnen
& su cargo las obras piiblicas civiles, no ha habido necesi-
dad de junta mixta, y la estratégica direccion de las comu-

nicaciones de aquel reino, destinadas & contribuir 4 su de-
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fensa contra Espaiia, prueba que los ingenieros portugue-
ses no prescinden de las exigencias militares que les dictan
3u carécter y conocimientos, dun cuando proyecten obras
puramente civiles.

En los demas paises, no sabemos que haya comisiones 6
juntas mixtas analogas, con carécter permanente.

En Espafia venian hacia tiempo tratando de ponerse de
acuerdo los ministerios de Fomento y Guerra, para deter-
minar la composicion de la junta mixta de obras publicas,
cuando en 1863 quedaron aplazadas todas las gestiones so-
bre el asunto, sin que hayamos podido averiguar la causa
como antes apuntamos.

En nuestra opinion particular, era bastante practico y
casi aceptable lo que propuso el ministerio de Fomento
acerca de la composicion de la junta mixta que se trataba
de nombrar, segun las reales ¢rdenes expedidas por dicho
ministerio y dirigidas al de la Guerra en 11 de setiembre de
1859 y 23 de abril de 1862, en las cuales sg indicaba que
podia componerse la junta, de un subinspector de ingenie-
ros militares ¥ un inspector general de caminos, siendo
presidente uno cualquiera de ellos, por nombramiento del
gobierno, de dos jefes mas de cada uno de los dos cuerpos,
v, como secretario, el de la junta superior consultiva de
caminos, canales y puertos.

Solamente hariamos dos variaciones & este proyecto, &
saber. la supresion de uno de los jefes de ingenieros de ca-

da ramo, y la sustitucion del secretario por un ingeniero]

militar, que podria ser el primer secretario de la junta su-
perior facultativa de ingenieros del ejército.

Nos fundamos para pretender la primera de dichas va-
riaciones, en las ventajas reconocidas de las juntas ¢ comi-
siones poco numerosas, porque la actividad y los servicios
précticos de ellas estan siempre en relacion inversa de el
nimero de individuos que las componen; estolo declaran
particularmente todos los hombres de buena fe, aunque a
veces no puedan confesarlo oficialmente, y por lo tanto no
pecesitamos citar ejemplos de lo que son las juntas oume-
rosas, en las que uno ¢ pocos individuos trabajan y obran a
su gusto, mientras que los demas se dan por contentos con
que se lo dén todo becho y aprueban lo que les proponen,
exceptuando soélo algun punto en que su interés particular
les obligue & fijarse, cuando no es su oposicion sistematica,
que entonces nada hacen pero tampoco dejan hacer.

Respecto & la segunda variacion 6 alteracion indicada,
la eréemos indispensable para que el ramo de Guerra tenga
en la junta mixta la preponderancia que es justa, puesto
que los asuntos que en ella han de tratarse interesan prin-
cipalmente & dicho ramo, 6 mejor dicho, son cuestiones en
que los intereses militares del pais tienen en iultimo extre-
mo que sobreponerse & toda otra clase de pretensiones, por
cunvenientes que éstas puedan ser, y mucho mas cuando
por lo regular no se apoyaran en intereses generales y pa-
triéticos como los del ramo de Guerrs, sino en los particu-
lares y exclusivos de una comarca ¢ de una poblacion.

Si se concediese mayor nimero de votos en la junta
m:ixta al ramo civil que al militar, en las cuestiones impor-
tantes no se trataria nuoca de adaptarse 4 las necesidades
de la defensa, pues que prescindiendo de perder en ello el
tiempo, 1a3 votaciones definitivas vendrian_a decidir que se
hiciese s¢lo 1o que al ramo de Fomento conviniese, que es lo
que en la practica sucede hoy, pero al ménos sin que pueda
apoyarse este ministerio en la opinion favorable de una

junts mixta semejante & la propuesta.

Nuestras opiniones, emitidas con franqueza tal vez exce-
siva, tienen por dnico movil 1a mejora de un servicio im-

portante, y no se fundan en exclusivismos ni pretenden sa-
tisfacer vanidades, asf es que no nos importa que el que
presida la junta sea un ingeniero civil 6 militar; pero aten-
demos 4 lo verdaderamente importante, y créemos que to-
das las personas razonables y desapasionadas no podran
ménos de darnos la razon.

En todos los asuntos en que deben tenerse en cuenta
intereses distintos, hay uno siempre preferente y del cual
los restantes pueden pretender y tratar de obtener concesio-
nes, pero no sobreponerse 4 él; asf es que en asuntos de sa-
nidad deben tener preponderancia los puntos de vista del
médico; en los navales ¢ maritimos, los del marino; en los
de ejecucion de obras los del arquitecto 6 constructor, y no
puede negarse por lo tanto que cuando se trate de la defen-
sa del territorio nacional, y de no dar a los enemigos facili-
dades para su invasion y conquista, hay necesidad de que
se sobrepongan 4 todos los demas intereses los militares, y
de que se prucure no faltar & los principios que de estos se
deducen, al tratar de llenar ciertas necesidades ¢ de satisfa-
cer determinadas pretensiones de los otros ramos.

El buscar los medios para no faltar 4 aquellos principios,
llenandose sin embargo dichos intereses 6 necesidades, debe
ser la mision de la junta mixta, y de ningun modo e} obte-
ner por debilidad 6 habilidad, en una votacion preparada, el
que se prescinda de los principios militares en todo 6 en
parte, pues si esto pudiera conseguirse estaban demés to-
das las otras precauciones adoptadas para poner & salvo los
intereses preferentes de la defensa nacional.

Es probable que algunos que critiquen nuestras ideas,
clamen contra ellas evocando el fantasma del militarismo,
palabra gastada y cuya acepcion enfiende cada cual 4 su
manera, pero que ha producido & véces su efecto, pues en
no pocas hemos visto 4 personas sérias tendiendo & empe-
quefiecer asuntos de indole elevada y de interés para el pafs,
para reducirlos 4 cuestiones de rivalidad entre paisanos y
militares, ¥ sacrificar todo lo importante & la satisfaccion
del amor propiocivil.

S6lo nos permitirémos consignar aquf acerca de asunto
tan delicado, que no aspiramos & que los militares se ingie-
ran en lo que no les incumbe, lo misimo que los civiles no
deben tratar de disponer en lo que sea puramente militar,
pues tan lamentable es lo uno como lo otro, y que mirando
s6lo & su conveniencia individual los militares deberian pre-
ferir tener cierta dependencia de autoridades civiles, en vez
de preponderar sobre éstas, pues que los jefes y oficiales de
los dos institutos que tienen aquella dependencia, sin duds
como compensacion, gozan de mayores sueldos que los de
sus mismos empleos en los demés cuerpos [74;.

Por los demas, si se conservan las dos condiciones que
consideramos indispensables para la constitucion de 1a jun-
fa mixta de que tratamos, la composicion de ésta créemos
puede variar como se juzgue més conveniente, y ser distin-
ta de la que hemos indicado solamente como un ejemplo de
como pudiera aquella formarse.

Es, por tltimo, de todo punto necesario que en la ley 80
fije convenientemente la anchura ¢ amplitud y las demds
condiciones de las diversas zonas, y asimismo los medio®

.

{74) Todos los empleos de jefes y oficiales de la guardis civil y
carabineros, tanto de & pié como montados {exceptusndo el empleo
de comandante), disfrutan mayores sueldos que los res vos de
las demés armas ¢ institutos del ejército, y esto sin perjuicio
las gratificaciones & que ademés tienen derecho declarado.

Ia obra Carlera de bolsillo del oficial de Administracion mililar, 44768~
ra edicion, 1878, paginas 227 y 228;.
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“
de conseguir que sus prescripciones se cumplan con exacti-
tud, y no lleguen algunas & ser letra muerta, como boy su-

cede; pero estos dos puntos son tan interesantes, que mere-
<en tratarse aparte.

I11.
Amplitud y demés condiciones de cada sons.

Las zonas militares, como hemos indicado ya, pueden
clasificarse en tres distintas, 4 saber: primera, zonas de fron-
teras y costas; segunda, zonas exteriores ¢ interiores de pla-

' Zas y puntos fortificados; tercera, zoras de edificios. Trata-
rémos por lo tanto de cada una de ellas en particular.

Zonas de fronteras y costas. Esta clase de zonas, mas
que servidumbres legales como las demas, vienen 4 ser una
limitacion que se impone 4 sf mismo el Estado para no eje-
cutar ni permitir se ejecuten sino con ciertas condiciones,
determinadas obras y sobre todo comunicaciones, dentro de
una faja formada por la frontera 6 costa y una linea proxi-
mamente paralela 4 ella.

No tienen la misma importancia estas dos clases de zo-
nas; pues la de costas, destinada & que se dispongan las co-
municaciones que afluyan & los puertos i otros puntos del
litoral, de modo que puedan ofrecer 4 los defensores del pais
puntos de paso dificil donde con ventaja detengan al ene-
migo, no son & nuestro juicio hoy y con aplicacion 4 Espa-
iia, de la trascendencia que las zonas fronterizas; en primer
lugar porque las comunicaciones con los puertos estan ya
ejecutadas 6 son muy pocas las que faltan, y la prescripcion
¢ fijacion de una zona que no he existido hasta ahora, seria
poco ménos que imitil; en segundo lugar, porque el desem-
barco en pais enemigo esla operacion mas dificil de la guer-
ra, si se oponen 4 ¢] fuerzas suficientes y bien mandadas, y
como & éstas, para su oportuna concentracion sera ventajo-
sa la multiplicidad de las comunicaciones, no conviene coar-
tarla; y por ditimo, porque 4un en el caso de que por débil
resistencia 6 falta de tropas, el enemigo. consiga desem-
barcar y se disponga & penetrar en el interior, su fuerza
moral serd por de pronto mucha y casi irresistible, y la de-
fensa mas eficaz contra la invasion parece que debe buscar-
se, no en la zona sino més léjos, donde los obstaculos pue-
dan ser mas imponentes, donde el pais ayudara a aquella
dificultando los recursos, y el invasor se encontrara distan-
te de su base de operaciones, y temera & cada momento ver
cortadas sus comunicaciones con ella.

Por el contrario, las zonas fronterizas cuando hay cordi-
lleras importantes que forman fronteras naturales de dificil
acceso, la nacion mas débil de las separadas por ellas no
debe despreciar los medios que la naturaleza le proporciona
para defenderse de su vecino mas poderoso, mientras que

* éste por el contrario tiene e} mayor interés en que desapa-
rezcan en lo posible los obstaculos que pueden en un dia
dado dificultar en extremo sud invasiones.

Hay naciones que por la configuracion de su territorio
no puede'n tener zonas fronterizas, como Prusia; otras en las
que son imposibles por su pequeiiez, como Bélgica y Holan-
da, y alguna, como Italia, que al constituirse en su unidad
actual, se ha encontrado todas sus comunicaciones hechas y
con puntos de vista distintos, quedandola solamente el re-
curso de defenderlas tal como existen, lo mejor posilje.

" Pero nuéstra Espaia se encuentra en muy distinto caso,
y geograficamente en situacion verdaderamente excepcio-
nal, y necesita, como ya hemos indicado, una garantia de
‘que sus enemigos probables no han de gozarse al verla des-
truir sus recursos defensivos y sacrificar las conveniencias
generales de 1a nacion y la integridad tal vez del territorio,

4 los intereses de algunas comarcas ¢ 4 las influencias loca-
les que pesen sobre sus gobernantes de hoy ¢ de mafiana.

La cordillera pirendica y las sierras, con escasos y con-
tados accesos, que nos separan al parecer de Portugal y en
realidad de Inglaterra, no deben ser abiertas & las invasio-
nes que debemos temer, porque somos el pais mas débil, y
las comunicaciones indispensables que & dichas fronteras se
dirijan, deben de trazarse, dentro de cierta zona, con arre-
glo 4 los principios militares que han de hacer més fiwil su
defensa contra una invasion. :

Si Espaiia contase més de 40 millones de habitantes, y su
industria, comercio y agricultura correspondiesen & esta
poblacion; si en nuestros compatriotas predominase menos
la acalorada imaginacion de las provincias del mediodia, y
mas el buen sentido practico de las del norte; si tuviera en
ellos més fuerza el patriotismo que las ideas politicas; st
fuésemos, en fin, mas poderosos que los franceses y tan ri-
cos como los ingleses, entonces accederiamos gustosos y
aun impulsariamos & nuestros vecinos & la apertura de las
cordilleras fronterizas, seguros de que la multiplicidad de
las comunicaciones sélo podria favorecernos; pero por lo
mismo que desgraciadamente somos el pueblo mas débil de
los tres, no nos conviene favorecer las conveniencias de los
fuertes, cualesquiera que sean los pretextos que se traten de
pongr en juego para conseguirlo.

A pesar de la superioridad de recursos y de jmportancia
militar de la Francia sobre nosotros, tiene fijada zona fron-
teriza en el Pirineo, y cuando ha ejecutado las nuevas
carreteras que llegan hasta nuestra frontera, ademas de
trazarlas con todas las prescripciones necesarias para su
buena y facil defensa, prescindiendo de su coste, 1as tuvo
interrumpidas y sin llegar 4 la linea fronteriza, hasta que
se hallaron del todo terminados los fuertes que debian de-
fenderlas; y esto, relativamente 4 la carretera del Pirineo
central, se hacia en tiempo de Napoleon III, despues de Ias
campafias de Crimea y de Italia, y cuando la proponderan-

cia militar de 1a Francia no habia sido quebrantads porla
adversidad.

Aun hoy la via francesa indicada, en las dos legnas que
separan la frontera del pueblo de Urdos, situado aates del
fuerte de Portalet, es un camino provisional estrecho y ac-
cidentado, sin gfirmar en su mayor parte y trazado de mode
que sea facilisima su defensa, mientras que nosotros, sin
precaucion alguna y sin defensas apropiadas, hemos cons-
truido la carretera de Canfranc, & pesar de la oposicion de
las personas competentes, hasta la misma linea fronteriza
y dejandola terminada desde luego en las mejores condi-
ciones. _

Sobre esto no hay que volver porque no tiene ya reme-
dio, pero debemos tratar de que no se repita. En tales cues-
tiones, como en otras muchas, el haber errado una ves no
debe servir de pretexto para caer en otros errores analogos
y empeorar la situacion. :

Partiendo pues del principio de que ha de haber zonas
fronterizas en una nacion de las condiciones de Bspaiia, in-

vestiguémos cudl debe ser su anchura en cada frontera.

En Francia la zona fronteriza tiene de amplitud 100 ki-
l6metros por término medio en 1as fronteras del E. y N. EB.,
siendo algo més ancha en el dngulo gue forman estas dos
fronteras, y en la del Pirined mide proximamente 60 kils-

metros. La zona de costas tiene 20 kilémetros de an-
chura (75).

(16) C. Heydt: Recherches swr Forganisation ds corps du génie em
Bugope, pig. 228. -
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. En Espaiia, el director general de caminos solicit6 en 1842
que se fijasen las bases para la construccion de los caminos
¥ canales en las fronteras y costas y circulo de actividad de
las plazas de guerra (76), y & consecuencia de ello se nom-
bré una comision de dos ilustrados jefes del cuerpo (D. Ce-
lestino del Piélago y D. Vicente Roman), que dieron un ex-
tenso informe sobre la cuestion, en el cual trataron ante
todo de determinar las anchuras de las diversas zonas,y
despues de asentar que las fronterizas deben variar con las
diversas clases de fronteras (como hemos dicho sucede en
Francia), proponian que la zona respecto 4 la divisoria con
Francia, debia prolongarse hasta el rio Ebro, nuestra segun-
da linea de defensa; que la zona en la frontera portuguesa
podria limitarse & dos marchas, 6 sean 10 leguas (56 kil6-
metros) de anchura, y que la zona de costas deberia redu-
cirse 4 8 leguas (45 kilémetros).

Nosotros, tomando por base esta propuesta, la modifica-
riamos sin embargo en la forma siguiente:

Zona de la frontera francesa: de ésta al Ebro, desde su
nacimiento hasta Mequinenza, y de éste punto 4 Tarragona
por una linea préximamente recta, pues que el triangulo
que se suprime no tiene accion sobre 14 frontera.

Zona de la frontera portuguesa: desde ella hasta una li-
nea proximamente paralela y distante 70 kilémetros, pues
cuando hace 40 afios se proponia otra zona menor, no habia
ferrocarriles en Espaiia, ni se apercibia ain la gran influen-
cia que habian de tener para la guerra.

Zona de Gibraltar: unalinea préximamente circular, tra-
zada desde la plaza con un radio de 45 kilémetros, porque
es indispensable para nosotros el prevenirnos contra Ingla-
terra por esos puntos, & pesar de no haber tenido en cuenta
esta zona la comision citada. 4

Y zona de las costas: limitada por lineas distantes 45 ki-
16metros de las orillas del mar.

Todas estas zonas deberan marcarse fijamente sohre ¢l
mapa, sefialandose los lugares habitados, eminencias ¥ otros

puntos fijos por donde hayan de pasar sus limites.

El objeto y condiciones con que se establecen esta clase
de zonas los hemos indicado ya, y s6lo tenemos que afiadir
que si para las zonas fronterizas el gobierno ha de imponer-
se ]a obligacion de contar con el ramo de Guerra para el
estudio y proyecto de toda clase de comunicaciones en los
espacios que abracen las citadas zonas, en laz de costas
por las razones antes indicadas, puede limitarse dicha con-
dicion & los proyvectos de ferrocarriles y canales de navega-
cion que terminen en las orillas del mar, ¥
obtener que su trazado pase por algun punto estratégico
de facil defensa y que su término en la playa tenga asimis-
mo condiciones defensivas contra un desembarco, en el caso
en que dicho término no sea en un puerto militar 6 punto
ortificado, pues enténces entraria la obra en sus zonas y se
sujetaria 4 sus condiciones peculiares.

{Se continnard.)
e R SO P ——

ATRINCHERAMIENTOS RAPIDOS EN EL AFRICA MERIDIONAL.

La revista inglesa Jowrnal of the Royal United Service
Institution, ha publicado una lectura 6 conferencia del ma-
yor del regimiento de linea nimero 22, W. C. F. Molly-

() Enténces muchos de los jefes del cuerpo de ingenieros de
eaminos habian sido dntes ingenieros del ejéreito, y por lo tanto
tenian més en cuenta las necesidades militares y las preseripcio-
nes de nuestras ordenanzas; y de aqui sin duda la iniciativa leal y
patritica de la direccion general de caminos en 1842.

neux, acerca de los atrincheramientos construidos por sus
compatriotas en las guerras del Sur de Africa, para resistir
al empuje de las tribus salvajes & quienes combatian.

De dicho articulo, que viene & ser una coleccion de no-
tas aisladas dobre acontecimientos de las referidas guerras,
poco conocidas para la generalidad, ha extractado nuestro
compaiiero, el capitan del cuerpo D. Jacobo Garcia Roure,
las curiosas noticias siguientes:

«En las comarcas meridionales del Africa se denomina con la
palabra holandesa laager (1} & cualquier obra de fortificacion pro-
visional que se construya de piedra 6 tierra, 6 se forme atrinche-
rando edificios, 6 bien se disponga con carros de un convoy, y que
tenga por objeto proteger & £ste 6 & los ganados y personas de los
gue constituyan una columna de operaciones, 6 un nicieo de ha-
bitantes fugitivos. Mas regularmente se usa dicha palabra con es-
ta Gltima acepcion, 6 sea indicando un fuérte provisional para de-
fensa de un convoy, formado principalmente con los carros y
efectos que el mismo conduzca, y vamos 4 citar algunos ejemplos
de los que se han establecido.

En 1838 salié de Natal una columna holandesa al mando de
Pretorious, compuesta de 500 boers & caballo y 100 carros, con ob-
jeto de vengar la matanza hecha en el jefe Retief y su comitiva. Su
avance fué el siguiente: los carros, en todo lo posible fueron man-
tenidos en érden compacto, y en el de cabeza se conducia un ca-
fion. Una pequeiia fuerza los escoltaba. Los hombres i caballo, dis-
tribuidos en patrullas, reconocian el terreno en todas direeciones
¥ 4 algunas millas de los carros. Los zuids enténces sélo estaban
armados con assegais (2; y cuando su fuerza era descubierta por
alguna patrulla, retirdbage ésta lentamente, deteniendo 4 los zulas
en cuanto era posible y enviando noticias al convoy. El cafion hacia
la sefial, las patrullas se replegaban, se formaba el laager, y en-
cerrados los bueyes ¥ caballos en su interior, se encadenaban los
carros unos 4 otros, y sus cubiertas de lona se arrojaban sobre
ellos, clavdndolas con estaquillas al terreno exterior.

En la Cafreria Britdnica, durante la guerra de Gaika en 1878,
los labradores, en bandas desordenadas, se reunian para Ia defen-
sa, conduciendo sus familias, carros ¥ ganados para que quedasen
resguardados dentro del laager.

En Frankfort, 4 quince millas al norte de King William's-Town,
se formé un laager utilizando la iglesia como almacen y reducto
central, rodeada de un atrincheramiento con foso exterior, formado
con los carros dispuestos como cercado para el ganado y sirviendo
al mismo tiempo de espaldon en el espacio interior. Los drholes v
malezas que podian ofrecer refugio al enemigo fueron derribados,
utilizéndose los primeros para la construccion de una fuerte em-
palizada, y en el fondo del foso se arrojaron en gran cantidad vi-
driog rotos, como defensa accesoris.

En Ia guerra de 1879 sobre las fronteras del Zululand y dentro

' de las lineas de avance de las col a8 381 .
solamente para | umnas, los depdsitos {ueron for

tificados, ¥ hubo que resolver el problema de que quedasen defen-
didas grandes cantidades de provisiones por un pequeiio nimero
de hombres, y que cuando las tropas avanzasen quedsran bien
seguras las fuerzas destinadas 4 la defensa. Una compaiiia se con-
siderS en todes los casos como minimo para la debida guarnicion.

En este caso de minima fuerza, se crey6 desde luego lo maés
conveniente alojarla toda ella en un fuerte cuadrado, y si las pro-
visiones por su cantidad no podian ser encerradas en su interior,
se construia una casa almacen de poca altura y de hierro, apoysn-
dose uno de sus lados en otro del fuerte mientras que el opuesto se
flanqueaba por una especie de caponera. Como ejemplo, puede ci-
tarse el fuerte en Balte Sprint (figura 1,.

Para depésitos mds importantes se dejaron dos compaiiias co-
mo guarnicion y 1as provisiones quedaron protegidas por dos fuer-
tes (figura 2).

A y B eran dos fuertes, guarnecido cada uno con una comps-

‘1) Lasger. palabra bolandess, significa +un fuérte formado por una empalizads
;ﬂplllemdluy rod Qiﬂdl de un foso.» dentro de el cual bay babitaciones jarn los de-
eusores. La acepcion que se 44 4 esta palabrs os més lia, pues puede .
der basta edificios fortificadon, m 4mplis, pues puede com prem

(2) Assegais es una especie de lanzs pequelia, empleads como arms arrojadisa.
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iiia: C carros de un convoy dispuestos en cuadro, bajo la protec-
<ion de los fuertes y flanqueado por ellos: los bueyes de arrastre se
situaron en el interior de C. Una obra semejante fué construida en
Conference Hill, entre Utretch y el Blood River.

A veces los carros eran necesarios para nuevos convoyes, y 1as
provisiones quedaban almacenadas en los puestos.

En el fuerte Newdigate (Zululand), el oficial de ingenieros que
dirigié 1as obras dispuso las provisiones, que eran sacos de hari-
na, cajas de galletas, etc., de 1a manera indicada por las lineas de

. puatos de la figura 2, formando asi un camino cubierto entre los
dos fueftes.

Fig1.
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En Entopjaneni (Zululand), 1a segunda division y la columna
volante eén su marcha por la llanura de Amblabatini hécia el rio
Blanco-Umvolosi dejaron retrasados més de las tres cuartas patrtes
de sus carros; con ellos se formaron tres laager como se indiea en
4, By C (figura 3), los dos primeros para la guarnicion y el terce-
%0 para el ganado de arrastre (8000 bueyes).

Sobre dicho rio Blanco-Umvolosi, 1a misma fuerza encontrando-
e desprovista de todo, excepto de municiones, carros de material
y raciones para dos dias, antes de cruzar el rio por Ulandi, dispuso
gus Carros en laager como indica la figura 4, en 1a que 4 indica los
carros de la columna volante, B los carros de la segunda division,
y C un pequeiio fuerte construido sobre un monticulo. El terreno
exterior fué despejado de arboleda y rodeando al lasger se dispuso
ana empalizada.

En la campaiia de Zululand se di6 1a érden de que toda fuerza
durante la noche formase laager y 1a experiencia demostré que con
gran fuerza y un convoy regular debe hacerse una trinchera por
1a parte exterior que forme la primera linea de defonsa, miéntras
que los carros constituyen la segunda, y que con poca gente y un

gran convoy, debe defenderse tinicamente el parapeto formado
por los carros.

En este segundo ¢aso puede tambien disponerse trinchera en
forma de *\/® apoyéndose los extremos ¢ y3 endas ruedas exteriores
del primero y tltimo carro; la tierra procedente de la excavacion
debe utilizarse para cubrir lag ruedas y poder de esta manera esta-
blecer dos lineas de fuego, una sobre los carros y la otra debajo de
ellos, para lo cual debe tenerse eqpecial cuidado de dejar entre los

rayos de las ruedas espacios libres que se utilisarén como aspi-
leras.

Los carros en el Sur del Africa, son de tres clases: 1.°, carros
que tienen cubierto todo su armazon, con lona que descansa sobre
sros semiculares de madera; 2.°, carros que sélo tienen el tercio
posterior cubierto, y 3.°, carros sin cubrir. Sin entrar en detalles
de c6mo eatén construidos, darémos sélo los datos que son nece-
sarios para la inteligencia de lo que se diga sobre ellos.

El carro estd compuesto de un solo cuerpo, con cuatro rusdas
y 8in juego delantero ni trasero.

- Longitud del carro, 6 yardas (5= 48).

Anchura, 3 yardas (2°,74).

Peso 1 1/, tonelada inglesa (1523%,60).

Carga que puede conducir en buen terreno, 4 toneladas.

Es arrastrado cada carro por 14 416 bueyes, y ocupan carro y
tiro sobre la linea de marcha, 40 yardas (36=,56).

Para_la formacion del laager con los carrds, pueden usarse hs’
tres disposiciones 4, B 'y C indicadas en 1a figora .

A es sin duda la disposicion més sencilla, pero d& solamente
2=,74 de cara para cada carro; ademés tiene el inconvenients que
para formar la cara de detrds hay que hacerles girar completamen-
te (pues las lanzas deben dejarse siempre al exterior, para facilitar
la salida cuando haya de emprenderse la marcha); sin embargo,
estos inconvenientes estn més que equilibrados por la ventaja
grande de poderse colocar todos 4 la vez cuando se forme el laager,
y romper la marcha en iguales condiciones.

B indica el método que generalmente fué adoptado en el Zulu-
land: da esta disposicion 32,65 de frente para cada carro, y tiene
las mistmas ventajas que A.

. C, el més  propdsito para la defenss, y 36 més espacio interior,
disposicion que ha de adoptarse cuando ¢! némero de carros sea
pequefio; tiene ¢l inconveniente gue hay que dessnganchar y se-
parar los tiros 4 30 yardas (27=,42) de distancia, y luego coloear &
brazo uno 6 uno cada carro; en la operacion inversa, es deair, en
la destruccion del laager, solamente un carro de cada cara puede
ser movido al mismo tiempo.

Al trazar las lineas para la formacion del laager, debe ser toma-
do en consideracion el tiempo de que se puede disponer. Si éate es
grande y para puestos permanentes con pequefia guarnicion, pue-
den disponerse hasta con figuras muy complicadas; pero cuando el
convoy haya de ponerse en marcha todos los dias, cuanto més sen-
cilla sea la figura adoptada, ménos probabilidades habra de confu-
sion y dilacion. Asi, por ejemplo, el campo en Itelezi (Zaluland),
en donde la segunda division acampd el 1.° de junio de 1879, daba
dmplio espacio, y el leager fué dispuesto como sigue:

Los carros, como en B (figura 5); cada brigada tenia 50, y habin
ademsds 180 de trasporte de provisiones.

Ay B, eran los laager (figura 8), ocupados por 1a primera y ve-
gunda brigadas respectivamente; los 50 carros de cada brigada for-
maron cuadrados de 04,84 de lado; me excavé una trinchera &
18=,28 al exterior, constituyendo un cuadrado de 91*,4 de Indo.

C, fué el espacio destinado para los bueyes de arrastre y caba-
llos del regimiento de lanceros nam. 17; los 150 carros de provisio-
nes formaron un cuadrado de 205,65 de lado, que fué suficiente
‘para contenerlos.

Un intérvalo de 45=,70 se dejé entre las trincheras de A y B, y ol
ingulo més préximo de C que no tenfa trinchors.

La primera brigada levant sus tiendas, rodeando € Ia trinche -
ra 4, y la segunda en igual disposicion en B; la caballeria se situé
on (.

Esta forma de laager, que tenfa de longitud en su diagomal
€79%,80, no parecié propia para toda clase de terrenos, y no se vol-

vi6 & emplear sustituyéndose por lo general por un rectingulo de
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doble 1 ongitud que anchura, con dos divisiones en el interior: en es-
te la ager el espacio total requerido no llegaba & 300 yardas (274=,20)
en lon gitud, y su formacion es tan seneilla, que no tras consigo
confus ion alguna para los conductores.

Un leager circular di gran espacio interior, pero es de muy difi-
cil trazado cuando hay un gran ndmero de carros; el fuego desde
ellos es divergente, y no es fécil distribuir 4 los defensores en una
precipitacion 6 en la oseuridad.

Indicarémos por iltimo Ia disposicion del laager que se constrn-
¥6 en Gingihlovo, y que fué atacado el 2 de abril de 1879 por los
zulds, que no pudieron forzarlo y fueron rechazados.

Lx columna que habia de relevar 4 la guarnicion de Ekow salié
de Lower Tugela con 3000 hombres y 130 carros, arrastrados por
2000 bueyes y mulos, y en I1a mafiana del 1.° de abril construyé un
laager cuadrado de 118™ 82 de lado, con los carros de trasporte; los
de municiones se dejaron al exterior de la obra. Esta tenia la dis-
posicion indicada en la figura néim. 7, y el espacio interior era pré-
ximamente de 14.000 metros cuadrados, de modo que como los
2000 bueyes y mulos exigian solamente 6500, hubo alojamiento
para los caballos de los oficiales y para el parque sanitario.

A 13=71 de 1a linea exterior de los carros se excav6 una trin-
chera con 146 metros de lado, 6 sea con un perimetro de 584 me-
tros. Con los hombres en dos filas, dicha trinchera necesitaba para
su defensa 2000, y 108 1000 sobrantes se dedicaron & dar las avanza-
das, piquetes y reservas. En los &ngulos del laager se colocaron los
eafiones y ametralladoras. Los hombres vivaqueaban entre la trin-
chera y los carros; los hornos y cocinas se establecieron al exterior
del Zaager.

En ol Sur del Africa, durante el estio y cuando soplan fuertes
vientos, los incendios en los campos son frecuentes y de efectos
desastrosos. Asi es que los naturales no sélo han intentado repeti-
das veces incendiar los laager, sino que han llevado 4 cabo sus ata-

ques favorecidos por el humo que dichos incendios levantaban. An-
tes por lo tanto de establecer esta clase de atrincheramientos, hay
que despejar el terreno exterior & 100 metros por lo ménos de la li-
nies en que deban situarse los carros y arrancar todas las yerbas y
planitaciones suseeptibles de ser incendiadas.>

CRONICA.

Con el nombre de dyna-magnila se ha inventado una sustancia
explosive, que parece lleva 4 la dinamita notable ventaja, sobre
todo en su precio que es mucho m#s reducido. El privilegio de
invencion se pidié en Inglaterra en 187, y actualmente se esté
formando la compaiiia pars la explotacion.

Hace un afio préximamente que se experimenté esta sustancia
en Caerphilly, por el ingeniero Mr. Jhones, haciendo caer encimp
de cierta cantidad de ella, un peso de 56 libras-desde la altura de 3
metros, sin que se produjese explosion por el choque; mientras que
un cartucho de dos onzas de dyna-magnita que detond por incan-
descencia, destrozd en pequefios fragmentos un pedazo de barra-
carril eon el que se le habia puesto en contacto.

El nuevo detonante, llamado tambien nitro-magnits, se com-
pone de T partes, en peso, de nitro-glicerina bien purificada, que
se mezclan uniformemente con 25 partes, en peso, de carbonato
de magnesia precipitado, de calidad bastante absorbente para que
una vez mezclada en las proporciones expresadas deje de absor-
berse parte alguna de aquella. Se ha prescrito que la fabricacion
de dicha sustancia quedard sujeta & todas las restriceiones ge-
nerales correspondientes al primer grupo de la clase tercera en

que estdn divididas en Inglaterra las materias explosivas. ,

Todo cuanto tienda & facilitar y & abaratar 1a explosion de Ias
minas, interesa sobre todo & Espaiia, y conflamos por lo tanto en
que nuestros mineros se pondrén al corriente pronto de lo que es

¥ de lo que puede esperarse en nuestro pais de la dyna-magnita.
L GRS ~g o an
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NOVEDADES ocwryidas en ¢l personal del cxerpo, durante el
mes de abril de 1881.

Clase del |
L o :
Ejér-|Cuer- NOMBRES. Fechs.
Grad.| cito. | po.
BAJA.
C.! 8r. D. Cirlos Obregon y Diez, se le}Realérden
concedié el retiro provisional por.. .§ 26 Ab.
ASCENSOS EN EL CUERPO.
A coromel.
C.! » T.C. 8r.D. Pedro Lopez Ezquerra, en la va- \
cante de D. Juan Quiroga, debiendo
continuar como supernumerario en{ Realérden
el consejo de redencion y enganches. { 21 Ab.

C.' T.C. 8r.D.Juan Barranco y Vertiz, por que-
dar de supernumerario el anterior. ./ .

A teniente coronel.

C. 8r. D.José Luna y Orfila, en la va- | Realérden
cante de D. Juan Barranco. . . . . . 21 Ab.

GRADOS EN EL EJERCITO.
De coronel.
C.*U. D. Mauro Lle6 y Comin, en permutai

c.! »

T.C. »
Real 6rden
16 Ab.

de la cruz de 2.* clase del merito mi-
litar roja. que le fué otorgada en 7
de diciembre de 1880. . . . ... ..

CONDECORACIOXES.
Orden de Isabel la Caldlica.

T.C. C.*» D. Antonio Ortiz y Puertas, significa-
Real 6rden

cion al ministerio de Estado para Ia
21 Mar.

encomiends libre de gastos, por sus
servicios en el profesorado. . . . . .

DESTINOS.
C.* D. Juan Roca y Estades, al detall de
1a comandancia de Malaga., . . . ..
T.* D. Luis Schelly ¥ Trechuelo, al detall
de la comandancia de Melilla.. . . .
B." Excmo. Sr. D. Federico Alameda y
Liancourt, & comandante general
subinspector de Castilla la Vieja. . .
B." 8r. D. Antonio Torner y Carbd, & co-
mandante general subinspector del
establecimiento central.. . . . . . .

LICENCIA.

C.'U. 8r. D. Manuel Cano y Ugarte, ocho
x‘neses para la peninsula por en-
ermo. . . . . ... ... ... ...

T.C. » ’Orden del

D. G. de
21 Ab.

Real 6rden
18 Ab.

| Real ¢rden
; 21 Ab.

COMISION. )

B." Excmo. Sr. D. Andrés Lopez y de Ve-!
ga. nombrado secretario de fn comi-
sion mixta encargada de informar
acerca del proyecto para el enlace,
dentro de Barcelona, de los ferrocar-
riles de Tarragona, Barcelona y
Franeia. . . . ... ... ., ... "}

EXCEDENTES.

C.! » T.C.U. 8r. D. Eduardo de Loizaga y de Jiu-
regni. como regresado de Ultramar.

C.! » T.C. 8r. D. Leandro Delgado ¥ Fernsndez,
por haber complido el plazo méximo

en clase de supernumerario.. . . . .

BEXCEDENTE QUE ENTRA EN NUMERO.

C.* D. Ricardo Cam Carreras, en la { Real 6rdes
vacante de D'gos Lunl..er..f .ﬂ.‘ . 2 21 Ab.

EMBARQUE PARA ULTRAMAR.

C.»U. D. César Conesa y Sanches, lo veri:
fic6 en Cadiz el..’.’. ) ?.ef.? .. .’w“'

:/ A

Realdrden
13 Ab.

Real 6rdent
21 Ab.

T.C. »
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