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MAPA GEOLOGICO DE ESPANA Y PORTUGAL.

‘ (Continuacion.)

En resiimen, como no hay otra manera habil de proce-
der en la redaccion de los mapas que la indicada, y se hace
preciso para entenderlos y utilizarlos poder interpretar el
lenguaje simbélico & que se refieren sus indicaciones gré-
ficas; se deduce necesariamente que no es dable tener ver-
daderos conocimientos en geografia, sin comprender si-
quiera el significado de las lineas cosmograficas, que hemos
llamado geométricas, que forman el esqueleto cuadricular
de los mapas, y las relaciones que las ligan entre si, tan in-
timamente enlazadas con la orientacion, la medida y la ex-
tension real de las superficies y contornos, por lo general
bien diferentes de lo que indican en el papel los trazad
grificos expresados. . g

Constituye ignalmente una parte integrante del analisis
de los mapas, el estudio general de las lineas fisico-geomé-
tricas, que se refieren & las aguas y & sus divisorias, sus re-
laciones miituas, la significacion de sus giros, enlaces, in-
terrupciones y circunstancias especiales; llegando por este
medio con precision y verdad al deslinde de las cuencasy
circunscripciones puramente geograficas, al mismo tiempo
que nos familiarizamos con el examen de los respectivos re-
lieves de estas lineas, verificando su continuidad 6 marcan-
do su aislamiento.

Asf tambien nos acostumbramos & mirar esta red man-
comunada de lineas hidrolégicas, como el armazon de la
superficie terrestre, y por lo tanto 4 considerarlas como las
directrices geométricas de Ia misma, en sus rasgos genera-
les; suponiendo & la vez como generatriz que se apoya en
aquéllas, una curva mixtilinea en forma de w2, variable en
magnitud segun las cotas de relieve, pero invariablemente
céncava en su parte inferior y convexa en la superior, y cu-
yas tangentes alta y baja son horizontales, siendo inclinada
al exterior la intermedia, hécia el punto de inflexion, for-
ma fisica ¢ sea perfil general de las laderas de las montafias,
desde las cumbres & los valles,

Pero 4 pesar de lo mucho que con todo esto se tendré
adelantado para comprender el conjunto orogrifico de un

mapa, mal podriamos presentir y adivinar, por decirlo asi,
los detalles que tan intimamente se relacionan con estas in-
dicaciones gréficas, sin conocimientos especiales en la geo-
grafia fisica del globo, base de la limitacion en lavariabili-
dad de las formas terretres en contornos y en relieve, de la
paridad en su fisonomia y de las semejanzas de las partes

con el todo; asi como de las analogias en el resultado de
las degradaciones por los efectos atmosféricos, segun la
manera de ser, posicion y estructura de los terrenos.

Y puesto que todo esto es necesario, geograficamente
hablando, para redactar y comprender un mapa, juzguese
del partido que se podréa sacar para los mismos fines de los
principios generales de la ciencia matriz, la geologia, la
historia fisica de la tierra.

Y hé aqui al fin 4 la Comision en el lleno de su cometido.

La conexion que la actual geologia tiene con la ciencia
geogréafica es evidente. La constitucion geogndstica del sue-
1o determina con sus dislocaciones las formas capitales del _
terreno: cada formacion tiene su fisonomfa especial, y su
manera local de existir produce rasgos topograficos espe-
ciales.

Por atrevido que parezca este nuevo aserto, no por eso
deja de ser exacto, sicndo facil llevar al convencimiente.

Las formas del cuerpo humano, por ejemplo, estan ini-
ciadas por el sistema huesoso, afirmado por los tendones y
jos mésculos que se relacionan con 6l: la forma exterior
que afecta el individuo, eatd en conformidad con el desarro-
llo normal 6 anormal de este micleo y las funciones de cada
parte. :

Las mismas relaciones existen entre el interior de la
tierra y su superficie: por do quiera que las capas que la
componen conservan su estado normal, la forma exterior
del terreno lo indica claramente; si las rocas primitivas se
presentan 6 el esqueleto interior se deprime 0 entumece, de-
ben ceder los terrenos estratificados, como si hicieran el
oficio de tendones 6 de misculos, cubiertos apenas como
por una ligera piel por las formaciones diluvianas y aluvia-
les; produciendo el trascurso de los tiempos las mismas al-
teraciones en la fisonomia del conjunto, como cambios se
verifican por la edad en la naturaleza humana.

Asi, pues, el conocimiento de las relaciones entre las ca-
pas terrestres, ¢ sea la estructura de las formaciones geo-
16gicas y su concordancia armdnica con la forma exterior
del terreno, son para el gedgrafo de una importancia tan
grande como es la anatomia ppra el artista que trata de di-
bujar correctamente un cuerpo animado; asi como tambien
de la consideracion inversa, esto es, de la forma que presen-
tan las superficies, se puede deducir desde luego el estado
6 relaciones interiores, lleghndose, por o tanto, de eats ma-
nera, & obtener por la comparacion y el andlisis el conooi-
miento completo del conjunto, y de sus més intimas rela-
ciones con los detalles, ,

No se crea, sin embargo, que pars darse cuenta de estas
concordancias geolégico-geograficas se necesita ser gedlo-
€0; seria igual, usando de un simil, pretender se aprendiese
la musica antes de oir una orquesta: no se necesita mas que
escuchar para percibir las armonias de la Naturaleza.
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Para el 'asunto geografico que nos ocupa, basta admitir
1a hipétesis de los levantamientos geolégicos, 6 bien de los
plegamientos de la superficie terrestre, como causa eficiente
de la formacion de las montafas: basta saber que la corteza
terrestre esta formada por capas de sedimento y por masas

eruptivas. ,
Si recorrida la tierra, si sondados los mares, si estudia-

das las formas generales que presenta la superficie descu-
bierta y la dctualmente cubierta por las aguas, penetramos
erf el interior de la tierra que habitamos, y separando los
aluviones, se atraviesan las capas de sedimento y se toca
por fin 4 las masas compactas del globo, se vera desde lue-
o que los aluviones, las capas, las masas, si forman tres
secciones separadas, no es precisamente por los elementos
que las constituyen, sino con relacion & su modo de ser,

geolégicamente hablando, 6 sea & las causas originarias a4y

que puede atribuirse su existencia.

En los aluviones no encontramos sino fragmentos aglo-
merados sin orden, elementos, por decirlo asi, mas 6 ménos
descompuestos, acumulados en los parajes mas bajos por ja
accion continua de las aguas pluviales y corrientes.

En las capas estratificadas observamos, que si bien no
son de la misma naturaleza, ni estan idénticamente coloca-
das en todos los parajes, pueden ser clasificadas en ciertas
y determinadas especies: las vemos, si, alternar sin ¢rden
de densidad entre ellas, prestandose por consiguiente de di-
ferente modo 4 las degradaciones; las observamos horizon-
tales, verticales, inclinadas, ondulando de diferentes mane-
ras: se presentan rotas, hendidas, trastornadas, 6 habiendo
desaparecido en grandes extensiones, dejando, como testi-
gos, restos de su anterior existencia, espacios que con la
mayor propiedad se llaman denudados; pero el resultado de
todo ello es solo imprimir mecanicamente a la superficie
rasgus topograficos especiales, en armonia con la indole y
manera de existir de estas formaciones.

Con relacion, finalmente, 4 las masas compactas del glo-
bo, que se manifiestan & través de las capas de sedimento, ¢
bien en parte cubiertas por ellas, se reconoce su origen en
ia estructura vitrea de sus partes, nv pudiendo ménos de
presentar igualmente ciertas formas peculiares, ya por las
circunstancias en que hayan sido producidas, ya por la ma-
nera particular de prestarse a4 la disgregacion sus ele-
mentos.

Para hacer resaltar la sencillez con que en todo procede
la Naturaleza, debemos consignar que en la estructura ma-
terial del globo, sélo existen en realidad dos formaciones; la
Neptiinica, producida por las aguas, y la Pluténica, por el
fuego, aludiéndose 4 dos entidades mitologicas de los anti-
guos, pudiéndose considerar como derivados, los efectos por
enfriamiento y los hidrotermales, resultado de la interven-
cion simultanea del agua y del fuego.

En la formacion plutdnica, considerada en general, se
clasifican los surgimientos graniticos, porfidicos, basalticos
¥ de cuarzos, que se producen eR masas y filones de rocas
vitreas, entendiéndose esencialmente como igneos los que
provienen de los efluvios y explosiones voicénicas en forma
de derrames ¢ de corrientes de lavas: surgimientos 6 erup-

ciones que se observan por lo regular en el 6rden cronolé-
gico nombrado, constituyendo su conjunto Ia causa eficien-
te de los trastornos y desigualdades de la superficie terrestre.

En la formacion neptinica 6 de sedimentacion, se dis-
tinguen como elementos cuatro especies de lerrenos. Bl Pri-
mario, cuyas rocas, habiendo quedado en contacto con las
masas incandescentes 6 muy inmediatas 4 ellas, han resul-
tado mas 6 ménos vitrificadas, sufriendo una metamorfosis,

pero sin perder del todo su primitiva textura. El Secundario,
que aparece como el anterior en estratos 6 bancos, trastor-
nados, rotos y replegados, aunque no tan pronuncisdamen-
te, y 4 los que no ha alcanzado directamente la accion ig-
nea comocausa modificante. El Terciario, formado por regla
general en periodos de calma relativa, subsiguiente 4 los
trastornos anteriores, y que terraplenan los grandes senos,
resultado de aquellas primeras dislocaciones; y iiltimamente,
los Cuaternarios vy modernos, que son los ocasionados per los
antiguos acarreos diluviales, y casi 4 nuestra vista, por los
aluviones y los aterramientos, que tienden constantemente
4 rellenar en los continentes lo3s parajes bajos, las grietas y
las quebradas, producidas por las contracciones y terremno-
tos, estando ademas representados en el mar por los bancos
de madréporas y de corales.

Al ver esta clasificacion tan clara y sencilla de terrenos,
estamos seguros que todos se han de despreocupar de la
idea de complicacion y dificultad, que por lo regular se tie-
ne acerca de la geologia, y mas si se observa que estos
grandes grupos se componen de muy pocas especies mine-

‘rales. Con efecto, las capas 6 estratos solo envuelven en té-

8is general cinco clases diferentes, 4 saber: conglomerados,
6 sean los compuestos de cantos travados entre si con ce-
mentos naturales, los de piedra arepisca, los calcéreos, los
arcillosos y las arenas y gravas, si bien son muy variados
los colores con que se prescntan, efecto de los 6xidos meta-
licos con que estan combinados. Los restos organicos fosi-
les, animales y vegetales, que encierran las capas, sirven al
geologo para establecer las clasificaciones de los terrenos
que pueden interesar & la ciencia en general, pero que son
realmente agenas 4 nuestro propcdsito.

Debemos indicar ademas que para facilitar la lectura de
los mapas geolOgicos, se han dividido los terrenos en varias
secciones, para denominar de distinto modo y distinguir en-
tre si Ia reunion de capas homdlogas, 6 que por lo regular
se presentan solidariamente constituidas, obedeciendo a4 un
mismo periodo de origen: clasificacion 4 que se refieren los
colores convencionales que se emplean para designar esta
circunstancia, y que se tiene el cuidado de expresar al mar-
gen de cada mapa geoldgico, como ha hecho D. Federico de
Botella al pié del que nos ocups, con la particularidad de
que ha adoptado los mismos de la carta francesa, con la idea
sin duda de que puedan unirse estos trabajos, sin temor al-
g{ino 4 la comparacion entre ambos.

Hechas estas ligeras observaciones, que por su sencillez
no dudamos han de ser comprendidas con facilidad por to-
dos, abandonara la Comision el extenso campo de las consi-
deraciones generales, concretandose precisamente & hacer
patente el gran vacio que viene 4 llenar el Mapa geoldgico
de D. Federico de Botella, en el conocimiento de la verda-
dera geografia de la peninsula Ibérica, analisis que bara por
simples comparaciones, para llegar con mas brevedad al
término de este tan largo y acaso enojoso dictamen,

La idea que en general se tiene de 1a peninsula es, que
presenta el aspecto de un inmenso promontorio de 600 4 700
metros de altura, cuya parte superior esta constituida por
dos vastas y extensas llanuras, desprovistas de la rica vege-
tacion que tapiza las faldas 6 caidas hacia los mares, favo-
recidas éstas por Ia suavidad del clima y la abundancia de
las aguas de que carecen por su misma elevacion las altas
mesas O terrazas centrales.

Supénese como primer detalle, que al Levante y-al Po-
niente, y a partir de las orillas del Mediterraneo y del
Océano, van alzandose gradualmente y como en escalones
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1a8 vertientes hasta el centro del pais, levantindose al Norte
y al Bur 4 manera de dos enormes murallas los Pirineos y
las Alpujatras, mirandose éstas en las aguas, y atalayando
aquéllos ]a vecina tierra de Francia.

Describese la orografia particular, diciendo que desde el
pico de Corlite en Catalufia, punto de union del sistema pe-
ninsular con el general de Europa, que avanza un ramal
al cabo de Creux, se extienden los Pirineos por toda la fron-
tera francesa, hasta el pico de Gorriti en la extremidad de
Navarra, del que se desprende otro estribo terminado en el
cabo de Higuer, sobre el Océano. A partir de Gorriti si-
guen despues los Miontes formando la costa del mar Canté-
brico, corriéndosze en la misma direccion, por espacio de
650 kilometros, hasta los cabos de Ortegal y Finisterre, pun-
to éste el mas occidental de Espaiia.

Dicese que & poco de revolver la cordillera de los Piri-
neos por Alava 4 Reinosa, se desprende de ella una série de
montafias, & veces interrumpida, que atraviesa el interior
basta cerca del Mediterraneo, donde cambia al Suroeste, 6
sea la cordillera Ibérica que con los Pirineos constituye la
divisoria general de aguas de la peninsula, en una linea tor-
tuosa en figura de 8, desde el cabo de Creux al de Tarifa, se-
parando las cuatro vertientes generales. -

8e supone que de esta cordillera central arrancan & su
vez otras vérias, que desde el punto llamado Sierra-Ministra
cerca de Medinaceli, se dirige al Oeste la cordillera Carpeta-
na, que penetra en Portugal con las sierras de la Estrella y
de Cintra, terminando en el cabo de Roca, cerca de Lisboa:
que en el nudo de Albarracin tienen origen héacia la parte
oriental varias sierras que en linea tortuosa se extienden ha-
cia el Ebro, revolviendo sobre el Mediterraneo hasta cerca
de Valencia: que sale imperceptiblemente al Oeste de la Ser-
rania de Cuenca, la cordillera Oretana que forman los mon-
tes de Toledo, cruzando despues el Portugal por el Alen-
tejo y el Algarbe, haata el cabo de San Vicente: que de la
gierra de Alcariz se desprende la cordillera Mari&nica, cons-
tituida‘'por Sierra-Morena, que prolongéndose por la de Cor-
doba y la de Guadalcanal, termina en Ayamonte; y Gitima~
mente, que al final de la cordillera Ibérica y junto al cabo
de Gata se destaca la cordillera Penibética, la mas meridio-
pal de la peninsula, con el nombre de Sierra-Nevada, donde
se encuentran los picos méas elevados de todo el sistema
orografico peninsular, prolongandose por la Serrania de
Ronda hasta el Estrecho ¢ isla de Tarifa.

(Se continnard.)

LOS FERROCARRILES EN LA GUERRA.

l?e una obra escrita en aleman por Mr. Teodoro Hoffman
Merian, jefe del movimiento del ferrocarril central suizo, to~
mamos las siguientes noticias sobre la importancia de las

vias férreas en la guerra, que creémos veran con gusto los
lectores del MeMoRIAL.

En el otofio de 1850 se verificé por primera vex en gran escala
el trasporte de tropas por ferrocarril. En el espacio de 26 dias se
trasladaron de Viena hécia Briinn y Olmutz 75.000 hombres, 8000
caballos y 1800 carruajes, entre 1o que estaban comprendidas las
piezas de artilleria. El trasporte disrio fué por término medio de
3000 hombres, 300 caballos, 70 carruajes y varios objetos de un pe-
8o préximamente de 3000 qujntales, para lo caal salieron de Viena
cada dia 6 67 trenes. El mayor movimiento tuvo lugar el dia 29
de noviembre, en cuyo dia se trasportaron, en 8 trenes, 8000 hom-
bres, 550 caballos y 180 carros. Este primer ensayo hubiera podi-
do hacerse aiin en mejores condiciones si se hubiera sujetado &
las regles hoy conocidas.

Ent6nces se traté sélo de trasportar las tropas del modo que
se pudiera, y {alt6 érden cn el movimiento de los trenes, hacién-
dose el servicio, & pesar de la ayuda del telégrafo, penosamente y
con largas detenciones en las estaciones intermedias para esperar
los trenes que venian en direccion opuesta, lo que ocasiond sensi-
bles retrasos, cansancio innecesario de los hembres ¥ caballos, €
insuficiente empleo de los muchos medios de trasporte y de las
buenas condiciones de las vias férreas que se dirigian al Norte.

En la guerra de Italia se observé ya la importancia que, tanto
los austriacos como los franceses, diercn al trasporte de tropas ¥
material de guerra por ferrocarril.

Los primeros trasportaron en enero de 1859 de Viena & Nebre-
sina sus tres cuerpos de ejército, compuestos de 20.000 hombres,
5400 caballos y 278 csfiones 6 carruajes, en 14 diss. empleando 6
trenes dirigidos por el personal de las compahias de ferrocarriles.
El movimiento, muy diferente en eada dia, fué por término medio
de 17C0 hombres, 450 caballos ¥ 24 carror. El mayer tuvo lugar el
primer dia, y consistié en unos 9¢C0 hombres, 200 caballos ¥ 31
carros, conducidcs en 9 trenes. A pesar de la rapidez con que se
hizo este servicio, hubieran pcdido reducirse & 9 los 14 dias em-
pleados en ¢}, incluyendo 3 dias para organizar el material, si las
personas encargadas de su direccion hubieran tenido e esta clase
de trasportes la experiencia que despues se ha adquirido.

En el mismo afic de 1859 sesverificé 1s marcha & Itaiia del ejer-
cito francés, del modo siguiente:

Desde el 20 de abril hasta el 15 de julio se trasportaron & Cu-
loz, Grenoble, Aix y Tolon; de 227.000 & 228.000 hombres y 37.000
caballos, por la linea de Paris & Marsella y los ramales que & ella
conducen. El mayor movimiento tuvo Jugar en los 10 dias com-
prendidos entre el 20 y 30 de abril, en los que por término medio cir-
cularon cada 24 horas por dicha linea, 8400 hombres ¥ 510 caba-
1loa. Para la marcha de estos 84.000 hombres ¥ 5100 catallos, sin
hacer uso del ferrocarril, se Liubieran necesitado 60 dias. El dia 25
de abril, que fué el de més movimiento, se trasladaron de Paris &

Lyon, en 14 trenes, 11.485 hombres, con los carruajes correspon-
dientes.

En junio de 1850 tuvo Austria que enviar desde Bohemia, atrave-
sando parte de Alemania, nuevas tropas para reforzar el ejéreito de
Italin. El primer cuerpo, destinado & esta operacion, consta-
ba de 31.000 hombres, 8900 caballos y 1030 carruajes, comprendi-
dos los de la artilleria, y ademés se le unié una division de caba-
lleria compuesta de 4300 hombres, 4500 caballos ¥ 48 carros.

El embarque empez6 el 22 de mayo v concluyd el d de junio,
empledndose 5 de estos 15 dias en trasladar Ia division de caballe-
ria y 10 en el primer cuerpo, necesitindose 70 trenes para éste v
32 para aquélla, y siendo de 7 por término medio el movimiento
diario.

A pesar de haber sido necesario un tresbordo 4 las 59 horas de
emprender la marcha, y tres jornadas forzadas & pié desde Ins-
pruck 4 Botzen, unos 8000 hombres del primer cuerpo tomaron par-
te en la batalla de Magenta 4 los 14 dias de su salida de Bohemia:
f los 22 dias, contados desde el 22 de mayo en que empezd el mo-
vimiento, llegaron & Verona los ultimos carros del tren, v & loz 31
el Qltimo escuadron Yie caballeria. Si se descuentan de 1a duracion
total de la marcha, las tres jornadas de Innsbruck & Botzen, re-
sulta que 35.000 hombres, 8400 caballos ¥ 1078 carros fueron tras-
portados en 28 diss por upa linea férrea de 154 leguas, cuando sin
el empleo de los ferrocarriles, por el camino de P}aga & Budweis,
Linz, Salzburg é Inspruck & Verona, que 86lo tiene 118 legaue,
se hubieran necesitado 52 dias.

!Sn la dltima guerra de Dinamarea, por el ferrocsrril de Alto-
Da & Kiel, que tiene 19 leguas y cuyo material mévil enténces era
sélo 22 locomotoras, 41 coches de pasajeros, 161 wagones ‘cubier-
tos y 124 descubiertos, se trasports el cuerpo de ejército nustriaco,
en los tres Gltimos dias de enero de 1863, empleando 5 6 6 trenes
diarios; y la guardia real prusiana emples en recorrer el mismo
trayecto, en 7 trenes diarios, loa dias 1 y 2 de febrero.

No se ha publicado ninguna relacion completa del trasporte de
tropas durante la guerra de Prusia de 1866, por lo que sjlo se
pueden citar los siguientes datos aislados.

La concentracion de los diferentes cuerpos de ejército tuvo lu-
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gar en la segunda quincena del mes de mayo de 1856. Para los
5. y 6.°, empez6 el trasporte el 17 de mayo y qued6 concluido el
1.* de junio. Se designaron para puntos de embarque del 5.° cuerpo
4 Samter, Lippo, Glogau y Boyanovo, y para punto de desem-
barque & Konigszelt. Parte del 6.° cuerpo marché en la direccion
de Frankenstein y Neisse.

En los 14 dias antedichos fueron trasladados 4 los puntos seiia-
lados, en 135 trenes, las siguientes fuerzas:

Del 5.° cuerpo, 768 oficiales, 22.240 hombres, 2511 caballos ¥
702 carruajes.

Del 6.° cuerpo, 384 oficiales, 10.663 hombres, 1243 caballos y
185 carruajes.

Pr6ximamente al mismo tiempo, del 13 al 22 de mayo, tuvo la-
gar por el ferrocarril de Postdam & Brieg, en 83 trenes, el traspor-
te del cuerpo de la guardia real, compuesto de 1154 oficiales,
35.523 hombres, 9334 caballos y 942 carros.

En la marcha del 5.° cuerpo por el ferrocarril de una sola via
entre Samter y Konigszelt, en una longitud de 253 kilémetros, se
ganaron sdlo 4 dias sobre el tiempo que se hubiera empleado en
hacer la marcha por jornadas ordinarias, miéntras que la guar-
dia, en ¢l ferrocarril de doble via de Postdam & Brieg, gan6 14 dias.

En las poco importantes estaciones de Liineburg y Celle, tuvo
lugar en 1866, con notable rapidez, el embarque para ser traspor-
tada hacia el Sur, de la division hannoveriana de Mauntenfel.

De la primera estacion partieron entre el 19 y el 20 de junio,
el cuartel general, cuatro esouadrones de dragones, dos baterias,
tres columnas de municiones, varios wagones con provisiones y
el hospital de sangre, empleandose 17 trenes extraordinarios, y de
la segunda, el 22 del mismo mes durante 19 horas, siete batallo-
nes, cuatro escuadrones, dos baterias, planas mayores de briga-
das y regimientos, hospital de sangre y loz carros correspondien-
tes & dichas fuerzas, empleando 13 trenes extraordinarios.

Antes de inangurarse la campaiia ¥ 4 principio de ella se tras-
Iadaron por ferrocarril 4 Silesia para su concentracion 71.000 hom-
bres, 18.000 caballos y 1800 carros, para el segundo cuerpo de ejér-
cito. Ademads se verificaron desde el 14 de mayo hasta el 2 de se-
tiembre, sobre 200 trasportes sueltos, en trenes ordinarios 6 ex-
traordinarios, conduciendo 880 oficiales, 60.000 hombres, 4100 ca-
ballcs y 160 carruajes. Tambien se trasportaron a4 los hospitales
situados léjos del teatro de la guerra, unos 10.000 enfermos y he-
ridos, y posteriormente, 4 las fortalezas prusianas, 108 oficiales y
21.400 hombres, hechos prisioneros en los campos de batalla de
Bohemia. Miéntras se verificaba este movimiento no cesaba de en-
viarse al teatro de Ia guerra, con toda velocidad, provisiones y
objetos de ambulancia, y entre éstos los donativos hechos por va-
rias corporaciones. Sélo el 15 de julio, por ejemplo, marcharon 4
las fronteras de Bohemia 80 wagones cargados con medicinas, vi-
" no y otras provisiones. En la tarde del 10 del mismo mes se envi
el primer tren extraordinario del comité central de la compaiia
prusiana, conduciendo 4 Lundenburg, por Reichenberg, Praga y
Brinn, gran cantidad de provisiones para ser trasportadas & las
inmediaciones de Viena por los ferrocarriles abiertos més allé de
dicho punto. A la citada compaiiia se le concedieron gritis dos
trenes extraordinarios por semansa, ademads del trasporte ordinario.

Hasta el aiio 1861 se emplearon los ferrocarriles casi exclusi-
vamente & distancia de los campos de batalla para enviar & ellos
tropas, material de guerra y provisiones; pero los iltimos afios nos
han proporcionado un rico tesoro de experiencias sobre su empleo
para operaciones estratégicas, ¥ nos han mostrado estas vias bajo
un nuevo punto de vista. Los norte-americanos son ios invento-
res de esta nueva prictica de la guerra, de que se han apoderado
en seguida los prusianvs, habiendo obtenido con ella um éxito
inesperado.

En 11 de febrero de 1862 nombré el gobierno de ‘Washington al
general Mac-Callum, director militar y superintendente de los ca-
minos de hierro de los Estados-Unidos, con aatorizacion para eto-
mar posesion de todos los ferrocarriles y hacer uso de ellos, sus
locomotoras y demds medios de traccion, como conviniese pars el
trasporte de tropas, armas, municiones y material de guerra de
los Estados-Unidos.» No crevendo esto bastante, se pusieron & la
ilimitada disposicion del general todas las fibricas de locomoto-

ras y wagones del pais, con sus obreros, que proporcionaron 140
maquinas y 2573 wagones recien construidos. Con esta autoriza-
cion se organizé uno de los mayores sistemas de ferrocarriles del
mundo, cuyo material mévil consistié en 419 locomotoras y 6330
Wwagones; y se cre6 tambien una nueva especie de fuerza para la de-
fensa del pais, formando un cuerpo de tropas, no combatientes,
bajo el nombre de cuerpos de ferrocarriles de campaiia, cuyos ser-
vicios fueron de gran importancia en aquella guerra.

Se reunieron para formarle las personas de conocimientos téc-
nicos de todos los ramos del servicio de los caminos de hierro, que
apoyadas por fuertes columnas de diestros y esforzadps trabaja-
dores, organizados militarmente, siguieron los movimientos de
los ejércitos, siendo su mision en ellos completamente nueva.
Con este cuerpo se consiguié, por una parte, poner de nuevo en
estado de explotacion ferrocarriles destruidos por el enemigo, 6
destruir los que podian caer en su poder, segun avanzase 6 retro-
cediese el ejército de que formaba parte, y por otra, conducir mate-
rial al punto en que era necesario, reparar los dafios causados al
existente y organizar el servicio de las lineas cuyos empleados lo
hubiesen abandonado 6 que no conviniera que lo continuasen.

Sucedia con frecuencia que los mismos ingenieros que al reti-
rarse destruian las vias férreas, tenian que reparar los desperfec-
tos al volver 4 avanzar. La repeticion de estas operaciones opues-
tas durante la guerra, condujo & establecer como principio que
los dafios causados cen la destruccion de importantes obras de fa-
brica no estaban en relacion con las ventajas obtenidas, y que el
medio méds conveniente de retardar las operaciones del enemigo
era levantar grandes trozos de via, retirando su material, asi como
el de algunas partes de los grandes puentes metalicos, que se po-
dian volver 4 traer sl avanzar de nuevo.

Donde mds desarrollo tuvieron estas destrucciones y reparacio-
nes continuas fué en 1a Virginia del Norte y en el Tenessee, pues alli
1a suerte favorecié nlternativamente 4 los dos ejércitos. Enel vera-
no de 1862 abrié el general Mac-Callum la linea que conduce szl
alto Rapidan, de 80 millas inglesas, por la que se trasportaron
unos 80.000 hombres que componian el ejército del Potomac, que &
1a2 6rdenes del general Meade, constituia el nicleo de las fuerzas
del Norte. En el mes de agosto, al retirarse el general Pope, aban-
dond 7 locomotoras y 205 wagones, que fueron inutilizados. Cada
uno de los ferrocarriles Manasee-Cap, London-Hampshire, Aguia-
creek y Fredericksburg, fueron destruidos y reconstruidos tres
veces, hasta que Grant encerr6 al general Lee en Richmond y pu-
dieron 1as lineas de la Virginia quedar en poder de los Estados del
Norte. El hecho més importante del cuerpo de ferrocarriles de
campaiia, fué enténces la reparacion, en 19 horas del mismo dia,
del viaducto del Rappahamock, de 62 piés de longitad y 25 de ai-
tura, que Lee habia destruido.

96lo en Virginia, Maryland y Pensilvania, fueron explotadas
por loa ingenieros, bsjo la direccion de Mac-Callum, 17 lineas dis-
tintas, trayendo para ello de sus parques 90 locomotoras yl s

wagones.

En diciembre de 1863, al retirarse los confederados, se estable-
¢i6 tambien la girculacion por la red de ferrocarriles de los Ksta-
[dos del 8. O., bajo la direccion de Mac-Callum, quien acometié la
arriesgada empresa de reforzar y cuidar del abastecimiento del
ejército de Sherman, compuesto de 75.000 hombres, que estaba en
Chattanoga, y con el cual se impidi6 & los confederados cruzar log
Alleghanis, y por consiguiente 1a explotacion del Kentucky y el Te-
nessee, teniendo para ello que atravesar un extenso pais habitado
por enérgicos y atrevidos enemigos. Empled en este servicio 200
locomotoras y 3000 wagones, y se distinguieron en tratar de impe-
dirlo las bandas de guerrillas y la cabalieria del general Forreste,
que operaban en el Tenesses y la Georgia, y principalmente entre
Chattanogs, Hautsville y Vicksburg. Todas Ias astucias imagina-
bles emplearon pars hacer descarrilar los trenes 6 hundirse al eru-
zar los puentes, cortados de antemano; pero tomé tan bien sus
medidas el general Mac-Callum, que & pesar de haber tenido buen
éxito alguna de aquellas inhumanas empresas, sélo lograron impe-
dir pocas operaciones, habiendo perecido un corto némero de hom-
bres. El cuerpo de ferrocarriles de Mac-Callum llegé € componer-

se por aquel tiempo de 5000 hombres, miéntras que otros 12.000,
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tambien 4§ sus érdenes, se ccupaban de los trasportes en el Missi-
8ipi. Uno de los grandes servicios del citado cuerpo, fué el resta-
blecimiento, en cuatro dias y medio, del puente de la Chattahoo-
-thee, de 780 piés de longitud y 92 de altura.

(Se continnard.) F.A.

——oio——
NECROLOGIA.

A las doce de la mafiana del dia 27 de febrero del cor-
Tiente afio de 1881, se hallaban reunidos es el cementerio de
1a Patriarcal todos los ingenieros militares residentes en
Madrid, bajo la presidencia de nuestro director general don
Miguel Trillo Figueroa, y acompafiados de numerosos indi-
viduos de la clase civil, parientes amigos particulares del

gue fué Excmo. 8r. general D. Manuel Valdés y Casasola,
ecano del cuerpo. Tambien estaba;

> n el general D. Busebio
Ruiz Balaverria, y las comisiones de los cuerpos de la guar-
nicion que el Excmo. Sr. capitan general del distrito habia
ténido la bondad de mandar 4 que honrasen la memoria de
un veterano encanecido en la milicia, y de quien todos te-
nian servicios que admirar, ejemplos que seguir y virtudes
que tomar por modelo.

El general Valdés, colocado en la escala de reserva, y
‘Separado del servicio activo del cuerpo en mayo de 1879, ha-
bia pasado & mejor vida, despues de una penosa enferme-
dad, en la madrugada del 26, 4 los ochenta y cuatro afios de
edac’}, desgues de servir constantemente en el cuerpo de in-
gehieros desde el 31 de mayo de 1816, que in, 6 en Alcaléd
como cadete de zapadores, hasta que pasé & la reserva; es
decir, {por espacio de sesenta y tres afios!

El sordo ruido de las (faladas de tierra que iban cubrien-
do el féretro, resonaba dolorosamente en los corazones de
los presentes, y con particularidad en el del que estas lineas
escribe, que conocia desde la nifiez al general, habia servi-
do 4 sus inmediatas drdenes y recibido sus caricias y pater-
nales consejos, aprovechado su experiencia y procurado imi-
tar sus virtudes militares y privadas.

Todos sentian profunda pena al despedirse para siempre
de uno de los dltimos y venerables representantes del cuer-
po de ingenieros en los principios del presente siglo: gene-
racion militar que desaparece y se sefialé por su amer 4 ls

atria, su esclavitud y veneracion & los preceptos de la or-
Senanza y su afan por.realzar el brillo del honroso unifor-
me que vestian. . .

El general Valdés no se aflli6 jamés en ningun partido,
cualquiera que pudiesen ser sus ideas politicas; respet6 y
defendid & los gobiernos constituidos; cumplié sus deberes
profesionales con inteligencia y celo; nunca solicité desti-
nos determinados, yendo siempre & donde le mandaron, y
se hizo en todas partes acreedor 4 la consideracion, respeto
Yy cariiio de cuantos fueron sus jefes 6 subordinados.

En su larga carrera sufrié muchos azares de la suerte,
que afrontd con &nimo sereno, pero siempre guiado por el
honor y 1a honradez, mir6 ante todo por la reputacion del
cuerpo en que servia. La rapida resefia de sus servicios, que
vamos & hacer, pondrd’ de manifiesto que no son dnicamen-
te hijos del afecto los justisimos elogios que al correr de la
pluma vamos trazando. ‘

'Nacié Valdés en la ciudad de Ecija, el 15 de diciembre
de 1796, de una noble familia oriunda del principado de As-
tirias, establecida en aquella ciudad desge el reinado del
emperador Carlos V, en que vino 4 Andalucia el cardenal
arzobispo D. Fernando de Valdés (inquisidor general 4 fines
d¢ aquel reinado y principios_del de Felipe II), con un so-
brino suyo, el cual cas6 en Ecija, fundando sus sucesores
un mayorazgo, que no pudo recaer en nuestro D. Manuel,
por no haber sido el mayor de sus hermanos.
Esta circunstancia, que en aquella época obli
segundones & seguir la carrera militar 6 la eclesihstica, hi-
.20 que Valdés, optando %or la militar, fuese nombrado

ardia marina el afio 1815; mas como en la época en que

ebié presentarse en el arsenal de la Carraca, reinase cruel
%pidem‘m en la vecina ciudad de San Fernando, el padre de

. Manuel desistié de 1a idea de hacer marino 4 éste, y le
mandé & Madrid,g:ra ue ingresase en el cuerpo de guardias
dela fersona del Rey, 0 guardias de corps, como mal traduci-
do del francés enténces se llamaban. Bu falts de estatura no

le permiti6 ingresar en aquel cuerpo palatino, por lo que,

ba 4 los

cediendo & las instancias de un hermapo suyo oficial de
reales guardias espaiiolas, y venciendo los temoresque Val-
dés abrigaba de no ser & propésito para seguir carrera fa-
cultativa, modestia excesiva que el tiempo y los hgchos
se encargaron de desmentir, ingresé en la academia de
cadetes de zapadores, establecida en Alcald de Henares,
31 de mayo de 1816. .

Siguiendo sus estudios, obtuvo permiso para presentarse
en los examenes de la academia especial de ingenieros en
1818; pero no habiendo tenido estos lugar hasta 1819, fué¢
entonces aprobado, ¢ ingresé en ells; siendo ascendido des-
pues & subteniente aspirante en 28 de junio de 1820.

En esta época y despues del movimiento de las Cabexss
de San Juan, proclamacion del régimen consmucngnah
agitaciones y sucesos que trajeron la entrada.en Espafa de
los 100.000 nietos de San Luis al mando del duque de An-

ulema, se formo en Alcala con los alumnos ¥y aspirantes
§e la academia una compaiifa llamada sagrada, que capita-
neaban sus profesores, en la cual hizo sus primeras armas
el subteniente Valdés, batiéndose en Alcala y en Brilluega
con los facciosos que regia Bezieres.

Corria el afio de 1823, tan fecundo en acontecimientos, ¥
nuestro aspirante cursaba el cuarto afio de carrera, habién-
dose terminado los exAmenes de medio curso, cuando en el
mes de abril se trasladé & Granada la academia especial.
Desde aquella ciudad y por aproximarse los franceses, les
mandaron salir para establecerse en un lugar seguro de la
Alpujarra, por lo cual algunos oficiales, y entre ellos Valdés,
pidieron incorporarse al ejército de reserva que mandaba el
general Villacamga. Convertidas estas tropas en tercer
ejército al maudo de D. José de Zayas, y hallandose en Al-
hama, fueron invitados 4 entrar en la capitulacion que las
tropas constitucionales del general Ballesteros habian con-
venido con el franeés Molitor, 4 1o que se negaron, siendo
uno de los que lo consignaron asi bajo su firma, scircuns-
tancia exigidas, nuestro jéven ingeniero.

Siguieron los acontecjmientos y tristes defecciones, lle-
gando por fin la academia 4 la ciudad de Malaga, donde
terminado el curso fueron examinados los aspirantes y Vai-
dés ascendié 4 teniente del cuerpo, «aunque no recibid el
real despacho por lo azaroso de las circunstancias», incorpo-
rindose como ¢flcial auxiliar de estado mayor, en las tro-
pas cuyo mando habia tomado D. Rafael del Riego en susti-
tucion de Zayas. Cou el corto ejército que dichas tropas for-
maban hizo la penosa correria que, despues de las acciones
de Priego y Jaen, termind con el desastre de Jédar.

Los dispersos de aquella terrible derrota, y entre ellos el
jéven teniente, agrupados por el instinto de la conservacion,
se dirigian hécia Cartagena, cuando en los montes de Avi-
1és, término de Lorca, fueron rodeados y rendidos por los
franceses; y no habiendo aceptado Valdés la invitacion que
ge le hizo tfe trasladarse & Francia, fué con otros oficiales,
alguno tambien del cuerpo, entregado & los voluntarios rea-
listas de aquella ciudad, que los encerraron en un antiguo
convento, y donde, pasando con los demas prisioneros todo
género de penalidades, privaciones y sustos de muerte, per-
manecié Valdés en el depésito hasta fines de octubre, en
que recibid su licencia ilimitada, y desde allf, de uniforme
con alpargatas y un morral 4 la espalda, hizo su viaje &4 pi
hasta Ecija, porque su falta absoluta de recursos no le per-
mitia otra manera més comoda y decorosa de viajar. jBuen
principio de carrera para un jéven lleno de ilusiones!

Regresado al seno de su familia, se le recogieron los rea-
les despachos, recibi6 la licencia absoluta en abril de 1824,
¥y quedd sin carrera, sin libertad de accion, sin manera de
vivir; sufriendo las vejaciones 3ue los vencedores prodiga- -
ban & los que habian pertenecido al ejército liberal, & quie-
nes denostaban al compas de los palos con los epitetos de
masones, negros y comuneros; y habiéndosele obligado & en-
trar en el sorteo para servir en las milicias provi
afortunadamente salio libre.

tC%n:amos un tgenbsio velo sobre estos malhada::: ge
y trabajos, que tambien sufrié por Ccausas,

del que traza estos ren lones, ggmm de Valdés, y vol-
vamos & éste, que por fin alcanzé la guriﬁcumon y obtuvo
licencia indefinida en 15 de enero de 1827.

En el mes de abril de 1828 fué rehabilitado tan sélo como

el

re

subteniente aspirante de ingenieros, presentindose en 1.°
de junio en calidad de agregado en el regimiento real de
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sapadores-minadores, 4 la sazon en Avila de los Caballeros,
¥ se incorpord al mismo tiempo 4 la academia para termi-
nar sxevamente sus estudios, puesto que el rey D. Fernan-
do VII, al salir de Cadiz en fines de 1823, se sirvio declarar
nulo cuanto habia acaecido durante el régimen constitu-
cional!

En la citeda cindad de Avila y la de Talavera_de la Rei-
na, estudi6 otra vez el cuarto afio con aprovechamiento, y
despues del examen general reglamentario, fué ascendido
segunda vez & teniente de ingenieros el 19 de marzo de

1830, y destinado en el mismo anio & Madrid como detall del
museo ¥ ayudante del ingeniero general D. Ambrosio de la
Quadra, persona muy justificada y apreciadora del mérito,
y que & pesar de sus 1deas realistas gl}, expontaneamente
y 8in mediar recomendacion alguna, eligi¢ 4 Valdés para di-
chos destinos, juzgéndole digno de ellosgmr su porte y ma-
nera de producir-e, cuando se le present6 recien puriticado
& su paso hacia Avila.

En 1832 se incorpor¢ en Madrid & las compaiiias de inge-
nieros que formaban parte del ejército de observacion de
Portugal, y que al mando del teniente general D. Pedro Sar-
field marcharon en 1833 4 aquella frontera, y pusteriormen-
te al ejército del Norte, donde en 1834 se hall6 el teniente
Valdés en la defensa de Vitéria, marchando lvego & fortifi-
car & Elizondo en el valle del Bastan; lo que llevé & cabo su-
friendo los cinco sitios que los carlistas pusieron & aquella
improvisada y no rendida fortaleza, 3' los rigores del célera
morbo asiatico que por primera vez diezmaba las poblacio-
pes de Ia peninsula.

En 1835 le comisionaron gara fortificar 4 Lumbier, y des-
pues, siendo ya capitan, paso 4 Bilbao, donde proyecto las
defensas de la poblacion y de su ria, incluso Portugalete, y
donde sirvi6 en las primera y se
que en aquél sufrié la herdica villa.

Continu¢ destinado en ellaj’ en 1836 asisti6 & ]a defensa
contra el tercer sitio, trabajando con €xito en reparar bate-
rias y brechas bajo el fuego enemigo; hacer contraminas, y
sin descansar un momento aumentar fortificaciones; siendo,
por fin, herido en up pié la tarde en que distraida la guar-
nicion del convento fortificado de San Agustin en mirar
c(mo se batian los carlistas con las tropas de socorro que
mandaba el general Espartero, descuido del todo la vigi-
lancis, y aprovechandose el enemigo, que se ballaba muy
cercano, ocupo los pisos superiores del edificio, que no pu-
dieron recuperar los de Bilbao, atacando por la escalers, en-
tre ellos Valdés, eque siempre acudia al sitio de ayor peli-
Fro»,' por mas esfuerzos que para conseguirlo hicieron. En
os dias que todavia duré el sitio, hasta 1a noche del 24 de di-
ciembre en que por ia victoria de Luchana obligé Rspartero
a los carlistas & levantarlo, continu6 nuestro compafiero la
direccion de Ia defensa, sin darse de baja ni una hora, y mo-
viéndose de una parte 4 otra con el auxilio de dos muletas.

En 1837 pas6 4 Guipuzcoa & tomar el mando de su com-
paiiia, dividida entre San Sebastian y Guetaria, trabajando
con ella cuando se reunio despues del abandono de esta vi-
lls, en las lipeas de Oriamendi, de Hernani y iltimamente
en los fuertes que bajo su direccion se levantaron en An-
doain. El 6 de julio de dicho afio, y en la época en que tan
desmoralizadas por varias causas se ballaban las tropas que
constituian el ejército del Norte, ocurrié un lamentable
motin en Hernani, en 3ue se vieron envueltos nuestros sol-
dados que regresaban del trabajo al anochecer; pudiéndose,
despues de los primeros momentos de desérden (que sor-
prendid & Valdés y 4 sus tenientes D. Angel del Rivero, hoy
marqués de Montecastro, y D. Manuel Soriano, brigadier
ys difunto, estando ecomiendo), separar de los sublevados 4
ia compaiia de zapadores, y mantenerla, despues de comer
el rancho, toda la noche sobre las armas, en las dos casas
en que estaba alojada, prontos 4 prestar auxilio al enténces
brigadier D. Leopoldo O'Donnell, que consiguié dominar por
fin la situacion y quedé con el mando de aquellss tropas.

A los dos dias de aquel lamentable suceso, satisfa-
cer exigencias de los exaltados de Madrid, que se quejaban
de la inaccion de las tropas, «que no recibian page», y quizé
tambien para que estando entretenidas no se arrojran 4 re-

ucir las escenas anteriores, decidi6 O'Donnell adelantar

ta Andoain y establecer otra nueva linea fortificada. Al

(1) Biempre que Valdés lo nombraba, aiiadia servilisnme seier.

nda defensas de [os sitios

efecto dispuso un nuevo reconocimiento, ordenando fuera
con las tropas media compaifa de zapadores, y Valdés pidi6
marchar con ella, porque sin duda buscaba otra ocasion
de mostrar su valor sereno, no haildndose todavia satisfecho.
con lo que él y sus tenientes lograron la noche del 5.

El dia 8 se movieron las tropas, se ocup¢ Andoain, y bajo
la direccion de nuestro capitan comenzaron los trabajos
proyectados, que siguieron los dias 9, 10, 11, 12y 13. El 14

or la mafiany atacaron los carlistas con denuedo y muchas
erzas 4 las trogas del gobierno, que se batieron bien, pero
tuvieron que ceder el campo, convirtiéndose la retirada en
una espantosa derrota, y huyendo los dispersos hacia San
Sebastian, por el camino de Hernani principalmente. Valdés,
que habia continuado el trabajo mientras le fué pusible, en
vista del giro que tomaban Jos sucesos, y observando que
todos cuantos huian por la carretera eran inhumanamente
sacrificados, reunio unos 100 dispersos de diferentes cuer-
pus, con siete oficiales & quienes areng¢ € inculco la ventaja
de marchar reunidos y formados, y con ellos se dirigio por
las ajturas & ganar el fuerte de Santa Barhara de Hernani.
No pudieron, sin embargo, llegar hasta ¢], pues rodeados
por up batallon pavarro que subia desde Lasarte, tuvieron
ue rendirse bajo promesa de conservarles ia vida, y esta
ué su suerte. Irritado el general carlista Urangsa, que man-
daba las fuerzas rebeldes, con los incendios que en el avan-
ce v durante el calor de la accion habia producido en los
caserios la gente allegadiza que acompafiaba al ejército, di¢
la 6rden terminante que aquel dia no se otorgase cuartel y
fueran sacrificados tudos los prisioneros; guipuzcoanos, ala-
veses y vizcainos obedecieron la ¢rden, pero los navarros se
negaron noblemente & cumplirla, ¥ no s¢lo respetaron &
Valdés y a sus compaiierus, sino que los protegieron, ro-
deandolus y llegando casi al punto de hacer armas contra
sus companercs los vizcainos, que se empefiaban en que ha-
biagp de morir.

Aquella noche la gasaron en la carcel de Tolosa, y al dia
siguiente, 15, lleg( Vaidés al oscurecer al depésito de pri-
sioneros, establecido por los carlistas en la iglesia de Ataun.
Allf algunos meses, con amenazas diarias de ser pasado

T armas, y logré preparar una evasion, pero tavo la

esgracia de caer gravemente enfermo la vispera del dia en
gue delia agmf-lla verificarse. Cuands comenzaba & convale-
cer, en los ultimos dias de diciembre, recibic la grata nue-
va de que iba & ser cangeado, lo que tuvo efecto el 22 de
dicho mes en las inmediaciones de Vitéria, donde entréd
aquella tarde conducido en unas arielas, porque su extrema
debilidad no permitia otro medio de trasporte.

Desde Srincipios de 1838 hasta fines de 1844, estuvo el
capitan Valdés dirigiendo las nuevas defeusas de Gijon, pro-
yectadas por el comandante D. Celestino del Piélago, ogm
gue empez6 desde los cimientos en terrenc pantanoso, y que

ejo casi_terminadas. Era ya comandante del cuerpo desde
junio de 1843.

En enero de 1845 fué destinado & la comandancia de Se-
villa, y desde principios de 1846 hasta fin de marzo de 1848
desempeii6 la de Ayamonte.

En abril de 1848 pas6 de comandante de ingenieros al
campo de Gibraltar, permaneciendo allf hasta el mes de
noviembre, que fué trasladado 4 1as Baleares.

Llegado 8 Mahou, en diciembre de 1848, se encarg¢ de
la direccion de las obras de ia fortaleza de Isabel II, que co-
menzaba & erigirse en ia Mols, cuyos trabajos impulsé, va-
riando los trazados, ampliando los proyectos, sufriendo mu-
chos disgustos, ¥ luchando, siempre con fé, contra la falts
g: medios y recursos, que tan comun es en nuesira pobre

tria.

Allf continuaba siendo ya temiente coronel, cuando en
el mes de marzo de 1851, le sorprendié la nueva, poco agrs-
dable, de su ascenso & coronel en Ultramar y su destino &
Ia isla de Cuba, puesto que no habia solicitado y que de
ninguns manera le couvenia. Siguiendo, sin em{argo, su
costumbre, bajé Ia casbeza y se embarc) con su familis;
habiendo arribado & Ia Habans, con feliz viaje, se en
de aquella comandancia de ingenieros y despues de |a su
inspeccion por ausencis del rppietario. influenciss
perjudiciales del clima hicieron enfermar & su jéven espo-
sa, y aquéilas y el mucho mb‘{:), quebrantando tambien 18
salud del coronel Valdés, le obligaron &

ipits~
damente & Ia peninsula en el mes de setiem Ere de gsaﬂ.
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Durante el aiio de licencia que pasé con su familia en
ntequera, consiguié, aunque perdiendo el empleo de coro-
nel, quedar definitivamente en Espadia y ser destinado &
Badajoz en agosto de 1853, pasando en febrero de 1854 &
Ciudad-Rodrigo, y, por iltimo, en setiembre de 1856 & Gra-

nada, siendo ya coronel del cuerpo en la escala general de
la penfnsula.

Allf parece que debia eucontrar tranquilidad y descan-
80; pero como sin duda su destino fuera andar errante, con
motivo de ciertas diferencias ocurridas entre el comandante
exento de inﬁemerqs en Céuta y su comandante general,
sacaron de alli al primero, yendo Valdés a sustituirle en ju-
nio de 1858. Desde luego se dedico & proyectar mejoras en
las fortificaciones terrestres y maritimas de la plaza; y du-
ramte los preliminares y campaia de Africa, estubo a la al-
tura de la mision militar y facultativa que tenia obligacion
de cumplir y, en efecto, cumplié a satigfaccion de todos.
En 1.° de marzo de 1861, volvio & encargarse de la co-
mandancia de ingenieros de Granada. En 1.° de agosto de
1863, ya brigadier, tomé el mando de ia difeccion subins-

peccion de las Vascongadas; y ascendido & mariscal de

campo en 1867, se encargs de la de Castilla la Nueva en los|d

ltimos dias del mes de octubre,

Siguié con este cargo hasta 1.° de julio de 1869, en que
fué nombrado vice-presidente de la junta superior faculta-
tiva del cuerpo: destino'que desempeiié hasta principios de
abril de 1871, en que se encarg$ nuevamente de la coman-
dancia general subispeccion de Castilla la Nueva, y perma-
necié en ella hasta el 12 de mayo, t}ue pasé & la escala de
regerva del estado mayor general del ejército.

4 En tantos como variados destinos, desempeiié Valdés
muchas y diversas comisiones militares y facultativas; es-
cribié memorias; redacto proyectos; fué presidente y vocal
de consejos de guerra importantes; por sucesion de mando
desempeno direcciones subispeccivnes de ingenieros y go-
biernus militares de provincias y plazas; fué inspector en
revista; segundo cabo en Madrid y Vitoria; desempeno la
comandancia general de Céuta, la capitania general de Vas-
congadas, la de Castilla la Nueva alzunas horas v estubo al
frente de la direccion general del cuerpo en quince periodos
mas 6 ménos largos, que componen muy cerca de dos afos.

A su fallecimiento contaba sesenta y cinco afios de efecti-
vos servicios, y ochenfa con abonos; era caballero con cruz,
placa pensionada y (an cruz de la real y militar 6rden de
San Hermenegildo; de'la de San Fernando de primera clase,
comendador de Cérlos III ¢ Isabel la Catélica; habia sido de-
clarado cuatro veces Benemérito de la Patria; se hallaba
condecorado con la cruz de prisionero de 1823, la del tercer
sitio de Bilbao y la medalla de la Guerra de Africa. Siendo
de notar que todos sus empleos, grados y condecoraciones,
los habia alcanzado por antigiiedad O por méritos de guerra.

) Nuestros compaiieros, los que sin serlo conozcan el me-
canismo del cuerpo de ingenieros del e{'ército, ¥ los milita-
res todos, comprenderan por lo que llevamos expuesto la
suma de méritos y servioios que tal historia supoune; y mas
8i se tiene en cuenta 3ue nuestro general Valdés, cumplio
siempre con exactitud ¢ hizo cumplir los reglamentos, ocu-
pando con dignidad y firmeza su puesto, sin encomendar &
otros lo que & sus funciones ¢ responsabilidad directa cor-
respondia, y que, gozando de un temperamento privilegiado,
y siendo activo, celoso, exacto, ordenado ¢ incansable, nun-
ca se di¢ de baja ui dun en circunstancias dolorosas de fa-
milia, y sélo disfrutd dos licencias en su larguisima carre-
ra, y esas por enfermo. Tampoco sufrié ninguna reprension,
arresto ni castigo, ni se le formo causa; antes porel contra-
rio, s6lo hemos encontrado entre sus papeles, que grdenadq-
mente conservaba, placemes y laudatorias de sus jefes, ini-
co premio quizé de sus servicios.

| pase & la situacion de reserva afecté profundamente 4

nuestro respetable veterano: 4y cémo nét Quedaba por una

parte completamente desocupado, sin poder hacer yso de su
proverbial actividad, y veia por otra al final de su larqa
carrera disminuidos 108 recursos de su cass, de la poche d la

mafiana, desde cuarenta y ocho 4 treinta y dos mil reales, y

desde julio de 1880 & oeinlicuairo de sueldo anual por un

plazo Je tiempo indeterminado.

La robusta salud del general comenzé 4 decaer con len-
titud, aunque no su espiritu, que conservaba tranquilo, tal
vez en Ia apariencia: aquella constitucion de bronoce, que

tanto habiamos envidiado, se fué quebrantando poco & poco,
y desde fines de diciembre ya no le fué posible salir a 1a
calle. Sufrié con resignacion cristiana las penalidades y do-
lores del mal que paso & Easo le consumia; recibié con la
tranquilidad del justo los ultimos consuelos de la religion;
congervd integras sus facultades intelectuales hasta pocas
horas antes de morir; pero ;quién sabe, si al mirar su lecho
rodeado por su esposa ¢ hijos, que asidua y carifiosamente
le atendian, no amarg¢ los 1ltimos momentos licidos de su
existencia la desconsoladora idea de que, despues de tanta
abnegacion, de tantos trabajos, de tantos desvelos, de una
vida entera consagrada al servicio de la patria, solo podia
legarles por unica herencia, un nombre sin mancha y una
pension Que apénas alcanza a cubrir las mas apremiantes
necesidades de la vida! .

_ 8i puede servirles de algun consuelo, reciban nuestro
sincero pésame y la expresion del carifio y respeto que todos
los oficiales del cuerpo teniamos al difunto.

El general de ingenieros D. Manuel Valdés y Casasola
ha muerto pobre, como mueren todos los militares espafo-
les, que no tienen mas patrimonio que su limpia espada y....

emos ya punto & este desalinado articulo, que se haria in-
terminable si hubiéramos de consignar las tristes reflexio-
nes que embargaron nuestra mente durante las eternas ho-
ras de la noche del 26 de febrero, que pasamos velando el
cadaver yerto del que fué para nosotros, durante su vida,
bendadoso jefe, cariioso compafiero y consecuente amigo.

Sit tibs terva levis.

2 de marzo de 1881.

CRONICA.

El ilustrado ingeniero y escritor militar austriaco Moriz Ritter
vou Brunaer, ha publicado en el nimero de enero ultimo de 1a rc-
vista militar titulada Stre/flewr's oesterreickischer militarischer Zeii-
scArift un juicio critico muy favorable de la obra Fortifcacion d-
campaiia de nuestro compaiiero, el capitan del cuerpo, D. Joaquin
de La Llave, que sirve de texto en la mayoria Jde las conferencias
nmilitares de los diatritos.

Felicitamos por ello al capitan La Llave, asi como por la tea-
duccion al francéds de otra de sus obras, de que hablamos en otro
lugar. Tales distinciones, raras para nuestros escritores militares,
atenuardn el disgusto de nuestro compaiiero porque algunos no
hayan tal vez apreciado en todo lo que merecen sus prodac-
ciones, y sobretodola notable Fortifcacion de campaia, tan apropina-
da y bien dispuesta para su objeto; cuyo libro, sea dicho de paso,
es el dnico espaiiol que figura entre los adquiridos en 61 segundo
semestre de 1880, para la biblioteca del comité superior de arti-

lleria € ingenieros de Austria, segun leémos en la revista WMitther-
lungen.

J. M. Aramicu.

Sabemos que se estd traduciendo ul francés para ser publicada,
la interesante obra del comendador Scriba, Ajologia en ercusacion
de las fabricas del reino de Ndpoles, etc., que exhumd y publied en
1878 nuestro malogrado compaiiero el coronel D. Eduardo de Ma-
ridtegui. (Vease el nlimero de osta Rzvista de 1.* de febrero de
18'79. P‘giﬂl 20). .

El traductor, Mr.Combaz, inteligente capitan de ingenieros
belga y profesor de 1a eacuela de aplicacion de artilleria é ingenie-
ros de su nacion, A4 aprendido el castellano com este objelo.

No dudamos que nuestros lectores celebrarén esta noticia y -

agradecerin 4 Mr. Combaz, el que dé & conocer en el mundo mili-
tar extranjero una obra interesantisima para Ia historia de la for-

tiflcacion, y que honra la mermoria de los ingenieros espafioles
Scribk y Maridtegui. .

Segun nuestras noticias particulares, se prepuars pars ol préxi-
mo otoiio un gran simulacro de sitio en los alrededores de Paris,
al que el gobierno francés proyecta dar gran importancia, sin duda
para que sea mis brillante é inatructive que los verificados en Ale-
mania.

Serén invitados x_nnehou militares extranjeros,

-
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BIBLIOGRATFIA.

Relacion del aumento gue ha tenido la Biblioteca del Museo
de Ingeniceros en febrero y marzo de 1881.

Bartels (H.), kgl. Eisenbahn-bau.-V. Betriebs. Inspector: Belriebs-
einrickiungen aw/ amerikanischen cisenbahnen, im onfirage sciner
excellens des herrm minisiers fur Randel, gewerbe und offentlicke ar-
beiten nack dem cingercichien reiscberichte bearbeilet und keransgege-
Sen—Berlin.—1879.—1 vol. (1. parte}.—4.°—267 paginas, 13 la-
minas y 107 figuras intercaladas en el texto.—17 pesetas.

Este tomo es 1a primera parte de los datos sobre la organi-
sacion de los ferrocarriles norte-americanos, publicados por el
ministerio de comercio y obras pablicas de Prusia. Comprende
las estaciones y sefiales.

Bourelly (Mr. Jules), capitan de estado-mayor: Esiudio relativo 4
las operaciones de nocke ex campaia, escrito en francés. Version

castellana del comisario de guerra personal, D. Aristides Saenz
de Urraca. Seguido de un apéndice del traductor, sobre la im-
pedimenta de las operaciones de noche.—Madrid.—1880.—1 vol.
—12.»—212 piginas.—Regalo de la revista /lugtracion Militar.

Bachheim (C. A. Phil Doe F. C. P.), Materials for german prose com-
postiion; or selections from modern english wrilers with grammatical
80les, sdsomalic renderings of difficull passages, a gemeral iniroduc-

tion, amd a grammatical indec.—London.—1880.—1 vol.—12.°—
xx-252 piginas.—Regalo del gobierno inglés.

Contanseaun (Leon;: 4 practical dictionary of the fremch and english
languages composed from the fremch dictionaries of the Academy,
Boiste, Bescherelle, etc.—New edition.—I.ondon.—1879.—1 vol.—
8.>—529 paginas.—Regalo del éobierno inglés,

Cassal (Ch.) and Karcher (Théodore), examiners in the university
of London, etc.: The graduated cowrse of iremsiation from english
nio french. (The junior course). With a vocabulary of idioms and
difficxlties.—New edition.—London.—1878.—1 vol.—12.°—x11-163
paginas.— Regalo del gobierno inglés.

Clark (Kinnear I. C.), membre de | institution des ingénieurs ci-
vils de Londres, etc.: Tremways. Construction et exploitation.
Historique détaillé du systéme; analyse des divers modes de
traction; description des différentes variétés de matériel roulant
et détails nombreux surles dépenses de construction et d'exploi-
tation spécialement en ce qui touche les tramways du royaume.
Ouvrage traduit de 'anglais et augmenté d'un appe.ndioe sur
les tramways francais leur comstruction, leur exploitation, le
matériel roulant et les machines de traction, etc., par M. O.
Chemin, ingenieur des ponts et chaussées.—Paris.—1880.—1 vol.
—446 pdginas, 132 tiguras intercaladas en el texto y atlas de 4
liminas.—25 pesetas.

Fastenrath (I). Juanj, natural de Colonia, ¢ bijo adoptivo de Se-
villa: La Walkalla y las glorias de Alemania. Nolicias de todos los
personajes que alcanzaron honross celebridad é imperecedera
fama, asi en Ia guerra como en la politica, asi en las ciencias co-
mo en [as artes y en Ias letras: el emperador Guillermo, los prin-
cipesFederico Cirlos y Federico Guillermo de Prusis, Bismarck,

Moltke, Roon, la reina Luisa de Prusia, Blicher, Seharnhorst,
Gneizeman, Stein, Corneliug, Humboldt, Arndt, Koerner, Ri-
ekert, Uhland, etc., etc. Con un prélogo escrito por D. Manuel
José Diapa.—Tomos 3.°, 4.” y 5.°—Madrid.—1876-78 y 79.—4."—
500, 690 y 603 piginas.—Regalo del Sr. D. Manuel José Diana.
(Batin agotados.los tomos 1.° y 2.° de esta interesante obra.;

Joumrt (A.}, chef d'escadron d'artillerie: Aansrage I'un pon! rolant
wmslitaire sur U Kbre & LogroRo. (Extrait du MEMORIAL DE INOENIE-
Ros] publicado éntes en Ia Revue dertilleric.—1 cuaderno.—8.°—
8 paginas.—Regalo de Mr. A. Jouart.

La Llave y Garcia (du génie espagnol): La guerre de moniagnes
pendant la derniére insurrection carliste en Calalogne (1872-1875),

traduit par A Jouart, chef d’éscadron d’artillerie.—Paris.—1881.
— 1 vol.—4.°—248 paginss, un maps y 21 figures intercaladas
oa ol texto.~~Regalo del traductor.
Ests obra es una traduccion bien hecha de los Apwnies sobre
ia dltima guerre en Calalniia que publicé esta Revisia en 1877; tra-
duccion pars la que el autor de ls obrs, puesto de acuerdo con

el traductor, ha hecho correcciones y aclaraciones para mejor
inteligencia del texto. Ademés del mapa y figuras del original,
v4 adicionada la traduccion con los retratos del general Marti-
nez Campos y del jefe carlista Savalls, y con algunos créquis de
tipos militares de amhos ejércitos, debidos al inteligente lipiz
de nuestro compaiiero D. Nemesio Lagarde.

Damos gracias al traductor por haber hecho conocer en el
extranjero tan interesante obra, asi como por el regalo de su
elegante traduccion.

Sehweizerische Bisenbakn-Statistik fiur das jakr 1878.—Slatistigue
des cheming de fer swisses pour [année 1878.—Bern.—1880.—1 vol.
f6lio.—94 piginas.—Regalo del coronel D. Mariano Bosch.

Son datos oficiales sobre los ferrocarriles suizos en 18378, co-
leccionados por la comision federal.

Soto (D. Sixto Mario), teniente coronel de ejército, capitan de in-
genieros: Apunles de fortificacion para el oficial en campasia.—Con-
ferencias explicadas en Vitiria.—Tercera edicion.—Arreglada 4
Ia tercera seccion del programa circulado por el ministerio de Ia
Guerra, para camplimentar el real decreto de 21 de noviembre de
1878.—Vitéria.—1879.—183 pigs. y 15 laminas—Regalo del autor.

Soto (D. Sixto Mirio), teniente coronel, capitan de ingenieros:

Construccion de barbelas para las obras de fort{ficacion de campana.
(Publicacion de la Revista Cient{fico-mililar de Barcelona.—Bar-
celona.—1880.—32 pafinas y 13 figuras intercaladas en el texto.
~—1 vol.—12.>—~Regalo del autor.

DIRECCION GENERAL DE INGENIEROS DEL EJERCITO.
NovEpaDES ocurridas en el persounal del cuerpo, durante la
primera guincena del mes de marzo de 1881.
Clase del -

——— el
Ejér-{Cuer-

eito. | po.

NOMBRES.

Fechs.
Grad.

BAJA.
B.r Excmo. Sr. D. Francisco Ortiz y Us-
tariz, por pase al estado mayor ge-%R?l‘fxen
neral del ejército, 4 instancia suyas. . :
ASCENSOS EN EL CUERPO EN ULTRAMAR.
A comandante.

Cs » C.» D. Francisco Olveira y Gonzalez, en la .

vacante de D. Ultano Kindelan ygke?a’} %r:en
Sanchez Grifian. . . . . e e e e e :

CONDECORACIONES.

Orden del Sol nacienle.

Eucomiends.
C.! 8r. D. Luis de Castro y Diaz, concedi- 2Real orden

da por el emperador del Japon. . . .{ 24 Feb.
Pasadores en la medalla de Bilbao.

T.C. C.* C.* D. Antonio Pelaez Campomanes y Fer-  Orden del
nandez de Madrid, los de Onlon-Mon-} D. G. de
lawio y Muiecas-Galdames. . . . . . .. 8 Mar.

- T.C. C.» D. Rixto Soto y Alonso, el de Muiecas- Orgela d;;
Galdames.. . . . . .. .. vl
11 Mar.
Orden de San Hermenegildo.
DG?' cn{}:dal AbarcayC
B.’ Excmo. 8r.D. Juan Vi a-
yuela, con Ia antigiiedad de 20 de Di- 1 Rcsal‘;irden
ciembrede I1880. . . . . ... .. .. s ar.
- DESTINOS. .
C.U. D. Francisco Olveira y Gonzalez, al {Real 6rden
ejércitode Cuba. . . ... ... ... 29 En.
T.* D. José Benito y Ortegs, al segundo jq 4., 401
regimiento. . . . . .. ..o -0 .. D. G. de
.T.* D. Manuel de las Rivas y Lopez, al re- :
al 12 Mar.
gimiento montado. . . - . . . e
C.* U D. César Conesay Sanchez, al ejército / Real 6rden
deCuba. . + . v vt e, { 19 Feb.
ACADEMIA.
BAJA.
Alumno. D. Juan Rizzo y Alcoba, fué baja en Ia O’g“('} d;:
academis & peticion propia.. . . . . 10 Mar

EMPLEADOS SUBALTERNOS.
VARIACION DE DESTINO.

Maestro de 3.* D. José Bernal y Jimenez, trasladado o'gel(l, ‘d.ol ‘
de Bevilla § Alicante.. . . . .. . .. 5 Mar.

—_— —

MADRID,~—1881.
IMPRENTA DEL MEMORIAL DE INGENIEROS.






