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" 'El dia 29 reunis el General Moriones en Olite una Junta. )
la que asistieron los Jefes de los cuerpos, habiendo sido cita-
dos tambien los. Comandantes de- Artilleria y de Ingenieros.

Habia dispuesto el General que en cada batalion se eligiese
un centenar de soldados, los mds agiles y dispuestos, que al
mando de Oficiales a propésito se dividiesen en dos secciones,
denominadas de andarines y liradores; pues le preocupaba el
terrible efecto del armamento actual en el avance al descubier-
Lo, sobre un enemigo que se mantenia constantemente a la de-
fensiva dentro de sus profundas trincheras. .

Di6 disposiciones para que, aprovechandose los dias de des-
canso en cualquier canton donde se hailasen los cuerpos y pré-
vios los avisos correspondientes, se ejercitasen en el tiro al
blanco, sin economizar la quema de cartuchos, enterando bien
al goidado del uso y objeto del alza.

Eucargé el General que se hiciese enlender & la tropa que si
continuaba lirando tan profusamente como solia hacerlo, no
habia medio de cowbalir por falla de municiones; y llima-
Inente, dispuso que en comnbale se designaran los mejores tira-

-dores para conlestar al fuego que & cubierto y siempre con
lenlitud hacia el enemigo, y se tomaran precauciones para
evitar abusos en los fuegos & discrecion, cuando no se pudiera
dejar de emplearlos.

Abierta discusion con respecto a los cilados extremos, el
Comandanle de Ingenieros hizo presente que la distancia y di-
ferencia de nivel al blanco, datos precisos para el buen uso del
alza, debian ser apreciados por los oficiales, y en vista de ellos
mandar 4 la tropa & sus drdeues la cantidad de alza que debia
usar en cada periodo del combale.

Asimismo hizo notar el Comandante de Ingenieros que todas
las dificultades del alza desaparecian en el momeuto que se
tratase de la defensa de un fuerte, pueblo 0 posicion atrinche-
rada, y de aqui la necesidad de que tuviesen Gobernador pro-
pio 6 guarniciones fijas, pueslo que era bien facil en la mayoria
de los casos poner seiiales en el perimetro de accion de los

* fuegos, solo conocidas de los defensores, que marcasen jas dis-
lancms, para disparar con calma, seguridad y certeza.

Efecto de 1a nueva organizacion dada por entonces 4 las tro-
Pas de Ingenieros, la mayor parte de los oficiales que servian

15 de Mayo de 1876.

Precio ¥y condiciones.
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‘{en el primer cuerpo, debian pasar & desempefiar nuevos desli- -

uos en diferentes puntos.

En tales circunstancias y enterado de todo el General Morio-
nes, por el Comandante de Ingenieros, dispuso que no existien-
do en su cuerpo de ejército personal alguno para sustituirlos,

permaneclesen todos los oficiales en sus puestos, hasta que vn-
niesen los relevos.

La unica locomotora que hacia el trayecto del ferro-carril
desde Tafalla 4 1a cortadura del puente del Ebro, estaba casi
fuera de servicio y se habia descompuesto en tales términos,
que habia sido preciso parar los trenes hasta recomponerla de
la mejor manera posible.

En vista del estado de la miquina y dependiendo de los tras-
portes desde Castejon el abastecimiento de todo el cuerpo de
ejército, habia pedido el General & la empresa del ferro-carrij
otra nueva maquina que pudiese alternar con la existente.

No habia otro medio para lograr el objeto, que trasportar
una locomotora desde Tudela & Villafranca por la carretera, a
una distancia de seis leguas: los Ingenieros de la empresa habian
telegrafiado al General que encontraban dificultades insupera-
bles para realizar la traslacion, pues ni dun el pueate de Tudela
se hatlaba en estado de soportar los pesos, declinando por to
tanto la honra de realizar esta penosa operacion, de éxito tan
dudoso y comprometido.

Lo realmente imposible, era dejar de abastecer al ejércxto de
Navarra y la plaza de Pamplona, siempre bloqueada; asi es que
en visla de esla negaliva y de la nécesidad imprescindible de
tener otra Jocomotora con su tender para el servicio de la via,
fué encargado desu traslacion el Teniente Marti, que acababa
de, ascender 4 Capilan, marchando el dia 31 con amplias facu)-
tades para emplear cuantos medios conslderase necesarios al
efecto.

En pocos dias llevé & cabo con toda felicidad tan lmporlante
y dificil operacion (1), para la que tuvo que reforzar el puente
del Ebro y las alcantarillas de la carretera, recomponer ésta y
trasportar una gran loconolora para mercancias, que hubo que
descomponer en tres partes, tender, marco y ruedas, y calde-
ra, para que pudleran ser cargadas en camion, siendo el peso
de ellas respectivamente, de 12, 414 y 18 toneladas. El Capilan
Marti tuvo la satisfaccion de oir la mas lisongera felicitacion del
General Moriones por fo bien que habia ejecutado sus ordenes.

. L

El 1.° de Agosto recibio aviso el Comandante de { ngenieros
de estar pronto para marchar & las cuatro de l1a mafana del dia
siguiente & Miranda de Arga con el General.

Estd Miranda situada en la falda de un elevado cerro, a
la derecha del rio, que se pasa Por un puente de piedra cuyo
arco central, destruido por los carlistas, habia sido restablecido
con maderas y estaba guarnecido por una especie de blockhaus
de piso principal defensivo, cuyo piso lo sostenian machonﬂ

(1) Vésse sa ducripcnon en el namero de esta Revists de 15 do Junio do 1875.
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de ladrillo, que de un lado y otro del paso arrancaban desde uno
de los tajamares.

A la salida del puente el camino se divide en dos; el de agua-
arriba se dirige 4 Lerin, y el otro & la izquierda para enlrar en
el pueblo por la parte baja, que atraviesa para seguir & Andosi-
lla; ambos faldean el pié del cerro siguiendo proéximamente una
de sus curvas horizonlales.

El puente da, pues, frente 4 una escarpada ladera, en la
que se advierten restos de muro antiguo defensivo 6 sea de ter-
raplen, sobre el cual se levantan por este lado las casas del
pueblo, estando aspillerada la parte de dicho muro que enfila
el eje del puente.

En un rellano inmediato 4 la cispide del cerro, Y bastante
alejado del caserio, hay unabasilica titulada Virgen del Castillo,
que tambien estaba fortificada, complementando su defensa
unas trincheras abierlas en lo mas.alto del expresado cerro,
protegidas por dos lorreones de fabrica, y un cuerpo de guardia
del lado de la depresion ¢ collado que enlaza el cerro con las
estribaciones sucesivas, cada vez mas elevadas.

Ordend el General al Comandaste de Ingenieros, estudiar las
fortificaciones hechas, en el concepto de ver si se podia aban-
donar la parte de manzana de casas ocupada frente al puente,
concretando Jas defensas al blockhaygs y al frente de la ermita
y cuspide contigua, reforzandolas convegientemenle.

Hecho el reconocimiento en compaiiia del Teniente Castro
encargado de aquellas obras, resullo que era ficil atacar de
poche y tomar la parte fortificada dentro del pueblo, por eslar
en contacto inmediato con las demas casas de la manzana, ilas
que se entraba libremente por la calle de la espalda, siendo
ademds un grave inconvenieate el tener dividida la corta guar-
picion de 80 carabineros en tres grupos, puente, pueblo y faerte.

Era, pues, méis venlajoso abandonar esta especie de ratone-
ra, y concentrar la defensa en el cerro, que ademis de domivar

el pueblo, podia proteger vigorosamente al blockbaus del puente
desde las trincheras, de las que sélo distaba unos 300 metros,

si bien era preciso mejorar sus for(ificaciones.

Enterado el General de estas particularidades, dispuso que
ge determiniran las vbras necesarias en ¢l faerte, y 128 preven-
ciones generales para la defensa, que debian dejarse escritas al
Comandante de Carabineros.

-+ Pueron estas obras las de afiadir un cuegpo de guardia de
dos pisos aspillerados, para defender la entrada del fuerte, si-
tuada al costado de la basilica; construir segundo piso al tam-

{ bor fianqueante del 4ngulo exterior 6 del campo; habilitar alo-

jamiento conveniente para el jefe y oficiales de la guarnicion,
y ultimamente mejorar, dindoles mis importancia, las defen-
sas establecidas en la cispide de la altura que domina la vega
y el rio, y donde en lo antigno se elevaba un castillo de moros.

Aprobado por el General este proyecto, quedd encargado de

-{ su realizacion el Teniente Castro, con la seccion dela compafia

Arias que tenia 4 sus Ordenes, debiendo emplear enlas obrss
los materiales y prestaciones que debia snministrar el alcalde
del pueblo.

La posicion de Miranda de Arga no deja 'de ser importante;
la estribacion que mace en este pueblo conduce hasta Lerin,
desprendiéndose perpendicularmente de la divisoria de aguas
entre los rios Arga y Ega, en cuyo nudo éxisten varias bordas )
parideras donde frecuentemente sé albergaban las partidas suel-
del enemigo, que tenian en continua alarma & los pueblos de la
comarca. . ‘

A las tres de la tarde salia la columna para Lerin, donde se
pernoctd. El General ordené sl Comandante de Ingenieros que
viese la fortificacion, para tener despues una conferencia.
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Reunido al Capitan Arias, que estaba encargado de estas
obras con el resto de su compailia, examind el Comandante el
llamado recinto, que no era exterior & la poblacion, siné redn~
eido 4 la plaza de la iglesia, centro de aquella, enfitindose las
calles inmediatas con algunos corredores aspillerados, como
los.construidos en Tafalla y con objeto anilogo. La iglesia hacia
de reducto y estaba en parle aspillerada, lo mismo que su torre
que es muy alta, sirviendo de cuartel para la guarnicion perma-
nente la casa de Ayuntamiento contigua. La nave de la referida
iglesia, sus capillas y dependencias estaban destinadas & alma-
cen general de viveres, y en un patio de la misma se habian
construido varios hornos, que la Admiaistracion militar tenia

-ea accion para el suministro de raciones.

El puente sobre el Ega estaba todo él reconstruido con ma-
deras, pues no habian quedado en pié sind los zécales de sus di-
ferentes pilas. Tenia su blockhaus en la orilla enemiga y una ca-
sela defensiva en la mérgen izqnierda, cuyas obras situadas en
lo lano de la vega, no presentaban siné las mas indispensables
condiciones de resistencia contrala fusileria; con la circuns-
tancia de que la poblacion no liene otro recurso para surlirse
de agua potable que subirla del rio.

Esta Lerin venlajosamente situado sobre la plataforma de

una punta de lerreno comprendida entre dos profundos bar-.

rancos que desembocan en la vega del Ega, si bien esld algo
dominada por el lado de la divisoria de aguas con el Arga,
por donde tiene su natural entrada. Vista desde el rio aparece
como asenlada en lo alto de ua elevado pefiasco de piedra de
yeso, de escarpadas ¢ inaccesibles laderas, justificando el nom-~
bre de 4guila de la Solana. Dependiente el .condado de Lerin de
la corona de Castilla, fué en lo antiguo la cuiia que al fin tras-
torno el reino de Navarra,

En la pasada guerra, la forlificacion principal cerraba el
istmo comprendido entre los dos barrancos; se extendia entre
el fuerte de Isabel 11, situado & la entrada de la pobldcion, y el
palacio, restos de antigua fortaleza que, levantlada.sobre un es-
carpado estribo, dominaba del otro lado las sendas que subian
desde la profunda vega, estando ademis cerrado el resto de la
poblacion con un sencillo recinto aspillerado; disposicion ge-
neral que, como se ve, era puramente defensiva.

Al presente que el fusil Liene tanlo alcance cowo antes la
mejor artilleria, y que ésta bace hoy estallar con loda seguri-
dad sus granadas A varios kilometros de distancia, la exce-
lente situacion de Lerin, frente al extenso territorio ocupa-
do por el enemigo, debia converlirse en una buena posicion
ofensiva.

No quedd por lo tanto muy satisfecho el Comandante de
Ingenieros de las disposiciones de seguridad adopladas y pues-
tas en ejecucion, por considerarlas muy restringidas, dun en el
concepto de ser meramente defensivas.

Lo primero que necesitan las armas actuales es un campo
de accion dilatado; los extraordinarios alcances, de la artilleria
sobre todo, exigen posiciones de un extenso horizonle con mul-
tiplicados punios objelivos, sobre los cuales pueda emplearse
el efecto de sas proyectiles, prestandose 4 la vez & ser inexpug-
nables por favorecer la situacion despejada de los fuegos de

fusileria. Circunscritas las nuevas armas & la defensa dé las

c§lles interiores, principalmente en las pequefas poblaciones,
pierden la mejor de sus gondiciones que es el alcance, base de
s enérgico gampo de accion, sin coptar con que los espacios
cubiertos se maltiplican en favor de] que alaca y se le abando-
nan lodas las ventajas.

No es fécil‘en efecto explicarse esta manera de fortificar, 4
Boser en circunstancias especiales, 6 por mejor decir obligadas,
€0 razon de que la defensa supone el ajaque, y con esta solucion
¢l enemigo puede penetrar por todds parles dentro de la pobla-

cion y lle gar por el interiorde las casas hasta et mismo recinto,
de muy dudosa resistencia y hasta vigilancia.

El General Moriones, imbuido en las mismas ideas, se halla-
ba al ponerse el sl en la parte mds alta de Lerin, donde esté el
cemeuterio, punto que descubre un gran horizonte, y encargd
al Comandante de Ingenieros examinase la manera de construir
alli mismo un fuerte que lo dominase todo, pueblo, puente, bar-
rancos y alturas inmediatas.

Para realizar estas condiciones era preciso derribar algunas
casas de la extremidad del pueblo, que enmascaraban las lade-
ras de los altos del Judio, al otro lado del barranco principal, y
si bien'en esto nada se perdia por estar aqueilas ruinosas, se
caia en el inconvenienle de lever que levantar una verdadera
ciudadela, lo cual era largo y costoso y no parecia por entonces
absolutamente necesario. '

Propusc entonces al General el Comandante de Ingenieros,
construir sobre el dngulo Uel cementerio que domina el puente
y gran parte del pueblo y de la vega, un baluarte artillado que
pudiese ser uno de los de la ciudadela si algun dia llegaba 4
necesilarse, con un cuartel en su gola apoyado en las tapias del
cementerio, dentro del cual, & pesar de estar abandonado hacia
mucho tiempo, no parecia prudente emprender construcciones
que hubiesen de servir inmediatamente.

En vista del asentimiento del General, el Capilan Arias le-
vant6 aquella noche, & la lnz de la luna, el plano de esta lo-
calidad. Despues de varios ensayos de trazado se vié que era
factible construir en aquel punto, con todas las condiciones
ofensivas y defensivas que se deseaban, el baluarle indicailo,
simplificando mucho 1a obra el destacar la escarpa del parapeto
situandola & cierta distancia del pié de sus altos taludes, para
formar un camino de ronda aspillerado que sirviese a la ves
de ingreso seguro; flanqueandose el foso con un torreon en el
saliente.

Al amanecer llevd el Cowandante el bosquejo formado al
General, quien lo aprobd, erdenando gue el Capitan Arias defi-
niese del todo el proyecto remitiéndolo & Tafalla, donde resol-
veria definitivamente. T

. (Se continnarg.)
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asegurar la posesion de 1a linea del Oria (Guiphzooa)
{Continuacion.) A

Vista la obslinada resistencia que el enemigo preseataba

desde la orilla izquierda ¢ imposibilidad de forzar el paso, por-

que todas las embarcaciones ligeras, dnicas que hay en dicho rio,
las habia aquel trasladade & su propia orilla, dispuso el Gene-

‘| ral Loma que el General Blauco marchase con un batallon 2 San

Sebastian por la cordillera de Igueldo, se embarcase alli, y fuese
4 Guetaria, & fin de que con este aumento, el enemigo, temien
do verse entre dos fuegos por las tropas que partiesen de Mon-
te-Garate y por las posesionadas de la orilla derecha del Oria,
abandonase la orilla izquierda ¢ por lo ménos disminuyera la
fuerza con que la defendia. '

Durante el dia 31 se oy el tiroteo del combate sostenido
por las tropas del General Blanco, que descendiendo del Monte-
Garate trataban de empujar al enemigo por Zarauz en direccion
al Oria; al amanecer del 1.° de Febrero seguia lo mismo, per-
diendo terreno ¢l enemigo, que, con vbjeto de presentar mayor
resistencia al General Blanco, disminuyé la fuerza en la-orilla
izquierda, no echindose entonces de ménos mis que wedios de
trasporle para pasar el Tio, & pesar de que esta operacion ain
presenlaba sérias dificultades®y peligros. Una lancha cadonera
 de vapor, perteneciente & lamarina de guerra, se preseatd 4 las

s .




76

MEMORIAL DE INGENIEROS

diez dela mafiana en la embocadura del Oria; empez & remontar
el rio sin contar el Ofcial que la conducia con el extraordinario
peligro que segun todas las apariencias lema que correr. Un
aplauso general de todas las tropas posesionadas de Orio y altu-
ras de la margen derecha debi6 animar & dicho ORcial 4 seguir
su lemeraria empresa, que era sesundada al mismo liempo con
un nutrido fuego de fusileria y caiion contra la orilla izquier-
da; para asegurar mas la marcha de la caiionera, atracé ésta al
muelle de Orio, y emberazindole su antepecho, lo derribaron
en el acto dos soldados de Ingenieros con sus zapapicos, mani-
festando duraote este trabajo, y siendo blanco de una grani-
zada de balas, la serenidad y sosiego que pudieran tener’'en los
ejercicios de una escuela praclica. -

El Coronel Ibarrela, con prevision laudable, habia hecho re-
coger de antemano 40 & 50 remos, unico elemenlo marino que
se encontrd en Orio; dichos remos se embarcaron en la cadio-
nera al mismo liempo que una compailia de Migueletes de Gui-
puzcoa; la cafionera los trasportd 4 la orilla izquierda, de donde
con auxilio de los remos se llevaron 4 la derecha una gabarra y
varias pequeiias lanchas, de cabida para ocho a diez soldados.

Al ver el enemigo algunas fuerzas en su propia orilla y sen-
tir que 4 retaguardia las tropas del General Blanco le hostiga-
ban, para evilar verse acorralado y sin ocasion de emprender la
retirada, no difirid ésta y la emprendié inmediatamente, pu-
diéndose verificar el paso de 5 batallones y 10 piezas 4 la orilla
izquiergda, que termind & las cuatro de la tarde por medio de la
gabarra que maniobraba a lo largo de un cable tendido de una a
olra orilla, y con las pequeiias lanchas manejadas con los remos.
En Orio quedo de Gobernador militar el Coronel Ibarreta, con
dos batallones del regimiento del Rey yla compaiiia de minado-
res. A las doce de la noche llegd de Guetaria el material para la
construccion del puente.

Al amanecer del dia 2 de Febrero se principid éste, que
quedd terminado al anochecer del 3. Lo componian doce gran-
des lanchas, que formaban trece tramos, siendo movibles los dos

de entrada y salida. Cada lancha se preparé con cinco tablones F

puestos de canto, que hacian de viguetas de borda, y lenian li-
geras garras que afirmaban la distancia invariablemente entre
las bordas, A las que iban ademas sujetas por fuertes trincas y
con tacos entre tablon y tablon sobre las bordas, para asegurar
la inmovilidad de los tablones € impedir su giro. Las lanchas

colocadas en la mayor corriente ge anclaron con cuatro an-

clotes agua-arriba y aguna-abajo, y el reslo con rezones en los
dos stntidos, pues el Oria tiene corriente violenta en ambos
por causa de la marea, muy sensible 4 la proximidad de la
desembocadura, siendo la diferencia media del nivel del agua
de bojamar & pleamar hasta de 4 metros.

Dos cables tendidos, uno agua-arriba y otro agua-abajo, a
los cuales se trincaron las lanchas, daban 4 este puento grandes
seguridades de resistencia. Los dos tramos movibles, compues-
tos lo mismo que los otros de cinco viguelas, giraban alrededor
de una barra de hierro sujeta 4 los tramos fijos, descansando su
extremo en las orillas sobre tablones empotrados en ellas, fuer-
temente sujetos con piquetes: dichos tramos se movian con fa-
cilidad, resbalando sus extremos, redondeados en una 1 otra
direccion, segun el nivel del rio ascendia 6 bajaha.

Las lanehas entre si estaban amarradas con cuerdas, en di-
reccion perpendicular 4 la corriente en popa y proa, y ademds
otras trasversales en diagonal. Las dos lanchas inmediatas i las
orillas estaban sujetas tambien por cuerdas amarradas 4 argo-
Has de hierro y'a las rocas de las riberas. Los tramos entre una
v otra lancha estaban sostenidos por lablones pnestos de canto,
con ligeras garras para penetrar algo en las bordas, y ademis
sujelos éstos con trincas que regnplazaban & las viguetas de
que se carecia.

1

El tablero, con ancho de 2*,30, se formné de tablas que le-
nian otuescas hechas en los extremos y se trincaron & las vi-
guetas extremas, y & medios tablones colocados en 1a.parte su-.
perior del piso, consigniendo asi dar mis firmeza al conjunto y
reparlir el peso accidental que habria de sufrir el puente, sobre
mayor longitud de piso. '

En la tarde del mismo dia 3, el Coronel Ibarreta con la com-
paiiia de minadores marché, por érden del General Loma, 4 Gue-
taria, quedando en Orio 1a primera compadia con el Mayor de
Ingenieros 4 las 6rdenes del Brigadier Infanzon, que vino 4 re-
levar al Coronel Ibarreta en el mando militar de la peblacion.

Asegurado el triosito entre ambas orillas por un puente
de 138 metros y con tales precauciones construido, en un rie
de otras circunstancias podia adwitirsele con cierto caricter
de permanencia, pero no era sin embargo asi en el Oria. Los
efectos de las mareas se manifestaban diariamente con corrien-
tes rapidisimas ascendentes y descendenies que obligaban &
continuos reparos, ligeros 4 la verdad, pero que hacian sos-
pechar con fundamento, que si el puente habia de permanecer
hasta la época del equinoccio de primavera, combinindose
entonces las mareas vivas, propias de esa época, con las creci-
das del rio, muy considersbles durante las grandes lluvias,
podria safrir desperfectos de consideracion y tal vez inutili-
zarse. ,

Teniendo en cuenta estas condiciones, tratd el Mayor de
proponer la reparacion de los tres tranos destruidos del puen-
te, situado @ 200 metros agua-arriba del establecido con lan-
chas, y en el punto donde la carretera de San Sebastian & Za-
rauz alraviesa el Oria.

Esta idea tomé mas cuerpo cuando se comprendio por el ci-
tado Jefe la siluacion precaria y angustiosa en que el puente de
barcas iba 4 quedar; pues el dia 8 el General Loma, con todas
las fuerzas que tenia en Monte-Garate, lo repaso procedente de
Guetaria, Qonde dejo al Coronel Ibarreta con solas cuatro com-
paiiias. A su paso por Orio, aumento la guarnicion con otro.ba-
tallon, y él warchd & San Sebastian & fin de realizar nuevas
operaciones. Desde este momento era ya de esperar que sobre
Orio y Guetaria caeria la principal fuerza enemiga, tratando de
c ausar un descalabro en punlos tan débiles. -

En efecto, ya desde el dia sigaiente vidse que el enemigo
tomaba posiciones préximas & nuestros destacamentos de la
orilla izquierda, entre otras la de Monte-Avaro, 4 1500 metros
del puente, formando, segun sn prudente y acertada costum-
bre, trincheras de trazado perfectamente propio & aprovechar
las condiciones topogrificas del terreno. En ese intervalo fué
cuando el Brigadier Infanzon desplego sus excelentes dotes mi-
litares. Imposibilitado, por la poca gnarnicion, de impedir que
el enemigo ocupéra pueslos cuya linea envolvente sohre los
nuestros impedia ofenderlos sin abandonar con gran peligro las
posiciones, y ademas facilitaba 4 aquel intentar sorpresas, ma-
yormente de noche, comprendié que la situacion puramente
pasiva en que las circunstancias le colocaban, en extremo des-
airada y contraria 4 su caracter, exigia una vigilancia extrema.
Dedicado & ella este excelente Jefe pasd literalmente sin dormir
las noches comprendidas entre los dias 6 de Febrero al 23 de
Mayo en que se abandoné la linea del Oria, descausando solo al-
gunas horas por el dia sin siquiera desnudarse, y empleando 1a
mayor parte de las horas restantes en reconocer 1as posiciones
carlislas, cuyos progresos diarios observaba para adivinar el
objeto que el enemigo se proponia, no pudiendo conncer nada
por el espionage, imposible de conseguir en un pais del que se
puede decir sin temeridad es en su totalidad favorable al car-
lisino. Lo que debié padecer el espiritu del Brigadier al verse
obligado & permanecer expectante, sin poder oponerse a los
progresos diarios del enemigo, que se permitia insolencias y
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frecuentes disparos de cafion sobre Orio, donde heria y mataba
diariamente 4 nuestros pobres soldados indefensos, golo lo sabe
4 mismo y tal vez loccomprendid el autor de estas lineas, que
se complace en darle este testimonio de sus sipatias, que si
su incompetencia no le da gran valor, lal vez lenga alguno para
los que conozcan la sinceridad de juicios y lo opuesto que es &
prodigar lisonjas el que esto escribe.

. Posesionado el enemigo de la parte agua-arriba del rio, era
de esperar enviase porla corriente cauerpos flotantes que, con
el choque de su masa, ¢ preparados como miquinas infernales,
destroziran ¢l puente é iucomuniciran la guarnicion de Orio
con sus puestos destacados en la orilla izquierda, poniendo &
estos de consiguiente en situacion apuradisima. Con motivo de
evitarlo, se colocé una estacada agua-arriba & unos 200 metros
del puente, y apovada en 1as pilas, del antiguo, antes citado.
Consistia en troncos de Arbol flotantes; unidos unos & otros por
cadenas; pero la marea del dia 8 fué tan viva, que produjo cor-
rientes sumamente violentas, y una diferencia tan considera-
ble de baja & pleamar, que 12 estacada se hizo pedazos, obligan-
do & estar muy vigilantes & los soldados de Ingenieros para
evilar que el choque de los troncos contra las lanchas las abrie-
sen vias de agua. Se repitié la colocacion de la cadena, aumen -
tando las precauciones, pero volvié 4 romperse poniendo el
puente en grave peligro, por lo que se hubo que desistir de ia
idea y sustituiria por una extremada vigilancia en las guardias
colocadas agua-arriba del rio.

No eran del todo fafundados los temores qae motivaban
estos cuidados, pues en los dias sucesivos se recogieron, antes
de llegar al puente, grandes troncos de arboles hasta con sus
raices, arrastrados por la corriente, ¥ 4 principios de Marzo se
recogieron tres méquinas infernales, iguales en un todo, que
bajaban & flote por el rio. Consistia cada una de estas méquinas
en una pequefia plataforma cargada con dos barriletes de dina-
mita; un astil se levantaba sobre la plataforma, y su extremo
superior, que era el destinado 4 chocar contra el tablero del
puente, llevaba amarrada una cuerda; la tension de ésta enel
momento del choque debia trasmilirse al otro extremo, sujeto
al gatillo de una pistola, cuya boca iba enterrada en uno de los
barriles, y de copsiguiente contaba el enemigo que asi se pro-
duciria la explosion necesaria para la destruccion del puente.

En el interin, ya el enemigo descubriendo sus propositos

agresivos tratd de sorprender, poco antes de 1a madrugada del -

12 de Febrero, 4 nuestros pueslos de la orill? izquierda, con
92 § balallones y 3 piezas, amagando ataque sobre el de Zuruga-
ray y esforzandose mas sobre los dela Molay Amasco-Echevar-
ria. Fué rechazado, dejando algunos muertos y seis prisioneros,
por quienes se supo las fuerzas que marcharon al ataque. Este
incidente no dejo ya ninguna duda sobre las intenciones del
enemigo, sélo que en adelante debia tralar de realizarias con
mas cautela y probabilidades de éxito.

El dia 4 de Marzo se vio que el enemigo disponia su atrin-
cheramiento de Monte-Avaro para colocar artilleria. Por nues-
tra parte se construyeron baterias para las dinicas cuatro pie-
zas de montais, sistema Plasencia, que poseiamos, destinadas
4 contrabatir las del enemigo, no pudiendo delener sus traba-
jos, que se efectnaban de noche.

El 8 rompio el enemigo el fuego con ocho cafiones de los
tres sistemas Withword, Woolwich y Vavasseur, dirigiéndolo
al puente de barcas y contra la posicion Amasco-Echevarria.
Nuestras cuatro piezas Plasencia contestaron, pero 4 pesar del
brillante esfuerzo de los oficiales de Artilleria y de sus certeros
‘:;Zl;a;:s, no pudieron evitar que el enemigo echase 4 pique

reas, resultando en el puente una enorme brecha. Esta
8€ repard en parte durante la noche, empleando tablones ado-
sados y asegurados con pernos, para formar vigas que salvaban

1a total extension de la brecha, muy superior & la longitnd def
tablon; asi se asegurd el paso de la infanteria, aunque 4 la des-
filada. A las tres de la tarde del inismo dia tiegé el General Loma
con un refuerzo de once compailias que luvieron que presen-
ciar cémo proseguia la destruccion del puente, pues sélo era
posible contrarestar con artilleria los esfuerzos del enemigo.
Al anochecer del dia 9 llegaron oiras cualro piezas, del sis-
tema Plasencia; las baterias para colocarlas estaban ya termina-
das, y pudieron armarse en cuanto llegaron las piezas. Pero
todo el dia 9 habia seguido el cafioneo del enemigo, dando por
resultado echar & piquedos lanchas mds y causar averias-en las
siete restantes aun 4 flote, llenas ya de vias de agua diﬁci_les de
encontrar en medio de la oscuridad de la noche, durante Ip cual
auin se logro rehabilitar paso para la infanteria, aunqde verifi-

-

candose con extremadas dificultades. 4 .
El dia 10, & pesar del débil fuego que la arlillen’a? carlista
hizo sobre el pueate, pues le contrariaba el de nuestrias ocho
piezas Plasencia que constanlemente disparaban sobre td sola
bateria dedicada 4 destruiraquel, habia ya el enemigo afisado
de tal suerte la punteria, que apenas disparaba tiro que nv die-
se en alguna lancha, y afadido eslo & las averias que los dnicos
siete flotantes tenian de los dias anteriores, quedd completa la
destruccion del puente gue se fué & pique, aunque quedandp en
su sitio sin ser arrastrado’por las mareas, gracias 4 las anclas
y calabrotés, & pesar de que eslos ultimos estaban._ya bastante
averiados por el roce de los cascos de granada. P
No quedaba ya més comunicacion desde Orio & los pueslos
destacados 4 la orilla izquierda, que por medio de ppqnéms
chalanas, sdlo capaces de ocho & diez soldados cada uns, y dos’
6 tres barcazas que facilitd la marina de guerra, las que se mo-
vian con alguna facilidad en direccion de los cables tendidos de
una orilla 4 otra. No era, sin embargo, posible la comunicacion
por el dia, pues al apercibirse el enemigo de cualq'nierﬁ intento
de paso redoblaba su fuego, haciendo aquel tan extremadamen .
te peligroso que hubo que desislir de é1, limitandose & ¢ mnné.i- :
car con la orilla izquierda por la noche 4 favor de Ia osturidad.

La extremada penuria de fondos habia impedido que el Ge-
neral Loma aprobase la reparacion del puente anliguo per m
dio de cerchas, propuesta anteriormenate somo ya se b dicho,
4 pesar de que el presupuesto se habia reducido & 6750- pese~
tas proximamente.
Cuando se formulé dicho proyecto, el enewigo dun no tenia
situada su artilleria, pero las circunstancias, como se vé, ha-
bian variado. A pesar de ellas, el mismo dia 8 el Géneral aprobd
¢l referido proyecto, dando las drdenes mas apremiantes"i\'f Co-
ronel Ibarreta para que en San Sebastian se prepardran todos
los wateriales necesarios, y se trasportasen & la desembocadu-
ra del Oria, desde dondg 4 hombro, por ser imposible de, otra
suerte, se debian trasiddar 4 la proximidad del puente qile se
habia de reparar. . S

De los seis tramos del puente estaban inutilizados los tres
correspondientes 4 la orilia izquierda, quedando séla intactas
las pilas de piedra sobre las que dntes apoyaban las cerchas
del sistema americano -que sostcnian el tablero. Los lres tra-
mos de la orilla derecha, si bien no en suficienle buen estado
para satisfacer & las necesidades ordinarias del transito de los
pesados carruajes del comercio, tenian resistencia para el paso
de infanteria, caballeria y artilleria de montafa; de consiguien-
te se penso en utilizarlos desde luego sin necesidad de reparo
alguno. La luz en todos los tramos era uniforme y de 20 me-
tros; el grueso de'cada pila 2%,50, resuliando de centro 4 cen-
tro de pila 22",50. :

No disponiéndose de otro material que tablones de 5 metros
de largo y grueso de 07,065, tablas de 2,30 con grueso de

0%,015 4 0®,02, y abundancia de tornillos y clavazou, se adeplé
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para cubrir los tres tramos de la orilla“ izquierda la eercha
Blumeasthil, con ligerisimas variaciones (1), siendo la principal
el haber dado & 1a cercha un peralto de 1240 en el centro, mny
superior al ordinario, con objeto de hacer posibles los ensam-
blages de los pares con los tirantes, ensamblages sencillos ¥
.. | inicos que la citada cercha contiene, pero que para la aplica-
f— cion al caso del puente del Oria, se reforzaron con dobles zun-
4 chos de hierro; & fid de inipedir el desgarre de las fibras extre-
I mas de los tirantes. Ademss, en lo alto de las cerchas donde es-
: - {tdn ea conlacto:lablones pertenecientes & dos de los pares sé
asegurd su mmovrlldad con escuadras de hierro. ( Véaselaﬁgura}.
(Se continward.} - .

R e

DE BARCELONA A MANILA

en el vapor «Aurrerd.

§ | HACIEND) ESCALA ll PORRTO-SAID, SUEZ, ADKE Y SIIGAPOOR!. '

D1a 12 p MaRz0 pE 1875. A las seisdels tarde de este dia, des-
pachado 3 listo el vapor Aurrerd, selté sus amarras de popa y levd
anclas. El movimiento de la hélice prepulsora comunicé en segui-
da velogidad al barco, y éste pasé pronto por la embocadura, del
puerto. Libre ya de este paso y retirado el prictico que habia d
bordo, tomé el buque su derrota con direccion 4 Puerto-Said, pri-
mer puanto de escala de latravesia.

"Rl vapor tiene 3.000 toneladas de porte efectivas. Su longitud 6
eslora es de 326 plés ingleses (préximamente unos 100 metros). La
manga es de 35 pi€s, y el puntal 26. Su aparejo es de bergantin.
I La miquine de este buque es de alta y baja presion, construida en

i Sunderland por los Sres. Oswals y compaiiia, siendo la potencia
l : : de 1.100 caballos de vapor. El gasto diario-de combustible varia
} entre 22 y 25 toneladas.
i _La marcha ordinaria del barco es de 10 mxllaspor hors, pudien-
, f | do llegar en ciertas condiciones hasta 13 millas.
v A A la salida de Barcelona el buque calaba 19 piés ingleses. La
. |
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tripulacion se componia de cuatro oficiales, cuatro maquinistas y
setenta y seis entre marineros y camareros. El pasaje era de se-
| tenta y cuatro personas.
Vi Gon buen tiempo, cielo despejado, mar bonanza y viento flojo
i del N. E., anocheci6, teniendo 4 la vista, y por 1a popa, el faro del
Llobregat, y pasameos la noche sin novedad alguna.
o La temperatura 4 la salida de Barcelona era de 12° centigrados.
L | Di1al3. Al amanecer de este dis tuvimoés mar gruesade 8. E.,y
i o alguno de 8. O., cielo cubierto, horizontes chubascosos con apa-
P
i

C
Vistar dv una cercha  colocada sobre las pilas .

.ﬂi.g

Nevel de pleamar,
Nevel de baja, mar

riencia de viento fresco. A las doce una ligera lluvia mojé 1a
cubierta, con viento algo més frésco. Seguimos gobernando al
S.E. {8

El resultado de las observaciones de este dia, al mediodia, fue-
ron las siguientes: latitud 39° 52’ N. y longitud 11° 50’ E. del meri-
diano de San Eernando. La distancia navegada en 18 horas y 16

}

} minutos, fué de 195 millas, y nos hallabamos & 1,466 mxllas de
; Puerto-Said.
l

{

E
iv0.

Dia 14. Amanecié este dia con viento S. O. galeno, marejadita
del viento, horizontes con celageria parda y gruesa mar de S. E. El
‘ viento permitié que se largase el aparejo.

'%, A las nueve de la mafiana se divisé la tierra por la banda de
|

babor, la cual, reconocida, resulté ser la costa de Africa y altura

de Cabo-Bona.

Fecala de

{

|

Las observaciones astrondmicas de este dia, 4 las doce, fueron:

{ latitud 37 45’ N., y longitud 16° 19" E. de San Fernando. En 23 ho-

l | ras y 46 minutos recorrimos una distancia de 256 millas.

; l i Anochecid, teniendo 4 la vista la Isla Pantelaria, y 4 lag diez 1a
Ll dejamos por la banda de estribor, y seguimos gobernando en de-

manda de la Isla de Malta. El resto de la noche se pasé sin no-
. vedad. -
— E Dra 15. Se presenté la salida del sol con tiempo hermoso, mar

bonanza y viento galeno del E. A las siete se gvists por 1a proa la
Isla Gozo, ¥ poco tiempo despues la de Malta,

1) Vease la descripcion que hace de la cercha citada ¢l Manval de puenies mm-
tares de Meurdra,

Al ase
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Llegamos 4 su altura, y 4 una distancia de ella de 3 millas por
~ la banda de estribor, 4 las diez y media. Con el anteojo se distin-

guian perfectamente algunas obras de defensa, molinos y caserios..

Pasada 1a Isla se goberné al 8. E, § E., en demanda de Puerto-Said;
Ravegando 4 1a vela con viento a1 8. 0., y 4 las once entré repenti-
Damente una gruesa mar de 8. .

Las ob3ervaciones del mediodia fueron: latxtud 36 8 N., longi-
tud 20° 32 E., y distancia navegada en 23 horas y 41 minutos 226
millss.

Anochecié de mal eimz, con mar muy gruese y arbolsda del
E. 8. E,, 1a cual hacia trabajar bastante al buque. En sus cabeza-
das se levantaba mucho 1a popa; la hélice quedaba fuera del agus,
Y encontrando- pocs resistencie en el aire, su velocidad era tan
grande, que en l1a caida del buque choeaba bruscamente la hélice
con ¢l agua, y producia una conmocion tan violents que era casi
insoportable en la cAmara de pops.

D 16. Al despuntar el dis, los horizontes del prunero y segun-|-

do cnadtantes se presenuron con cdriz amenazador; la mar muy
gruesa y arbolads, y el viento frescachon del 8. 8. 0.

A 128 12 horas se obtu¥o por observheion: latitud 34° 56° N
longitud 24° 56’ E., y-distancia navegada en 23 horas 7% mmutos
231 millas, resultando una marcha de unas 7 millas, & pesar de la
muchigime: mar de pros. Nos eneonfribamos 4 753 millas de Puer-
to-Said.

Anbcheci6 con el mismo estado atmostérico y embarcando al-
guna agua por el castillo de proa..

D1a17. Al comenzar eate dia, el tiempo era el mismo que el del
anterigr, con la sola diferencia de estar el cielo claro y de buen
semblante los hotigonfes, Bl b:}qne spguia con grandes balances.

Deéspues de 1as 12 horts. presenténdose apariencias de calma,
naveghmos con $0do ¢ apare)o largo con vxento del N.E., y 1a mar
disminuyé donsiderablemente.

Nuestra situacion al mediodia era la signiente: latitud 33 45°
N., longitud 28° 24’ E., habiendo navegado en 23 horas y 46 minu-
tos 211 millas. La noche empez6 con mar y viento en disminucion,
hasta que cesaron completamente.

D1a18. E! horizonte se presenté despejado, ¥ el pasaje pudo
admirar una magnifica salida de sol. La mar llana y el -mismo
rumbo gue ayer. :

Al mediodia el eielo estaba algo nebuloso, y nos hallabamos
en una latitud de 32° 20 N., y longitud 83° 16’ E. de San Ferpando,
habiendo recorrido en 23 hora.s y 40 minutos 258 millas. Continua-
mos gobernando al 8. 8. E. en demanda de Puerto-Said. ,

Anochecié con cielo despejado; y siendo plenilunio, el aspecto
que presentaba 1a béveda celeste era admirable. -

Dia 19. Paso por el Canal maritimo de Suez.—A las diez de la ma-
fiana navegébamos con viento fresco del E.; por el color del agua
Se conoci6é que marchébamos en sonda, y pronto se descubri6 el fa-
ro de PuertosSaid, cabeza del Canal maritimo de Suez y estacion de
los buques que pasan al mar Rojo.

A unas dos millas recibimos el prictico 4 bordo y 4 las doce fon-
deamos en la dérsena.

Pugrro-Satn. Este puerto, que hace diez y seis afios era tan sélo
un desijerto de arena 4 cuyos bajos fondos ningun buque osaba apro-
ximarse, donde no se marcaban las huellas de ser humano, y no
existia el menor vestigio de vegetacion, este terreno, decimos, cal-
cinado por los abrasadores rayos del sol de Egipto, hoy, gracias &
los esfuerzos de hombres eminentes que han sabido vencer con sus
" conocimientos y constancia grandes dificultades, se ha convertido

en una hermosa poblacion maritima de m4s de 10.000 almas, con

un puerto de fécil entrada, cuya profundidad de agua es de 8

metros.

Dicho puerto esté defendido por dos muelles rompeolas; uno de
3000 metrog de longitud, situado al 0., y otro de 1600 metros, cuyos
muelles distan entre si 1400 metros, -

La dificultad de construirlos por escollera de piedra natural, &
causa de no existir ésta en la localidad, hizo que se recurriera 4 las
piedras artificiales. Los Sres. Dusand, hermianos, fabricantes de
bloks de hormigon para-los muelles-de Argel, Oherburgo y Marse-

Ua, se encargaron de la fabricacion de los necesarios para los dos
muelles.

A la izquierda de 1z entrads de Puerto-Said establecieron um
taller, en el cual con la arena extraida por las dragas del puerte,
mezclada eon ¢al de Theil (Francia) y agus, fabricaban por medios
mecinicos un hormigon hidréulico de gran consistencia, que echa-
do en moldes adecuados, producia cantos 6 bloks de 20 y 50 metros
ciibicos. Estos solian tenerse expuestos al sol por espacio de dos
meses y quedaban tan duros como el granito. Ei peso de cada can-
to era de 20 toneladas. En dmbos muelles ss empletrm %Mdc
estas piedras artificiales. .

En el extremo del digue Q. exists un hermoso faro mtnudo
eon hormigon Coignet. Su alturs es de 45 metros; Ia luz - eiaem-
eay visible & lx distancia de 22 millas.

La embocadura del puerto esté marcads por un eanal que lor-
man dos. filas de boyas paralelas, situadss y provis-
tas de luees, que hacen 1n entradalle los bugues en ol puerto duran-
te Ianoche, tan ficil y cémods como puede serlo dursate ol dia.
Dentro del puerto y al O., hay una dirsena lisamada del Gomer-
cio, destinada alcabotaje. Tiens una profundidad de agus de 6mo-
tros y uns extension superficial de 40.000 metros cuadrados.

A continancion e encuentra la dirsena del Arsenal, cuya su-
perficie es ide 80.080 metros cuadrados y que sirve para las repara-
ciones del materisl de los Sres. Borel Lavaley y Compaiiia. La lla-
madsa dérsena Scheriff tiene agua para-calados de 7y 8 metros. Sa
superficie es de unos 36.000 metros cuadrados.

En la parte E. del puerto estacionan los grandes y magnificos
vapores de las companias Lloyd Austriaco, Mensajerias maritimas
francesas, Rusa de navegacion, Mala Inglesa, Peninsular y Orien-
tal, Ia éspaiiola de Olano Larrinaga y Compaiiia, ete. Todos log
grund;a vapopres de estu compa.iits, lncan eacala regular en Pnar-
to-Sai o

La poblacion- s puramente ml.rmma ¥ comorcial. S8a sSpecto es
agradable, sus calles son anchas, con una acera en ¢l centro. Algu-
nos de sus edificios son de buena construccion.

En la parte central de 1a poblacion se halla 1a plaza de Lesseps
nombre del inmortal autor del pensamiento de unir los dos mares.

Entre los establecimientos podemos citar 1a casa de los sefiores
Borel Lavaley y Compaiiia, empresarios de los trabajos mecfaicos
del Canal, la de la Compaiiis, el Correo francés, el egipcio, esta-
cion telegrifica, talleres, edifitios de administracion, aimacenes y
depésitos de varias clases, la aduana, hospitales (europeo y &rabe),
capillas para varios cultos, etc.

El nombre de Puerto-Said ha sido dado 4 esta poblacion en ho-

‘nor del difunto Vu‘ey de Egipto Mohamet-Baid, protector decidido

de la idea de union de los dos mares por un canal maritimo y cuya
concesion tuvo la gloria de firmar.

Dia 20. A lasonce de lamafiana se levaron anclas, hallindose
4 bordo el practico especial para el paso del Canal. La hora de sali~
da se habia demorado porque se esperaban dos vapores, uno -de
los cuales era un gran trasporte inglés que conducia tropas perte-
necientes al ejército de la India.

A nuestra entrade en el Canal nos presidia un vapor holandés
de carga, de mucho calado, y nos seguia el magnifico stcamer 1nglés
S'irtus con rumbo 4 Calcuta.

Desde el momento en que el viajero se halla en el Canal, empie-~
za & potar la caracteristica belleza oriental del territorio. La entrs-
da es curva, como se ve indicado en el plano que acompaiis, y sus
dimensiones son 60 4 100 metros de anchura y 8 de prof\mdldut

Sin embargo de andar con muy poca presion de vapor & conse-
cuencia de que el barco que nos presidia era de escasa marcha, no
tardamos mucho en recorrer una distancia de 14 kilémetrog Yenm
breve tiempo llegamos & la primera estacion llamada Raz—el.Ech

Frente 4 la estacion y 4 corts distancia de 1a orilla opuesta se
encuentra una aldea arabe situads al borde del gran lago Menzaleh,
cuyo contorno tiene unos 200 kilémetros de desarrollo. Log ha.bx.
tantes de esta aldea’se dedican £ la pesca, cuyos productos venden
en Ja estacion de Raz-el-Ech.

El Canal en toda esta parte tiene sus orillas sin revest;

ir y dos
lineas paralelas de cilindros de mﬂdm fiotantes, marcan 3{1 eja
$ talwek.

En la orilla izquierds hayuna séﬂe de postes distantes entresi
un cable, provistos de una tabla en sus cabezas, en Ia cual estén
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sacritas las mxllu y decxmos de mxlh empenndo Ia numerscion
<dende Puerto-Said.

. De trecho en trecho huy otros postes de gran resistencia con ea-
denas de amarre, de los cuales sesirve cads bareo para atracarse &
1a orills, siempre que se encuentra eon otro que viene en direccion
apuesta, dejéndole el paso libre, pues la anchura del Canal no per-
mite (sin riesgo de varar) el eruce de dos de gran porte en marcha.

En la orilla derecha existe una linea telegrifica que pone en co- |

‘municacion & Puerto-Said con las demas estaciones.
* Un bugue varado nos obligé & detenerncs en el momento preciso

Erad.

Clase del

il

=]

NOMBRES. Fechs.

T.C. C-

o

mqno soplaba-eon fuersa el Kaudsin, viento muy ardiente que rei- | - -

aa en aquellss regiones y levanta nubes de arena que impiden ver

4 cortes distancias. Nuestra situncion bajo la sccion de este viento | .

yeon Ia méiquina parada ers tan dificil, que debimos aimarrarnes.
Algun tiempo despues, ys libre #1 paso, continnamos nuestta mar-
cha hasta las cinco y media de la tarde en que s6 volvi6 £ amarrar
el buque, pues la navegacion en el Canal esté prohibida de nothe.

Al atravesar este primer trayecto del Canal pssamos al frente

de Kantara, pequefia aldes que en la antigiiedad era una importante
poblacion de 500 4 600.000 almas y constituia ¢} punto de paso de
las ricas caravanss que de Thebas marchaban & 1a Siria.

- (Se continnard, ) °

cnudo 1a8 heladas. endurecen el terreno se hacen sumamen-
te trabsjosas las obras de tierra y bien conocidas son las difi-
cultades con que construyeron sus baterfas los slemanes durante

¢l erudo invierno de 1870 & 1871. Como en semejantes cireunstan- |

cias y en altas latitudes nieva siempre mucho, se han heeho ex-
periencias en Austria, durante el pasado invierno, sobre ia resis-
tencia de la misma nieve como material para construir parapetos:

La penetracion de une bala de fusil en un espaldon de nieve

bien apisonada fué poco més de 4 piéa ingleses (1= 22) £200 yxrdas|

(188, metros) de distancis, y menocs de 3 piés (0=,014) 4 500 yardas
{457 metros). Una bala de cafion de eampaiia penetré 12 piés (3=,66),
yel radio de explosion de la carga de una granada llegé escasa-

- mente & 7 piés (2=,16). El efecto destruetor de los proyectiles en
estoa macizos de nieve apisonada, se disminuye sensiblemente si
se toma la precaucion de revestir el talud exterior con lajas de
hielo, que sirven tambien para impedir se derrita 12 nieve dema-
siado cuando 1a temperatura se eleva durante algunas horas de
sol, en los dias frios del invierno. ,

"Bl Minibterio de la Guerra inglés ha determinado crear un regi-
miento de Ingenieros de la Milicia (Reservas activas), dando orga-
nitacion como tal 4 uno de los actuales regimientos de Milicia de
Infanteria. Cuando se haya hecho el cambio de personal conve-
niente se enviara el regimiento 4 la escuela de Chattam para que
aebimpaiie en los trabajos de prictica y de instruccion teérica 4 los
ssldados de Ingenieros deé! ejército que alli se instruyen, bajo el
mando y direceion de Oficiales de Ingenieros. Se cree tambien que
1a fuersa de Voluntarios (Reservas locales), que hace el servicio de
Ingenieros, se acuartelard en Chattam durante algun tiempo del
verano para gue .adquiera una extenss instruccion en su especia-
b
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Novepabes ocurridas en ¢ personsl del Cuerpo duranie la pri-
mera quincena del mes de Mayo de 1876.
ASCENSOS EN Rl CUERPO.

") Clase det
e e il
Cuer-
Gni.! em!‘ po. \
Y.\ Tcmute Coronel.

C.* D. Francisco Garcia de los Rios, en Ia Realéx-den
vacante de D. Antonio Llotge.. Ab.

NOMBRES. l Fecha.

C.t

C:

T.C. »

c! T.C.

JT.C.
C.

»

»

T.C. C.

T.C. C.

Maestro3..
Idem.

»  T.C. 8r. D. Panlino .Aldaz 'y Goiii,

C.* D. llannel ‘Walls y Bertran de Lis, por

! .. . B:
T.

Maestro 3.0. .

A Comandante.

C.* D. Pedro Martinez Gordon, en la va- ) Real érden

elnte del anterior. 24 Ab.
’ o . A Mm; )

" T. D. Rafael: Agum y caueces, en la va-

cantedel anterior. . .. .......
- ASCENSOS KN EL .uhmo;-:

i - A Coronel

iR,oal érden
24 AD.

operaciones de los du&l'7
drero iltimo lobra el rio

arraun y T Ah.
valle de Echa

por las
19 de Fe- 23&1 6rdon

C D. Ramiro Bruna

Gareh, su la-
bériosidad, celo emteligeng?\rdmos- Retl érden
trads en la obra ubhcadl. bajo el ti- 22 Ab.
tulo de Puentes
COMIOOIACIOI.
Orden del Mérito Militar.
Cruz blanca de 2.2 clase.

Real 6rden

r.dpo que lleva ejerciendo el pro- 20 Ab.

feso

. Crez reja de1,* clase.

C.» l) Octavio Alvdar?: ym(}onu.l“ lbgor;n
opersciones de y19de Pe-
" “brero filtimo sobre el rbimmm y
valle deBchauri. , ..........

Real 6rden
17 Ab.

YARIACIONES DE DESTINOS.
B’ Excmo. Sr. D. Felipe Gonzalez de la)
Cérte, 4 1a Direccion Subinspeccion
B Kxomo, 57, . Franeisco Ortis y Usta-
xemo. rancmo iz
' z,tlaiddeCnarias...y....
Bxomo. D. Juan Sanchez Sandino, & 1a
id. de las Provincias Vascongadas. .
C. D. Francisco Garecia de los Rios, 4
mandar el segundo batallon del se-
gundo re
C.: D. Benito tiiza y Urquijo, 4 Tefe
del Detall del segundo batallon del
primer regimiento. . . . .......
C.* Sr. D. Eduardo Danis {
segundo batallon de.

..........

C. D. Pedro Martinez Gordon, & Jefe del
Detall de Ia Comandancia de Badajoz
C.» D. Cérlos Vila y Lara, & Secretario de
la Direecion Subinspeccion de Ex-
tremadura. . .............
C.» D. Sixto Soto y Alongo, .4 id. de la de
Vascongadas. ......,......
C.» D. Rafael Aguirre y Cavieces, & man:
dar la primera compafiia del primer
batallon del ndo regimiento. . .
C.! 8r. D. Federico Alameda y Lumcourt
% Ayudante de érdenes de S. M. el

.............

LICENCIAS.
C.* D. Secundino Pajares ylaRoca,dosme- ) Orden de
8es por asuntos propios para Oviedo. { 2 May.
C.» D. Ricardo Seco y Betini, dos meses Orden de
gc;ra id qura. 1as provmcms deCiudad- 4 May.

senyMadrid. . .. .., . ..
C.* D. Prancisco Arias yKalbermatten dos Ord;l‘l‘ de
Y-

meses por id. pare Zamors.. . . . . .

EMPLEADOS SUBALTERNOS.
ALTAS.
. D. Bamon Masid y Botella.. . . . . - -
.. D Manuel Cufiado y Perez.. . - - - - .
¥ta ¥ Revuelta.
VARIACIONES DE DESTINOS.
D Ramon Masié y Botella, & Gerona. .
anuel Cumdo y Perez, 4 Logrofio.
] olicarpo Revuelta y Rovuelta, £
BCR., . . .. e e et

Real érden
29 Ab.

Real De-
8 May.

i

z 18 Ab.

zzl(ay.

e
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