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(Cenclusion.)

La caja completa gne conliene lodo esto esta cerrada her-
mélicamente y los extremos de los hilos del multiplicador es-
tan soldados dentro de la caja & dos lornillos x, y por medio
de los que se pone en comunicacion el cable con el instrumen-
to. El iman artificial de acero encorvado N-S va unido 4 la vari-
Ita I’ de cobre de lal modo, que dando vueltas al tornillo mi-
crométrico V se le puede mover hacia arriba ¢ hacia abajo, &
la derecha 6 & la izquierda, segun se necesile; por este medio
la aguja imantada cuando esld en reposo, se manliene en wia
posicion Lal, que la imagen de 1a hendidura D que viene refle-
jada del medio del espejo y del mismo modo vuelve atravesan-
do las lentes, aparezca sobre cl cero de la escala MM,

Enfrente del galvandmetro se ven la escala MM y la lampa-
ra F, cuya luz penetra por Ja ranura D' en direccion oblicua del
espejo y es reflejada por €l sobre la escala gue esta un poco mas
alla, en senlido de F, donde la imagen de dicha ranura se pinta
como una fina raya brillante. La pantalia N puede levantarse lo
suficiente para preservar la escala de la claridad de la lampara,
siendo necesario, como es consiguienle, usar del instrumento
en un cuarto oscuro.

El manipulador esta representado en la figura 7 y se com-
pone de dos palancas separadas L y E, moviéndose sobre sus
ejes en la parte superior de la figura y mantenidas por medio
de resorles que las opritnen en conlacto con la crucela G, que
estd @ su vez en contaclo con uno de lus polos de la bateria
eléetrica; la palanca L comunica con el coble y la. E con la
tierra.

Cuando se hace hajar cualquiera de las palancas, se toca en
ka pieza plana Z, que estd en comunicacion con ¢l olro polo de
la bateria. En la posicion normal de las palancas esti el cable
en comunicacion con la tierra a través de L, Cy E', y la pieza Z
esla aisladn y cs facil ver si la corriente es posiliva ¢ negaliva,
seaun sea L 0 E la que se baje.
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El alfabelo se forma de movimienlos opuestosde una i otra
palanca, y las sefiales no es preciso se hagan & partir de cerg,
porque 1a vista puede con facilidad distinguir en cualguiera
_ | punto de la escala & donde se dirija ¢l rayo de luz, el principio
y el fin de una senal, y si la desviacion es producida por la ac-
cion propia de la aguja 6 por cfecto de la corriente, siendo Lan-
to por esto por lo que el galvanémelro de espejo se ha adapla-
do como schalader al cable, como por su gran delieadeza y sen-
sibilidad. Las desviaciones del rayo de luz han side propia--
menle comparadas 4 la escritura a wano, en la que la visla
ejercitada comprende todo lo que se dice sin que haya & veces
una sola letra bien formada y complela.

Las seiiales liechas de este modo se suceden con maravillo-
sa rapidez, de suertc gue aungue se ha coavenido en adoplar
una velocidad moderada de doce & diez y seis palabras por mi-
nulo para los telégramas del publice, cuaudo los lelegrafistas
se comunican unos con otros, llezan con frecuencia a oblener
hasla veinticuatro palabras en dicho tiempo.

Se emplean condensadores en los dos exlremos de los ca-
cables Allanticos, & fin de aumenlar considerablemenle la ve-
locidad de la transmision de las sefiales. La palabra eondensa-
dor denota desde hace mucho tiempo entre los Fisicos dedica-
dos & la eleclricidad, una disposicion que en poco trecho equi-
vaiga a una botella de Leyden de emormne capacidad. Se com-
pone de capas alternadas de mica 0 de papel impregnado en pa-
rafina y hoja de estao.

Una armadurae de esta hotelia de Leyden se halla en comu-
nicacion directa con el conductor del cable y la otra con el apa-
ralo de trausmision; al otro extremo del cable una armadura
del condensador correspondienie esla en comunicacion con é|
v la otra con el aparalo receptor. Cada uno de estos condensa-
dores equivaleen resistencia a la corriente, a cerca de 70 millas
de cable.

Los condensadores tiencn dos ohjetos; disminu§en el retar-
do eausado por la indueeion y evilan las perturbaciones en las
seiiales debidas 4 corricnles de la lierra; cuando el cable v el
condensador eslan aistados, no hay corriente eléctrica y no hay
camino por donde las corrienies de la tierra pueden entrar &
salir de la linea telegrafica.

Frecuentemente se preguunta: e,Qﬂé velocidad tieue la elec-
tricidad? 6 mas bien: ;Couanto (arda la electricidad en cruzar el
Océano Atlantico? La clectricidad no puede decirse en rigor,
propiamente, gue liene uaa velocidad Gija, puesio que varia, se-
gun las circunslancias en que se mueve, cerca de un décimo de



118

MEMORIAL DE INGENIEROS

segundo; despues de establecer lacomunicarion, en el conduc-
tor de un cable Atlantico no se nota, aun con el mas delicado
instriwmento, efecto perceplible al olro extremo; pasados cua-
tro décimos de segundo, la intensidad de la corriente que cir-
cnla por el condactor del cable es cerea de 7 por 100 de la
maxima permanente que puede producir en el circnito la ba-
teria eléctrica empleada. Un segnndo despties del primer contac-
to, la corriente llega & adquirir casi la mitad de s intensidad
final y tres segundos poco mids 6 ménos despues la ha adqni-
rido por completo; la corriente, pues, no llega de un extremo
al olro del conductor del cable como una bala de caiion, toila

i
entera é integra, sind que va creciendo en intensidad gradual-

menle desde nn minimo a sn maximo.

El cable directo de los Eslados-Unidos que se ha sumergido
anevamenle entre Irlanda y Nueva-Escocia y desde alli & Rye
Beach, New-Hampshire, tiene 3.060 millas maritimas de lon-
gitud. Su interjor 0 corazon esta formado por un grueso alam-
bre de cobre, rodeado por otros once del mismo metal, pero
muy finos, pesando 480 libras por milla; va provisto de cua-
tro capas de gulla-percha que miden cerca de § de pulgada
de didmetro; despues de esla cubierla de gntta-percha lleva
otra de abaca que eleva el grueso del total & § de pulgada,
vy Inego fa envuelta de barretas de hierro qne forman la cu-
bierta exterior del conjunto. Diez barretas de hierro se em-
plean con esle objeto y antes de ser colocadas en el cable
se lasrodea & cada una de cinco capas de abaca, tanlo para
aumentar su resistencia cnanto para prolegerlas de la accion
del agan del mar,.déadolas exteriormente con una. compogicion
parecida i la hrea ¢ pez. Despues de enroscadas en el corazon
del cable se las vuelve & dar otra capa de la composicion, y por
nltinio, se sujetan con cdnamo de Halia, que en rigor no puede
tener otro objelo sino mantener las diferentes capas que cons-
titoyen el cable en un silio hasta que el conjunto se endnrezea
¥ seque convenicalemente.

Esta disposicion es la empieada cn la parte de cable corres-
pondiente 4 ia mar profanda; los extreinus, 0 sea en las orillas,
varian los gruesos graduandose desde cerca de 2 j pulgadas
& 1de pnlgada

La Compania del cable direclo de los Estados-Unidos espera
oblener una velocidad de nueve palabras por minuto, 0 sea ca-
si la mitad de lo gne han consegnido los actuales cables de Ter-
ranova ¢ Irlanda. ’

El cable francés del Atlantico, colocado en 1869 entre Brest
Y SanPedro, tiene 400libras de cobre pormilla; cuenta 2.584 mi-
Has de Ionéilnd y funciona a razon de quince palabras por mi-
nuto.

El precio de contrata del eable directo de los Estados-Uni-
dos esde 6.035.000 dollars, y el coste del cable Anglo-Americano
entre Irlanda y Terranova, fué de 1.500 dollars por milla.

El cable directo de los Estados-Unidos se ha sumergido par-
tiendo de Irlanda hasta nunas 200 willas de Nueva-Escocia, pero
a causa de liemnpos desfavorables para la operacion fué preciso
cortarle y sostenerle con boyas; probablemente se podra reco-
8T ¥ coulinuar la operacion en cuanto el Liempo sea mejor, con
completo buen éxito. Conseguido eslo habra cineo cables fun-

cionando i (ravés del Atlantico del Norle y uno ernzande el
Atlantico del Sur.

Los cables de los telégrafus submarinos que ahora existen
son los qne cruzan a través de los Océanos Atlantico del Norle
¥ Snry Indico v Germanico, los niares Mediterrineo, Rojo, del
Norte, Biltico, de la China, Oriental, del Japon, deJava v de fos
Caribes; los golfos de Vizeaya, Bengala, Méjico y San Lorenzo, v
los eslrechos de Bass ¥y Malaca, poniendo en constante ¢ ins-
lantinea comunicacion telegralica la América del Norte con la
del Sur, las Indias Occidentales, Eavepa, la India, Java, Aux-
tralia, Tartaria v Siberia, asi como (acilitando relaciones con
los s importantes puertos de la China y del Japou.

Signe despues una larga lista de los wasimportantes cables
que estin funcionando actnalmente, v que en extraclo se re-
duce d un cable sumergido en 1852, (res en 1851, ires en 1853,
tres en 1854, cnatro en 1836, dos en 1837, uno en 1838, seis en
1859, tres en 1860, dos en 1861, dos en 1862, cinco en 1864,
dos en 1865, ncho en 1866, cinco en 1867, dos en 1868, doce en
{869, treinta en I870, veintidos en 1871, dos en 1872, ca-
torce en 1873 v lrece en 1874.

Las principales compaiias que explelan la Telegrafia sub-
marina son 16, segnn la lista que trae el articulo de Mr. G. B.
Prescotll, v Ia suma de capilales emmpleados que de ella misma
se dednce, es de 101.043.700 dollars, ¢ sean mas de dos mil
veinte millones de reales.

En lalista de los cables los hay desde 2.584 willas de lon-
gitud, como el de Brest 4 San Pedro, que es el mayor, hasta el
de Patras & Lepanto, que solo liene 2 millas; pero de 1.000 mij-
Nas en adelante fieuran 16 v el mayor nltmero es de 700 4 400
millas término wedio, sicndo poeos los que no legan a 20
millas.

De Espaiia & sus Proviucias nltramarinas figuran lan solo
el de Ibiza & Mallorea {Baleares) coloeado en 1860 y que tiene
74 millas; el de la Habana a Key-West (en la Florida), en 1868,
con 125 millas; el de Bataband a Santiago {Isla de Cuaba; con 580:
el de Puerto-Rico i San Thomas con 110; el de Santiago de Cuba
4 Jamaica, con 140, los tres en 1870; el de Mallorca & Menoren
(Balearesi, con A el de Pacrlo-Rico § Jamidica, con 582, y el de
Javea {Alicante: & Ibiza, con 53, en 1871; el del Cabo Lizard
(Inglaterra} i Bilbao, con 460, en 1872; el de Key West (Florida
ala Habana, con 100, en 1873, yel deJamaica & Puerto, con 582,
el de Barcelona a Marsella, con 200, en 1874,

Son, pues, 12 cables telegrificos submarinos los que unen
puntos espaioles con extranjeros o entre si, y la longitud Lotal
de los 12 es de 3.041 millas marilimas.

- Las compaiias que figaran exclusivamente formadas para
puntes espaioles, son:

Compaiia del Telégrafo submarino de Cuba (Santiago a la
Habana}, con 800.000 duros de capital. ‘

Compaiiia del Telégrafo submarine directo espafol (Ingla-
terra a Bilbao;, con 650.000.

Compania Internacional del Telégrafo Ocednico de la Fio-
rida (Estados-Unidos) a la Habana, con 1.500.000 duros.

Y la Compaiia del Telégrafo de las Indias Occidentales y del
Istmo de Panama, que pone la Isla de Cuba en comunicacion con
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otras islas de las Indias Occidentales y 1a América del Sur, con
un capital de 9.500.000 duros.

T — R N

DEFENSAS DIE PARIS.®

I1.

Aunque de un modo breve, hemos resefado anteriormente
el conjunto de los nuevos fuertes proyectados para la defensa de
Paris. Nuestro propdsito hoy , atendida la gran importancia de
esle asunlo, es el dar & conocer algunos nuevos delalles subre
¢l particular.

La cuestion de la defensa de la capital e Fraueia, 1o mismo
eu un principio que hoy, ha sido objeto siempre de una viva
vposicion, y esto a pesar de haber demostrado la altima campa-
iia Franco-Prusiana, el valor de las furtilicaciones alrededor de
Paris; pues derrotados los Ejércilos franceses en los campos de
batalla, los fuertes de la capital, fueron el digue que paralizd la
marcha rdpida vicloriosa de los Ejircilos alemanes. Por olro
lado la historia demuestra, que Paris, con o sin fortificaciones,
ha sido en el presente siglo ¢l objetivo de los Ejéreitos invasores,
v como es de necesidad que asi sea, centro del Gobierno y de la
riqueza comercial y financiera de la nacion.

Paris, mas que otra capilal quizas, requiere ser fortificada,
v esto con un caricter que aleje toda facilidad & un invasor en
su posesion, debido & que ademds de las condiciones que ya he-
mos expresado, reune la de ser tambien el centro de todas sus
vperacioues wililares, pues & 1a capital concurrven lus grandes
valles del Sena, Marue y Oise, que desde las fronteras Este y
Norle de la Francia, conducen al corazon del pais, caminos que
han seguido, como todos conocemos, las invasiones de 1814,
1815 y 1870-74.

En el capitulo anterior, debido & la cesion de la Alsacia y
Lorena a la Alemania, expusios las medidas defensivas adop-
ladas por la vecina nacion, para asegurar su frontera del Este,
por medio del gran cuadrilitero formado por Epinal, Betfort,
Besancon v Langres, aclualmente en yne las plazas de Melz y
Strashourg, son las bases en que operara un Ejército invasor
del otro lade del Rhiu. Para la frontera del Norle, se tienen las
plazas cuyas fortificaciones se mejoran y extienden, de Mezi¢-
res y Verdun; esla dltima, llave de la defensa del Meuse, pri-
mmera linea defensiva de la Francia, de este lado.

Al resenar los trabajos del silio de Paris, en nuestro articu-
lo «De las operacivnes de los Ingenieros alemanes, en ka guerra
de 1870-1871,» vimos que lus fuerles exteriores celocados i solo
1.800 metros del recinto, no pudieron impedir el bombardeo de
la capital, en la wargen izquierda del Sena, por las bateriss
alemanas situadas en las alturas de la zona Suar de Paris,

Subre este punto, es de inlerés el hacer notar, que ya en la
época del primer proyecto defensivo de Paris, ¢l Geueral Noizet,
hizo presente, que a pesar del alcance reducido de la Artilleria
de hace 30 afos, era preciso vcupar las alluras de Ghalillon,

{1) Véanse los nimeros 9y 19 del MeMoRiAL. correspoudientes 4 losdias1.® v
15 de Mayo sittimo.

para impedir un bombardeo que no podrian evitar los fuertes
exleriores, que se proponian,

Con esle molivo, creemos deber recordar las observaciones
presentadas por el inolvidable Brigadier del Cuerpo, Sr. Garcia
San Pedro, en su lan bien escrita Memoria en 1843, sobre las
forlificaciones de Pavis, inserta en el MeMomriaL DE INGENIEROS
de 1848, que ya en su clarisimo talento, revestido al mismo
tiempo de esa modestia qne acompaia al verdadero saber, hizo
presentir ¢l corto valor de los fuertes proveclados, en sy dispo-
sicion general, y que para corregir sus defectos, hoy en parte, se
adopta su principio fundamental, despues de la lriste experien-
cia sufrida en la it campana,

JJForman, decia cl ilustre lugeniero d quien nos referimos,
las fortificaciones actuales de Paris en su conjunto, y en sus par-
les, un campo preparado para la bulalla @ que han de concurrir,
y @ la cual estd principalmente destinada su accion?

Basta leer con delencion les aconlecimientos del memorable
sitio de Paris, para dar la razon completa, a la duda que pre-
sentaba ya en aguelia época lejana, el Sr. Brigadier Sau Pedro.

Los fuertes, en su accion particular ni en su conjunto, pu-
dieron dar como resaltado, ew suapovo d las faerzas defensivas,
¢l que éstas hicieran perder una pulgada de terreno, al enemi-
go sitiador, mienlras las balerias de éste acosaban de dia y de
nochie, con un inmenso bombardeo, & la eapital de la Francia.

Las reaccivnes defensivas de la plaza, fueron nulas, por decir
asi, y eslo debia suceder, por la esencia misma de la lucha, en
las zonas en que Lenia tugar, dueno v alrineherado el cnemigo
en posiciones siciopre dominantes, y desde las cuales vigilaba
hasta los menores movimientos del sitiado, logrando acumalar
siempre con tiempo, recursos y fuerzas superiores, en los pun.
tos mmagados de un ataque.

De ahi, presintiendo lo que la experiencia ha comprobado,
que el Brigadier San Pedro, creyera que los mismos catorce ¢
quince fuertes extlevioves de Paris, lenarian mucho mefor los
objelos defensivos que se trataban de llenar, colocando aquellos de
tres en tres, sobre cinzo lineas que partiendo del centro, se diri-
giesen en las direccivnes convenienles, y d las dislancias necesq-
rias, para evilar las ocupaciones por el enemigo del terreno in-
termedio.

Los hechos y resullados del silio en cueslion, prueban la
verdad de las ventajas de aquel sistema, mejor que todos los ar-
gumentos que en su favor pudiéramos hacer. En efeclo :

1.° Paris ha sido bombardeado.: no hubiera podido serly,
por la disposicion indicada de los fuertes, pues los alemanes ge
hubiesen encontrads obligados & asenlarse & distancias de 1y
plaza, que & pesar de los modernos alcances de la Artilleria,
acupando la primera linea de aquellos fuerles, los salientes ¥
puntos dominantes en todas direceiones, hubieran hiecho impo-
sible aquella operacion.

2.° Los alemanes hau rendido & Pacis. por el bombardeo v
bloqueo, siu‘ haber toiuado un solo faerte. )

Eu el caso de que lratamos, el enemigo para llegar d la Masa,
hubiera tenido que apoder:rse separada y progresivamente de

fuertes @ lo menos. Por vl parle, las dilatadas zonas abrizadas

lres

por las obras exterivres, permitiende encerrar enormes PrOVvi-
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siones y acampar numerosas fuerzas, hubiesen si no impedido,
al ménos hechio mny dificil un blogueo, por la exlension enor-
me o desarrolio de sa linea.

3.° Las reacciones ofensivas de la plaza, han sido, por decir
asi, nulas,

Las fuerzas del ejércilo defensor, situado en los grandes sec-
tores inmediatos d la direccion de los ataques, hubiesen obrado
con desahogo yy mayor poder sobre su enemigo, evilindose asi
completamente lo que ha sucedido, que en slgunas zonas ha sido
imposible y en olras muy dificil, las salidas de la guarnicion en
fuerza, y siempre bajo {a vista del enemigo desde las alturas que
ocupaban al Norle y Sur de la plaza.

Para forimar un juicio exacio de lo expuesto, basla exami-
nar con atencion los slrededores de Paris: del lado Norle,
se encuentra el lerreno al exlerior de Sainl-Deuis, que domina
las defensas de la plaza, v en ésle se atrincheraron fuertemente
los alemanes: del lado Sur, las alturas de Chatitlon y Clawart,
dominando los fuertes y que hacen hmposible grandes movi-
mientos de tropas, por los bosques, caserios y nuerosas corta-
duras que preseula el terreno: al Sudousie, el terreno se halla
tambien tan accidentado, que 4 los alemanes les fu¢ facil hacer
inespugnablie su posicion: al Oeste y Noroeste, el curso del Sena,
se opone 4 toda accion ofensiva favorable, ya del lado del sitia-
dor ya del sitiado,

En restiimen, todo el terreno en la proximidad de los anti-
guos fuertes de Paris, es mas bien favorable & la ofensiva que &
1a defensiva, y asi lo han probado los hechos, dande lugar a
poder senlat: que si bien las fortificaciones antiguas de Paris,
han paralizado por un cierto tiempo, }a marcha victoriosa del
invasor a (ravés del pais, en cambio no haun impedido el bom-
bardeo de la capital, ni facilitado las agresivues ofeusivas de
la guarnicion.

Todos los defecios en la disposicion general de las fortifica-
ciones de Paris, que ha hecho resaltar el altimo sitio, tralan de
remediarse aclualinente por las nucvax vbras proyectadas y en
ejecucion ya muchas de ellas. ;Se conscyilira asi, que las fortifi-
caciones de Paris, puedan en lo sucesivo salvar & la Francia’
Dificil es poder dar una conlestacion calegorica y exacta; pero
de todos modos creemos puede senlarse, que los elementos de
ataque, deberan ser en nna escala colosal, y las fuerzas emplea-
das para el sitio, asi como para conteuer los Ejércitos de auxi-
lio, en un efectivo, que & no dudar hard pensar sérimnenle a
todo invasor, ¢l emprender una operacion semejante.

L. BCHEIDNAGEL.
oI e -

CARRILES DE ACERO.

La explotacion de los caminos de hicrro ha dado 4 conocer hace
giempo la notable rapidez con que, como es sabido, se deterioran
los carriles de hierro en los puntos en que hay gran movimiento
de trenes, y en los trozos 6 secciones cuyo perfil presenta inclina-
ciones de consideracion, deterioro debido al excesivo transito por
In via, al uso de los frenos, 4 la frecuencia con que patinan las ma-
Quinas y al empleo de las de gran peso, como acontece en 1os casos
indicados, y que influye poderosamente en la destruccion y pronta
inutilizacion de 1as barras-carriles. Y como ésta no es tanto por el
desgaste como por la completa deformacion que experimentan, se

ha recurrido desde hace algunos afios para las lineas de gran cir-
culacion y de perfil en condiciones especiales al empleo del acero,
por la tenacidad y resistencia que ofrece. En las poco frecuentadas
¥ de trazado fdcil se ha continuado con el hierco, en atencion 4 que
por su duracion en éstas el gasto anual resulta de poca conside-
racion, y porque la homogeneidad del material en uno ¥ otro caso.
segun ha confirmado la practica, es preferible al empleo de la via
mixta de hierro y acero utilizando los carriles ordinarios, cuva
trasformacion, que en determinadas circunstancias podra convenir
4 las Companias, no se ha mirado més que como medio de transi-
cion 4 los hechos en su totalidad de este ultimo metal,

Habida cuenta por una parte de las pendientes que presentan en
los pasos de las divisorias principales algunas de nuestras lineas,
¥ del notable jncremento que en las mismas ha tenido el trifico en
determinadas comareas: atendiendo, por otra, 4 la ripida progre-
sion descendente que el precio de aquel metal ha seguido en estos
iltimos afos con el procedimiento Bessemer; teniendo, en fin, pre-
sentes los resultados que ofrece la ya larga experiencia adquirida
acerca de este particular, y el éxito completo que su empleo ha
obtenido en todas partes, 1as Compaiiias de los mas importantes
caminos de hierro de Espafia han empezado, siguiendo el ejemplo
de las principales del extranjero, & sustituir con carriles de ucero
los de hierro que hasta ahora vienen empleando.

La de los ferro-carriles de Madrid 4 Zaragoza y Alicante, ha
sido la primera que ha emprendido esta reforma, habiendo sentado
en los dos ultimos anos 87 kilémetros de vin con barras de acero
de 28 kilogramos de peso por metro lineal, 54 en la linea de Ali-
cante y 33 en la de Zaragoza,

La de los caminos de Lierro del Norte inaugura este afio tan util
modificacion de que damos cuenta en estas lineas, circunseribién-
dola por de pronto 4 la seccion de 50 kilémetros comprendida entre
esta corte y el Kscorial, donde existe un trafico de bastante impor-
tancia, y 4 la de Reinosa 4 Béarcena, vertiente norte de la cordillera
cantdbrica, de 34 kildmetros, en Ia que el movimiento es cada dia
mayor, ¥y cuyo trazado, y sobre todo, el perfil donde hay pendientes
desde 0,016 4 0,020 en longitud de 27 kildmetros, reune condicione -
por demus dificiles ¥ especiales.

Aunque d los carriles de acero se dd menor peso que i los or-
dinarios hechos de hierro, en razon 4 la mayor resistencia de aquel
metal, lo que trae consigo una compensacion al ménos en parte
respecto 4 su mayor precio, la diferencia, sin embargo, no es de
consideracion y las secciones de unos y otros difieren poco, como
se observa eowparando los carriles de acero que la citada Compa-
fiia se propone emplear con los de hierro que ha usado hasta ahora.
La base de 0,095 en estos se ha auvmentado en aquellos hasta
0m,105; I altura de (/7,125 se couserva la misma, ¥ el ancho de la
cabeza 6 superficie superior es en los primeros de 0m03R, cuatro
milimetros ménos que en los sezundos, que ¢35 de 02,062, ¥ el grueso
del vastago 6 alina de 07,013 en lugar de 0,019 resultando Ja sec-
cion del carril de acero de 41,31 milimetros cuadrados, su relacion
conla del de hicrro de 0,80 : 1 y el peso del nietro lineal de barra en
los primeros de 32k,32 siendo en los segundos de 36,00 kilégramos.

Las bridas que van 4 emplearse tienen 0,450 de longitud y
0™ (34 de altura con cuatro taladros circulares de 072,021 de didme-
tro, distantes entre si les de enmedio 0™,150 y del extremo de la
brida los otros 0™,050 pesando cada una 4%,960. Los tornillos paru
la union de estas con los carriles estdn formados por un cuerpo
cilindrico de 0,010 de radio, que termina en su extremo por un
casquete csférico de 07,036 de didmetro en el circulo de su base, ¥
en cl otro por una rosea de 0,030 de longitud vy 0™ 002 de paso.
donde entra una tuerca de 0,020 de grueso, siendo la longitud
total de aquel de 0m,107.

El sistema para el asiento de la via de acero diflere un poco del
empleado con la de hierro. Las placas de apoyo, que en ésta son de
forma cuadrada de 0™,175 de lado y 0,008 de grueso con cuatro
taladros de forma rectangular por donde penetran las escarpias ¢
clavos que pasan por las entalladuras hechas en la base del carril
¥ que aseguran 4 éste contra las traviesas, en aquella afectan la
forma rectangular de 0™,187 el lado mayor que va pel'l.)endicular 8
lavia y de 0m,000 el menor; tienen en su parte media 0= 008 de
grueso, y llevan s6lo dos taladros circulares cuyos centros distan
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entre si 0m,104, siendo el peso de cada una de 1¥,120. En la via de
acero la union de los carriles 4 las traviesas se hace por medio de
tornillos de hierro galvanizado de la mejor calidad, que pueden do-
blarse hasta 45” sin romperse y pesan 0,330, cuyas cabezas poli-
gonales se apoyan en la base de aquellas. En los puntos corres-
pondientes 4 las travicsas intermedias van solo dos, uno por la
parte interior y otro por Ia exterior; en las de junta ¢ union de las
barrras se emplean cuatro, correspondiendo dos 4 los taladros de
1as placas v extremos de las bases de los carriles cuyos dngulos
redondeados en forma céneava y circular permite el paso de los tor-
nillos, sistema que evita las entalladuras que se practican ordina-
riamente en los de hierro y que en los de acero son poco conve-
nientes, segun ha demostrado la experiencia.

Del peso y dimensiones indicadas acaba de adquirir, y tiene ya
en lalinea la Compaiiia pura su inmediata colocacion, 3.600 tone-

ladns de carriles de acero sistema Bessciier, procedentes de la fa-
brica inglesa Lbbio- Vale v 00 de 1n de Besseges de Francia, en cuyas
partidas entran por ¢ del total las barras de 67,200 que es la lon- |
gitud normal y por § las de 67,160, 5,200 y 4™,200.

A ftin de tener completa seguridad respecto & la buena calidad :
del material empleado, se les ha sometido 4 las pruebas de presion
v choque admitidas generalmente: las primeras colocando de plano
¢l carril sobre dos punios de apoyo distantes 1™,10 y cargéndolo
con 16 toneladas durante cineo minutos, despues de lo cual no ha
conservado flecha alguna permanente, y con 36 toneladas durante
el mismo tiempo y en idéntica posicion sin que haya esperimentado
rotura. En las de choque cada una de lus dos mitades de una barra
rota, colecada sobre dos puntos de apoyo distantes 17,10, ha resis-
tido sin romper=e ¢l choque de una maza de 300 kilogramos cayendo
de una altura de 2™,50.

La tonelada de los carriles de acero puesta en el puerto de San-
tander ha costado 1.200 rs., siendo en el mismo punto el precio de
ln de los de hierro ultiziamente adquiridos por 1a Compaiia 890 rs.;
los de la tonelada de material de bridas y placas de apoyo 920 ¥
1.000 rs. respectivamente. (Revista de Obras Piblicas.)

CRONICA..

{.ee1no0s en la erénica alemana del Avenir Militaire:

K1 14 del corriente y los dias sucesivos, se ha puesto de mani-
tiesto en Dresde una seceion de un tren sanitario construido sobre |
un nuevo modelo por 6rden del Ministro de la Guerra bavaro. La |
distribucion interior ha sido ejecutada bajo la direccion del doctor )
¥riedrich y del Teniente de Artilleria Mr. Mayerhofer. El tren se
componia de seis wagones de tercera clase, de los que hacen el
vinje de Munich al lago de Starnberg, los cnales en caso necesario
pueden ser en un momento adaptados al trasporte de eniernios ¥
heridos. El tren total estd organizado para 200 hombres. En los
seis carruajes expuestos enDresde, habia uno para las provisiones,
dos para la cocina, uno para los médicos y los otros dos para otros
servicios. El Rey de Sajonia, el Ministro dela Guerra, los Genera-
les presentes en Dresde y varios médicos militares, han inspee-
cionado detenidamente el tren ¥y han admirado su perfecta dis-
tribucion.

Pero estos filantrépicos ¥ loables perieccionamientos en obse-
quio de las victimas de una guerra futura, en nada disminuyen la
actividad con que trabajan nuestros vencedores para perfeccionar
su armamento. La nueva carabina  Mauser acaba de ser sometida
4 recientes ensayos en la escuela practica de Spandau, y se asegura
que bien pronte sustituird 4 la Chassepot reformada, con que se
ha armado provisionalmente 4 la caballeria alemana. El armamen-
to de la Infanteria en los 16 cuerpos de ejército quedard terminado
en este aiio. Esta carabina se coloca en l1a montura & la derechsa del
ginete, dentro de un estuche de cuero, sujetindola con una correa.
Falta sélo construir un cartucho que sirva i la vez peara el fusil
Mauser y el Werder que usa el ejército bavaro; pero aun no pue-
de agegurarse que se haya resuelto sl problema. El cartucho que
se emplea hoy en el fusil Mauser, es metilico, de inflamacion cen-
tral, con una carga de cinco gramos de pélvora y un proyectil de

veinticinco. El alcance medio y eficaz es de 1600 metros, 400 més

que el Chassepot. La carga se ejecuta en tres tiempos, en lugar de
cuatro que requiere el Chassepot y el nuevo fusil Gras.

En muchas baterias de artilleria de campaiia se acaban de su-
primir los cafiones de acero fundido con anillos obturadores de este
metal. Los Regimientos de Artilleria 4 pié se armarén con las ca-
rabinas de los cazadores, que han sido provistos del Mauser.

En los almacenes de campaiia del 1.¢* Regimiento de la Guardia
en Potsdam se han depositado estuches de cuerc para las hachas y
palas de nuevo modelo con que se le ha dotado. Cada batallon re-
cibira 200 palas, cuyo mango tiene sélo un pié de longitud; sirvién-
dose el soldado de éste til para cubrirse en el campo practicando
una excavacion y echando la tierra del lado del enemigo. El util es
de plancha de ncero con el borde superior vuelto para impedir que
se lastime el soldado; y personas competentes la encuentran tan
elegante como facil de manejar.

Porérden expresa del Emperador, se han empezado a ejercitar
los soldados de Caballeria en el combate pié a tierra. Por el contra-
rio de lo que sucede entre nosotros, el ginete no echa pié & tierra
con ¢l sable, sino que lo amarra con el cinturon y la vaina 4 la silla

rarrollindolo en el maletin. El hulano deja tambien la lanza para

este acto, metiendo el regaton en el fondo del estribo izquierdo,
que inmoviliza amarrandole con la correa de laizquierda del male-
tin. Los Oficiales, 4 lo que parece, se encuentran poco satisfechos
del resultado de estos ejercicios. ‘

La fabrica real de Artilleria de Spandau acaba de recibir una
ampliacion importante por cl aumento de tres edificios nuevos. El
primero es un taller de laminadores construido casi por completo
de hierro. El segundo es una nueva forja, edificio rectangular de
68 wetros de largo y 30 de ancho: contiene €4 fraguas, 7 martine-
tes de vapor y 10 ventiladores; el edificio estd iluminado por ia
parte superior. Los martinetes, de. los cuales el mayor pesa 15
quintales, estdn instalados de modo que no se produzca conmocion
alguna en el suelo. El tercer edificio, que es un taller de horadar,
estd casi terminado. Tiene la forma de un rectdngulo, cuyo lado
mayor tiene 106 metros y el menor 30; contiene una grua que se
mueve con la mano, pudiendo levantar 600 quintales. En otro edi-

ficio separado se encuentran seis calderas de vapor para las nece-
sidades del establecimiento.

Una experiencia reciente hecha en ¢l poligono de Mr. Krupp, en
Dulmen, parece llamada 4 amenazar la existencia de los barcos
acorazados. Hasta ahora, en concepto de algunas personas, la re-
sistencia de las corazas estaba 4 la altura de las piezas destinadas 4
batirlas; pero una idea nueva viene 4 cuadruplicar la fuerza de los
cafiones sin aiiadir nada 4 los blindajes. La invencion, si se puede
Hamar asi, consiste en dirigir cuatro cafiones sobre el mismo punto,
¥ en dispararlos i la vez por medio de la electricidad. Las expe-

“riencins cjecutadas han demostrado que este método destruye. real-

mente las corazas.

Como la fuerza de penetracion de las piezas Krupp estd en su
maximo 4 la distancia de 400 metros, que es probablemente la de
los combates navales del porvenir, se cree que las experiencias de
Dulmen han resuelto la cuestion por tanto tiempo en duda del ca-
fion contra la coraza. Estas piezas parece que cada dia van siendo
més populares aun en aquellas naciones que se las ha mirado con
mis desprecio. Italia ha encargado & Mr. Krupp 80 piezas de cam-
paiia; y Austria hard probablemente lo mismo si 0o desea construir
por si misma los cafiones nuevos de que tanta necesidad tiene,

En una de las ultimas sesiones de la Royal Society de Edimbur-
go, el presidente de la sociedad M. W. Thomson ha presentado y
descrito una mAquina que dé directamente una representacion gré-
fica de todos los elementos de las mareas: sin entrar en los detalles
de este aparato, dice The Engineering, que por el movimiento com-
binado de ruedas y poleas, se obtiene automaticamente, la composi-
cion de los efectos del sol y de la luna con sus desigualdades res-
pectivas, trasmitiendo & un estilo que se muewli§ lo largo de una
recta fija el resultado, que se dibuja en una- e papel que se
desarrolla uniformemente bajo de é1.

Se concibe que el empleo de este instrumento dard gran senci-
llez & los edlculos de las mareas, puesto que con su auxilio se de-
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terminara rapidamente no solo el momento de la plea y baja mar
con la altura correspondiente, sino el nivel del agua en un momen-
- to cualquijera.

En la construccion de la chimenea de una fabrica de M. Duvore
en el Havre, despues de construida una parte, fué preciso suspen-
der la obra 4 causa del asiento desigual producido por la poca es-
tabilidad del terreno subyacente. Estando separada de la vertical
la parte superior construida 0™,80, se decidid enderezarla antes de
terminar los 7 metros de mamposteria que ain faltaban. Esta ope-
racion se llevé 4 cabo del modo siguiente: Se desmontd el terreno
por el lado opuesto al que seinclinaba la chimenea en una anchura
de 2 metros hasta la primera banqueta de los cimientos; en esta se
construyeron una série de pilares de mamposteria hasta el nivel
del terreno y sobre ellos con vigas de doble 7 una plataforma para
reeibir 30.000 adoquines. La accion de esta enorme carga en solo
un lado de los cimientos trajo la chimenea & la posicion vertical, re-
corriendo la parte superior en seis semanas los 02,80 de desplome
que antes presentaba.

Ocupa en estos momentos la atencion publica en Inglaterra, un
proyecto gigantesco estudiado por Oficiales ¢ Ingenieros de aquel
pais. Se trata de abrir un canal de 300 leguas de longitud en el in-
terior del Africa, desde la desembocadura del Belta en la proximi-
dad de los cabos Juby y Bojador frente 4 1as Canarias, hasta el an-
gulo septentrional del Niger en Tomboucton, por cuyo medio que-
daria abierto el continente africano al comercio del mundo entero.

El autor del proyecto M. Donald Mackenzic, propone organizar
una expedicion, con el objeto de establecer la primera estacion en
la desembocadura del Belta, desde la cual se haran escursiones al
interior para conocer detalladamente la eonfiguracion y naturaleza
del terreno.

En el MEMoRiAL del afio iltimo, se dié conocimiento de los re-
sultados de las experiencias en Inglaterra, para conocer los efectos
de los horanillos submaerinos contra un taque, £? Obéron, del tipo de
las modernas construcciones empleadas para los huques de guerra.

El objeto principal de dichas experiencias, era determinar la
distancia 4 que un buque acorazado, podria ser destruido por la
accion de una carga submarina, reposando en el fondo del mar,
carga que no era menor de 225 kildgramos de pirdéxilo prensado 4
sea algodon pélvora, cuyo poder puede suponerse equivalente, 4
unos 1.000 kilggramos de pélvora ordinaria.

El total de minas ensayadas, han sido siete, y i profundidades
de 14,50, reposando en seis de aquellas. los hornillos sobre el fon-
do del mar. En la primera explosion la carga se encontraba & 20
metros de distancia horizontal del huque: el efecto de Ia explosion
fué insignificante.

El siguiente hornillo se situd 4 24 metros; el efecto como antes.

El tercero se colocd 4 18 metros, sin resultado contra el buque.

El cuarto 4 14,40, se rompié el condensador y otras piezas, que
hizo suponer que un bugue que sufriera la conmocion producida
por la experiencia, quedaria con sus miquinas en muy mal estado.

~ Elquinto 4 9 metros, pero la carga suspendida en el agua, 4la
protundidad de Jos hornillos anteriores, siendo de 21™.60 la sonda
en ' dguel punto, y la distancia del hornillo & Ia quilla del buque de
15,60. E] efecto producido fué mucho menor que en el caso cuar-
to, dando 4 conocer la desventaja de ixs cargas suspendidas.

El sesto, 4 la misma distancia de 9 metros referida, pero apoya-
da enel fondo del mar: los dafios causados fueron ya notables, no
solo ex el interior, 8iné tambien en el casco.

El séptimo- hornillo, cuya explosion tuvo lugar el 20 de Mayo
altimo, se eolocd en la misma vertical del costade del buque, y 4 la
misma profurididad de todos los casos anteriores, reposando las ca-
jas de pélvora en el fondo. El efecto ha sido la destruccion del bu-
que, el cual se ha ido 4 pigue.

" Estos resul  prueban un hecho de gran importancia, en la
defenta por torpd0s, ¥ es que los hornillos de gran carga no pro-
3“09#' los efectos que parecia debian esperarse, ni que su accion se
estiondéuind 4 distancias bastante limitadas.

Como’' gor otra mw‘?ﬂwllos hornillos en su explosion, destru-

yen los hornillos colaterales, 4 distancias mayores que la de su
efecto contra un huque, se deduce naturalmente la necesidad y ven-
tajas del empleo de torpedos de corta carga, de 13,50 4 23 kilégra-
mos de piréxilo 4 cortas profundidades de la superficie del agua.
Para ello, sin embargo, se presentan inconvenientes de otro gé-
nero, especialmente en los mares sujetos & corrientes y mareas,
y sobre todo para torpedos automotores, que segun todos los en-
sayos hasta hoy, parecen ser loi mas eficaces, al estallar en el fon-
do mismo del buque que produce su explosion, pues los métodos
de inflamacion desde la costa, resultarian complicadisimos, al te-

ner que aceptar el sistema referido de muchos hornillos 4 peque-
flas cargas.
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EL PRIMER TOMO
DE LAS

MEMORIAS DEL INSTITUTO GEOGRAFICO Y ESTADISTICO.

Nuestro primer impulso al ver ésta escepcional publicacion fué
darla 4 conocer 4 nuestros compaiieros sin pérdida de tiempo; pero
al observar lo mucho que se nos ocurria decir en merecido elogio
de la obra, hemos dejado hablar antes & (tros periddicos, puesto
que podiamos ser considerados como parte interesada, por espiritu
de Cuerpo, ¥ aparecer como apasionadas nuestras sinceras aprecia-
ciones.

Entre los Jefes y Oficiales de los Cuerpos {acultativos del Ejér-
cito, Ingenieros de la diferentes carreras civiles, astrénomaos del
Observatorio y demids personas que tan poderosamente han contri-
buido 4 este gran resultado, vemos desecollar, en efecto, al inolvida-
hle Brigadier de! Cuerpo D. Fernando Garcia San Pedro, quien con
su admirable talento, y auxiliado por el Ingeniero General actual,
enténces Subsecretario del Ministerio de la Guerra D. Eduardo
Fernandez de San Roman, trazé desde luego la marcha que debia
seguirse en el levantamiento del mapa de Espaiia, esto es, la pro-
yeccion 461 gran monumento; viniendo dltimamente el Coronel del
Cuerpo D. Cérlos Ibafiez & levantar en todo su dmbito el mages-
tuoso templo que erige nuestra patria & la ciencia geografico-esta-
distica, al que puede decirse, que sélo falta al presente el suntuoso
decorado y el artistico embellecimiento.

Pocas empresas habra comparables en dificultad de ejecucion, 4
ia vez que en resultados reproductivos, 4 la del levantamiento
del mapa de la Nacion; de un lado se presenta la parte geografica v
de otro la estadistica: désta, que es la reguladora de la hacienda de
un pais, el nervic del Gobierno, jamds ha podido llevarse 4 cabo de
una manera aceptable empleando medios ordinarios: multitud de
intereses opuestos se han combinado siempre de un modo inven-
cible en todos los Estados de Europa, en contra de la formacion de
su estadistica escrita: ~¢lo ha sido dable anular esta resistencia
apelando al supre:no recurso de la estadistica grifiea, 6 sea 4 la co-
losal empresa del levantamiento oficial del plano general topogra-
tico, cuya inexorable l6gica ha indemnizado con creces en el acto y
hasta enriquecido 4 los Estados.

A la planimetria se enlaza el relieve del suelo y su constitucion
y organismo bajo los diferentes aspectos cientificos, como prime-
ros elementos de la parte geografica; ésta & su vez se apoya por
grados diferentes en la alta geodesia, que asegura las mallas de sus
redes de tridngulos, en los puntos mds culminantes de la ciencia
astronémica; conduciendo el todo armdnicamente al conocimiento
fisico de nuestro globo, el grande arcano que mas interesa al hom-
bre penetrar, pero que sélo podré llegar 4 entrever, 4 pesar del ade-
lanto de las ciencias, uniendo al combinado esfuerzo de todas las
naciones el trascurso de los tiempos, como problema cuya solucien
resume en si los diversos horizontes de la sabiduria humana, por
extensos que se los suponga. :

Tal es en realidad el objeto, la tendencia, el cometido de mues-
tro Instituto Geografico, del enal no podemos ménos de estar orgu-

llosos al ver los trascendentales trabajos que presenta el libro en

cuestion, primer tomo de sus Memorias. Léase el prélogos Véase el
epigrafe de las memorias que comprende, y estamos geguros de
que hasts 103 més exigentes no dejardn de admirar 1as condiciones
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excepcionales de saber y paciente patriotismo, de los que han es- | Clase del ]
tablecido ¥ combinado tan numerosa série de preciosos datos. Ejer- | Cuer-' NOMBRES. l Fecha.

La Red geodesica de primer orden de Espafia, con sus diez cadenas ! Grad.{ cito. ' po. L
de triangulos en sentido de los meridianos ¥ de los paralelos, ha | De Teniente.
fijado con t;}l eFactitud la situacion de los puntos capitales de Alf. Ag.° D. José Aguado, porid. id. . . . . . . . (0 q
nuestro territorio, que al enlazarla con la red francesa ¥ con las de- Alf. Ag.° D. Joaquin Rosellé, por id. id. . . . . . 1‘2491‘1I de
méas de Europa, ha dado 4 conocer, en uno de los Congresos inter- All. Ag.° D. Arturo de Vicente, porid. id.. . . . \ un
nacicnales, que aquella era defectuosa y era preciso rehacerla. CONDECORACIONES.

La precision matemitica € indispensable uniformidad de los re- Orden de Isabel la Catdlica.
sultados geodésicos, ha dado origen 4 la creacion de un melro pro-; C.!' C. C.m Sr. D. Honorato Saletay Cruxent, sig-’

{otipo inlernacional, base de un sistema general de pesas ¥ medidas, nificacion al Ministerio de Estado 'Orden de

nombréndose al efecto una comision, de 1a cual es Presidente nues-| 1 « . g pPan la encomienda, porid.id.. . . . Mg,y
. A e R .C. C. .» D. Antonio Ripoll y Palou, id. id., por\

tro compatriota el Brigadier D. Cirlos Ibafiez, instituida por un R o]

tratado en que han tomado parte Plenipotenciarios de diez y siete Orden del Mérito Militar.

naciones de Europa 7 América, en representacion de trescientos Cruz roja de 2.* clase.

sesenta ¥ nueve millones de habitnnte's. C.' » T.C.Sr.D. Manuel Jicome y Bejarano, por

Ante semejantes problemas cientificos, aparecen de segundo o d.oid.. ... L s e

orden, v 4 pesar de su trascendental importaneia, las restantes me- C.!T.C. Cr bri'dgil']““n Saenz ¢ 1zquierdo, por id. Orden d
e Lo \ , T S idema. L. e

morias d(:l libro, anun‘er.l se r.(‘heran a lg Deiermmauo’n 1?@ las lali-| o0 0 . Of S D. Manuel Otin v Mesia, por id. id.( 24 Jun

tudes y acimutes de varios vértices para fijarlos astrondémicamente;:T. C, C.© C.» D. Licer Lopez de la Torre, por id. id.

i las Nirvelaciones de precision entre los mares, cuyo objeto entre| T. C. C.© C." D. Federico Vazquez y Landa. por id.

otros varios-es el determinar la superficie general de comparacion idem.. Srmrrse e e e

de las altitudes; las Qbsercaciones melroldgico-geodésicas sobre la re- Cruz roja de 1. clase. :

gla tipo ¥ miras de precision; los Trabajos geodésicos de segundo or- T.C. » C. D'pﬁiai?lmigo Arias y Kalbermatten, Orden de

den, lercero ¥ lopogrificos, cuya importancia v tendencia estadisticn| ¢»  »  T. D. Miguel Lopez v Lozano, por id. id.{ 24 Jun

son bien conocidas; y aljimamente, las indicaciones sobre la Publi-| T. Ali. Ag.°D. Waldo Calero v Diarte, por id. id. .

racion del mapa dz Espaia. Orden de Carlos I11.

Esta ultima parte, la ménos cientifica del tomo, pero en realidad C.' Sr. D. Federico Alameda y Liancourt, (Orden de
la mds interesante bajo el punto de vista practico general, estd s1gm§1(':1c10n al Ministerio de la’stndos 24 Jun.
subordinada por su escala y previsores detalles 4 la condicion de para la encomienda, porid. id.. . . .
admitir en la ejecucion del mapa una multitud de preciosidades Gran Craz. . .

s Hemos visto al hoi bad - Dod B.© Excmo. Sr. D. Pedro Andréz Burriel 33
artisticas. Hemos vis 0!: gunas hojas ya graba a;s,g. po emo§ ase- Linch, significacion al Ministerio de
gurar 4 nuestros compaiieros que el resultado prictico de la tirada Estado para que la concesion de esta{ Orden de
& cinco tintas excede con mucho en belleza y precision a cuanto se condecoracion comczl recom ;}gga de( 30 Jun.

: it fia, oficial v sus servicios prestados en el Ejército
ha p}xbhcado hasta el presente con respecto 4 topografia, oficial y del Norte, fuese libre de gastos, . - .
particularmente, en todas las naciones de Europa. 0 o ; ‘
. o R . rdei militar de San Hermenegildo.

Sirva como muestra de agradecimientu por nuestra parte hicia L
el Instituto Geografico, esta sincera apreciacion de sus trabajos: B §r,.D.E m“c.a ¥ G&rzltruzb la
~=caso galardon por cierto; pero cuanto podemos hacer, es sélo ad- R &g{éﬁ‘eﬁaﬁ'% e D.iciem g:‘de Orden de
mirar la obra que ¢l ilustre Director ha tenido la atencion de po- 1874, en cuyo dia cumplié los plazos{ 30 Jua.
ner en nuestras manos. reglamentarios. . . . .. ..., ...

I ASCENSOS EN EL CUERPO.
] 1 R A Comandante.
DIRECCION GE\hR;‘L,DElN@NIEROS DEL EJERCITO. C.r C.r D. José Montero y Rodriguez, en 1a va- ord de
‘ _ B cante producida ogépase al Consejo r:{; 1}
Relacion que manifiesta cl alla, baja, grados y empleos en el Ejér- de Estado de D. José Roman. . . . . un-
cilo, variacion de deslinos y demds nm'edadqs ocurridas en el A Capitanes. ‘
personal del Cuerpo, durante la primera quincena del mes de C.. T. D. Victor Hernandez y Fernandez, en
Julio de 1875. Ia vacante de D. Juan Borrés. . . . . Orden de
C Clace dot ¢ T. D. Salvador Perez v Perez, en lavacan-{ 90 Jun.
Clsse Jdel ~ n.
—— ) ‘ te de D. José Montero. . . ... ...
Ejer- Cuer- NOMBRES. | Fechu
brad. eito. | po. ! I _ ASCENSOS EN EL CUERPO EN ULTRAMAR.
’’’’’ ’ s : A Comandante.
SCENSOS EN EL EJERCITO.
A 1 Coronel C.c. » C.» D.Gerardo Dorado y Gomez, en la va-}Orden de
i ’ .. ) , cante de D. Alejandro Bellon. . . . .§ 2 Jyl.
¢ . C. Co Sr. D, Eduardo Maridtegui y Martin, ) i
por s nperaciones Hevadas 6 cabofq o0 4o SUPERNUMERARIOS QUE ENTRAN EN NUMERO.
en los uses de Enero ¥ Febrero ulti- ™64 "y o B.* 8r. D. Felipe Gonzalez de la Corte y
mo, con objeto de levantar el bloqueo ’ . Ruano, por aumento de plantilla. . .~
de Pamplona. . . ... ... ... i C.! $r. D. Pedro Lubelza y Martinez de San
A Capitan. o 70§ Mlgrtjm, ptl)&‘ 1d.xd.M e e e "d' _.d.
Con . . . arez v GO id. 4 » T.C.8r. D.Juan Mena y Marquez, por id. id.
T D';?S,‘,;“ o Alvarez y Gonzalez, por id Oi;gﬂ.l] de| C.!' » T.C. Sr.D. Saturnino Fernandez'y Gomez,
s . Pl me L ocy T un. orid.id. . .. .. ...
. » T. D. Juan Lizaur y Paul.'por id. id. . . . T.C. » Cr D.PLeandm' Delgado y Fernaudez, por Orden de
GRADOS EN EL EBJERCITO. AT . « v oov e ( % Jun.
De Comandante. Ccs » QCrD. Hipél(i}to Roji prhnurés, pog'did.did. .
¢.* D. Salvador Beth lavii C.. » C.» D. José Gomez y Pallete, por id. id. . .
id.id.. . . .. .e:fcfm.rfy‘ (?h_“.u?"p.or_ C. » (.~ D.Pompeyo Godo .yGoIioy‘, por id. id.
C.» T. D. Antonio Ortiz y Puertas, por id. id.{Orden ge|,C: » C.* D. Juan Reyes y Rich, porid. id. . . .
¢.* T D. Manuel Cano y Leon, por id.id. . .( 24 Jun. |T-C. € C.» D. Federico Vazquez y Landa, por id.
C.» D. Ramon Taix y Fibregas, por id. id. idem. . .......... .. e !
C.e T.c D. José Herreros dg Tejada, por id. id. EXCEDENTES QUE ENTRAN EN NUMEROC.
De Capitan. ) T.C. C.= C.* D.Federico Caballero’y Bafios, por au-
T.* D. Manuel Campos y Vasallo, porid. id. } Orden de mento de plantilla. . . . .. .., . Or_den de
T.© D. Ramon Alfare ¥ Zarabozo. por id.} 24 Jun. €1 C.» 8r.D. Luis Bando ¥ Sanchez, por id. id. 25 Jun.
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Clase del | Clase del
Ejer- Caer. ! NOMBRES. Fecha, Ejér- Caer- I Fecha.
Grad.| cilo. | po. I : Grad. f:_il_otl po.
VARIACION DE DESTINOS. ;l)‘lallgrqs del guerpo1 en la del Esta-*
B.: Sr. D. Felipe Gonzalez de la Cdrte y . ecimiento Central. . . . . ... ..
Ruano, & Director Subinspector de C. DaSalvador_?e(xj'ezyPerez, de la segun-{ . q0n g
Canarias, continuando desempeifian- Ra compania ,ePontoperos Qel tercer 2 Jul.
do en comision el cargo de .segundo 4 N 1mlento(clonxoTen1§gte, 4 Capitan
gomandante General del Arma en el B:tfusozg:jlgl §e§$§‘ ;‘ Iﬁ:g:ii;]l'gltgler
jéreito de Cataluba. .. . . . . . . . ' St e
C.! Sr. D. Juan Vidal Abarca y Cayuela, LICENCIAS.
de Director Subinspector de Cana- M.deC. Exemo. Sr.D. Luis Gautier y Castro,
:ia%,é()(:imandante del Armaen San- 305 meses para los baiios de Le- Or2dzex.llund9
a Cruz de Tenerife. . . ... ... . esma . ..o L ’
C.' Sr.D. Francisco Arajol y Sold, de Di- C.® D. Cipriano Diez y Reliegos, un mes )Orden de
rector Subinspector de Baleares, & - . por enfermo para Loechesy Panticosa { 23 Jun.
Comandante del Arma en Palma de C.© D. Ramon Ballester y Pons, un mespor jOrden de
Mallorca’ continuando desempeﬁan_ idem para Barcelona. . . . ... ... 26 Jun.
g}o en (foéniISign el cargo de Mayor T.C. C.~ D. Mar:iuel Garlamendi ¥ Urrecha, idem Orden de
eneral del Cuerpo en el Ejéreito por id. para los bafios de Plombieres . '
deI Norte. o . « .. v v vew. A {Frameia) . . . ... .. ........ 2 Jul
¢ SrMD. Pedgo Lubelza y Ma(;-t%nez de San c! G- Cr D-PLOIt),e B{anco ¥ Cela, id. por id. para
artin, 4 Comandante del Arma en anticosa. . . ... ... ... ..., Orden
Sevilla, continuando desempefian- Cs » C.m D. José Babé y Geli, id. por id. para{ 3 Juil.e
ddo %n comision el cargo de segun- Veriny Corufia . . . ... ..., ..
o Comandante General del Cuerpo CASAMIENTOS.
' ... el Ejéreitodel Norte. . . . . . .. C.c » C.» D.Pedro Pedraza y Cahrera, con dofia
C.' » T.C.sSr.D.Juan Mena y Marquez, que hoy Maria de la Asuncion Fernandez de ;11 de Febh.
desempeiia la Comandanc\al e Malg— la Pelilla y Elias, el.. . . . ... . ..
ga como supernumerario, lo verifi- 3
cara en lo sucesivo como efectivo . . ;\scz\sﬁso ?x? Erzillﬁéncltt)
Cc! » T.C.Sr D.h Satiurnino Fernandez Gomez, Grado de Teniente.
ue hoy desempeiia la Comandanci o7 i ;
3e Bilkao oom g) supernumerario, Ia Alferez Alum. D.])‘I;;:scgslnchez de la Campa, por su}Orden de
0 portamiento en la Academia{ 22 Jun.
desempefiard como efectivo.. . . . | Grados de Alfe
T.C. » C. D. José Pifiar y Zayas, de Comandante Alumno D. Félix Arteta v Jéﬁferea{s‘
del Armaen Sevilla, 4 Jefe del De- D Fras Y Viep Bol e
tall de la misme C danei Idem. . .. .. D. Pedro Vives y Vieh.. . .. ... .. Orden de
y . de 1a misma Lomandancia. .. . . Idem. . . . .. D. Francisco Saenz de Graci, por su{ 22 Jun
T.C. » C. D.tJogelB:sch ¥ Medina, de (l)&)mandan- buen comportamiento en la Academia
e del Arma en Palma de Mallorea, &
. ’ BAIAS.
‘;:f:c‘ii;l Detall de la misma Coman- Alumno.. . . . D. Ricardo Fuster y Villar, pidi6 y ob-
T.C. » C. D. I:I).eaudro Delgado y Fernandei, a la.| %%:Oér%l:,; g};aracmn de la Academia $3Jll110'
ireccion Subinspeccion de Canarias A scEmsos BN =L cUewPo.
colng Tefe del Hotall de 1a Coman- - ASESNS0S EN EL_ CUSRPO,
dancia de Santa Cruz de Tenerife,\Orden de Al . A Alftreces Alummos.
continuando en comision en la P. M./ 2 Jul. Idumno.. ... D.Félix Arteta y Jauregui. . . . .. . |
del Cuerpo en el Ejéreito del Centro. em. ..... D. Javier Manzanos y Brochero. . . . .
Cs » C.» D.Hip6lito Roji y Dinarés, se le con- Idem. .. ... D. Manuel Miquel éIrizar. . . . .. ..
firma en su sctual destino en la Di- Idem. . . ... D. Ramiro ia Madrid y Ahumada. . . .
reccion Subinspeccion de Catalufia %gem. ..... D. }i‘rancxsco Carramifana y Ortega. .
que hoy Sirve como supernumerario, em. . .... D. Juan Alvarez Bofomayor. . . . . . .
continuando en comision en la P. M Idem, . .. .. D. Cayo Azcarate y Menendez.. . . . .
del Cuerpo on aquel Ejército. . . . . Idem. . . ... D. Ruperto Ibafiez y Alarcon. . . . . . Olédgnl. de
G » O~ D JoséGomes v Palleto. se lo confir- Idem. . . ... D. Antonio la Cuadra y Barbera.. . . . alhio.
ma su destino en la Direccion Sub- Idem. . .. .. D. Manuel Ternero y Torres. . . . . . .
P ) . v Idem. . .. .. D. Luis Gomez Barreda y Salvador. .
inspeccion de Castilla la Nueva que Id D. Félix Cabell y
desempeiia actualmente como super Em e o ogcl lflidz c%noagrgszgt}?t;;igof halxber
DUIErsrio. . . . . . .. ... ... . : echiamionto e: es-
Cr » C»D. Pompe;o Godoy y Godoy, 4 la Di- f\ucdlg gne- los dos primeros afios de Ia
reccion Subinspeccion de Bargos, ademia . . ...l
coilgnuando en gomision en la Pg. ﬁ EMPLEADOS SUBALTERNOS.
del Cuerpo en el Ejército del Norte. . ASCENSOS.
C.c » C. D.Juan Reyesy R%’:h, se le confirma . A Celadores de tercera clase.
en su destino de Profesor en la Aca- Sargento 1.°. . D. Vicente Beltran y Aznares, por en-
demia, que hoy desempefia como su- gar en1 nimere D. Bernardo Gareia O'gf'}“;]c
. erNUIerario. . . . . . . . . . ... . onzalez. . ... ..........., :
T.C. Cr Cn Dl.) Federico Vazquez y Landa, se le Idem. . . ... D. Diego Oliva Gimenez, por creacion | .4
confirma en su destino de Capitan de de una plaza en el Ejército de Cata- l.2.(;111' de
la tercera compaiiia de Pontoneros lufia. . . .. ........ cae e e uho.
<Ij:1 tercffj lﬁegxmiento que sirve en Celador 3 lEm}i)leo ge CelaélorG se'qunéia clavlu penonlal.
actualidad como supernumerario.. elador 3.* cls. D. Bernardo Garcia Gonzalez, por las
T.C. 0+ C. D.Federico Caballero y Bafios, 4 la Di- operaciones practicadas en el Ejérei- QOrden de
reccion Sl(llbinspeccxon de Valencia, to del lzgrte en Enero y Febrero del‘ 24 Jun.
continuando en comision en la P. M. corrienteano. . . . ..., ...,
del Cuerpo en el Ejército del Centro. Grado de Celador de segunda clase. ‘

Q.4 Q. 8r.D. Luiss {)’ando y Sanchez, 4 la Di- Celador 3.+ cls. D"dM?'cimel Escudero y Martinez, por}Orden de
reccion Subinspeccion de Catalufia, doide. o L0000l 2 24 Jun.
continuando en comision en la P. M. - ENTRADA EN NUMERO.

c Dde.l‘Cuer 0 en aque] ‘fjército.dé Tote Maestro 3. cls. D.dega%i Garcia Cardona, en la vacante} Orden de
< D. José Montero y Rodriguez efe e D. Mariano Martinez Chacel. . . .{ 26 Jun.
del Detall de layComangdanéia de la VARIACION DE DESTINO. "
Coruiia y Secretario de la Direccion Maestro 3.¢ cls. D. Licas Garcin Cardona, de la situa-j, .4
Subinspeccion como Capitan, 4 Co- cion de supernumerario 4 la Coman- Tes de
o G Dm;pdt:?ﬂ;engel Ar('ima en El Ferrol. . . dancia de Jaca. . . . ... ...... 1o Julio.
. . D, Vietor Hernandez y Fernandez, de w—
1a Direccion Subinspeccion de Casti- MADRID.—1875.
a la Nueva, 4 Jefe del Detall de los | IMPRENTA DEL MEMORIAL DE . INGENIEROS.






