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LAS OPERACIONES DEL CUERPO DE INGENIEROS ALEMÁN 

CAPÍTULO P R I M E R O . 

Ipnnles sobre los sitios en la gncrra franco-prusiana, de líCiO-ISTl. 

Bajo dicho Ululo se ha dado á luz por el (".apilan de Inge
nieros prusiano A. Goelze, y de orden del Gobierno de su pais, 
una obra que merece llamar la atención, no sólo por el carácter 
oficial de la publicación, sino también por ser una relación 
completa de todos los trabajos de los Ingenieros alemanes, 
durante la campaña de 1870 á 1871, haciendo conocer el efec
tivo en tropas Y piezas de artillería, asi como las operaciones 
de sitio, seguidas en la toma de las plazas fuertes, atacadas por 
el ejército invasor de la Francia. 

Resalta desde luego una observación muy principal, res
pecto del piipelé influencia que pueden ejercer en una campaña, 
las plazas de guerra, bien situadas y con el carácter de resis
tencia que su importancia reclame, pues si las plazas de Tunl, 
Viiry y Soissons, se hubiesen sostenido algunos meses, muy 
difícil, si no imposible, habría sido para el ejército de bloqueo 
de París, el recibir su material de sitio, y proteger convcnieu-
leraenle sns inmensos convoyes Esta confesión, hecha por los 
mismos alemanes, demuestra claramente, que las plazas son y 
deben ser puntos de apoyo, que no pueden despreciar ni los 
ejércitos más numerosos, y qué responsabilidad tan inmensa 
debe recaer sobre un gobernador, que en la defen.sa olvide, 
que á veces la salvación de la patria, depende de un solo dia 
más de resistencia. 

Daremos una breve descripción de los sitios emprendidos 
por el ejército alemán, cuyas plazas en sn posición relativa, se 
»en en el croquis (lámina 1.'), según los dalos que proporciona 
'a obra de que tratamos, añadiendo algunos otros, respecto de 
'a plaza de Slrasbourg. 

En el camino de Hagnenau á lugweiler, se encuentra el 
fuerte de Lichtenberg, al abrigo de la escalada, con siete piezas 
y ̂ 80 hombres de guarnición. Sob^e el camino de Haguenau á 
Saar-Union, y de éste punto á Nancy, se hallan el fuerte La 
^«lile-pierre )• la plaznde Marsal: ambos punios fuertes, lenian 

una imporUiiicia exlrema, para la ejecución del movimiento del 
ejército del Principe Real. 

Para la rendición del fuerte Lichlenberg, bastaron 1.300 
granadas arrojadas por la arlilleria de campaña: los otros dos 
cilados, el primero fnó evacuado al aproximarse la vanguardia 
del ejtircilo, abaiidunando seis piezas rayadas, y la plaza Marsal, 
no hizo defensa alguna. 

ViTRY y LAON. El 28 de A-ioslo de 1870, la plaza de Vitry. 
en una posición tan ventajosa, abrió sns puertas á la vanguar
dia de la cuarta división de caballería, dejando así libre el ca
mino á la capital; verdad es que la defensa no estaba organi
zada. 

El 8 de Setiembre capilnió Laon, sin resistencia tampoco. 
RocRoi. El 5 de Enero de 1871, los prusianos se presenta

ron con cinco batallones y seis balerías de campaña, frente á 
Rocroi, tomando posiciones á 1.500 y 1.900 metros de la plaza. 
Unas pocas horas de fuego y la plaza capituló, entregándose 
prisionera la guarnición con todo el material. Rocroi, sin em
bargo, aimqne una pinza pequeña, que forma un pentágono 
abaluartado, sistema Vauban, con escarpas de 10 metros de 
altura, tenia 72 piezas de artillería, una guarnición proporcio
nada y una gran cantidad de material de guerra. 

MoNTMEDY.—(í-á»n. 5.*, fíg. 1.") Después de la capitulación 
de Sedan, en la noche del 4 al 5 de Setiembre, se empezó con 
60 de piezas de vanguardia, el bombardeo de la plaza de Mont-
medy, por una brigada de la Guardia Real, pero sin resnllado. 

A mediados de Noviembre, cuatro batallones, se presenta
ron de nuevo frente la plaza, para corlar sns roninnicaciones, 
formalizándose el sitio, después de la toma de Thionville, con 
diez batallones, cinco compañías de Ingenieros y quince com
pañías de arlillexía, con un parque de silio, compuesto de 

4 morteros rayados de. . . . 21 centímetros. 

10 cañones largos de 15 — 
10 id. cortos de '^ . — 
20 id. id. de 12 -

Tolnl 44 piezas. 

La plaza contaba con una guarnición de unos 3.000 hombres 
y 65 pieTtas de artillería. 

El recinto se compone de dos parles: la superior á unos 65 
metros sobre el rio Chiers, de forma abaluartada, y con escar
pas, corladas en la roca; la parle inferior, defendida por nn 
muro aspillerado de 6 metros de altura, que rodea el río. 

Las balerías de ataque se dirigieron sobre el frente Sur de 
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la plazo, cuya construcción se empezó el 9 de Diciembre, abrien
do su fuego en la noche del 11 al 12, cuyo bombardeo'duró 
hasta el día 13, que capituló la plaza, cuando la derensa podia 
haberse prolongado por mucho tiempo, atendiendo á las gran
des dificultades de los trabajos de un silio en regla, contra es
carpas corladas en su mayor parle en la roca. 

Las balerías de ataque fueron diez: 
2 baterías arriba de Ville-Claye á ó.iÜO metros. 
2 id. en el bosque Montuiedy. á 2.700 — 

id. enVigneul á 2 700 — 
id. en el bosque Géranvaux. . á2.IOOy2.GOO — 
id. morteros eo Vjgneul á 2.200 — 

A distancias de 2.200 y 2.300 metros se situaron 20 piezas de 

campaña. 

Sobre la plaza se arrojaron 2.985 proyectiles de todas clases. 
VERDUN. Esla plaza, tiene una posición estratégica muy im

portante, situada sobre el río Meuse, á 65 kilómetros de Metz, 
en el camino de hierro á París, y en un punto donde se cruzan 
un gran número de vías estratégicas. 

La plaza se divide en cuatro parles: 
-1 .• La ciudadela, que forma un pentágono, sistema Ervard, 

con altas escarpas y fosos bien flanqueados, y cuyo Irazado co
rona los estribos de las alturas del Oeste. 

La parle alta de Verdun, se halla cerrada por dos frentes 
del sistema Vanban, y con fosos de agua, tomada de uno de los 
tres brazos en que se divide el Meuse, poco anles de entrar en 
la ciudad. 

2.° Dos lineas de defensa, cubren la parle baja de la pobla
ción: una abaluartada frente el Meuse y el canal, y la segunda un 
muro aspillerado, que sirve como alriucheramienle interior. 

r,." Un hornabeque, «islema Vanban. con fosos secos, y que 
abriga en su interior al arrabal Sainl-Victor, con un sistema 
de minas defensivo. 

¥ 4."'' y última. Un frente abaluartado sobre el canal Saiut-
4¡re, y que flanquea el ala derecha del hornabeque anterior, y 
un segundo frenle abaluartado, que viene á unirse al canal 
Sainl-Vannes. 

La plaza tenia una guarnición de unos 4.000 hombres y 137 
piezas de artillería, atuuenlando su defensa, numesos abrigos á 
prueba, y la facilidad de llenar de agua los fosos de los recintos 
alto y bajo, además de las inundaciones exteriores. 

El 31 de Octubre fueron reforzados los alemanes y el 6 di' 
Noviembre recibieron 60 piezas para conlinuar el silio, cuyo 
objetivo ó ataque principal, se dirigía contra la cindadela; y 
cuando se iban á dar principio á nuevas baterías, la pinza capi
tuló: hecho inexplicable bajo el punto de visla militar, pues a.̂ í 
se facilitóla toma de las plazas en los .\rdcnnes, permilicndo 
lambien el reforzar en tiempo útil, al 1." Ejército. 

ToüL.—fXám. 4.', fig. 1.', La importancia de esta plaza en la 
campaña de referencia, exlribaba principalmente en defender 
la vía férrea de Frouard á París. 

En Agosto, ensayaron los alemanes el apoderarse de la pla
za, por un golpe de mano primero y después por un bombar
deo, prt"o sin resultado. A principios de Setiembre se renovó 
aquel, con mayor artillería, y el 20 del mismo contaban los ale
manes, con 53 piezas de grueso calibre, para el ataque de la 
plaza: 

10 Cañones de 15 cenlímelros, 
16 Id. de 12 — 
10 Id. rayados de. . . 12 — 
17 Morteros y obuses. 

La plaza lenia una guarnición de 2.500 hombres y 76 piezas 
de artillen'a. 

El cuerpo sitiador se componía de siete batallones, dos com
pañías de Ingenieros y cinco de artillería. 

Para el alaquc se establecieron cinco balerías en el monte 
Sainl-Michel, dominando el frenle objetivo, á 1.500 y 1.700 me
tros de distancia; una conlrabalería al Oeste de Fayencerie; 
cinco morteros cerca de la estación del ferro carril, á 525 me
tros de la plaza; cuatro baterías sobre las lomas de la altura 
Justice, á 800 metros; una balería de enfilada sobre los estribos 
de la altura Jacobin, y en fin, una balería de revés al Sur de 
Domniarlin, á 1.950 y I 650 metros. 

El 23 de Setiembre todas las balerías abrieron su fuego, 
con sesenta piezas, de las cuales veinlicuatro de campaña, y á 
la noche iba á conslruirse la primera paralela, cuando en aquel 
(lia capituló la plaia, sin gran daño en las fortificaciones. 

Entonces el parque de sitio, fué dirigido sobre Verdun y 
Soissons, para el ataque de estas plazas, dejando asi por otro 
lado abierto á los alemanes, el camino á París. 

La plaza de Toul, permilia una gran defensa, aprovechando 
los obstáculos délas inundaciones arülicialcs, además de sus 
fosos de azna, que le facilitan los ríos Moselle, Ingressin y Los alemanes se establecieron en el mes de Octubre, en las 

¡rlluras de BoUeville, en la ribera derecha del Meuse y en Tliier- canal del .Marne al lUiiu. 
ville, ribera izquierda, con seis balerías en el primer punto á i Soiss">s.— IMIII. 4.% flg. 2."y E>ta plaza tenia una impor-
2.250 metros del recinto de la plaza, y cu el segundo, con <u\CAf laiicia íiiainle, <s!abUn;i l-i ya el bloqueo de París por los ale-
liaterías á I.ÍKH) metros de la riiidndela. ' manes, \>w> cortaba á t'il<i.s .ÍUS comunicaciones por la vía de 

El 13 de Dirieiiibfi' s.' .ibri" el fnPL'" con 58 piezas, de las Reiiiis á l'uris. diuninaiíili» la misma, la vía de París á Laon, 

cuales: 
l.'> <culiiiielr('S, 
12 — 
22 — 

14 (Cañones de 

24 Id. .le. : . . 
H Morlercs y obuses de 

y algunas piezas de campaña. 
La dt'fensa fué enérgica: las piezas alemanas fueron enclava

das en su mayor parle, en una salida de la guainieion, y las 
pérdidas grandes. 

y las seis earreleras que alravie.saii la región comprendida en
tre h>s ríos Matiie y (Jise. 

Soissons leiii.i liiía .n.triii^ i";l .!.• ri.OíK) liuuibres, con 128 

(liezas de artillería. 
El parque de siiio se cotuponia de: 

10 (lañones de 15 cenSiinelros, 
10 Id. lar.'.s 12 — 
ll> .>lurleri'S. 
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Y REVISTA CIENTÍFICO-MILITAR. 

La eiiveslidura i e la plaza empezó el 24 de Seliembre, y en 
los primeros dias de Octubre, el sitiador contaba con siete ba
tallones, dos compañías de Ingenieros y cuatro compañías de 
artillería. 

Se eslnblecierou ocho balerías del 11 al 12 de Octubre, en 
las mesetas de Salnte-Geneviéve y de Wauxbuin, con cuarenta 
y cuatro piezas, de ellas doce de campaña, y á distancias de 
2.500 y 1.4Ü0 nielros, con el objeto de abrir brecha, lo que se 
consiguiú el día 14. 

En cuatro dias y medio se lanzaron contra la plaza 8.386 
proyectile.*, practicando además una brecha-de 33 metros de 
ancho, en el recinto; pero que no era fácil tomar á viva fuerza, 
loque decidió á los alemanes el empezar sus trabajos lelitos de 
sitio, cuando al ir á eminenderlos, capituló la plaza. 

(Se continuará.) 

En el número 40 de la publicación titulada Qullelin de la 

liéunion des Ofliciers, hallamos el siguiente articulo, que nos 
apresuramos á traducir, porque al interés inherente á la mate
ria de que trata se une el que liene para nosotros en la actuali
dad, á causa de la guerra civil de que están siendo teatro varias 
de nuestras provincias. 

Dicho artículo dice asi: 

SISTEMA DE MARCHA DE LOS ALEMANES. (*) 

En los momentos eu que las personas más ilustradas y com
petentes estudian el complicado problema de la reorganización 
de nuestras fuerzas militares, cuando han llegado ya á un 
acuerdo acerca de las bases de su reconstitución, nos sorprende 
no haber leido nada acerca de lo que tanto llamó la atención 
en la última guerra: no haber visto ni una esplicacion, ni la 
más ligera referencia hacia una de las causas que más podero
samente contribuyó al éxito de nuestros enemigos, la organi
zación de l'i marcha de stis tropas. 

Situado en punto demasiado distante de los movimientos de 
los grandes cuerpos de ejército, no nos fué posible seguirlos y 
solo hemos podido apreciar los movimientos parciales de derlas 
liivisiones; pero hemos adquirido la cerleza, de que el sistema 
;uloplado por éslas, es exactamente el mismo que el de los 
cuerpos completos, como lo comprueban la marcha del Príncipe 
Federico Carlos para alravesar la Francia después de la rendi
ción de Melz, y la del General Zasliow, desde Auxerre á Uijon. 

Presenta á primera vista el paso de los alemanes, un aire 
particular que no liene la gracia y ligereza del de los franceses. 
Ks pesado, pero-má§ regular en su conjunto, más metódico y 
menos fatigoso, porque obliga á tender menos los músculos. 

Los franceses al marchar ponen la pierna rígida, y como 
bajan la punta del pié antes de sentarlo en lierra, ocasionan 

(*) Uoo de nueilrui con-csfioiis.ilbs nos remite ,nlgun:is inleresanles reflexiones, 
íicerco (le cierto sistema, que para sus marclias habi.nn adoptado los alemanes, dn-
lante la ultima guerra. 

La redacción del Boletín so reserva como siempre su opinión respecto á los hechos 
referidospor el pulor, \ consecuencia que de ellos deduce; pero se inclina, sin em
bargo, á pensar que generaliza demasiado lo que observó en ciertos puntos. 

Mas como tüdo lo que se rclicre at orden de marcha de las tropas ei: c.impafta, es 
'ealmenlc de grandísima importancia, y como por otra parte refiere el autor lo que 
'la visto por si mismo y lo que le han dicho los Olicialcs alemanes, creemos compla-
<:er ,i nuesN'o-: lectores, dando puljliciilad á l:s notas de nuestro corresponsal. 

(N.iola R). 

una contracción nerviosa, mientas que los alemanes levantan 
la pierna, la adelantan formando una curva y la dejan caer sin 
esfuerzo. En el movimiento de una agrupación cualquiera se 
ven cruzarse todas las piernas, pero no llevan el paso. 

Es tal la regularidad en la cadencia y magnitud del espacio 
que salva cada paso, en llanuras y montañas, que proporciona 
el maravilloso resultado de que los Oficiales que dirigen la 
inarcba, saben al minuto el tiempo necesario para que un 
cuerpo de tropas recorra una distancia cualquiera. Hemos oí
do con frecuencia anunciar la hora de llegada de diversas co-
lunmas, y si decían «La columna llegará á la plaza á las dos y 
veinticinco minutos,» no lo verificaba á las dos y veinticuatro, 
ni á las dos y veintiséis, sino á las dos y veinticinco. ¥ como 
expresásemos un día nuestra .sorpresa delante de un Oficial ale
mán, seriyó, y lomando un reloj en una mano y en la otra un 
pequeño atlas en forma de cartera, que contenía planos de las 
diferentes porciones de nuestro país, nos dijo: «lié aquí el mis
terio: nos basla saber la distancia que hay que recorrer y ase
gurarnos de la hora de partida, para poder fijar en el aclo y al 
minuto la de llegada de las tropas, porque sabemos los minutos 
que emplean nuestros soldados en recorrer un kilómetro, y 
nuestro cálculo .se reduce á multiplicar el número de kilóme
tros por el de minutos; porque sea cualquiera la forma y clase 
del terreno, uuoslras tropas lleriarán á la hora marcada por el 
resultado de la multiplicación.» Le hicimos esta reflexión: 
«Pero si al.icasen á uno de vuestros cuerpos y tuvieseis que 
socorrerlo, ¿cambiaríais la velocidad de vuestra marcha?» «Ño, 
nos respondió; nos guardaríamos muy bien de ello, porque nos 
expondríamos á llegar al lugar del combate con tropas cansa
das.» De mo l̂ü qi;e los alemanes tienen por regla, no alterar la 
velocidad de marcha, aun cuando sepan que van á lomar parte eu 
un choque. 

Abordemos ahora más directamente la organización de la 
marcba délas tropas alemanas en campaña. 

Todo cuerpo de ejército y toda subdivisión de cuerpo de 
ejército, se dt!Scompone en tres parteas iguales, y cada parte 
comprendo: jirimero, caballería; segundo, infantería; y tercero, 
artillería, en proporciones que dan al conjunto la fuerza y or
ganización más couvenieiile para el ataque. 

La caballería, para cada cuerpo ó subdivisión de cuerpo, se 
divide en tantas secciones como coliimuas en marcha, "y cada 
una de eslas secciones se suhdivide en dos deslacamenlos, el 
uno de ellos marcha en cabeza á gran distancia y el otro á la 
misma, pero á retaguardia, cerrando la marcha. 

La artillería se coloca» en el centro de la columna y ia in
fantería la cubre por vaTignardia y retaguardia; vienen después 
los bagajes, luego una retaguardia de infantería y detrás la 
última sección de caballería. 

Cuando .se dá la orden para eniprender la marcba, se forman 
tres secciones, compuesta cada una de ellas como se acaba de 
indicar, de caballería, infantería y artillería. 

La primera sección sale á la hora indicada y se detiene en el 
punió que le fué designado. Llegada á su deslino,.acampa fuera 
del camino, dejando el paso libre; pero toma las casas, palios, 
cercados y avenidas. Coloca en el centro los carruajes y bagajes 
y pone en balería los cañones en las posiciones más favorables, 
defendidos por fuertes deslacamenlos de infantería. 

Una sección de caballería se pone en el acto en movimiento 
para explorar el camino y hacer requisas. 

Dos horas después de haber partido la primera sección, se 
pone eu marcha la segunda, pasa delante de la primera que 
está descausando y continúa su marcha hasta su deslino, y á 
su llegada se establece de igual modo que lo verificó la primera. 
Por último, la tercera sección parte también deshoras después 
que la segunda, salva el espacio recorrido por las dos primeras, 
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y acampa de igual manera que las otras dos en un punto de
terminado. 

En estos diversos trayectos, el destacamento de caballería 
que cierre la marcha de la primera sección, comunica constan
temente con el que está en cabeza de la segunda. 

De igual manera, el que cierra la marcha de la segunda se 
pone en comunicación con el que abre la de la tercera; y por 
último, los que van en cabeza de la primera y é retaguardia de 
la tercera, baten el campo en lodos sentidos como exploradores, 
de tal suerte, que no es posible sorprender á un cuerpo, ni á 
una subdivisión de cuerpo eu marcha. 

Según se ha indicado ya, un intervalo de cuatro horas separa 
la primera setcion de la tercera, siendo dedos éntrela primera 
y la segunda, é igual entre la segunda y la tercera. Transcur
ridas las cuatro horas á partir del momento en que se detiene 
y acampa la primera sección que viene á quedar á retaguardia; 
vuelve á emprender el movimiento, pasa por delante de las 
otras dos que le precedían y se coloca de nuevo en cabeza La 
segunda verifica, después de un descanso igual, un movimiento 
semejante de avance, y la tercera la imita á su vez; lo cual mo
tiva el dicho de que «el ejército alemán, en marcha, no se detie
ne jamás;» pero esto no impide que la expresada marcha, que 
podemos llamar continua, se suspenda durante la noche después 
de uno ó dos avances sucesivos de cada sección, pues basta 
para ello ordenar que el descanso sea mayor cuando hayan 
practicado su movimiento y no estén separadas sino por un in
tervalo de dos horas ó sea cuatro entre la primera y la tercera. 

Resulta de este sistema de marcha: primero, que durante 
ella, cada sección disfruta de descansos de cuatro horas; se
gundo, que hay constantemente una sección por,lo menos en 
marcha; y tercero, que todas las secciones exploran el terreno 
por medio de su caballería, y se hallan al corriente de cuanto 
sucede en el trayecto que recorren. De aquí que no se haya 
dado un solo caso durante la guerra, de que fuera sorprendido 
por tropas francesas ningún cuerpo, subdivisión, ni aun desta. 
camento alemán, en tanto que se ha dicho siempre que las tro
pas francesas fueron sorprendidas por el enemigo. 

Por último, los boletines^han revelado constantemente, sin 
darnos m esplícacion, el siguiente hecho: Que nuestras tropas 
hablan sido atacadas por un cuerpo enemigo, que era rechazado^ 
después de un rudo combate, cuando intervino en la lucha otro 
cuerpo enemigo que reavivó la acción, y la hizo sobre todo 
mucho más mortífera para nuestras tropas, que sostenían, sin 
embargo, sus posiciones; pero que se vieron precisadas á aban
donarlas á causa de la llegada de nueva fuerza enemiga. 

Hé aquí lo que habla sucedido y lo que pasaba siempre. La 
primera sección enemiga atacaba con vigor á los franceses en 
cuanto los encontraba. Durante el combate, entraba eu fuego 
la segunda sección, y precisamente cuando se agolaban nues
tros esfuerzos y municiones ora cuando aparecía la tercera y 
nos obligaba á batirnos en retirada. 

Los combates sostenidos por el General Faidherbeeu el Norte, 
lus asaltos que se sufrieron durante más de veinte días cuando 
la retirada del General Clianzy hasta Mans, y en fin, los combates 
de noche, han puesto de relieve las ventajas que proporcionaba 
á Tos alemanes la espresada organización. 

Con el referido sistema de marcha los abastecímienlos se 
verifican con facilidad y prontitud, p\ieslo que se sabe dónde se 
halla cada sección, y estos siguen siempre una dirección lija. 

Con la dispersión de tropas, y sobre lodo, sin caballería que 
exploí;e IQ marcha y requise lo necesario en alimentos, raciones' 
de pienso y medios de arrastre y transporte ¿cómo subvenir con 
acierto y oportunidad á las necesidades de un ejército en cam
paña' ¿Cómo evitar los retrasos y las pérdidas de convoyes? 

Ningún ejército estuvo nunca tan bien abastecido como los 

ejércitos alemanes. Los hombres conservaron siempre todo su 
vigor, y admiraban los caballos por su ardor y robustez, así en 
la campaña, como después de terminada. 

El sistema de marcha, ha tenido por consiguiente para ellos 
la más favorable inflniencia; sin embargo de la que, se le podría 
todavía modificar, mejorar y completar; porque ocurre, por 
ejemplo, la duda de si es necesario que los cuerpos de ejército 
ó subdivisiones en marcha pasen sucesivamente á la cabeza y á 
retaguardia, ó si sería más fácil, conservar el orden de marcha 
que adoptase cada cuerpo ó sección, completándolas y enlazán
dolas en! re sí; pero los alemanes se propusieron á no dudar, el 
equilibrar los pcligro.s, y repartir igualmenle las fatigas, así 
para los hombres como para los caballos. 

Los problemas que se refieren al sistema de marcha de las 
tropas, son los primeros que deben resolverse antes de entrar 
en campaña, puesto que de sus soluciones pueden depender el 
éxito de aquella y la salvación del ejército. 

PROYECTO DE HU ARMADURA DE HIERRO 
PARA CUBRIR CON CRISTALES EL PATIO AMTIGUO DEL EDIFICIO 

DE BUKNA.-VISTA. 

Por la índole del edificiíx de Buena-Vista, eu el que están 
reunidas las principales autoridades militares y casi todas las 
Direcciones Generales de las Armas, se encuentra casi siempre 
muy frecuentado por gente que sus obligaciones ó asuntos los 
llaman á dichas dependencias. 

Es punto de reunión también de todas las corporaciones que 
tienen que presentarse á las autoridades, y finalmente, por ser 
edificio puramente militar, exige en casos de alarma ó que peli
gra el orden público, el que se instalen tropas, ya de refuerzo ó 
como reserva para emplearlas donde convenga. 

Carece el edificio de locales para acuartelamiento de más 
fuerza que la de la guardia, ordenanzas y escribientes, y lanibíen 
de .salones ó galerías que pudiesen servir para esperar á cubierto 
la hora de audiencia ó presentación, y sobre todo, en días calu-
ro-Süs ó lluviosos se hace muy molesta la espera, é imposible se 
puede decir el acomodar las tropas que se quieran llevar por 
precaución. Para suplir esta falla es por lo que se ha creído con
veniente cubrir de cristales el palio antiguo del edificio, po
niéndole una armadura ligera de hierro para que no quite las 
luces á las habitaciones que las toman de él. 

Las instrucciones recibidas para el estudio de este proyecto 
son las siguientes: 

1." La armadura será de hierro, cubierta de cristales, y pa
rece lo más conveniente de cerchas curvas. 

2." Procurar que tenga bastante ventilación. 
No pouer alambrera. 
Que cubra lodo el patio anligno del edificio de Buena-

3." 
4.» 

Vista. 
El palio que se quiere cubrir es próximamente un rectán

gulo y sus dimensiones, prescindiendo del vuelo de la cornisa 
que és de O™,50, son las siguientes: 

El lado Norte tiene 3i'",86 y de grueso el muro á la altura 
de la armadura l^.óO; el del Esle es de 21'",77j y el muro l'",10; 
el del Sur 34"',80 y l̂ '.̂ O el muro, y el del Oeste 22"',38 y l'",40. 
Los ángulos que forman los muros del patio son: los lados Norte 
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y Esle, de 90"; el Esle y Sur 90" 50'; el Sur y Oeste 90», y el Oesle 
y Norte 89" 30' siendo por taiilo la superficie que hay que cu
brir de 767"",99. 

Sieudo el edificio de planta baja, principal y segunda, es 
indudable que la cnbierla de cristales se podia colocar á la al
tura del piso que su creyese conveniente; pero al mismo tiempo 
liay que tener en cuenta que siendo de oficinas, todas las ven
tanas quedarían sobre esta cubierta; seria imposible conseguir 
que por ellas no se echaran papeles y otros objetos que rompie
ran ó por lo menos-ensuciaran los cristales de la cubierta. 

Por otra parte, colocándola á la altura del piso principal, 
sería difícil poderlo conseguir sin quitar la galería volada que 
tiene el Ministerio de la Guerra; y finalmente, para el apoyo de 
la cubierta, bien á la altura del |iriucipnl ó del segundo, habría 
que poner columnas ó consolas voladas y empolraüas en el 
muro, cuyo coste sería muy crecido. 

Generalmente en todas las cubiertas de cristales se ponen 
alambreras superiores que impiden á veces que aquellos se 
rompan, é indudablemente, si en el proyecto de que nos ocupa
mos se colocase la cubierta inferior á alguno de los pisos del 
edificio, seria necesario ponerla para evitar el golpe de los 
objetos que pudiesen caer; pero colocándola encima del edificio 
queda limitado el objeto de la alambrera á preservar á los cris
tales del granizo. 

Se puede calcular sin temor de equivocarse, que las grandes 
granizadas que pueden producir rotura de cristales no se re
piten más que cada diez años, y aún en las más notables que 
ha habido, se puede apreciar que el desperfecto ha sido solo 
de una cuarta parte de los que habia. 

El coste de la alambrera necesaria para la cubierta de que 
nos ocupamos, atendida la gran superficie que cubre, sería de 
unas 10.000 pesetas, y el de los cristales y su colocación, es, 
según se ve en el documento niim. 4, de 10.600, y por lo tanto 
el desperfecto en una granizada de 2.G50 pesetas, gasto que se 
puede calcular cada diez años y ni con mucho llega al interés 
del capital muerto empleado en la alambrera; sin tener en 
cuenta además, el aumento de peso que proporciona á la arma
dura, y por lo tanto los mayores gruesos de hierro necesarios, 
y finalmente, la cantidad de luz que se pierde. Resta ocupar
nos de la forma más conveniente que se debe dar á esta arm^-
,iura, cuya menor luz es de 22 metros. 

Desde luego las cerchas aún para esta luz se podrían hacer 
formadas de lineas rectas; pero está recomendado por varios 
autores la (•(uiveuiencia del emplo de cerollas curvas en pasando 
de 20 metros el ancho de la crugía, con lo cual se obtiene tam
bién la ventaja, cuando se destinan á objeto como el de que nos 
ocupamos, de poder suprimir todas las piezas intermedias, co
mo tirantes, tornapuntas, etc., que contribuyan desde luego á 
disminuir la cantidad de luz. 

Se conceptúa, por lo tanto, preferible adoptar para este pro
yecto, una armadura compuesta de cerchas curvas y sin alam
brera que la recubra, y colocada descansando encima de los 
muros de fachada al patio y al nivel superior de la cornisa; con 
lo que sus agnas las podemos hacer verter directamente sobre 
la cubierta ó tejado hoy existente. 

La armadura que se proyecta e t̂á formada de cerchas príD-
cipales, cuyo contorno es el de un arco escarzaDo de 6?",60 de 
flecha y 15™,16 de radio, tomadas estas dimensiones basta el 
trasdós de la forma; y de aquí se deduce, que su cuerda seria 
de 25'",02; pero habiéndole encorvado en sus arranques una 
pequeña cantidad para conseguir que la tangente del arco en el 
punto de apoyo, sea vertical, ha quedado reducida la cuerda 
á 23'",55 y la presión de la cubierta ó cerchas sobre el muro se 
verificará verticalmente sobre éste. (Se continuará.) 

CRÓNICA. 

El curvimetro es un instrumento de bolsillo destinado á me
dir las líneas (ftrvas, la longitud de un rio, de un camino, de un 
muro, etc., sobre un mapa ó plano que tenga escala y esto sin 
ningún cálculo. 

Consiste en una pequeña rueda dentada, que haciéndola re
correr una línea curva y después la escala correspondiente, 
pero en sentido inverso, dá la longitud exacta. 

Modo'de usarlo. Para medir sobre mi mapa la longitud de 
un río, por ejemplo, se hace girar la ruedecilla dentada basta 
que toca á la extremidad del paso del tornillo, el cual lleva una 
puula; después se coloca el instrumento sobre el mapa en po
sición vertical, sirviendo de guia la punta; se hace recorrer 
entonces la rueda sobre el mapa siguiendo cada una de las si
nuosidades del río, en cuyo trayecto, girando la rueda dentada 
alrededor del paso del tornillo, se separará de la punta una 
magnitud que dará la distancia recorrida. 

Para apreciarla en la escala, se levanta el instrumento de 
encima del papel y se le coloca sobre el cero, y se hace recorrer 
la rueda en sentido inverso á lo largo de la escala hasta que se 
detenga en la punta. La división de la escala en donde se pare 
la rueda, marcará la longitud de la línea medida .sobre el mapa. 
Si la escala fuese más corla que la longitud de la escala, se 
lleva de nuevo el instrumento sobre el cero tantas veces cua n-
tas sean precisas. 

Lo esencial en el manejo del curvimetro, es mantenerlo 
siempre bien vertical, ó normal al plano en que se halle ex
tendido el mapa. 

El instrumento, cuyo precio es de I franco 50 céntimos en 
adelante, se halla de venta en casa de Laissally hermanos, calle 
de Richelieju, núm. 65. 

Quiüce experiencias ha llevado á cabo el Dr. Onimus, con la 
mira, según dice, de averiguar las modificaciones que sufren 
las sustancias albuminóidés en presencia del aire privado de 
sus gérmenes pur los medios que indican Mr. Pasteur y otros 
sabios. Consistieron aquellas e.i introducir directamente sangre 
y clara de huevo en un globo, en el que no podia penetrar el 
aire sino atravesando una gruesa capa de algodón cardado ó de 
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ainiauto; obteniendo por resultado, que en dos únicamente de 
los quince experimentos, se hallaron infusorios al cabo de diez 
dias; á pesar de lo que los partidarios de la generación expon -
lánea han deducido, que los proto-organismos pueden nacer y 
desarrollarse en líquidos albuminóides preservados de todo 
contacto con gérmenes extraños. 

Los propietarios del GrealEaslern discuten eu estos monien • 
los una proposición muy rara que les han hecho. Se trata de 
convertir aquel buque colosal, anclado eu el puerto de Filadel-
fla, en nn inmenso hotel flotante, en el que durante la E.\posi-

.cioD, puedan alojarse cóuiodamenle 5.000 personas. 

Está á punto de realizarse una imporlautísíuia aplicación de 
la electricidad para el alumbrado de las costas, pues acaban de 
establecer en los ilos faros del cabo Lizard, los .iparalos nece
sarios para producir dicha luz, cuya fuerza penetrante será de 
grandísimo valor eu aquelÍH punta que penetra en el mar y que 
es la primera que recorren los buques que regresan á Ingla
terra. 

El Dr. Hooker ha demostrado que la hoja de la dionea, e.\-
perimeiila todas las coulracciones del estómago de un animal, 
cuando se posa eu ella una mosca; pues se cierra eii el acto; 
tienen lugar los mismos idéiilicus feujuieuosde la digestión, la 
succión y absorción sobre todos, y uo vuelve á abrirse hasta que 
ha robado á su víctima toda sustancia húmeda y nulriliva. Ade
más, iiabieiido colocado el doctor un trozo de carne de vaca 
sobre una de diclias hojas, se han reproducido los mismos he
chos, cousiguido por ese medio que engruesasen la hoja y la 
planta; pero se ha observado también que detesta el queso, que 
es para ella un verdadero veueuo, pues .se la vé ponerse mustia 
en el acto, y secarse al poco tiempo, en tanto que las sustancias 
minerales la dejan insensible. 

Continúan estimulando eu Francia á las tropas que se hallan 
de guarnición, para que establezcan huertos en los muchos ter
renos sin cultivar que suele haber en los punios de acuartela
miento, y muy especialmeule en los fosos de las fortiticaciones. 

La sociedad agrícola de Vaieuciennes acaba de otorgar me 
dallas á los oOciales, sargentos y cabos que más se han distin
guido en el cultivo de los huertos de la guarnición, eu algunos 
de ios que nó solo han logrado j)ro(Iu(;lus abunrtanlisiiiios, sino 
muy notables, consiguiéndose de este modo mejorar considera
blemente el rancho del soldado, puo-slo qiKJ se le puede aumen
tar todos los dias con una canUviad baslanle ci'ecida de legum
bres frescas y exquisitas pur un cosió insignificanle. 

La Sociedad Geo^iáfica de Francia acaba de redactar un 
programa de las ob.servacioues que conviene hagan los nave
gantes para llegar á coiio»;cr las condiciones físicas del mai'. Las 
insli iiccioues dadas^ comprenden los punios siguientes: Nocio
nes generales acerca de paise.s poco conocidos, visitados acci-
deiitaluieulo; leiii¡ierahira de los mares y métodos para las 
observaciones lerinoiiiélricas; soiidagesdc losbpjos; corrientes 
V iiití'üos de dclermiiiarl is y cítiilracorrientes y u)edios de 
comprobar su existencia; hielos ílolcinles y sitios en donde se 
les encuentra; jtroi)icdades del agua del liiar, bajo el aspecto 
del análisis químico, cjiuracion y trasparencia; iiiovinMeiito 
ondulado del mar, compreiidieado altura y longitud de las olas, 
yia propagación de las misüias; mareas, influencia sideral, y 
diferencias enire las alturas y depresiones; meteorología, deter-
UHiíácion de ios cumas, coíistrnccion de líneas isotermas, y 
cuadros diversos. 

Consigna Mr. Fonrnet en su memoria acerca de la electri
cidad meteórica, que: «no puede ser indiferente para la ciencia, 
el averiguar si existen ó no paí.ses más eléctricos que otros, 
porque aparte de lo extraño del hecho, se descubre la posibi
lidad de que aún á grandísimas distancias, se verifiquen reac
ciones meteorológicas á consecuencia de la desigual distribu
ción del fluido.» 

Cita después varios hechos que vienen en apoyo de esta 
sospecha, y concluye deduciendo que parece efectivamente 
exislir orígenes de electricidad eu diversas regiones del globo; 
y aunque reducidas todavía estas noticfias á meras congrluras, 
se descubre lo interesante que será conliruitirlas por medio de 
observaciones más numerosas y regulares, puesto que no puede 
desconocerse la influencia qne hablan de ejercer dichos resul
tados si se comprueban en el progreso de la meteorología. 

Por los caminos de hierro existentes hoy en nuestro globo, 
se trasportan unos cuatro millones de personas en cada dia. 
Se han aumentado las vías férreas en los úKimos seis años 
desde 24.500 millas á 37.300; y el servicio de correos Irnsportí) 
3.300 millones lie cartas por año, ó sea nueve millones al dia. 

I^^RTH: OFICIAL. 

Dirección General de Ingenieros del Ejército.=Circular.=El 
Excmo. Sr. Ministro de la Guerra, con fecha 5 del actual, me 

dice lo que copio: 
«Excmo. Sr.:=EI Sr. Ministro de Ultramar en comunicación 

fecha 6 de ¡Noviembre último, me dice lo siguiente:=Conesla 
fecha se comunica á los Gobernadores generales de las Pro
vincias españolas de Ultramar, Ministro de Hacienda y Repre
sentantes de las empresas de trasportes marítimos A. López y 
Compañía y Olano Larrinaga, el Decreto y Orden cuyo tenor 
literal es como sigue:=Excmo."15r.: El Presidente del Poder 
ejecutivo de la República se ha servido expediré! Decreto cuyo 
tenor literal es como sigue:=A propuesta del Minislerio de 
Ultramar, y de confonriidad con el parecer del Consejo de 
Ministros, he venido en disponer lo siguienle:=:>4ríícwZo único. 
—Quedan exentos del pago del impuesto personal de navegación 
establecido por el artículo 11 del Decreto de 2G de Junio último, 
aprobando los Presupuestos generales del Estado para el año 
económico de 1874-75, los Sargentos, cabos y soldados del 
eĵ Tcito y sus similares cu la Armada, marinería, licenciados y 
penados de todas clases que cu cumplimiento de sus deberes ó 
por s,entencias de tribunales ó acuerdos del tíobierno, salieren 
en lo sucesivo ó hubieren salido desde i." de Julio del presente 
año de cualquiera puerto de la Península para las provincias 
españolas de Ultramar, ó de uno á otro puerto de embarque 
directo á las mismas. Dado cir Madrid á seis de Noviembre de 
n»il ochocientos setenta y cuatro.=EI Presidente del Poder 
ejecutivo déla República, FRANCISCO SEnnANo.=EI Ministro de 
Ullramar, ASTO.MO ROMERO ORTIZ.=LO qne de orden del referido 
Sr. Presidente, comimico á V. E. para su debido conocimiento 
y efectos cmisiguientes en las olicinas centrales de esa Isla, 
añadiéndole, qne el mismo Sr. Presidente se ha servido dispo
ner también lo siguiente:=l."—Que la exención de que trata 
el anterior Decreto, corresponde S(damente á las clases que se 
detallan en él, debiendo por tanto satisfacer el impuesto los 
Jefes y Ollciides de los ejércitos de mar y tierra y sus asimilados, 
como asimismo, todos los funcionarios de las diferentes car
reras civiles del Estado, entendiéndose, que las empresas de 
trasportes niarílimos, no tienen obligación de satisfacer el im
puesto por los viajeros que sus buques condujeren, á no ser 
que voluntariamente lo hagan para lacilitar el pago á la Admi
nistración de Hacienda respectiva, con el correspondiente de
recho á exigir el reintegro de cada viajero. ==2 '—Que las sumas 
que hubieren sido satisfechas ó anticipadas por las empresas 
de trasportes marítimos en concepto de impuesto personal de 
navegación por las clases exceptuadas del mismo á partir desde 
I."* de Julio último hasta la fecha, deben ser devueltas alas 
mismas empresas previa orden del Sr. Ministro de Hacienda y 
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liquidación consiguienle, considerando el pago como minora-1 
cioii de los ingresos de 1874-75, á no ser que las caiilidades 
hubiesen permanecido en depósito, en cuyo caso se devolverian 
s¡mpleMienle.=3.''—Que las sumas q'ue las referidas empresas 
liubiereu anticipado respecto á Jefes y Oficiales del ejército, 
marinos ó empleados civiles á quienes no comprendeia exención 
del impuesto, deben lanibien ser reintegradas por las Adminis
traciones económii as respectivas á la Tesorería Central de la 
Península á las citadas empresas de trasportes, pero en concepto 
(\c anlicipos d las cajas de las provincias de Ullrainar, puesto 
que estas deben lanibien reintegrar al Tesoro de la Metrópoli 
el loliil importe de lo que á este ha correspondido y corresponde 
percibir por impuesto de navegación, quedando por último, 
obligado's los interesados á satisfacer particularmente dicho 
impuesto en la Administración de Rentas del punto en que 
actualmente se encontraren =4."—Que para facilitar lo dis
puesto en el artículo anterior las empresas l̂e trasportes ma
rítimos, formarán.una lista general comprensiva de todos los 
viajes que hayan veriticado á Ultramar sus respectivos buques 
desde 1." de Julio próximo pasado, en la que constará con 
separación de clases civiles y militares el número de individuos 
no exceptuados del impuesto de navegación, sus nombres si 
fuera posible, y el total importe que represente la cantidad que 
por ellos hayan suplido aquellas, puesto que este mismo re-
P''esentará lo que el Tesoro de la Pemnsula anticipa por de 
pronto a las cajas de Ultramar y el reintegro que estas debeií 
hacerle—5."—Por las autoridades civiles y militares de las 
provincias de Ultramar se exigirá de los respectivos interesados 
el pago de las dos pesetas del impuesto que no satisficieron en 
tiempo, cuyo ingreso se considera como producto eventual.= 
De orden del referido Presidente lo traslado á V. E. para su 
conocimiento; en el concepto de que para facilitar el cumpli
miento de cuanto se previene, por lo que respecta al ramo de 
guerra, se observarán las reglas siguientes:=Primera.—Por los 
Gobernadores militares de los puntos de embarque se formarán 
relaciones nominales triplicadas de los Jefes y Oficiales, desde 
Generala Alférez, ambos inclusive, que tengan que embarcar 
para Cuba, Puerto-Rico y Filipinas en virtud de orden de este 
Ministerio.=Sesruncía.—Dichas relaciones, selladas y firmadas 
por los respectivos Gobernadores miUtares, serán entregadas 
al Comisario de Guerra encargado de pasar la revista de em
barque; el cual funcionario, á la vez que verifique ese acto 
intervendrá y dará fé de la entrega de las dos pesetas que cada 
uno de los Jefes y Oficiales que figuren en dicha relación, habrá 
de pagar por el impuesto personal de que se lrata.=rercera. 

La total cantidad á que ascienda dicho impuesto en cada 
expedición, se entregará en la Administración económica de 
la provincia en que tenga lugar el embarque de los interesados, 
o al delegado que ésta tenga nombrado ó haya de nombrar para 
ese objeto, con nn ejemplar de la relación nominal firmada por 

^-"íti ""'*"'' '"'''^••"' é intervenida por el Comisario de Guerra; 
poHiéndo.se el «Recibí» de entrega al pié de los otros dos ejem
plares; uno de los cuales será devuelto ni Gobernador militar 
para su conservación en el archivo de su dependencia; quedando 
el tercero en la Comisaría de Guerra.=Cuaría.—Para facilitar 
esta operación, el Comisario de Guerra se pondrá previamente 
de acnerdo con el delegado ó representante de la Hacienda en
cargado de la recaudación del mencionado impuestro, dándole 
aviso del dia en que haya de tener tugarla revista de embarque 
para que se halle preseílte y pueda percibir las referidas dos 
pesetas'que en aquel acto habrán de satisfacer dichos Jefes y 
Oficíales, según se expresa en la regla 2.*=Q«in<a.—El Comi
sario de Guerra conservará nna nota de lo pagado y entregado 
por el im|)ueslo personal de que se trata, para su c(mfronlación 
en cualqnier tiempo y para que obre en la Comisaria los efectos 
consiguientes—Scí/a ¿ ú//ím/i.—El encargado de la recauda-
í̂̂ *"» además del «Recibí» de entrega que habrá de poner al 

pie de las relaciones de que trata la regla 5.*, expedirá á cada 
interesado él recibo correspondiente de haber pagado el refe
rido impuesto, en el cualpondrá el «Visto Bueno» el Comisario 
ue Guerra, sin cuyo requisito no podrá embarcar aquel, que
dando además obligado á exhibir dicho ríyibo al delegado de 
Hacienda que lo pidiese en el acto del embarque ó ya á bordo 
del buque.» 

Lo que traslado á V para su conocimiento. 
Dios guarde áV.^... muchos años. Madrid, 19 de Diciembre 

de I874.=PERAiTA.=Sr 

DIRECCIÓN GENERAL DE INGENIEROS DEL EJERCITO. 

Relación giid manifiesta el alta, baja, grados y em
pleos en el Ejército, variación de destinos y demás 
novedades bcwridas en el personal del Cuerpo, 
durante el mes de Diciembre de 1874. 

Grado 
NOMBRES. Fecha. 

C." 

Ascensos en el Cuerpo en Ultramar. 
A Comaodaote. 

» C." D. Ricardo Campos y Carreras, en la ^ Orden de 
vacante de D. Ladislao Ángulo. . .) ^2Dic. 

Bajas en el Cuerpo. 
C U D. Ladislao Ángulo y Ballesteros, fa-/i j„i«„„ 

lleció en Santiago de Cuba el.. . . T **® ^^°'-
Variación de destinos. 

T.C. C C. 

m e 

D. Enrique Pinazo y Ayllon, del ^-^/ordende 
Regimiento, á la Dirección Subins- > . r»: 
peccion de Extremadura ) 

D. Castor Amí, de la 3.* Compañía 
del l."'Balallondel5.*'Regimiento, 
á la 1.* de Ferro-carriles del mis
mo .' l^Ordende 

23DÍC. 

Orden de 
21Die. 

Orden de 
7Dic. 

T.C 

T.C 

'C. 

T.* D. Manuel Campos y Vasallo, de la/ 
1.* Compañía de Ferro-carriles del] 
3 . " Regimiento, á la 3." del 1.""" 
Batallón del mismo 

Próroga de embarqtte para Ultramar. 
C."U D. Juan Roca y Estades, un mes con 

todo el sneldo para embarcarse 
para Filipinas . . 

Regreso de Vllramar. 
C Sr. D. Francisco Javier del Valle, por 

el mal estado de su snlud> quedan
do excedcnití hasta la primera va
cante de Brigadier, á cuyo empleo 
será pioniovido coii la antigüedad 
de 23 de Octubre de este iiño en 
que le hubiera correspondido si hu
biese permanecido en la Peninsnla. 

Con orden de regresar. 
('..> C Sr. D. Andrés Villalon y Erlievarria, 

por haber cesado la Comisión que 
desempeñaba en Filipinas 

» C.^V I). Federico Caballero y Baños, por 
haber terminado la autorización 
que se le concedió para permane
cer en Filipinas hasta la presenta
ción de su relevo 

Casamiento. 
C." T.'' D. José Ortega y Rodés, con doñaJa-) 

coba Hernández Santa María y Ga-110 Set. 
mero, el ) 

yl«censos en el Ejército. 
A Coronel. 

C' T.C. ü. Fernando Alameda y Liancourt, 1 
por los combates de Monte-Muro (Orden de 
ocurridos en los dias 25, 26, 27 yí 30Nov. 
28 de Junio i'illimo '. ) 

A Comándame. • 

C." tí Manuel Bringas y Martiiteü, porlOrdende* 
id. id. . . .• í SONov. 

A C pitan. 

¿Orden de 
\ SONov. 

Orden de 
llDic. 

Orden de 
8 Dic. 

• T." D. José Castro y Zea, por id. id. 
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Grado 

CIAW0KL 

Ejér
cito. 

Con-' 
po. 

nOMBBBS. Fecha. 

T.C. C. 

c.« 

A.' 
A.' 

C 

C." 
C." 

rp e 

Ag. 

Ag. 
Ag.' 

C.i T.C. C. 

» T.C 

C." C." 

T.» 

0. Ricardo Seco y Belini, por la ac-
carlistas cion sostenida conlra los 

en Monle-Abril el 18 de Mayo 
timo 

' Orden de 
úl-j 2 Dic 

Grados en el Ejército. 
De Coronel. * 

D. Lope Blanco y Cela, por losconi-J 
bales de Monte-Muro ocurridos én f Orden de 
los dias 25, 26, 27 y 
último 

28 de Junio ( 30Nov. 

Orden de 
30NOV. 

• i Orden de 
•j 30N0V. 

• i Orden de 
30N0V. 

C." 

Empleos. 

DeTenienle Coronel. 

D. Licer López de la Torre, por id. 
id 

D. Antonio Ripoll y Paiau, por id. id. 
D. Francisco Arias y Kalbermaten, 

por id. id 
D. Enrique Escriu y Folch, por id. id. 

De Comandante. 

D. Federico Castro y Zea, por id. id 
D. Ernesto Peralta y Maroto, por id 

id 
De Capitán. 

O.. Miguel López Lozano, porid. id. 
D. Rafael Aguirre y Cabieces, por id 

id 
De Teniente. 

D. Manuel Castaño y Moulijano, por] 

' D. JÓséMaroioVAiiiáido, por id. id. r^n*iS„'*^ 
D. Francisco Puig Manuel de V,», por' ^'^°^-

id. id ^ 

COHPBCOBACIOMBS. 

Orden del Mérito Militar. 
Cruz roja de 2," clase. 

Sr. I). Máximo Alvarez Arenas, por los \ 
combatesde Monte-Muro ocurridos J 
en los dias 25, 26,27 y 28 de Junio'Orden de 
último / 30Nov, 

Sr. D. Saturnino Fernandez Gómez, \ 
por id. id. . ) 

D. Natividad Carreras y Xuriach, por 
la acción de Oleiza ocurrida el 11 
de Agosto próximo pasado 

Cruz roja de I . ' clase. 

D. José Herreros de Tejada, por los 
combates de Monte-Muro ocurri-
dcfs en los dias 25, 26, 27 y 28 de 
Junio último 

D. Aurelio Alcon y Diaz, por la ac- i 
cion sostenida conlra los carlistas (Orden de 
en Monle-Abril el 18 de Mayo úl- í 2 Dic. 
timo 1 
Orden de Isabel la Calólica. 

D. José Montero y Rodríguez, CruziOrdende 
de Comendador de número ) 22 Sel. 

ACAÍ)EMIA. 
NOVBBES. Fechas. 

Orden de 
7 Dic. 

[Orden de 
30Nov. 

Alta. 
Aspirante.. . . D. Felipe del Castillo y Toro, decía-^Orden de 

rado Soldado alumno ) l.'Dic. 
Bajas. 

A.'Mnic'P.'-R.'D. Manuel Btila y Cerero / Orden de 
Sold." Alumno. D. Vicente Armada y Hernández. . .\ 3 Dic. 

* EMPLEADOS SUBALTERNOS. 
Altas. 

Paisano D. Enrique Boley y Martínez, nora-)fv„,,„„ ,,-
bradoMae8l^ode2.•claseen Cuba.r'^íií'l:"^ 
por ) ^ ^ " ^ 

Empleos. NOMBUES. Fechas. 

Sarg. retirado. 

Sarg. 'retirado 

Sargento 1.". 
Sar^'enlo I.'. 
Sargento 1.". 

Celador. 

Celador. 

Celador. 
Celador. 

iCelador.. 
Celador.. 

Celador.. 

D. José Maestre y Castro, nombrado)QJ J 
Conserge de los ediOcios militares? - p : 
deAranjuez, por ) 

D. Francisco Orliz y Piqner, nonJ-)ordende 
brado Conserge de la ex-ciudaüela > ,a n-.„ 
de Barcelona, por ) 

Ascensos. 
A Celadores de tercera clase. 

D. Bernardo García González )nr,ioiiHu 
D. Claudio Rodríguez Diaz í . 7 1 nir 
D. Pascual Escudero y Martínez, por) 

Condecoraciones. 

• Cruz blanca del Mérito Militar. 

D. José Vázquez y Castro. . . . . . . . ¡^''f?'¿ií 
Variaciones de deslinos. 

D. Juan Fernandez López, del ejér-\ 
cito del Centro á su destino en Va- ! 
lencia i 

D. Gregorio Gonzalo Vinuesa, y . . .1 
D. Alonso Castañeda, del ejército delf 

Norte á sus deslinos en Castilla lal Orden de 
la Vieja ( 17 Dic. 

D. Bernardo García González, y . . . 
D. Pascual Escudero y Martínez, des

tinados al ejército del Norte. . . . , 
D. Eladio Rodríguez Diaz, destinado j 

al ejército del Ceníro / 

BIBLIOGRAFXA. 
Con el títnlo de Libro de Memorias del Oficial de Artilleria, 

acaba de pnblicar el Comandante Capitán de dicho Cuerpo don 
César Español, una obra de constante aplicación para el Oñcial 
de Artillería y de no menos interés para el de Ingenieros. 

Adeiiiás de otros muchos conocimientos útiles, que seria 
largo enumerar, contiene para cada uno de los diferentes %\g' 
temas y calibres de artilleria con que cuenta nuestro ejército, 
tablas de liro y cuantos dalos son necesarios para el buen uso 
de las piezas. 

Cuesta una peseta y se vende en el Museo de Artillería. 

Travaux de inveslissemenl execulés par les armées alleman' 
des aulour de Paris.—Con este nombre se eslñ publicando en 
París, en la librería de E. Denlu, Palais-Royal, galería de Or-
leans, núni. 17, una obra que no dudamos en recomendará 
nuestros compañeros. 

Los trabajos de silio hechos por los alemanes en las in
mediaciones de París, que detalladamente describe la obra 
que nos ocupa, son ejemplo clarísimo de que la zapa, no está 
entre ellos, n menor altura que los demás ramos del arle mi
litar. 

Siéndonos de todo punto imposible en un trabajo de esta 
índole, ocuparnos en describir detalles, nos limitaremos á decir, 
que son caracteres principales que se notan en todas sus obras, 
el empleo de las latas, en reemplazo del foso, obstáculo que 
solía construirse delante de las baterías; la preferencia quedan 
siempre á las baterías enterradas, el frecuente uso de traveses 
y pozos para ocultarse los sirvienles; la colocación de los re
puestos fuera de la batería á 20 ó 30 metros detrás de ella; y 
por último, la mezcla con tierra, de árboles, faginas, salchicho
nes y oíros materiales de sitio para la construcción de espal
dones y parapetos, que puedan temer los efectos de la artille
ria; consiguiendo de este modo poder darles un espesor mucho 
meuor sin perder nada de resistencia y con gran economía de 
tiempo. 

Llama sobre lodo la atención el buen sentido práctico que 
preside á todas sus operaciones, y la inteligencia con aue están 
aplicados al terreno los principios del arle militar y de la for
tificación. 

MADRID.—1875. 
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