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La lectura del admirable tra-
bajo del Dr. Witte que, con el
titule' de “Relaciones entre los
ferrocarriles y el Hstado en di-
ferentes paises”, se inserta en
otro lugar de este niimero, hace
pensar una vez mas en el crénico problema fe-
rroviario espafol, que continta estacionario—Ilo
que equivale a decir agravandose por momen-
tos—, a pesar de los proyectos de estatuto y
miultiples votos particulares gue hemos inserta-
do en estas mismas columnas hace pocos meses.
No hay sintomas de dque el Gobierno esté deci-
dido a atacar este problema, tan importante para
la. economia nacional como el agrario; pues ni
siguiera aparece claramente planteado en toda
Si amplitud, sino solo parcialmente, en los as-
pectos en que con mds intensidad se ha puesto
de manifiesto la imposibilidad de continuar como
hasta ahora.

Espania puede aprovecharse de la experiencia
de los demds paises. debido al retraso con gue
se ve obligada a resolver su problema ferroviario
En el articulo a que nos referimos del Dr. Witte,
se expone toda una gama de soluciones, que va
desde el criterio estatista mas cerrado, a la doc-
trina economica liberal més extremada, v entre
ellas estd seguramente la solucién mas adecuada
a nuestro pais.

El problema
ferroviario
espanol.

s preciso dedicarse a pensar seriamente en
este problema. Con la situacion actual de indeci-

personal no sabe a qué atenerse, el trifico no
puede estar bien servido y el ahorro nacional in-
vertido en acciones y obligaciones sufre duro que-
branto.

Por otra parte, la industria nacional habia ad-
quirido una notable consistencia en el sector de
mafterial ferroviario gue, con la situacion actual,
se halla paralizado casi por completo, con evi-
dente grave dafo.

Los resultados aproximados
que ya se conocen (1) de los
ingresos durante 1931, no son
tan desoladores como se ha
dado en comentar. La diferen-
cia en menos, respecto de 1930,
en el conjunto de las cinco primeras Compaifias,
es de 59 millones de pesetas, y representa un 7
por 100 del total recaudado en el citado afio.

La mixima baja relativa es la de Andaluces,
con 10,4 millones de pesetas, que representa el
14,4 por 100 de su recaudacién en 1930.

Le sigue M. Z. A. con 27 millones y 8,5 por 100.
Ambas Compafiias sirven la regién Andaluza, que

La recauda-
ciéon durante
el ano 1931.

ha side la mas castigada por la crisis econd-
miea y social.

Kl Oeste, tres millones de pesetas y 7 poer 100,
y el Norte tiene una baja de 18,8 millones de
pesetas y 5 por 100.

El Central de Aragén ha podido evitar la baja,
y obtiene el pequefio aumento de 106.824 pesetas,
que significa el 0,8 por 100.

Depresiones superiores a la indicada se regis
tran en la histeria ferroviaria de nuvestro pais
que fueron seguidas de reacciones inversas, comu
es de esperar ocurra ahora. Puede sefialarse como
sintoma fayorable la menor disminucién ocurrida
en los dos tltimos meses de 1931.

Por otra parte, la disminucién de ingresos de
nuestros ferrocarriles en 1931 es bastante menor
que la registrada en la mayor parte de las na-
ciones Europeas y en Norteamérica.

(1) Véase la pdgina 27.




UNA GRAN FIGURA FERROVIARIA QUE DESAPARECE

DON EDUARDO GARRE

Siempre resultaria temerario el intento de con-
densar en unas cuartillas la personalidad excep-
cional de este ferroviario insigne; pero trazadas
edtas lineas en los momentos en que todavia el
4nimo se resiste a la idea de su desaparicion y
cuando la emocién traba la pluma, la dificultad
llega a ser insuperable. Sin embargo, un honroso
deber me lleva a cumplir tan delicada misién,
ofrenda péstuma e im-
perfecta a una amistad
que s6lo se extinguira |
con mi razon. Sirvan es- |
tas lineas de disculpa :
ante la osadia gue aco-
metemos.

D. Eduardo Garre per-
tenecia a esa clase de

hombres ‘“hijos de sus

obras”, que se lanzan j6-

venes a la vida, sin otro
bagaje que su inteligen-
cia y su trabajo.
Todavia adolescente,
comienza su vida de tra-
bajo como auxiliar de
Contabilidad y después

Su inagotable capacidad de trabajo halld6 mar-
gen todavia para estudiar la carrera de Derecho,
gue cursé por libre, con aprovechamiento, en la
Universidad Central, dedicando al estudio las ho-
ras de madrugada robadas al bien ganado des-
canso, consiguiendo, en 1900, el titulo de Licen-
ciado en Derecho.

En 1902 cred, con Mr. Loewy y elementos fi-
nancieros franco-espafio-
les, “La Mutualidad Hs-
pafiola”, Sociedad de se-
guros, que tuve préspera
vida y que fué liquidada
POTr No quererse some-ter‘
los elementos dirigentes,
a ciertos preceptos de
la Ley de Seguros, pro-
mulgada en 1906.

HElevado don Félix Boix
a la Direccion del Nor-
te (cargo que todavia
desempefia con acierto
creciente y quiera Dios
que sea por muchos

afnos), no vacilé en lla-

mar a su lado a su anti-

de contable en una em-

presa minera de Carta-

gena, El afio 1895 vino a Madrid buscando mas
ancho campo a sus actividades y consigue ingre-
sar como empleado en el Comité Técnico de la
Direccion de M. C. B., constituide por los senores
Loewy, Paquet y Boix, iniciando asi su gloriosa
carrera ferroviaria y cimentando su incondicio-
nal amistad y leal adhesién con don Félix Boix,
de quien no habia de separarse hasta la fecha
triste de su fallecimiento.

Pronto destacd sus cualidades y fué nombrado
Jefe de la Contabilidad General de la citada Com-
pafiia, al mismo tiempo que recipia el nombra-
miento de Jefe de Contabilidad del ferrocarril de
Medina a Salamanca, simultaneando el desempe-

fio de ambos cargos.

guo colaborador, nom-

brandole en 1908 sub-jefe
de la Contabilidad Central. Con gran entusiasmo
se dedicé a la tarea de organizar adquel servicio,
piendo nmombrado pocos meses después jefe del
Servicio, comenzando entonces, por asi decirlo,
la edad de oro de las actividades ferroviarias del
sefior Garre.

Dia a dia realizé una gigantesca labor de la que
somos testigos de la mayor excepcion los que
hemos tenido la fortuna de trabajar a sus ordenes
v ver cudles eran las dotes intuitivas y organi-
zadoras de aquel hombre excepcional, que se plan-
te6 y dominé con éxito el ingente problema de
revisar la Contabilidad de la Compafiia desde su
origen, escudrifiando todas sus vicisitudes, jus-
tificando todos sus saldos y organizindola en
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forma. tan clara y precisa gue no vacilamos en
afirmar gque puede hoy servir de modelo en todos
sus aspectos.

Desde ese puesto, don Eduardo® Garre cooperod
activamente en toda la politica financiera de la
Compaifiia, fuese aportando sus iniciativas, fuese
secundando las ajenas con aquella luminosa intui-
cién que constituia su preclara caracteristica.

Y asi su intervencion ha sido decisiva en la
liguidacion de la Compaiia del Este; en la na-
cionalizacion de las obligaciones del Norte (cuyas
inmensas y posibles consecueneias no Se han pa-
tentizado por el hundimiento del cambio francés;
pero gque gquizas no estan lejanos los dias en que

esas consecuencias se plasmen en realidades in-

contrastables), en la materializacion de las re-
servas que constituyen el patrimonio privado de
la. Compafia y de un modo muy especial en el
estudio, modelo de precisién matemaitica y finura
juridica, de la linea de Asturias, Galicia y Leon,
contestando a luminosa demanda del insigne abo-
gado don Amtonio Maura, de guien tuve ocasién
de oir los merecidos elogios gue le inspird el ma-
ravilloso trabajo a que nos referimos.

En 1919 fué nombrado sub-director aguel mo-
desto empleado de M. €. P. de veinte afios antes,
¥ su incansable actividad halld campo adecuado
para su desarrollo, y, desde entonces, el senor
Garre era uno de los pilares mas firmes de la
politica ferroviaria espanola, trascendiendo su la-
bor de la especifica del Norte. Por eso he oido
con justicia y acierto evidentes al maestro ferro-
viario don Eduarde Maristany comentar con
amargura que el fallecimiento del sehor Garre
constituia una pérdida irreparable, no sélo para el
Norte, sino para todos los ferrocarriles espa-
fioles.

Y, en efecto, su prodigiosa capacidad de traba-
jo se repartia en estos ultimos afios en el Norte,
en el Consejo Superior y en las filiales de la
Compania, organizadas casi todas por su esfuerzo.

Poseia Garre un falento clarisimo y una ca-
pacidad de representacion del problema ferrovia-
rio sencillamente insuperable. El menor detalle,
cualguier vicigsitud de la accidentada vida finan-
ciera de las grandes Compaifiias, le era absoluta-
mente familiar. La maravillosa intuicién de su

mente luminosa encontraba siempre adecuada so-
lucion al problema planteado, por intrincado que

éste fuese.

FERROCARRILES Y TRANVIAS

Jamds le arrollaban los acontecimientos o le
abrumaban las perspectivas por sombrias que se
presentasen. Con su fria ecuanimidad y su son-

risa. bonachona que no éra sino la confianza in-
discutible en sus dotes soberanas, los comentaba

serenamente, encontrando siempre la férmula sal-
vadora. Era—por qué no decirlo——la personalidad
financiera de més alto velamen gque me ha sido
dable tratar en lo que llevo de vida en los ne-
gocios.

Habia nacido con dotes excepcionales para las
finanzas y contabilidades complejas, y las cir-
cunstancias determinaron gue encontrase adecua-
do cauce a su vocacion y de ahi el éxito indiscu-
tiple e imperecedero de su obra.

Ha muerto en la plenitud de sus facultades,
cuando las circunstancias dificiles y angustiosas
que atraviesa la vida financiera de las Compaiias
requerian con mas ansiedad gue nunca sus dotes
irremplazables y cuando el porvenir le brinda-
ba nuevos y mas altos horizontes en que em-
plearlas.

La Providencia lo dispuso de otro moedo.. Un
miércoles—el dia ferroviario por antonemasia—,
al llegar al Comité, vimos su asiento vaeio. Vagos
rumores de su gravedad instantanea. Antes de
extinguirse el dia, la traidora meningitis anula-
ba para siempre agquel portentoso cerebro y para-
lizapa su bondadoso corazén., Don Eduarde, como
familiarmente le llamabamos en la intimidad, no
existia ya. Una vida formada por sacrificios ¥
trabajos gigantescos durante cuarenta afios, se
aniquilaba en algunas horas. Su mente luminosa

dejaba de dar sus destellos caracteristicos.
Resignémonos ante lo fatalmente irremediable...

Ahi gqueda su obra imperecedera, unida al glo-
ripso historial del Norte y su recuerdo inextingui-
ble para gquienes tuvieron el honor de ser sus
amigos y el ejemplo de su virtuosa laboriosidad
para cuantos comulguen en la religién del tra-
bajo.

JUAN A, BRAVO

5 febrero 1932.

N. de la R—La Reyvista FERROCARRILES

Y TRANVIAS se asocia entraniablemente al ge-
neral sentimiento producido por la pérdida de
la. singular figura de D. Eduardo Garre, y en-
via a su distinguida familia la expresion del mds
sincero pesar,




LA CONSTRUCCION DE NUEVAS LINEAS FERREAS

El ferrocarril directo de Madrid

a Burgos

ror MIGUEL ESCUDERO AREVALO

INGENIERG DE CAMINOS

La construcecién de los ferrocarriles comprendi-
dos en el plan calificado de urgente por la “Ga-
ceta”, ha sido tema de actualidad desde su inicia-
cién. No acompaiiaba a la urgencia, de antiguo
sentida por las regiones interesadas, la oportu-
nidad de acometer tan vasto programa de cons-
trucciones ferroviarias en momento de crisis or-
ganica y financiera de la red en explotacion. La
necesidad ineludible de nuevos ferrocarriles era
posible determinarla, econémicamente, solamente
después de haber proyectado para los actuales,
una estructura racional, cuyo posible funciona-
miento, hubiera definido gué elementos nuevos era
necesario introducir; huyendo, al hacerlo, tanto
de emprender soluciones grandiosas de produc-
tividad escasa, comparadas en estas paginas por
ilustre Ingeniero con la caceria de moscas a ca-
flonazos, como de adoptar el criterio mezquino
de tantas leyes de ferrocarriles complementarioz,
estratégicos, secundarios, etc., de eficacia ana-
loga, siguiendo el simil cinegético, a la de blan-
dir un alfiler para cazar un elefante. Todo ello,
sin olvidar—y es obvio hacer tales descubrimien-
tos al lector—que el ferrocarril es un servicio
. ptiblico, un pésimo mnegoeio privado, y, por lo
tanto, su construccion, una obra publica de primer
establecimiento, capital fijo de productividad en
beneficio de muchas generaciones y cuya forma-
ci6n inmediata ha de deberse al erédifo. De aqui,

. S8e construyen todavia ferro-
carriles en el mundo?

“En el plan adoptado y ya en
realizacion deben ser construidos
durante estos cinco afios -en la
U. R. 8. S., unos veintidés mil
kilémetros de nuevas lineas, para
elevar el conjunto de la red a
cerca. de 100.000 kilometros”.

G. Grinko: “El plan guinguenal
de los Soviets”.

que al haber suspendido el Estado, por miltiples
y complejas causas, la emisién de Deuda espe-
cial, la situacion presupuestaria del pais parezca
exigir una revisién del plan de ferrocarriles en
construeeién, y si ha de presidir el acierto las
resoluciones que se adopten, es necesario gue la
opinion publica no se encuentre desorientada por
falta de datos, en cuya carencia, leyendas y t6-
picos circulantes, habran de sustituirlos.

La labor gue viene haciendo FERROCARRILES Y
'TRANVIAS tiende cumplidamente a tal fin infor-
mativo, y al asomarse a sus paginas el autor
de estas lineas, intenta suplir la autoridad que
no tiene, con la objetividad mas desinteresada, al
exponer brevemente la siluaciéon actual del di-
recto de Madrid a Burgos, uno de aquellos fe-
rrocarriles, quizd el mas discutido.

OBRAS EN BJECUCION.

Se encuentran en construccion la obras subas-
tadas comprendidas entre Burgos y el cruce del
Rio Lozoya, en una longitud de 207 kilometros.
Importa su presupuesto de contrata 157.045.297,12
pesetas, y el de ejecucién, deducidas las bajas
obtenidas en las contratas de las diferentes sec-
ciones, 118.683.657,11 pesetas. Comenzaron las
obras por la primera subseccién de la Seccion se-
gunda, el 21 de junio de 1928 y deben terminar,

Puente sobre el rio Arlanza, en Lerma.
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en la Seccién de So-
mosierra a Lozoya,
en 20 de noviembre
de 1932.

La marcha de los
trabajos ha sido
normal y adecuada
al ritme impuesto
por los contratos,
en - cuanto lo han
permitido las con-
signaciones dispues-
tas. Las obras de
fabrica mds impor-
tantes, como los via-
ductos sobre el Lo-
zoya, el Horeajo, Li-
nares y Riaza ¥y los
buentes sobhre el
Duero y el Arlanza,
estan en ejecucion
avanzadisima o tep-
minadas, como pue-
de comprobarse por
las fotografias que
acompafnan al tex-
to. ¥ en situacién
andloga se encuen-
tran el movimiento
de tierras y los ti-
neles, incluso el de
Somosierra, de unos
cuatro kil 6metros
de longitud, ataca-
do por ambas hocas
¥y perforado en algo
mas de dos kilome-
tros.

Idea clarisima del
estado de las obras
puede dar la canti-
dad liguida certifi-
cada hasta fin del
ano 1931, que alean-
za (84.751.014,50 pe-
setas), el 0,714 del
presupuesto liguido

FERROCARRILES Y TRANVIAS 5

Viaducto sobre el rio Ridza.—Longitud, 240 metros. Altura maxima sobre el rio,

65 metros. Tres arcos de 10 metros y cinco de 30 metros de luz, con un espesor

de la clave de 1,35 metros, y hormigén en masa de 200 kg. de cemento por m.*. En

la actualidad estan hormigonados tres de los arcos centrales y colocadas las cimbras
en los demés.

de 118,683.657,11 pesetas. supuesto de 118 millones, sino, al contrario, que

Estas circunstancias permiten prever, con cier- ha de resultar economia de alguna importancia,

ta seguridad, gue mno se rebasari dicho pre- que ahora seria aventurado cifrar.
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MATERIAL MOVIL
30 MILLOHES

VIA
28 MILLOHES

Grafico del estado presupuestario de la construccion
del Madrid a Burgos.

OBRAS QUE FALTAN POR EJECUTAR.
SOLUCIONES DE  MINIMO  GASTO.

Existe proyecto aprobado, pendiente de subas-
ta, del trozo Colmenar-Lozoya (47,6 kms.), y el
proyecto redactado por la Segunda Jefatura para
el trozo Madrid-Colmenar (23 kms.), se encluen-
tra pendiente de aprobacién, por su intima rela-
cion con el ferrocarril de cintura y con la
solucion que se adopte para estacién de Madrid.

El presupuesto liquido de infraestructura de
la seccién Madrid-Lozoya puede cifrarse, te-
niendo en cuenta las bajas obtenidas en las su-
bastas anteriores, en unos 44 millones de pese-
tas, que unidos a los 33 que faltan por invertir
en las secciones subastadas, suman 77 millones,
necesarios para la terminacion de la infraestruc-
tura hasta la estacion de Madrid, problema, éste,
de gran coste y de vital interés para el progreso
industrial de la capital de Espafia,

Una soluecién de eficacia inmediata, no solo
compatible, sino posibilitadora de ampliaciones
de gran envergadura, y que, ademds, representa-
ria. minimo gasto, podria ser el empalme de la
linea directa de Burgos con cualquiera de las
estaciones, del Norte o M. Z. A., mediante los
correspondientes trozos del ferrocarril de circun-
valacion. En esta forma se ahorraria, de mo-
mento, el coste de nueva estacién en la zona Nor-
te de Madrid y de estacién central, lo mismo que
su enlace subterranec con la de Atocha.

Y TRANVIAS Vol. 2, nium. 11.

Caben, pues, con minimo gasto, las soluciones
siguientes:

1. FEnlace de Fuencarral, en el Madrid-Bur-
gos, con Vicalvaro (M. Z. A.). Unos 13 kilome-
tros de trazado por terreno facil y a lo largo de
los cuales podria situarse la expansion industrial
de Madrid; y

2.» HEnlace de Chozas-Manzanares (directo a
Burgos), con la estacion de Collado-Villalba
(Norte), siguiendo la falda de la miagnifica sie-
rra. de Guadarrama. Ambos enlaces constituirian
la linea, de cintura por la zona Norte de Madrid,
sin cohibir su desarrollo por el Pardo, inconve-
niente de que adolece la solucién de unir Chozas-
Manzanares con Principe-Pio.

La longitud y coste (infraestructura), del tra-
zado Madrid-Burgos, adoptando la primera so-
lucion propuesta, seria segtin indica el cuadro

siguiente:
Langitu- | Presupuesto de in- Coste
SECCIONES dE' fraastructura. Kilomatrico
|Kilomatros] Millones da Pesalas, F_‘aaelasA
MADRID-BURGOS directo ‘
Secciones en construc-|
cion de Burgos a Lo-
T A e bl | 207 118 570.000
Seccién Lozoya-Fuen-
AT Nt e 61 37 600.000
GIRCUNVALAGION :
Seccidon F'uencarral-: -
Vicalvaro. ..o ovn.n g & 7 550.000
Suma.. ... 281 1620
M. Z. A. Vicalvaro- ;
Madrid (Atocha).. . I 12|
Total..... 293

Puente sobre el rio Duero, en dranda—Arco central
de 40 metros de luz; rebajo 1/3; seis arcos de ave-
nida de ocho metros. Longitud total del puente, 115
metros. Altura sobre cimientos, 16 metros. Esta aec-
tualmente terminado. Se construyé en afio y medio.
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Resultaria, pues, una linea de 293 kms. de lon-
gitud, el coste de cuya infraestructura para via
doble, edificios inclusive, alcamzaria 162 millones
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el de las estaciones, de unos 28 millones de pe-
setas.
Respecto del material mévil hacemos omision
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Plano general de Madrid y sus alrededores.—Las linas de trazos indican los enlaces del directo Madrid-
Burgos con las lineas actuales.

de pesetas, de los que estdn comprometidos 118
Yy van gastados 86.

Para determinar el coste total de la linea, su-
ponemos que no se instale mas gue una via, se-
gln ordené se hiciera en su dia disposicién legal
vigente. Calculando en 90.000 pesetas por kilo-
metro el precio de la via para los 281 kiléme-
tros de nueva construecién, el coste serd, inecluido

del aprovechable, hoy dia en circulacién, adquiri-
do en gran parte con dinero del Estado, y que, si
la explotacién se hiciera en armonia con la ac-
tual, se utilizaria. Ciframos su coste en 30 mi-
llones de pesetas, supuesta la total adquisicién
de material movil, X
Hemos obtenido hasta ahora una cifra de 220
millones de pesetas; a la que debemos afiadir,
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para determinar el presupuesto con toda ampli-
tud, el gasto que ocasione la expropiacion de
los terrenos ocupados ¥ el que puedan exigir vi-
cisitudes fortuitas inevitables en una obra de la
importancia de la tratada.

Con todo, puede adoptarse, holgadamente, un
coste total de 225 millones de pesetas.

.Y los intereses intercalarios, habida cuenta
de que la duracion de las obras serd, cuando
menos de seis ahos, durante los cuales el Hsta-
do no cobrara réditos? No tiene en su ignorancia,
quien esto escribe, noticia de gue se hayan con-
tabilizado nunca en alguna ohra publica; ni que,
por ejemplo, se hayan tenide en cuenta al fratar
de las obras de mejora ¥ ampliacién de los fe-
rrocarriles actuales, costeadas por el Hstado. La
funcion del Estado en el ferrocarril tieme doble
caracter: como sujeto economico empresario y

como organizador de un servicio publico. Mas que
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la. rentabilidad, exclusivo fin de la economia pri-
vada, le interesa la productividad de sus activi-
dades, crecientes, cada dia, segun ley economica.

Al hablar de los beneficios que produce el Ma-
drid a Burgos, no hemos de cifrar los gue indi-
rectamente remunere al Estade y dque constitu-
ven parte importantisima de aguella producti-
vidad.

EXPLOTACION FUTURA.

Opinion repetidisima ha sido la de suponer rui-
nosa para el Estado la explotacion de los ferro-
carriles que actualmente construye.

Veamos si responde tal aserto a las previsiones
mas timidas respecto del directo Madrid a Bur-
gos. Esta linea reduce en 76 kilémetros el re-
corrido de Madrid a Burgos, por Avila y Valla-

dolid, en el supuesto de adoptar la solucion antes
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propuesta de enlace en Viedlvaro, pues de cons-
truise nueva estacion, la reduccién seria de 88
kilometros en log 369 que se recorren actualmente.

Ademss, las caracteristicas, tanto en planta (ra-
dios de curvas minimos y excepcionales de 500
metros), como en perfil (rampa maxima de 10
por 1.000), de la linea nueva, son notablemente
mejores que las del tramo en explotacion (1).

Constituye el directo Madrid a Burgos una rec-
tificacion interesantisima de la linea principal
Norte-Sur de Hspafia, y, en consecuencia, puede
preverse con absoluta seguridad que absorbera
todo el trafico que hoy pasa por Burgos, proce-
dente de los puertos de Pasajes, Bilbao y San-
tander (2), del Norte de Castilla, de las provin-
cias vascas y del comercio internacional por
Irtin, para Madrid (el mayor nticleo de consumo
del pais) y para el cenfro y mediodia de Espafia.

;En cuanto debe cifrarse el ingreso bruto
kilométrico anual que, a igualdad de tarifas, re-
presenta el trafico desviado del Norte? (3). Esta
Compafia ha recaudado, antes de la transitoria
¥y aguda crisis actual, 144.000 pesetas en su linea
de Madrid a Irtin, tramo de la cual puede consi-
derarse el directo a Burgos. Sin embargo, su-
pongamos, y no es mucho suponer, que el tra-
fico absorbido del que actualmente circula por el
Norte no represente en el directo mas que 60.000
pesetas de ingreso—bruto—kilométrico.

A tal ingreso hay que afiadir el correspondiente
al trafico regional. Los ferrocarriles del Sur de
Espafia, que explotan en pérdida, obtienen un
ingreso de més de 30.000 pesetas, procedente casi
totalmente de la regién. No es aventurado, pues,
fijar para una zona dentro de la cual esta Madrid,
la Sierra del Guadarrama, tesoro casi inasequible
para los madrilefios, y las ricas comarcas agri-
colas de Aranda y Burgos, un ingreso, por trafico
regional de 25.000 pesetas.

No hemos tenido todavia en cuenta el produc-

(1) La linea de Segovia tiene rampas de 22
por 1.000 y curvas de radio 275 m. Y parecidas son
las carvacteristicas de la linea de Avila,

(2) Si se construye el tramo Cidad-Santander de
Santander-Mediterrdneo y la Compahia del Norte no
modifica las farifas de la linea de Alar del Rey-San-
tander.

(3) Dada Ia indole de este trabajo, vamos a de-
terminar el producto bruto kilométrice suponible, por
comparacion con el de lineas anélogas a la tratada,
sin descompoener el producto caleulado por clases de
trafico. De todas modos no se han de hacer cuentas
galanas.
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to bruto correspondiente al trafico de Ariza a
Valladolid en direccion Bilbao  y ‘Santander, ni
el que proporcione la linea Santander-Mediterrs-
neo. Tampoco se ha tomado en consideracion el
incremento ferroviario que a igualdad de tari-
fas, posibilitard el recorrido més corto que el
actual y, por lo tanto, mas barato.

En definitiva, con toda prudencia, puede pre-
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Situacion del Madrid a Burgos en la red actual.

verse un producto bruto kilométrico anual de
90.000 pesetas para la linea de Madrid-Burgos.

Para no considerar excesiva esta cifra, aparte
los anteriores razonamientos, basta saber que el
ingreso medio en la Red del Norte ha sido mayor.

En cuanto al coeficiente de explotacién, hay
que tener en cuenta que las caracteristicas de
la linea permiten no dividir los trenes y que éstos
tengan el méximo peso que pueden resistir los
ganchos de traccién; que hay pocas estaciones y
ningin paso a nivel, y que siendo la rampa méaxi-
ma. del 10 por 1.000, los gastos de explotacién se-
ran relativamente reducidos. A pesar de todas es-
tas comsideraciones, vamos a fijar un coeficiente
ge 0,65, peor que el obtenido por el Norte en la
?inea. de Trtin y andlogo a medio de M. Z. A.

El producto liquido kilométrico serd, pues, de,
31.500 pesetas y para los 281 kilémetros (hace-
mos omisién de los 12 recorridos por M. Z. A,
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de Madrid a Vicdlvaro), unos mueve millones de

pesetas de renta para el capital invertido de 225

millomes, el cuatro por ciento de interés legal.
No serd este 86lo el ingreso directo para el Es-

tado, pues la recaudacién gue se obtenga por im-

Viaduecto de la Dehesa.

Viaducto de Horcajo.—Siete arcos de 20 metros de luz. Altura, 42 me-
tros. Longitud, 180 metros.

puesto de transporte ha de sufrir alza respecto a
la del trafico que circula por las lineas antiguas
y de ellas se desvia, pues se sumara a su base
impositiva el creado por la nueva linea.

Los ingresos directos percibidos por el Esta-
do, de la Compafiia del Norte, por impuestos so-
bre viajeros y mercancias, seguro, utilidades, tim-
bre, pasajes reducidos, ete., importan, aproxima-
damente, el 15 por 100 del ingreso bruto total de
la Compafiia.

Para Madrid a Burgos, el producto de ese por-
centaje por el ingreso total, serd de 3.995.500
pesetas; pero, como el 60 por 100 del trafico del
directo lo hemos supuesto desviado del Norte,
donde ahora tributa, el beneficio nuevo para el
Estado por este conceplo, serd de 1.600.000 pe-
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setas; el 0,71 por 100 del capital a invertir, gue
sumado al anteriormente calculado, alcanzara en
total el 4,7 por 100 para servicio de interés y
amortizacion.

Cuantos supuestos han servido de fundamento
para los céleulos anteriores, res-
ponden a la realidad; no pecan de
optimistas, como puede comprobar
el lector, si se toma minima mo-
lestia.

No debe omitirse consignar gue
gran parte de los ingresos que ob-
tenga Madrid-Burgos, son a costa
de la Compafiia del Norte, cuyos
intereses, como los de cualquier
otra empresa, deben merecer el
mayor respeto. Pero, tal perjuicio
ha de ser tan poco considerable
como transitorio, y quiza se evite,
gi la Ordenacién Ferroviaria en
estudio dota a la Compafia del
Norte de una red de estructura
mas perfecta que la que hoy ex-
plota y de la cual habria de for-
mar parte Madrid a Burgos. Tén-
gase en cuenta que la linea Ma-
irid directa a Burgos-Miranda-Al-
sdsua, fendria una longitud real
88 kilémetros menor que la actual
por Avila y ademés serd homogé-
nea, sin rampas mayores de diez
milésimas, y, por tanto, su coefi-
ciente wvirtual, calculado teniendo
en cuenta la inclinacion maxima (de veinte milési-
mas en la linea en explotacion), serd mucho mejor.

BENFFICIOS E INFLUENCIA EN LA ECO-
NOMIA NACIONAL, DE LA NUEVA LINEA.

He intentado demostrar que la linea de Madrid
a4 Burgos mo es ruinosa para el Tesoro, ni mu-
cho menos; de la beneficiosa e importante influen-
cia que ha de ejercer en la economia nacional,
puede dar idea cuanto se lleva escrito y el examen
del cuadro comparativo de distancias inserto. Los
tantos por ciento de disminucién de recorrido lo
son de abaratamiento (palabra olvidada hace
tiempo) de tarifas; de comodidad y de rapidez.
El outilluge nacional adguirirda una magnifica

herramienta nueva...






