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A NUESTROS LECTORES

Como pueden comprobar nuestros lectores, hemos ido incrementando de uno a dos y, a partir de este
niimero, de dos a tres, el nimero de fascfculos correspondientes a los Historiales de los Regimientos, El motivo es
que, si se hubiesen seguido publicando de uno en une, habria Regimientos que no saldrian a la luz hasta cerca del
ano 2000, para desesperacién de sus componentes; asi y a pesar del esfuerze econ6mico que supone, se acelera
considerablemente su publicaci6n.

Igualmente, volvemos a solicitar vuestra colaboracién para que nos enviéis articulos, especialmente de temas
histéricos relacionados con la Infanteria o con el Ejército, recordandoos que debeis remitir junto con el articule, un
resumen del mismo, inferior a 10 l{neas, para la base de datos y una fotograffa lo mas reciente posible, tamafio carnet

para encabezar el citado articulo.

LA REDACCION



Regimiento de Infanteria Moforizada
Garellano N’ 45



RESUMEN HISTORICO

En 1877 y en base a los Batallones Cindad Real
30 y Alcézar de San Juan 66 se cre6 el Regimiento que
recibié el nombre de "Garellano”, concediéndosele el
mando al Coronel de Infanterfa D. Luis Beltrdn y En-
traiguez.
Garellano es un rfo del Sur de Italia donde
combaticron nuestros Tercios mandados por el Gran
Capitdn contra tropas francesas. Una batalla decisiva
se di6 en sus orillas y la victoria fue para Espaiia, y no
podfa ser de otra manera por el espiritu que infundid
el Gran Capitin Gonzalo Fernéndez de Cérdoba a sus
soldados cuya esencia explica su frase "Permaneced
aquf en lo que conviene al servicio y al logro de la vie-
toria. Tened entendido que més quiero la muerte dan-
do dos pasos adelante gue vivir cien afos dando pasos
hacia atras",
En 1886, el Regimiento, que se encontraba en el
Cuartel de San Gil, Madrid, fue reorganizado y el 14 de
noviembre emprende la marcha a Orduha (Vizcaya),
donde ocupé el denominado Cuartel de la Aduana.
En 1887 pasa a gnarnecer la Plaza de Bilbao.
En 1929 ocupa un nuevo Acuartelamiento en la
calle Luis Bridas n.° 16 del bilbafno barrio de Basurto,
En 1931, al constituirse en Espaiia la Repabli-
ca, el Regimieato pierde su nombre y cambia de Ban-
dera.
En 1939 vuelve a constituirse nuevamente el
Regimiento Garellano, en base a las siguientes Unida-
des:
- Batallén de Montafia Arapiles, 7
- Batallon de Cazadores Las Navas, 2
- Batallones 2, 11, 13, 16 del Regimiento Za-
ragoza 30

- Unidades de los Tercios de Requetés Mon-
tejurra, Nuestra Sefiora de Begofia y Ortz
de Zarate.

El 4 de noviembre de 1981 efectia su traslado a
un nuevo Acuartelamiento, en el término de Mungufa.

El 24 de junio de 1984, onomistica de Su Ma-
jestad el Rey, la Diputaci6n Foral de Vizcaya dona la
Bandera que hoy venera el Regimiento.

El dia 1 de enero de 1986, disuelta la BRIDOT
VI, se constituye el RIMT Garellano n.° 45 de la
BRIMT LI de la Divisién de Montana "Navarra" n.° 5
tomando como base el Batallén del Regimiento de In-
fanterfa Garellano n.° 45 y el Batallén del Regimiento
de Infanteria San Marcial n.° 7 que constituyen respec-
tivamente los BIMT 1/45 y BIMT I1/45.

DENOMINACIONES DEL REGIMIENTO DESDE
SU CREACION

1877 Regimiento de Infanterfa Garellano n.* 45

1893 Regimiento de Infanterfa Garellano n.® 43

1931 Batallén de Montafia n.° 4

1935 Batall6én de Montafia Garellano n.° 4

1936 Batall6o de Montana Garellano n.° 6

1936 Disuelto

1939 Regimiento de Infanterfa n.” 45

1944 Regimiento de Infanteria Garellano n.* 45

1960 Agrupacién de Infanteria Garellano n.° 45

1963 Regimiento de Infanteria Garellano n.° 45

1986 Regimiento de Infanterfa Motorizada Garella-
0o n.° 45

PRINCIPALES HECHOS DE ARMAS

El Batall6n Ciudad Real, base en 1877 del Re-
gimiento, adquiri6 la denominacién de "Bizarro” en las
acciones de Limebharra y Viana en 1896 y nucvamente
demostrd su arrojo en.las acciones de Mendizorroza y
Garamendi.

En las acciones de Cuba interviene en 1896 con
fuerzas aproximadas a una Secci6n.

En 1896 Ueva un Batallon a la Isla de Cuba



donde permanece un aio.

Desde 1910 a 1917 contribuye a la pacificacién
de la provincia de Vizcaya mereciendo el reconoci-
miento del pueblo vasco y de su Ayuntamiento.

Desde 1921 a 1926 interviene en la Campaiia de
Marruecos.

Entre 1921y 1925 con un Batallén y en 1926 con
una Compaiifa, participa en las acciones de Gurugf,
Dar-Drius, Tafersit y Tizzi-Assa,

En 1936 son diezmados sus Mandos y disvelta
la Unidad.

Desde 1936 a 1939 las acciones de los Batallo-
nes Arapiles, Las Navas, y los Batallones I, XI, XI1I,
X1V del Regimiento de Infanterfa Zaragoza n.° 30 yde
los Tercios de Requetés dan la base herdica al Regi-
miento,

En 1941 participa en los trabajos de extincién
del incendio de Santander, siendo felicitado por su
actuacién.

El 4 de noviembre de 1981 efectha su traslado
al Acuartelamiento actual ubicado en el término de
Soyeche,

Eu agosto de 1983 participa en las inundaciones
de la Provincia de Vizcaya en ayuda de la poblacién.

El 7 de diciembre de 1984 sufre un atentado
terrorista en el cruce de Erletxe, con coche bomba. A
causa del mismo hallar la muerte:

- Tenicote D. Juan Enriguez Criado
- Subteniente D, Francisco Fernindez Lajusticia
- Funcionario D. Luis Asensio Pereda.

A raiz del accidente aéreo ocurrido en la ladera
nordeste del monte Otz el 19 de febrero de 1985 en el
que perdieron la vida los 148 ocupantes del "Boing
727" (Alhambra de Granada), entre los que se encon-
traba el Exministro D. Gregorio Lopez Bravo, el Regi-
miento particip activamente en las labores de rescate
y traslado de los victimas al campo de deportes del
antiguo Garellano.

El 8 de diciembre de 1987 se conmemor6 el
centenario de la permanencia de la Unidad en la pro-
vincta de Vizcaya.

JEFES DEL REGIMIENTO DESDE SU CREACION

1877 Don Luis Beltran Entrdiguez

1878 Don Juan Alberni y Caro

1881 Don Anselmo Ferndndez Sudrez-Quirbs

1884 Don José Sargarminaga y Arriaga

1887 Don Venancio Hernindez Fernndez

1891 Don Lnis Valderrama Rodriguez

1892 Don Manuel Aguilera Mufioz

1895 Don Manuel Castellén y Cortés

1901 Don Herndn Alvarade Aguado

1908 Don José Gémez Arce

1912 Don Francisco Galarreta Caballero

1916 Don Julio Echague Ayani

1918 Don Marcos Rodriguez Calvo

1919 Don Jer6nimo Aranzaba Cremar

1924 Don Isidoro Valls Padial

1928 Don Ricardo Serrano Santés

1931 Don Andrés Fernindez Piherfa e Iraola
(Teniente Coronel)

1932 Don Salvador Pereda Sanz (Teniente Coronel)

1934 Don Joaquin Ortiz de Zéarate Delgado
(Teniente Coronet)

1936 DonJoaquin Vidal Munarri (Teniente Coronel)

1939 Don Francisco Fidalgo de Cisneros y Manso de
Ziidiga

1943 Don Juan Aguilar Torres Vildosola

1944 Don Carlos Arroyo Gibel

1945 Don Andrés Ferndndez-Cuevas y Martin

1948 Don Fidel Pradal Valls

1953 Don Luis Suances Parfs

1957 Don Antonio Diaz de Ataun

1960 Don Eduardo Cortdzar Moronati

1962 Don Juan de la Fuente Torres

1967 Don Luis Sanchez Saiz

1970 Don Emilio Val-Carreres Ortiz

1973 Don Juan Coll de San Simén

1975 Don José Pascual Monente

1978 Don Emilio Urratia Garcia

1981 Don Enrique Ballenilla Fajardo

1982 Don Antonioc Manuel de Céspedes del Rey



1964 Don Marinno Ferndndez Aceituno y Gabarr6n
1986 Don Eduardo Fuentes Gémeaz
1988 Don Bartolomé Garefa-Plata Valle

1990 Don Fortunato Huidobro Gémez.
1992 Don Carlos de Artaza y (36mez.

EECUDO DI ARMAS

FEscudo Espafiol rectangular, redondeado en su
parte inferior en forma de semicircunferencia con una
porcién de seis de alto por cinco de ancho.

De gules {rojo), una faja ondada de plata y azor
(azul) en tres y dos Ordenes, resaltada de dos espadas
de oro cruzadas en aspa, acompafiadas en lo alto por

una flor de lis de oro.

BANDERA

En 1924 recibe una Bandera adquirida por sus-
cripciGn popular, siendo Madrina de ella la Excma.
Sra. Condesa de Zubiria.

En 1931, al organizarse Espana en repiiblica el
Regimiento pierde su nocmbre y cambia de Bandera,

En 1940 y el dia de la Inmaculada Concepcidn,
el Ayuntamiento de Bilbao regala la Bandera Bicolor,
ostentada hasta junio de 1984. El acto se celebr6 en la
Basilica de Begofia, siendo Madrina de la misma la
Excma. Sra, Diia. Pilar Villavaso, vinda de Ibarra.

En 1984, el dfa 24 de Junio, fue donada por la
Excmo. Diputacién General de Vizcaya, la Bandera
que hoy venera el Regimiento, en acto presidido por el
Excmo, Sr. Capitin General de la RMPO y realizado
en la ciudad de Bilbao. Fue madrina la Ilma. Sra.
Dona Rosa Marfa Diez Gonzélez, de la Diputacion
Foral de Vizcaya.

ORGANIZACION ACTUAL

El Regimiento pertencce a ta Brigada de Infan-
terfa Motorizada LII dentro del marco de la Divisién
de Montaifia "Navarra" n.” 5.

Se encuentra constitvido por dos Batallones
Motorizados y una USAC:

- El Batallén "Guipuzcoa" 1/45

- El Batallon "Milan" 11/45

- USAC Soyeche

La Unidad se encuentra situada en la Provincia
de Vizcaya, al N.E. del tramo comprendido entre los
Kms, 19,200 y 19,700 de la carretera local Mungufa-

Guernica.



HIMNO DEL REGIMIENTO

Soy Soldado en Garellano Regimiento
Bilbaino por el amor a la villa y Espaiiol
por su destino,

Ser Soldado en Garellano es decir soy
Caballero el més gentil y arrogante
que existe en el mundo entero.

Sirvo orgulloso a Ia Patria y el dia que
por ella muera quiero que cubran mi cuerpo
los pliegues de mi Bandera.

Bandera siempre Gloriosa Bandera no
mancillada Santa Bandera Espafiola por
cien pueblos venerada

venerada ........... :

ESTRIBILLO
Y las chicas Bilbainas cuando pasan en
formacién con el alma a flor de labios

entonan esta cancidn,

Garellano, Garellano,Garellano,Garellano
pasa y corre la gente ya corre la pente
Viva Garellano, viva Garellano Bizarro y
Valiente.



Entrada al acuartelamiento



Vista parcial del acuartelamiento
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La Banderu del Repimiento en formacion



Biblioteca de Tropa



Regimiento de Infanteria Motorizable
Palma N 47



RESUMEN HISTORICO

Se cre6 en Tortosa por el R.D. de 27 de julio de
1877, con la denominacién de Regimiento de Infante-
r{a de Filipinas n.° 52, a base de refundir los Batallones
de Reserva de Tarragona n.° 44 y de Lorca n.® 73, que
constituyeron su primero y segundo Batall6n,

Ambos Batallones habfan sido creados en Ma-
drid, el primero en 1874 y el sepundo al afio siguiente,
para participar en la Segunda Guerra Carlista, lo que
hicieron brillantemente en el Norte de la Peninsula.

El nuevo Regimiento qued6 en Catalnfia cu-
briendo destacamentos en Lérica, Seo de Urgell,
Tremp y Solsona hasta que en julio del aio 1880, el
Primer Batallén pas6 a Palma, alojindose en el Cuar-
tel del Carmen y el Segundo a Mahéo donde permane-
cié hasta mediados del mismo mes en que se incorpo-
r6 a su P.LM. en Palma. Desde el primer momento el
Regimiento mantuvo destacamento en Ibiza y Cabrera.

En los anos 1884-85, para prevenir la propaga-
ci6n de la epidemia existente, Unidades del Regimien-
to establecieron cordones sanitarios en varios puntos
de la isla,

Es a fines de 1885 cuando el Regimiento se (ras-
lada a Mah6n de donde regresa a Palma en el afo
1888.

De nuevo en 1892, al objeto de cortar la inva-
sién de colera en la isla, cinco Compaiifas salen a for-
mar cordel de vigilancia en la costa.

En 1904 ¢! Segundo Batalln sirve de base para
la creaci6n del Regimiento de Infanterfa de Inca
n.° 62.

En 1917 se dota al Regimiento de ametrallado-
ras, credndose primeramente una Seccién y més tarde
dos Compaiiias.

Para constituir una reserva en las operaciones
que se desarrollan en Marruecos, en 1921 embarca
para Cartagena un Batallén expedicionario regresan-

do al afio siguiente.

De nuevo en 1924 sale otro Batallén, el segun-
do, para Ceuta cortinuando hasta Tetudn y las posi-
ciones del Fondak y Casa Aspillerada. Regresa a Pal-
ma en ¢l afio 1926 excepto una Compaiifa que lo hace
en septiembre del afio siguiente.

En 1931 la superioridad ordena que un Bata-
llén quede destacado en Inca el que, a su vez, destaca
una Compaifa a Ibiza y una Secci6n a Cabrera.

Al estallar ta Guerra Civil, las fuerzas del Regi-
misnto marchan a Porto Cristo oponiéndose tenaz-
mente al avance del enemigo desembarcado. Desde el
afio 1936 hasta finales de la guerra se llegaron a crear
veinte Batallones de los que el 1.5, 3°, 4.° 9.° y 10.°
(ciclista) pasarcn a diferentes frentes de la Perfnsula
donde actvaron brillantemente sufriendo numerosas
bajas, de ellas 279 muertos.

En febrero de 1939 los Batallones 2.°, 5.% 8.° y
207 al mando del Coronel D. Francisco Rovira Truyols
embarcan para Menorca, para la ocupacion de la isla,
regresando luego a Palma.

En 1940 y durante toda la 0 Guerra Mundial se
desdoblé el Regimiento organizdndose el Regimiento
Tictico n.° 136 a base de dos Batallones que cubren
destacamentos en diferentes pucblos de la isla y Ca-
brera.

Solemnemente, y en el dia de la Victoria del
afio 1944 se hizo entrega al Regimiento de una Bande-
ra donada por el Excmo. Aynntamiento de Palma.

Sigue el Regimiento teniendo siempre como
casa solariega el Cuartel del Carmen hasta que en el
mes de abril del afio 1968 se traslada al nuevo Cuartel
General Asensio,

DENOMINACIONES DEL REGIMIENTO DESDE
SU CREACION

1877 Regimiento de Infanteria Filipinas n.” 52,
1893 Regimiento de Infanterfa Regional de Baleares

n’1



1899 Regimiento de Infanterfa Baleares n.” 1

1904 Regimiento de Infanterfa Palma n.° 1

1931 Repimiento de Infanteria n.” 28

193¢ Regimiento de Infanteria Palma n.° 36

1943 Regimiento de Infanteria Palma n.” 47

1988 Regimiento de Infanterfa Motorizable Palma
n.° 47

PRINCIPALES HECHOS DE ARMAS

Segunda Guerra Civil (Carlistn)

Al crearse este Regimiento, los Batallones que
le sirvieron de base, contaban con los sigiuientes He-
chos de Armas:
1.°" Batallén de Reserva Tarragona n.* 44. Sali6 de
Madrid hacia la zona de operaciones del Norte el 28
de junio de 1874, realizé su primera accién de guerra
del 23 de agosto al 2 de septiembre protegiendo un
convoy en Puebla de Arganz6n donde atact al enemi-
go. Participd en diversas operaciones de ataque a po-
siciones enemigas, ocupacién de puntos dominantes,
proteccibn de convoyes, siendo las acciones més rele-
vantes el 18 de febrero de 1876 que tom6 por asalto el
Fuerte de Mendizorrot y el dia 20 con la toma de La-
sarte.

Terminada la guerra, march6 ¢! Batallén a Va-
lencia y después a Tortosa, pasando a formar el primer
Batall6n del Regimiento de Infanterfa Filipinas n." 52
en la revista de septiembre de 1877.

2.° Batalléon de Reserva Lorca n.” 73. El 8 de
octubre de 1875 llegd a San Scbastian pasando a guar-
necer el Monte Igueldo y la carretera de Hernani. Fl
22 de diciembre ocupé Hernani siendo atacado por un
enemigo apoyado por cinco baterias, a pesar del vio-
lento y continuado fuego, los atacantes tuvieron que
huir sin decidirse a dar el asalto. Realizé varias accio-
nes destacando el 14 de febrero de 1876 la toma de los
fuertes de las Meagas e Inadamendi y contribuyendo a
la toma de Azpeitia,

Terminada la guerra marché a Huesca, a partir

del 12 de junio de 1876 recibid la misién de persegur
el contrabando hasta el 26 de noviembre en que se
reuni6 el Batallén ¢n Huesca quedando de guarnicion.
De Real Orden se dieron las gracias al Bataltén por el
penoso servicio que prestara a los intereses de la Na-
ci6o.

El 22 de abril de 1877 marché a Cataluba que-
dando de guarnicién en Cervera, pasando a ser el se-
gundo Batallén del Regimiento de Infanterfa Filipinas
n.° 52 en la Revista de septicmbre de 1877,

Campaiia de Africa.

Bl dfa 5 de septiembre de 1924 salié un Batallén
Expedicionario al mando del Teniente Coronel
D. Juan Roca Rayé con destinp a Ceuta, siendo desti-
nado a Tetuén, en cuyo sector ocup6 las posiciones del
Fondak y Casa Aspillerada, donde prest6 los servicios
de campaiia, proteccién de convoyes y carreteras. El
26 de enero de 1926 regres6 a Palma el Batallén Expe-
dicionario a excepcién de una Compafifa que continud
en los servicios indicados hasta el 1 de septiembre de

1927 que se incorpor6 a la Plana Mayor en Palma.

Guerra 1936-39

El dia 16 de agosto de 1936 al desembarcar las
huestes del Capitdn Bayo en la isla de Mallorca, la
fuerza del Regimiento marché rdpidamente a Porto
Cristo y s& opuso tenazmente al avance del enemigo,
consiguiendo ponerles en precipitada huida el dia 4 de
seplicmbre después de haberles ocasionado multitud
de bajas; recogiendo infinidad de viveres, armas y
material de todas clases que debido al rdpido y desor-

denado reembarque no pudieron levarse.,

1.° Batallén

El 28 de abril de 1937, con sede en Inca y man-
dado por el Comandante D. Ram6n Fortuny Truyols,
emprende la marcha a la Penfnsula llegando a Sevilla
el 1 de mayo, incorpordndose a la 2.2 Brigada de la
Divisién Soria n.° 53, realizando su primera accién el

dia 28 de agosto en Monte Trapero al rechazar un vio-



lento ataque cnemigo.

Participa en diversas acciones en ¢l Frente de
Extremadura pasando el 11 de agosto al Frente del
Ebro encuadrado en el Cuerpo de Ejército del Maes-
trazgo, s¢ destaca en las operaciones realizadas en
Gandesa siendo felicitado calurosamente.

El 17 de diciembre es trasladado a Fresnedo de
Ibor en el Frente de Extremadura,

El 11 de enero de 1939 en las posiciones de
Monte Rubio es atacado por sorpresa aprovechando
la niebla, el flanco izquierdo qued6 rodeado por el
enemigo. El Jefe del Batalién mandé las reservas de
que disponfa recuperdndose la posicién y poniendo en
fuga al enemigo, causdndole numerosas bajas. Por esta
accién el Batallon fue felicitado.

El 15 de enero rompe el frente enemigo alcan-
zando y ocupando la 2.9 linea defensiva, siendo felici-
tado por esta accién.

Continfa en este Freate participando en todas
las acciones; destacan las realizadas los dfas 25y 26 de
enero en que se coparon a tres Batallones enemigos
gracias a la infiltracién pocturna que realizé el Bata-
4n.

El dia 19 de marzo se dirige a Toledo donde pro-
cede a la limpieza del sector hasta el final de Ia guerra.

3.°f Batall6n

El 28 de abril de 1937, con sede en Campos,
mandado por el Comandante D. Enrique Feliu Sintes
embarcé llegando a Sevilla el 1 de mayo e incorporin-
dose a la 2.% Brigada de la divisi6n n.° 53 en Jadrague.

El 7 de mayo pasé a la 72 Division del 7.° Cuer-
po de Ejército,

El19 de marzo de 1938 pasa al Frente del Ebro.

El 6 de abril ocupé los montes que dominan
Balaguer, siendo felicitado por su acci6n. En los dfas
sucesivos destaca por rechazar diversos ataques ene-
migos con carros y artillerfa. Prosigue su avance en
Cataluia, siendo felicitado por su acci6n del 18 de
enero de 1939, llegando a Barcelona y siendo traslada-
do el 12 de marzo a Aguilar de Anuita (Guadalajara)

hasta el final de la guerra.

4.° Batallén

Con sede en Manacor, el dia 14 de julio de 1938
embarca con destino a Vinaroz, mandado por ¢l Co-
mandante D, Luis Rodriguez Polanco.

Pasa al Frente del Ebro donde participa en di-
versas acciones.

El 8 de enero de 1939 es trasladado al Frente
Sur en Espiel (Cordoba) quedando afecto a la Agra-
pacién de Infanterfa del Cuerpo de Ejército Marroqui.

El 16 de febrero cmprende la marcha al Frente
de Catalufia hasta Sabadell donde permanece hasta el
final de 1a guerra.

9.° Batallon

Al mando del Comandante D, José (Grau Pujol,
embarcé el dia 14 de junio de 1938 con destino a Vi-
naroz.

El 4 de agosto se incorpora a la 13 Divisi6n del
C.E.M. en el Frente del Ebro.

El 10 de enero de 1939 se traslada al Frente Sur
quedando agregado a la 22 Divisi6bn donde participa
en diversas acciones.

El 13 de marzo pasa al Frente de Catalufia,
Hospitalet, hasta el final de la Guerra.

10.° Batallén (ciclista)

Con sede en el Arenal, el 3 de julio de 1937 al
mando del Comandante D. Gonzalo Arnica Ferres,
embarca con destino a CAdiz, marchando hasta Si-
gienza,

El 23 de marzo de 1938 entra en accién en el
Frente del Ebro.

El 5 de julio pasa agregado a la 105 Divisi6n del
C.EM. constituyéndose en su reserva.

El 2 de enero de 1939 participa en la persecu-
cion del coemigo, siendo atacado los dfas 6 y 7 con
artillerfa, morteros y aviaci6n, rechazando al enemigo.
Contintia su progresién ocupando Villafranca del Pe-
nedés.



El 24 de enero ocupa Martorell,

El 16 de febrero ocupa Port-Bou, quedando en
servicio de vigilancia y proteccion de fronteras,

El 11 de marzo marcha 2 Avila formando parte
de la 1." Divisién de Caballerfa. En Toledo realiza di-
versas acciones avanzando con la Caballerfa hasta
Quintanar de la Orden. Hasta el final de la guerra.

Ocupacién de Menorca

Participan los Batallones 2.°, 5.°, 8.° y 207, al
mando del Coronel D. Francisco Rovira Truyols, em-
barcando para dicha isla y llegando los dias 10y 12 de
febrero de 1939, dedicdndose a la ocupacién de locali-
dades, captura de prisioneros, recuperacion y clasifi-
cacion de armamento y material,

Terminada la guerra los cinco Batallones Expe-
dicionarios regresan a Palma en la primera quincena
del mes de julio de 1939.

Del heroismo demostrado por el personal del
Regimiento, es prueba evidente ¢l crecido nfimero de
bajas, las felicitaciones recibidas y las relaciones de los
distinguidos que figuran publicadas en las Ordenes del
Cuerpo, entre los que debemos mencionar los Cabos
del Regimiento D. Andrés Isern Horrach y D. Remi-
gio Roban Moraté, a quienes se les concedi6 la Meda-
lla Militar,

JEFES DEL REGIMIENTO DESDE SU CREACION

1877
1879
1879
1880
1880
1881
1889

Don Rafael Diaz Terrojo

Don Trinidad Garcfa Baquero
Don Manuel Arana Travero
Don Felix Arnaz Arana

Don Pablo Diaz de la Quintana
Don Federico Alonso Gascd
Don José Herndndez Fernandez

1917
1920
1921
1927
1930
1931
1931
1934
1935
1936
1637
1946
1549
1950
1952
1952
1955
1960
1963
1963
1967
1968
1969
1974
1977
1979
1981
1982
1984
1986
1988
1950

1992

Don José Cabrinetty Navarro
Don Jer6nimo Palan de Comasema
Don Antonio Jaudenes Mestares
Don Domingo Colorado Carlos
Don Migel Antich Veny

Don Rafael de Castro Gaubin
Don Mariano Morote L. Villegas
Don Jorge Villamides Salinero
Doa Aurelio Dfaz de Freij6 Dura
Don Miguel Antch Veny

Don Francisco Rovira Truyols
Don Enrique Esquivias Zurita
Don José Soto del Rey

Don Enrique Felius Sintes

Don Rafael de Oleza G. de Villoria
Don Juan Fuster Rossifiol

Don Jerénimo Llompart Gelabert
Don Victor Garcla-Conde (Garcia
Don Lorenzo Arrom Homar

Don José Vich Andreu

Don José Maria Tomé Marin
Don Mateo Riera Escandell

Don Méximo Alomar Josa

Don Migunel Fontenla Ferndndez
Don Juan Coll de San Simbén
Don Emilio Feliu Truyols

Don Rafael Marin Rosselld

Don Mateo Escalas Escalas

Don Jaime Sampol Vidal

Don Jesfis Araoz Isasi

Don José Falco Rotger

Don Juan Bespin Gracia.

Don Manuel Tomas Serra Bustamante.

ESCUDO DE ARMAS

1801
1901
1507
1911

Dor Miguel Imaz Delicado
Don Enrique Pintos Ledesma.

Don Enrique Carlos Gémez
Don José Nouvillas Villar

En campo de plata, leén de oro coronado de lo
mismo, ¢on cuerpo de pez y alado, levantado y apoya-
do en la garra izquierda, y sosteniendo en la derecha
una espada. El todo timbrado de Corona Real.



BANDERA

Con motivo del Centenario de su creacién
(1877-1977), recibe una Bandera donada por la
Excma. Diputacién de Baleares.

El dfa 1 de febrero de 1984, a las 1200 horas en
la Plaza Mayor de esta ciudad, presidido por el Capi-
tdn General Interino de Baleares y actuando de madri-
na [a Ilma, Sra. Dofia Marfa de los Angeles Obrador
Siguier, recibe una Bandera donada por el Excmo.

Ayuntamiento de Palma,

ORGANIZACION ACTUAL

Fl Regimiento Palma n.” 47 estd ubicado en la

Base General Asensio sita en la Carretera de Génova,

La organizacién de este Regimiento costa de
una Plana Mayor, una Compaiifa de Defensa Contra
Carro y un Batallon de Infanterfa Motorizable que
recibe el nombre propio de Filipinas.

HIMNO DEL REGIMIENTO

Somos los bravos soldados,

del Palma cuarenta y stete,
Regimiento con historia y honor,
dispuesto siempre a la lucha con valor.
Por amor a la Patria

y al Ejército Espanol.

Adelante siempre adelante
adclante y no tengas temor,
ten presente que eres Infante
y soldado Espafiol.

Adelante soldado valiente
adelante arroja tu valor,
ten bravura siempre en el combate

y victoria con honor.

Cuando la Patria nos llame,
seremos los primeros en acudir,
en defensa de nuestra Bandera

como dipnos hijos de ella.

Estaremos siempre dispuestos,
al mis alto sacrificio.

Y gritando en nuestros pechos
[Viva Espafia y el Regimientol



Entrada al acuartelamiento
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Regimiento de Infanteria
Ceuta N.° 54



RESUMEN HISTORICO

Por R.O. de 30 de junio de 1911 (C.L. nGm.
127) se crea en Melilla la Fuerza de Regulares
Indigenas, en base de un Batallon de cuatro
Compaiifas y un Escuadrén, siendo designado para el
mando de dicha Fuerza el Tenmiente Coronel de
Caballeria D. Damaso Berenguer Fuste.

Para que "no pierda €l cardcter de Fuerza Indi-
gena", se acuerda que el 50% de las Clases y el 209 de
los Soldados, sean espaioles.

Dado "el buen rendimiento demostrado”, por
R.O. de 12 de enero de 1912 (D.O. n.° 15) se amplian
los efectivos de dicha Unidad a seis Compaiias y tres
Escuadrones.

La presencia de elementos indigenas en nuestro
Ejército, dada la proxmidad del Norte de Africa a
nuestra Patria, no es nueva. Ya desde la Edad Media,
contingentes de espanoles y marroqufes, han servido
en diferentes bandos. Por otro lado desde la conquista
de Oran, existe en nuestras filas, naturales del Pais, los
llamados "Mogataces". Espafia ha sido el primer pafs
europeo que organizd en Africa, fuerzas indigenas
perfectamente organizadas y disciplinadas.

A rafz de la cesién de Orén y otras plazas a la
Regencia de Argel, un grupo numeroso de Mogataces
continlian al servicio de Espana y después de diferentes
vicisitudes y cambio de denominacién, en el afio de
creacién de la Fuerza existe en Ceuta la lamada Mili-
cia Voluntaria, de la que forma parte 4 Compaiias de
Moros Tiradores, un Escuadrén de Lanzas y la Compa-
fifa de Mar, y que serfa la base del G.F.R.I. de Ceuta
n.° 3.

PorR.0. de 31 de julio de 1914 (ID.O. n.” 169) se
crean los cuatro pnmeros Grupos de Fuerzas Regula-
res Indipenas, recibiendo la denominacidon de Tetudn
n.’ 1, Melilla n.” 2, Ceuta n,° 3 y Larache n.° 4, Poste-
riormente en el afio 1922 se crearia el Athucemas n.° 6.

La organizaci6én de dichos grupos serdn: 3 Ta-
bores de Infanterfa (Bones) y un Tdbor de Cabalieria
(3 escuadrones). En el transcurso del tiempo, los Gru-
pos ampliaron sus posiblidades de combate siendo
dotadas de Companias de Ametralladoras y Secciones
de Explosivos por Tabores.

A rafz de la Guerra 1936-39, cada grupo partici-
pa con 10 Tabares de Infanterfa y 1 de Caballeria.

Terminada la Campaia y dado el volumen de
fuerzas, cada Grupo se dobla formandose los Grupos
Xauen 6, Llano Amarillo 7, Rif 8, Arcila 9, y el n.° 10,
que nuevamente se unen entre si y pasan a los origina-
les en 1944.

En 1940 con los Tabores de Caballerfa de Te-
tu4n, Ceuta y Larache, se forma el Grupo de Regula-
res de Caballeria Tetudn 0.° 1, y con ¢l Téabor de Ca-
balleria de Melilla, el Grupo de Caballeria n.° 2 de
ipual denominacién.

A raiz de la Independencia de Marruecos desa-
parecen el GF.R.I de Larache n.° 4 que pasa al Ceuta
n,° 3. Replegadas las fuerzas espafnolas, queda en Ceu-
ta los Grupos de Regulares de Tetuén n.° 1 y Ceuta
n.® 3 yen Melilla, el n.° 2 y el Alhucemas n.° 5.

A partir de dicha fecha empieza a desaparecer
de nuestras filas, los queridos hermanos de armas
marroquies integrandose en el Ejército Marrogui
unos, ¥ los menos esperando el retiro en nuestras Uni-
dades.

A rafz de la aplicaci6én del Plan Meta, se forma
la actual Unidad, que recoge las Glorias, Historia y
Tradiciones de las Unidades recogidas en el cuadro de
la pagina siguiente :

Hasta principios de la década de los 40 los Gru-
pos de Regulares fueron mandados por Tenientes
Coroneles de Infanteria, excepto Melilla n.° 2 que eran
de Caballeria.

Mandaron los Grupos, Jefes de gran prestigio
militar, muchos de ellos habfan servido en sus filas,
desde los empleos més bajos del escalafén de Oficia-

les,



PRINCIPALES HECHOS DE ARMAS

Al recoger el actual Regimiento de Regulares,
la Historia de diferentes Unidades de Choque, que
desde su creacién fueron empleadas en vanguardia,
como asf se hacfa constar en su Orden de creacion,
casi imposible seria relacionar los hechos de armas.

Nuestras fuerzas participaron en las defensas
de 1a Ciudad de Ceuta, asi como expediciones al cam-
po enemigo, Campana 1859-60, Guerra del Rif -en que
con la muerte del Jefe Rifefio El Mizzian a manos de
los Regulares, terminé ¢sta- Campaiias de Yebala,
Gonara, repliegue a la linea Primo de Rivera, Socorro
a la Ciudad de Melilla, Alhucemas, Reconquista, Su-
cesos de Asturias y Guerra 1936-39.

Valga como muestra de su empleo y acluacion

en campanas las corbatas de 10 Laureadas Colectivas
y 31 Medallas Militares que cuelgan orgullosas en

nuestra querida Bandera, la mds condecorada del
Ejército Espafol y las 36 Laureadas Individuales y 91
Medallas Militares ganadas por los que nos antecedie-

ron heroicamente en el servicio a Espafa.

JEFES DEL REGIMIENTO DESDE SU CREACION

Grupo de Fuerzas Regulares de Infanteria Tetuén n,” 1

Tenientes Coroneles:

1911 DonDémaso Berenguer Fuste.
1913 Don Enrique Marzo Balaguer.
1914 Don Leopoldo Ruiz Crillo.

1915 Don  Angel Rodriguez del Barrio.
1917 Don Julidn Serrano Orive.

1918 Don Luis Franco Cuadras.

1919 Don Gregorio Benito Terraza.
1923 Don Fernando Martinez Monje.
1925 Don Benigno Fiscer Ternero.
1926 Don Eugenio Sainz de Larin.
1927 Don Pablo Martfn Alonso.

1929 Don Eduardo Sainz de Buruaga.
1936 Don Carlos Asensio Cabanillas.

Coroneles

1940 Don Juan Asensio Fernindez
1944 Don Bernabé Ortiz Esparraguera
1949 Don José Fernandez Bacorell
1952 Don Luis Ferndndez Castafieda
1954 Don José Diaz Fernandez

1956 Don Luis Andrés Castillo

1959 Don Luctano Garriga Gil

1962 Don José Alonso Alonso

1963 Don Pedro Martinez Gémez
1967 Don Luis Otero Saavedra

1971 Don Alejandro Manriquez Lopez
1974 Don Fernando Delgado Rioja
1979 Don Juan Guiraldes Davila

1982 Don Joaquin Piserra Velasco
1984 Don Joaquin Villalba v Sanchez de Ocafa.

Grupo de Fuerzas Regulares de Infanterfn de Ceuta

n°3

Tenientes Coroneles

1915 Don Manuel de las Heras Jiménez.

1915 Don José Sanjurjo Sacanell.

1917 Don Emilio Canis Martinez.

1920 Don Santiago Gonzalez Tablas y Garcia Herre-
ros.

1922 Don Ladislac Ayusoc Casamayor.

1922 Don Eliseo Alvarez Arenas y Romero.

1926 Don José Enrique Varela Iglesias.

1929 Don Salvador Mugica Buhigas.

1932 Don Juan Yagiie Blanco.

1937 Don Mohamed Ben Mizzian Bel Kasser.

Coroneles

1939 Don Luis Qliver Rubio

1943 Don Venancio Tuter Gil

1948 Don Rafael Civantos Navas
1952 Don Eulogio Ferndndez Virto
1956 Don Enrique Garrido Garcfa
1961 Don Eovaldo Iglesias Mignez



1963 Don Fernando Garcia Rebull

1967 Don José Fullana Pons

1970 Don Luds Cuervo Pifa

1972 Don Antonio Rey Ardid

1975 Don Felipe Navas Pérez-Fajardo

1979 Don Manuel Alvarcz de Lara Ramirez
1982 Don Eugenio de Santos Rodrigo

1984 Don Jesis Eleta Sequera.

RIMT. Fuerzas Regulares de Ceuta n.” 54

Coroneles

1986 Don José Antonio Romero Ales
1987 Don Antonio Torrecillas Velasco
1989 Don Carlos Sanchez-Tembleque Guardiola

1991 Don Enrique Cuenca-Romero Montero
1993 Don Luis Antonic Collado Espina

ESCUDO DE ARMAS

La luna creciente del Islam, con el ntumero de la
Unidad en la misma, dos fusiles armados cruzados,

coronado con la Real, Fondo azul aiiil; color de la
Unidad.

BANDERA

La actual Bandera del Regimiento es la proce-

dente del G.F.R.I. de Ceuta n.° 3, la més antigua de las
Fuerzas Regulares, concedida por R.0O. 02-11-21 (C.L.

n.° 535), en base a los méritos contraidos en el Auxilio
ala Ciudad de Melilla y entregada en nombre de 8.M.
¢l Rey Alfonso XTI en Madrid el 27-05-23 por el
Duque del Infantado.

Dicho monarca asi mismo concedié a la
Unidad el sobrenombre de "Mis Fieles Regulares”;
fidelidad acreditada hasta ¢l morir.

Asf mismo y procedente del R.I. Ceuta n.° 54,
sc ostenta los sobrenombres del "Defensor de la Fe'y
"Dechado de Bravura".

ORGANIZACION ACTUAL

El Regimiento se encuentra encuadrado en la
COMGE de Centa.

Se encuentra organizado en dos Batallones y
Cia. DCC.

El I Batallén Motorizable "Tetuan” y la USAC
"Fiscer” se ubican en el acuartelamiento Fiscer, en re-

cuerdo del Teniente Coronel Fiscer Tornero, Medalla
Militar que mand6 ¢l G.FR.I. Tetudn n.° 1, asi mismo

se acnartela en el mismo la Unidad de Instruceién de
Reclutas F-4, dependiente de esta Unidad.



En el Acuartelamiento Gonzdlez Tablas, en
recucrdo del Teniente Coronel de igual apellido,
Medalla Militar y Laureado, Jefe que fue del G.F.R.I.
de Ceuta n.° 3 caido frente al enemigo, se ubican la
Plana Mayor Regimental, Cfa, DCC, USAC de igual
denominacién y el II Batallén Motorizado "Larache".

En estos Acuartelamientos guarnece la Ciudad
de Ceuta, el RIMT Fuerzas de Regulares de Ceuta
n.° 54, en constante preparaci6én para un mejor
servicio a Espafia, con profundo respeto y carifio a su
Gloria, Histora y Tradiciones.

HIMNO DE REGULARES

Soy soldado regular
nacido en tierra espaiiola
orgulloso de servirla

con bravura gin igual

Formaré la vanguardia at luchar
y a morir marcharé sin temor

porque asi me cubriré de honor
que es la gloria mayor a esperar.

Luchar, vencer y resistir
saber morir y padecer
tal consigna ha de tener

el que me quiera seguir.

A luchar y a sufrir
nadie nos podré igualar
porque sabemos morir

es imposible seguir al soldado regular

A luchar, a vencer, a morir

Cuando me mandan luchar
soy ejemplo de leales
soldado de regulares

victorias a conquistar.

La Bandera Espafola ha de ser
defendida por mi al combatir
su presencia nos hard vencer

si juramos por ella morir.

Con paz, justicia y con amor
la paz del mundo lograré
en mi pecho est4 el valor

unidos a Dios con gran fe.

A luchar y a sufrir

nadie nos podré4 igualar

porque sabemos morir

es imposible seguir al soldado regular.

A luchar, a vencer, a morir,



Acuartelamiento Gonzdilez Tablas



Incorporacion de la Bandera a formacion



Formacién en el patio de armas

Local de compaififa
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LA SECCION DE MORTEROS
PESADOS (SMP) DE LOS
BATALLONES DE INFANTERIA
(APUNTES)



TCol. D. Antonio Martin Tovoero
Jef. Investigacion y Doctrina ACINF
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GENERALIDADES

Las SMPs. de los Balallones de Infanteria Motorizado, Mecanizado y Acorazado son de similar
composicion.

Los MP,s. conslituyen uno de los mejores ¢lementos de apoyo por el fuego con que cuenta el Batallén o
Grupo Téctico (GT.). Son para ¢l Jefe un medio eficaz y potente para intervenir en la maniobra. Sin embargo por si
solos no bastan, ya que la mayor parte de la acciones del Bon/GT. requieren de otros apoyos de fuego,
especialmente de la Artilleria de Campaiia y de helicopteros.



El conjunto de los apoyos de fuego del Bon./GT. se plasma co un Plan de fuegos de Apoyo del que los MP,s.
forman parte, atendiendo normalmente sélo a la maniobra del Bon/GT.

Aunque la SMP. debe ser empleada como unidad de tiro, en determinadas circunstancias podré actuar por
pelolones, como, por ejemplo, cuando en una situacién de movilidad se requiera una continuidad del apoyo
compatible con un cambio de asentamiento. Sin embargo, debemos insistir que la mayor elicacia se obtendrd
empleando la SMP. como unidad de tiro, esto es: actuacién conjunta de los cuatro morteros para batir un mismo
abjetivo.

El presente trabajo estd refereido -principalmente- a la Seccién de Morteros del Batalién de Infanterta
Mecanizada (BIMZ.).

COMPOSICION, COMETIDOS DEL PERSONAL (T'ig. 1).

COMPOSICION SMP. MZ Fig. 1

]

i

PERSONAL
Mando: 1 Tte. Jele SMP.

1 Cabo 1.* Calculador.
1 Cabo Calculador.
1 Cabo Telemetrista/Observador.
1 Soldado Goniemetrista/Observador,
2 Cabos Observadores avanzados/ORTEM,s.
1 Cabo Tirador de la Am. del V. ORTFM.
1 Conductor.
15/Tte./Bg., 2.° Jefe de SMP/lefe municionamiento.
1 Cabo Tirador de la Am. del V.
1 Conductor.



2 Pelotones de MP,s., cada uno compuesto por:
1 Sgto. Jefe de Po. y equipo.
1 Cabo 1.° Jefe de Equipo.
2 Cabos Apuntadores/Tiradores.
2 Soldados Cargadores/Artificieros.
2 Cabos Tirador de la Am. del V./Proveedor/ORTFM.
2 Conductores.
Centrandonos en un Equipo o Escuadra, el personal que atiende a un MP. es el siguiente:
1 Jefe (Sargento o Cabo 1.°).
1 Cabo Apuntador/Tirador.
1 Soldado Curgador/Artificiero.
1 Cabo Tirador de la Am. del V./Proveedor/ORTFM.

1 Conductor.

MATERIAL
1 TOA/BMR. PC. de Sc.
1 TOA/BMR. de linea (tipo carga para municionamiento)
4 TOA/BMR. Portamorteros.
4 Morteros Pesados autopropulsados (case de TOA.) y con posibilidad de actuar asentados en
tierra.
Prisméticos: 4 de visiébn normal y 2 de visidn nocfurna.
Gontémetro,
Telémetro laser C.A.
Calculadora de morteros.
Jalones (dia, noche).
Brijula.
Gafas de visién nocturna 2.
3 RTFLgs.
1 RTFM. mixto.

Diverso armamento individual y lanzagranadas.

COMETIDOS DEL PERSONAL
Aparte de aquellos inherentes a todo Jefe de U, destacan:

JEFE DE SMP.:

Asesorar al mando sobre el empleo de los MP,s, cuando sea requerido.

Reconocer zonas para: posiciones de tire, asentamientos, observatorios, cambios de posici6n.
Distribuir o asignar los observadores avanzadaos.

Establecer y mantener los enlaces y transmisiones necesarios.

Dirigir el fuego.

Controlar el consumo, atender al municionamiento.



Adoplar medidas de segundad.
Dirigir ¢l tiro de morteros medios de las Cia,s./S/GT. cuando el Jefe del B4n./GT. lo ordene.

2. JEFE/JEFE DE MUNICIONAMIENTO:
Sustituir al Jefe de la Sc. cuando se disponga o sea necesario.
Realizar los cometidos que le asigne aquél.

Atender al municionamiento.

JEFE DEL PELOTON DE MP,s.:

Ejecutar los reconocimientos que se le ordenen.

Supervisar log datos de tiro en los elementos de punterfa y dirigir el fuego de su Pelotén.

Establecer y vigilar las medidas de seguridad en el empleo del material, especialmente cuando se realice el
fuego.

Atender al mantenimiento del material de su responsabilidad.

OAVs.:

Adquirir objetivos.

Proporcionar datos sobre objetivos.
Corregir el liro.

Agesorar al mando con el que estuvieran destacados sobre los MP,s. cuando sea requerico.

ANALISIS DE LOS MEDIOS DE LA SMP.

Resulta evidente que el medio principal de la SMP. es el MP. Sus caraclerislicas y posibilidades vienen
recogidas en el Manual correspondiente, La linalidad de este apartado es analizar los medios de la SMP., extrayendo
algunas conclusiones de tipo t4ctico sobre el empleo de esta U.

- Anélisis sobre el personal

A primera vista se desprende el grado de especializacién que caracleriza al personal.

Centrandonos en el Mando, contamos con lres grupos claramente diferencitados para cumplir los cometidos

de:
Puesto de Mando/Observatorio,
Observadores avanzados.
Municionamiento.

El puesto de Mando/Observatorio dispone de personal especializado para el célculo de los datos de tiro y con
posibilidad para transmitirlos a las piezas a través de las radios (malla de tiro), con lo que podria estar distanciado
de éstas en funcion de las posibilidades de dichos medios. El Jefe de la SMP. debera tener muy en cuenta este
detalle esencial a la hora de elegir su emplazamiento,

Se posibilita la actuacifn de un OAV. por umidad tipo Cia. o S/GT. (méximo 3), pero dado que no disponen
de medios de transporte deberan unirse a esas U,s., preferentemente antes de comenzar éstas [a accién que tuvieran
encomendadas.

E! grupo de municionamiento permite atender a esta actividad cuando sea necesario ademds de (ransportar

una estimada cantidad de granadas de reposicién inmediata.



- Andhsis derivado del alcance de los MP.s,
Su gran alcance permite el apoyo desde una posicion de tiro sobre toda la profundidad en que se desarrolla

una accion normal del Bén./GT. o al menos en un salto.
Siempre gue sean necesarios los apoyos de fuego de MPs,, el Jefe del Bon./GT., para definir la extensidn

méxima de un salto en su maniobra, podré fijar éste basdndose en las caracteristicas de alcance méaximo eficaz de

estas armas,

EN OFENSIVA: (Fig. 2.A)
Si los MP,s. se encuentran inicialmente a una distancia (d) de los elementos més avanzados la maxima

profundidad de la accibn sin cambio de posicién vendra ffjada por:

2/3 del alcance méximo menos d
1= 2/37.000-d
1 = longitud del salto del escaldon de ataque (méixima)
{(7.000 m. ¢l alcance méximo, aproxtmado).

Si ademas de los apoyos de fuego (acompaifiamiento), se prevé una accién mds a vanguardia y suponiendo
{(d’) la profundidad en que sc realizard esta accion, la longitud méxima del salto del escalén de ataque deberfa

quedar reducido en esta distancia (d’).

I = (2/3 7000) - d - &

ANALISIS DERIVADD DEL ALCANCE OFENSNaFig. 2.4
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viatan acolonea a vanguardia dei chiativa




Es decir st se fijan los asentamientos a una distancia de 1 km. del escalén de ataque y la zona de accién del
Bon. se prolonga 1 km, més alla det objetivo asignado, la distancia méxima de un salto serfa aproximadamente:
I' = 4600 - 1.000 - 1.000 = 2.600 m.
Si el salto requiere mayor profundidad caben dos soluciones, o se reduce la distancia desde el asentamiento al

escalén de ataque, o la profundidad de la zona de accién a vanguardia del objetivo,

EN DEFENSIVA: (Fig. 2.B)

Por lo que respecta a situaciones de defensa fija, considerando las dimeunsiones de la Posicién Defensiva de Bén./
GT. entre 3 x 2,5 km? minima (defensa fija) y 5 x 7 km? méxima (defensa movil), serd preciso afadir la zona a
vanguardia donde el B6n./GT. puede ejercer su accién, es decir sobre 4 km., dentro de la Zona de Seguridad.

Las misiones de fuego maés lejanas requeriran situar los asentamientos adelantados, sobre 500 m. a retaguardia
del BAZR,

ANALISIS DERIVADO DEL ALCANCE. DEFENSIVA |Fig. 2B

DEFENSA FlJA BAZR Lv
"
oitn) 131
Ml—‘]
’
Q5K-
I
— 2.5k 2 —
415
K—————————— 5. 5K mdximo
DEFENSA MOVIL
BAZR LV
i
@ @ . ©
a—n;] ‘H"’J u—|l—>]
I
7K s 2K

Replegada la LV, serd preciso buscar asentamientos més retrasados. La distancia mixima a retaguardia del
BAZR., considerando las misiones de fuego en la faja (d) = 2 ko, serd sobre los 2,5 km. Es decir, para situaciones
de defensa fija -replegadas las fuerzas de vanguardia- podrén situarse los MP,s. junto o préximos al limite posterior
de la Zona del B6n./GT. pudiéndose cumplimentar técnicamente todas las misiones normales de fuego, tales como:

Intervencitn en la barrera principal de fuegos de detencién.
Cegamiento de observatorios y PC,s,

Fuegos en el interior de la posicién.

Fuepos de apoyo a contraalaques o acciones de detencidn.

Pero en el caso de una defensa mévil la acluacién en toda la profundidad requiere al menos un cambio de
asentamiento.
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Otro aspecto a considerar sobre la situacién de los asentamientos es que se deberian elegir lo mds centrados
posible sobre el eje longitudinal de la zona ocupada por el Bon./GT., para asi abarcar la mayor extension de frente.
Caso de que ¢l B6n./GT. tenga que defenderse en todas las direcciones (defensa circular o perimétrica) se
buscarian asentamientos en las zonas del interior de la posicidn {centradas) posibilitindose asf el cumplimiento de la

mayoria de las misiones de tiro (fig. 3).

OEFENSA CIRCULAR o PERIMETRICA. |Fm.3

LEYENDA
— Asto. principal
— Asto. alternativo

MVA Obaervatorio/OAV.

mm& Puesto de mondo/Observatorio

—_——

! Linea de soguridad

- Andlisis denivado de 1a movilidad.

Los vehiculos para remolque o los TOA,s. portamorteros (esperemos que pronto los BMR.) proporcionan la

misma movilidad que los medios de los elementos de maniobra del Bén. al que pertenecen, posibilitando asi ¢f
acompafiamiento en todas las circunstancias.
Los MP s. autopropulsados facilitan ademds rédpidos cambios de asentamiento y entrada en posicion, evitando asf

las acciones contramorteros enemigas y proporcionando un répido apoyo a los elementos de maniobra.

- Andlisis derivado de los medios de enlace
Los radioteléfonos de los TOA,s. y BMRs. duplican la posibilidad del enlace conseguido a través de los RTLFs.
portétiles o mixtos (ver figura 4),

Sin embargo la SMP., no dispone de medios filares. Dichos medios se encuentran en la Seceidn de Transmisiones

de Bén. La propuesta de empleo de las transmisiones que formula el Jefe de csta Sc., oficial de (ransmisiones, puede
incluir la asignacién de estos medios a la SMP. En este caso serfa conveniente constituir los mismos enlaces que con
la radio.
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SMP. ENLACES Fig. &
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Los frecuentes camblos de asentamiento a los que obliga el combate, principalmente para sustracrse a las
acciones contramorteros, no hacen muy elicaz ¢l empleo de medios [tlares por el tiempo que se tardaria en
establecer la malla, salvo que estos estuvicran establectdos de antemano.

Los OAV 5., que disponen de un RTFM. cada uno, posibilitan el enlace hasta la distancia de empleo de dichos
EqLIpOs.

Siempre que el Jele de la SMP. o un representante forme parte del FSE. del B6n., ser4 imprescindible establecer
un enlace con et PC/Obscrvatorio. La escasez de radios hace aconscjable que dicho PC./Obsio. lenga que
emplazarse proximo al PCAV. del Bon./GT. donde opera dicho FSE.

Andlisis derivado de los tipos de granadas v efectos a conseguir

Tiempo méximo de una misién de tiro

- Recordatorio de algunos datos:

Modelo L
Granadas: Rompedora M-51 peso 16,743 g.  Cargas 5
Minimo 200 Carga 1
Alcances Flecha mé&xima 3.300
Méximo 5.700 Carga 5

Rompedora M-A-85 peso 14700 g.  Cargas 7

Minimo 500 Carga 1
Alcances Flecha maxima 4.230
Méximo 7.500 Carga 7
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Fumfgenas
Iurminantes M-847
Contra-carro SPIN. Un MP. bate a 5.000 m. una S = 4.000 m?, 80 x 50 (1/2 campo de fitbol).

Efeclos sobre objetivos
[os objetivos que se presentan en el combate pueden ser:

personal al descubierto.
personal a cubierto.
minima defensa.
organizacitn ligera.
organizaci6n media.
organizacifn fuerte.
Vehiculos: de transporte de personal, armamento, carros de combate.
Efectos a lograr con el fuego:
Supresién.
Neutralizacidn,
Destruccién.

Eu realidad se traduce en causar un nlmero de bajas como norma comin en grado ascendente desde la
supresién hasta destruccidn, impidiendo el uso de armas por el enemigo o su observacion durante un tiempo
determinado para facilitar la maniobra propia.

Conviene matizar que la duracidn del fuego marca el tiempo que el enemigo que lo recibe quedaria

imposibilitado para emplear sus armas.

Siendo la cadencia normal de 6 disparos al minule y dado que un radar contramortero podria localizar el
asentaruiento de forma instantinea y que las baterias contramorteros podrian hacer fuego en 2 minutos, convendria
tencr en cuenta ambos factores para elegir el miximo niimero de proyectiles a disparar desde un asentamiento sin
correr el riesgo de ser localizados y batidos. Considerando los anteriores datos, el nimero de disparos méximo
aconsejable para una misién de tiro deberia ser de 12 por pieza, es decir 48 por la SMP.

Con lo cual habria que evitar batir zonas muy amplias y objetivos fortificados por el gran consumo que
requieren, asi como tratar de conscgujr’efeclos de destruccién. A cambio son de gran utilidad la granada fumigena
ya que los humos impiden al enemipo el empleo eficaz de las armas y la observacién consiguiéndose efectos
aceptables aunque no bajas. El fuego de MP,s. sobre formaciones acorazadas/mecanizadas sé6lo tendrfa objeto para
separar a la infanteria de los carros, salvo si el tipo de granadas a emplear fuera la C/C., cuestién que requiere un
tratamiento especifico que se sale de este trabajo.

Con relacién a los movimientos ofensivos de los elementos de maniobra que combinen éstos con los apoyos
de MPs. conviene que no rebasen los dos minutos de duracién méxima para evitar que los MP,s. queden expuestos
a la localizacién y fuego contramortero del enemigo. Si el movimiento apoyado implica més tiempo deberdn

buscarse otros medios que prolonguen los apoyos o exponerse a perder los morteros.

- Andlisis derivado de la dotacitn.

Otro aspecto a considerar s la dotacién de la SMP,s. Estimada en aquella que llevan los vehiculos més la que

dispone el tren de combate del Bon.



MT MZ (ATP)
Por vehiculo 0 arma 28+ 2 72 + 10
Por 4 vehiculos o armas 112 + 8 288 + 40
En el TLA, por arma 70+ 12 92 + 15
Por SMP 280 4 48 368 + 60
Total dotacién SMP Mz. 656 + 100

Y considerando al vehiculo de municionamiento con una capacidad sobre las 100 granadas, la distribucién
para el combate en el caso de Morteros ATP,s. podria ser la siguiente:

Por la SMP. 288 granadas rompedoras + 40 fumfgenas (En V. portamorteros)

80 gramadas rompedoras 4+ 20 fumigenas (En V. municionamiento)

Teniendo en cuenta que la dotacién se calcula para 3 dias de combate, llegamos a la conclusién que en un
combate normal, por dia se podria consumir 215, 6 216 GR + 33 6 34 fumigenas. Y dado que normalmente la
intensidad de los primeros combates seria mayor, la munici6n transportada por la SMP, incluida la del vehiculo de
municionamiento (cuadro) seria la adecuada.

En total para el primer dia de combate o lo que cs lo mismo para una misién tipo del Bén./GT. disponemas
por Secci6n de:

368 GR. + 60 GF.

Esto permitiria realizar sin reponer municién:

7,06 musiones ded8 granadas rompedoras

9,08 " de 40 " "
11,5 " de 32 " "
15,4 " de 24 " "
25,5 " de 16 " "
30,6 " de 12 " "

Menos de tres granadas por pieza, 12 en tolal, no serfa rentable el tiro salve para efectos de cegamniento. En
este caso también se pueden gjecutar pocas misiones: desde 15 misiones de s6lo 4 granadas hasta dos de 30.

Considerando los factores seguridad de actuacién, duracion de la misién, consumo y dotacibn, el ntimero de
misiones de tiro en un dia de combate oscilard entre 8 y 30 (GR.) para consumo ideales de 48 y 12 (GR.)
respectivamente por cada misi6n.

Todo ello leva a las sigulentes consideraciones:

Emplear los MP,s. solo contra aquellos objetivos que NO pueden ser batidos por otras armas.

No rebasar consumos en cada misién superiores a 48 granadas.

Las misiones con fines de cegamiento son muy adecuadas; deberia aumentarse la dotacion de GFs.

El fuego en una misién no debe durar més de 2 minutos, tiempo que incluso debera reducirse, dependiendo
de la eficacia de los medios de localizacién y fuego contramorteros que sblo la experiencia del combate podria

aconsejar,
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MISION GENERAL. OBJETIVOS.

La misiébn general se centrard en proporcionar apoyos de fuego a los clementos de manicbra del Bon. y
aquellas U,s. que ¢l mando estime necesario. Pueden participar con gran eficacia en proporcionar apoyos de humos
¢ iluminacién.

Su actuaci6n se enmarca dentro del plan de fuegos aprobado por €l Jefe del Batallon,

Ser4n sus objetivos preferentes aquellos que no pueden ser batidos por armas de tiro tenso por estar situadas
en conlrapendiente o zonas dificiles de alcanzar y siempre los que impidan o dificullen el movimiento de los
elementos de maniobra.

La precisién de estas armas hace que en ocasiones pueda hacerse un liro sobre puntos destacados del terreno

(Obsio,s.) empleando poco nfimero de granadas, sin embargo sigue siendo aplicable el tiro sobre zona,

LA POSICION DE TIRO

Es la zona de terreno elegida para desplegar la SMP, asentar las armas y desde donde se cumplimentan las
acciones de fuego que se ordenen.

Comprende:

Asentamientos.

Puestos de municionamiento.

PC./Observatorio.

Dentro de [a posicion de tiro pueden estar varios asentamicntos, elegidos especialmente para evitar las
acciones de fuego contramorteros y continuar con la misidn asignada. Dichos asentamientos pueden ser:

Principal:  que es la mejor zona para cumplir la misiGn principal.

Alternativo: aquellos desde los que se sigue cumpliendo la misién principal, evitan la [ocalizacién del mismo
y posibilitan sustraerse del fuego contramortercs.

Secundario: aquellos que se eligen para batir objetivos que no pueden ser hatidos desde el principal.

En cada posicién de tiro se tendrén elegidos un asentamiento principal y varios alternativos. Normalmente no
serd necesario un secundario ya que desde aquellos se podran cumplir todas las misiones de tiro que la accién
requiera,

La amplitud del salto o de la acci6n de los elementos de maniobra del Bén. / GT. puede hacer necesario un

cambio de posici6n de tiro.

EL ASENTAMIENTO

Deberd ser irregular y permitir el enlace con ¢l PC./Observatorio y la visién de la o las referencias que se
emplean para los célculos de tiro.

Los cuatro MP,s. pueden desplegar reunidos ocupando una extensién de frente entre 100 y 200 mts, o
separados por pelotones intervalando a éstos unos 200 mts.

El puesto de municionamiento se situari a retaguardia de las piezas a unos 200 mts. de las mismas, a ser
posible ceatrado.

Todos los MP,s. deberdn buscar zonas lo mdés protegidas posible.

EL PC. /OBSERVATORIO

Reune a aquel personal de la Sc. con cometidos de proporcionar datos de tire a las piczas.
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Debe estar situado de forma tal que permita el enlace con los observadores avanzados y las piezas, asi como
con el FSE del B6n./GT.

Con la orgénica actual formarian este PC/Observatorio todo o parte del siguiente personal:

El Jefe de la SMP. o el 2.° Jefe.

1 Cabo 1.° Caleulador,

1 Cabo Calculador.

1 Cabo Telemetrista/Observador.

1 Soldado Goniometrista/Observador.

La observaci6n obtenida se completarfa con la proporcionada por los observadores avanzados destacados
con las Cia,s. 0 §/GT,s. que proporcionardn informacion de contacto,

Dado que en frecuentes ocasiones el Jefe de la SMP, formara parte del FSE. organizado en el Bon./GT., serfa

convenignte, como se ha dicho, que el PC./Observatorio estuviera proximo a dicho FSE,

CAMBIOS DE POSICION

Deben efectuarse con la finalidad de prestar un apoyo continuo. Se producirin como consecuencia de la
necesidad de apoyo a la maniobra del Bén./GT., que habiendo efectuado un salto o cambiado su posicidén un cierto
espacio se imposibilitan los apoyos desde la primera posicién de tiro.

El cambio de posicién requicre: un reconocimiento, un movimiento y un despliegue. Todo los érganos de las
SMP,s. cambian de lugar.

El reconocimiento a veces sélo se podra realizar sobre el mapa, pero en todo caso seria conveniente que se
tuvieran previstos de antemano para ganar tiempo.

Los movimientos requieren la eleccién del itinerario y la determinaci6n de) momento de iniciarlo. Todo ello
coordindndolo con otras U,s., especialmente aquéllas por cuya zona de accién se ha de pasar, En la utilizacién de
una ruta los MP,s. deberdn tener prioridad.

Si es necesario la confinuidad de los apoyos, podrd hacerse el cambio de posicidn por saltos de Png,
operacién que enirafia una gran dificultad para la coordinacién ademas de no ser muy rentable, como ya se ha
apuntado.

Dos son las razones que justificarfan un cambio de posicidn;

La localizacién por parte del enemigo de la misma.
La necesidad de ganar alcance para apoyar a la maniobra. Se estima que la minima distancia a ganar
deberia oscilar sobre 2.000 m. minimo o equivalente a un tercio del alcance méximo.

El Jefe de la SMP., cuando se produce esta necesidad, deber4 solicitar antorizacion a fin de que al Jefe del
Bén./GT., a través del COAF,, pueda tomar las medidas pertinentes, Normalmente se le marcar la ruta a seguir asf
como el momento de inciarlo entre otros detalles.

La ocupacion de la nueva posicién debe hacerse con la mayor rapidez y orden.

Para facilitar la nueva localizacién se deberdn enviar guias, que reconozcan previamente la zona y asignen a
cada Pelot6n sus asentamientos, asf como la zona del PC./Obsio. y del vehiculo de municionamiento.

Esta actividad deber4 responder 2 una norma operativa (NOP.) fruto de frecuentes ensayos, de modo que de
ne darse instrucciones al respecto, cada componente lleva a cabo su tarea sin titubeos.

Una vez en la nueva posici6n y verificados los enlaces, que no deberfan haberse perdido, el Jefe de la SMP.

dar4 parte al del B6n./GT., a través del FSE., disponiéndose a efectnar las misiones que se encomiendan a la U.
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ORGANIZACION DI UNA PFOSICION DE TIRO

Desde que se asientan fos MT s, deben estar dispuestos a efectuar misiones de tiro. El resto de las tareas se

realizard de forma continua y progresiva, siendo éatas:

Parfeccionar los asentamientos.

Fijar el PC./Obsio,

Establecer el enlace.

Mantener un dispositivo de seguridad. .

Realizar obras de proteccion para vehiculos y personal, incluido el de municionamiento.

Preparar asentamitentos alternativos y, en su case, secundarios.

Enmascaramiento.

SEGURIDAD DE LA POSICION

La scguridad la obtiene principalmente por la cobertura que ofrece el despliegue del Bén/GT. y de otras
fuerzas, ademds en cada asenlamiento se deberd mantencr un sistema de vigilancia a base de Puestos de
Observacion (PO,s.) aéreps vy terrestres que alerten sobre las aeronaves y unidades enemigas infiltradas. El equipo
del vehiculo, conductores y tiradores de Am. podrian desempedar este cometido para que el resto del personal
pueda llevar a cabo sus tareas especificas.

Esla medida pasiva viene complementada con las activas a cargo principalmente de las Am.s. de los Vs, las
cuales se mantendran dispuestas a intervenir. El dltimo recurso lo constituyen las armas individuales del personal.

En ocasiones el Jefe del Bon/GT. podri destacar una fraccién para la seguridad de la posicién o del
asenlamiento,

Los equipos de visién nocturna de los V,s. son un elemento vilido para la observacion de noche, no obstante
no deberian descartarse la designacién de centinelas y escuchas para esta situacibn, extensible ipualmente a

condiciones de escasa visibilidad.

INTERVENCIGN DE LA SMP. EN LGS APOYOS DE F'UEGO DEL BONJ/GT.

Sobre la actuacidn de la SMP. conviene siempre tener en cuenta que forma parte del sistema de apoyos de
fuego del B6n./GT. y que se rige por el il.amado Plan de fuepos, que es:

"Plan tdctico para el empleo de las armas de una U, o agrupacién operativa en forma coordinada'.

Para la SMP. ser4 "la relacion de blancos previstos, asi como los datos necesarios para batirlos. Los blancos
previstos se baten con intervalos perfectamente determinados. El comienzo puede ser a peticidén, en tiempo
seftalado, o como consecuencia de un acontecimiento especifico’ (glosario OTAN de términos y definiciones).

El planeamiento de los fuegos es un proceso continuo. Analiza las necestdades de fuego, distribuye y
programa apoyos en beneficio de la maniobra para conseguir la méxima potencia de combate de una U.

La base son los objetivos y peticiones que el elemento de maniobra solicita a sus medios de apoyo por el
fuego.

El Plan en el B6n/GT. se confecciona en el FSE, siendo el COAF, quien lo dirige, contando con la propuesta
de los 6rganos productores de fuego, en este caso incluidos los MPs.

El Plan de apoyo de fuegos una vez redactado se presenta como documento aparte de la OO. o como un

pérrafo de dicha orden.
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EL ELEMENTO DE APOYO DE FUEGOS (F5E.) DEL BON./GT.

Lo pueden componer:

Personal de Artillerfa del GACA. de A/D. de la Brigada a la que pertenece el Bén/GT., con el siguiente
personal:

Un Capitén de Artilleria.

Dos Suboficiales

Personal Auxiliar de tropa.
Vehiculos y medios de transmisiones.

Otro personal representante de 6rganos productores de fuego que apoyan al Bén/GT. con sus medios de
transmisiones y transporte en su caso, como son ALO., NGLO,, Oficial de Enlace de Helicopteros, cte. Ademds
puede incluir al Jefe de 1a SMP. o un representante de esta U.

El Capitén de artillerfa serd el coordinador de fuegos de apoyo dependiendo del Jefe del Bén./GT. en lo que

concierne a los apoyos de fuego a prestar a esta Unidad.

LOS OBSERVADORES AVANZADOS
De Artillerfa, Pertenccen a la Seceion de Enlace de una Bia. de armas del GACA. de A/D.

De Morteros Pesados. Pertenecen a la SMP. formando parte del elemento Mando.

Actiian principalmente con los elementos de maniobra tipo Cia/S/GT. del escalén de ataque en el caso de
ofensiva, o de posiciones defensivas de primeros escalones en el caso de defensiva, El nfimero de OAV,s. a destacar
estard en funcién de las Cia,s./S/GT,s. a las que se debe prestar apoyos. Si otras U,s. requieren apoyos de MP,s.
deberian contar con un OAV. o en su defecto un Oficial o Suboficial de esas U,s. tendria que hacer las veces.

Su actuacién resulta imprescindible para una mejor coordinacién en los apoyos ya que disponen de enlace
directo con el 6rgano productor de fuegos con lo que la informacion sobre objetivos se produce directamente.

Conviene aclarar que el Jefe de la Cia/S/GT. es quien realiza la peticién o autoriza la misma. Para las
peticiones de apoyo enlazard con el FSE. del Bon./GT. a través de los OAV,s. Cualquier fallo que se produzea por
baja de éste o inutilizacidén de los medios de enlace puede ser subsanado transmitiendo las peticiones por malla de
mando del Bén.

SINTESIS DE LA ACTUACION DE LA SMP, EN EE. COMBATE

El Jefe de la SMP. se enterara de la acci6n a desarrollar durante la exposicién de la decisién por parte del
Jefe del Bén./GT. La decisién es la expresidn de la voluntad del Jefe para cumplir 1a misién encomendada por la
orden de la U. superior,

Todos los puntos serdn de interés para el Jele de la SMP, pero entre ellos destacaré la idea de maniobra y
todo lo relacionado con los apoyos de fuego.

La idea de maniobra o concepto de la operacion permitird conocer al Jefe de la SMP. la forma de cémo se va
a desarrollar la accib6n. Asi:

Fin que se persigue Marca el objetivo de [a acci6n a desarrollar contenido en
la misi6n que recibe el Jefe del Bon./GT. de la que tendra

noticias como dato basico que genera toda su decision.
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Esfuerzos a realizar, direccion de los mismos,

por dénde se lleva el esfuerzo principal.

Zona de Accion.

Acciones a realizar. Saltos o lineas a alcanzar.

Acciones relacionadas con la seguridad.

Acciones relacionadas con otras Unidades.

El apartado referido a los fuegos.

Permile deducic qué y cuéntas Cia,s. o S/GT,s. formardn
el escalon de ataque o las PDCIAs. de primer escalén,
cudlles serdn sus freotes y por dénde llevardn el peso de
sus acciones.

La asignacion del esfuerzo principal, permite deducir
qué U. dispondrd de la prioridad de los apoyos de fuego.

Definida por limites que expresa la zona donde se
encontrardn los objetivos a batir por las armas del Bon./
GT., sirviendo ademads cstos Umites como medidas de

ceordinacién de fuegos con otras Unidades.

Permite conocer particularidades de la maniobra, tanto
cn acciones de ataque como defensa, profundidad de las
mismas y actividades en diversas zonas.

Por gjemplo: Un alague pucde descomponerse en
saltos que terminan cen la ocupacién v defensa de una
linea o un terreno.

Una defensa puede consistir en detener al enemigo en
una linea, lanzar un contraataque o ¢n una accién de

detencidn,

En ambos casos el Jele de la SMP. podrd suponer
cuando y por donde sc requerirdn mayores apoyos de

fuego y posibles cambios de posicion para apoyarlos.

Que pueden hacer necesario la intervencidn de los MP,s.

en las zonas que se indiquen.

Dato que permite conocer con qué U,s. deberén
coordinarse los fuegos a fin de prestar o recibir apoyos o
acluar en zonas comunes, Lales como zonas de destruccién
por el fuego, intervalos o zonas limitrofes, pasos de

escalon, relevos, etc.

Proporctonard datos sobre la forma de intervencion de
unidades de apoyo de la U. superior y sobre el empleo de
los 6rganos de fuego propio asi como el grado de
intervencidn de éstos en la manicbra de la U. superior,
Referido a un ataque conocerd los apoyos en las
distintas fases, preparacién, acompafamiento, etc.

Referido a una defensa: fuegos delante de 1a posici6n,
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Otros datos de interés

Hora de comienzo de la accibn o a partir de la

cual se debe adquirir un grado de organizacidn.

Del Apoyo Logistico

Situacién del PCAV. del Béon/GT.

Transmisiones.

tales como apoyo al repliegue de U,s. que han actuado en
la ZS,, barrera principal de fuegos; fuegos en el interior, de
apoyo a contraatagues, etc,

Planes de iluminaci6n del campo de batalla, tanto en

ataque como cn defensa,

Por ella deduciri el tiempo de que disponc para preparar
a la U. a prestar los apoyos requeridos.

A dicha hora deberd encontrarse la SMP. en
disposicién de cumplir las misiones de tiro.
Dentro de ese margen de tiempo sc habran tenido que
realizar todas las operaciones previas, como los

reconocimientos de las posiciones de tiro.

Sitnacidén de los 6Grganos, como el centro de muni-
cionamiento del Bén. . .

Tusa autorizada.

Organos sanitarios, PS.

Rulas de evacuacion y abastecimiento, ete.

Que servird de referencia para situar PC/Obsio. de la
SMP.

IBT. en vigor o variacioncs. Red telefénica, de men-

sajeros, sefales, etc.

El Jefe de la SMP. deberi haber tomado buena neta de todoe y dibujado en su mapa los detalles que le

faciliten la intervencion de la SMP. en el combate tales como:

Caso ofensiva (Fip. 5.A)

1. Zona de Accidn del Bon./GT., y Cia,s./S/GT s.

2. Lineas de coordinacién (LC.).

3. Objetivos final e intermedio.

Caso defensa (Fig. 5.1)

1. Zona de Accion del Bon/GT.

2. Posiciones defensiva de Cia. v ZAs. de las

mismas.

3. Obstaculo principal.
Linea de vigilancia (LV.)
Lineas de coordinacién de fuegos (CFL.) vy
aquellas otras referidas en el punto 8 del caso

ofensiva.
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. Linea de coordinacién de fuegos (CFL.).

. Situacién de érganos logisticos del Bon./GT.

. Situaci6én del PCAV.

. Posiciones de tiro de MP,s. caso de venir

impuestas.

. Otras medidas de coordinacion de {uegos que
afecten al B6n./GT. como puedan ser:

Linea de coordinacién de apoyos de fuego
(FSCL).

Zonas de fuego libre (FFA.)

Linga de fuego restrictivo (RFC.)

Zonas de fuego restringido (RFA.)

Zona de fuego prohibido (NFA.)

4, Rutas o ejes de movimientos de [uerzas a

vanguardia.

5. Situacién de drganos logisticos.

6. Situacién del PCAV.

7. Posiciones de tiro caso de venir impuestas.

DETALLES GRAFICOS DE INTERES Fig.5A
CASO OFENSIVA
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RFL.- Linea continua (dé coler rojo)
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Una vez terminada la exposicion de la decisidn, se Inician una serie de trabajos entre los que se encuentran el

plancamiento de los fuegos que se imiciarf lo anles posible Hevandose a cabo de forma continna y siempre

perceptible, Participan las U s. de maniobra y los érganos encargados de los fuegos del Bon., el FSE.
La actuaci6n del Jefe de 1a SMP. deatro de ese proceso, puede consistir en proporcionar posibles objetivos a
batir con sus MP,s. pero normalmente le vendrin impuestos por el FSE. haciéndose definitivos cuando asi se lo

hagan constar, También fe pueden entregar el documento lista de objetivos de MP.s, y cuadre de fuego.

Por la lista de objetivos conocerd los datlos siguientes:
N.° de orden que corresponda a cada objetivo.
Codigo identificador del objetivo. (ejemplo: BA 2701).
Descripcién del mismo. (Ejemplo: Obsio, obra de Pn., asentamiento de morteros, etc.)
Situaci6n. (Por coordenadas cartesianas).
El cuadro de fuego fija:
MN.* de granadas y clase de las mismas para batir cada objetivo,
Hora (en su caso).
Forma cémo ha de iniciarse el fuego (Por ejemplo: A/O. O/R. a una hora).

Sino la fijan zonas de asentamiento, ¢l Jefe los puede proponer.

Dicha zona habr4 sido elegida estudiando el mapa y confirmado s1 es posible con un reconocimiento sobre el
terrendo.

Desde ¢l momento en que se conoce la mision del Bon./GT. el Jefe de la SMP. pondré en alerta a la misma,
dando una orden preparatoria.

La Orden de Operaciones, escrita o verbal que se entrega posteriormente, fijard su actuacion.

Aunque el Jefe deberd conocer todos los detalles recogidos en los apartados que la componen, es decir,
SITUACION, MISION DEL Bén,/GT., EIECUCION, APOYO LOGISTICO, MANDO Y TRANSMISIONES, es
en la parte de los fuegos donde se detallard su actuacion. Dicha parte la puede encontrar en el apartado
EIECUCION (idea de maniobra) o bien en un Anexo APOYO DE FUEGOS, donde puede relacionarse un
apartado para los MP,s, que le indicara:

Actuacidn, en diversas zonas, como por gjemplo:

Caso defensiva

Apoyo el repliegue de la LV,
Cegamiento de Qbsio,s.
Contribucién a la BPF.
Direcci6n del esfuerzo principal o por donde se deben prever mayores apoyos.
Apoyo a los contraataques (fuegos de preparacidn y acompanamiento).
Caso ofensiva
Intervencion o no en los fuegos de preparacion.
Fuegos de acompafamiento,

Fuegos de detencion de contraataques.
En ambos casos
Posicion de tiro, asentamiento.

Cambios de posicién (cuando, como y por ddnde, rutas).
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Actuacidon de OAV,s,, dispositivo del PC./Obsio.

Efectos a conseguir sobre objetivos.

Distribucién, en un conjunto o en dos (normalmetne serd en uno, los 4 MP,s. actuando conjuntamente).
Otros datos de maximo interés para la SMP. serin:

Instrucciones de coordinacién, donde pueden figurar:
Linea de coordinaci6n de fuegos, de apoyo de fuegos, zona de fuego restringido, etc.
Coordinacion con U,s, apoyadas, especialmente cuando éstas deban efectuar movimientos. (Esto
requerird destacar un QAV,, por ejemplo con la U. que actfic en la LV. o con una patrulla).

Hora para finalizar el despliegue o para el comienzo de la operacién. A la SMP. como 6rgano de fuego

se le puede ordenar gque ocupe asentamicntos antes que las U,s. ocupen su lugar en el despliegue para

ganar tiempo.

Situacion del PCAV. y otras U,s. subordinadas, érganos logisticos y transmisiones.

NORMAS DE ACTUACION DEL JEI'E DE LA SMP.

Para cualquier situacitn, pueden ser todas o parie de las que se exponen a continuacién:

Recibir la orden preparatoria.Z

Dar [a orden de alerta a sus U,s.

Efectuar reconocimientos o estudiar el mapa.
Proponcr asentamientos.

Recibir la Q0.

Dar su order de movimiento.

Ocupar asentamientos y PC.

Establecer el enlace.

Proponer objetivos st se le autoriza,

Recibir lista de objetivos previsto y cuadro de fuegos.
Cumplimentar las misiones de fuego que se le encomiende.

Dar 6rdenes para cambios de asentamiento y posicién en su caso.

LA SMP. EN LAS ACCIONES OFENSIVAS

Las acciones ofensivas normales del B6n./GT. se centran en:

Ataque a un objetivo con preparacion.
Alaque sobre la marcha o improvisado.

Combate de encuentro.

Infiltraci6én en el desplicgue cnemigo para ocupar un objetivo.

La SMP. en el Ataque a un objetivo con preparacion (Fig. 6)
- Actividades en la ZRN.

El Jefe de la SMP. tan pronto sea informado de la actuacién, alertard a su U. ultimando actividades de

mantenimiento y abastecimiento. En esta orden preparatoria expresard quién o quienes realizardn los
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reconocimientos en caso de que se autorice, asi como medio de transporte.

Sies convocado asistird a la exposicién de la Decision del Jefe del Bén,,

del Baa. asi como del Plan de Maniobra y aspectos de inteligencia y logisticos.

Se le puede requerir informes y propuestas relativo a sus medios asf como zonas para ubicacidn de las armas

durante la accién y donde aplicar la mayor potencia de fuego.

En esta reuni6n tomard contacto con diverso personal relacionado con los apoyos de fuego, componentes del

FSE. del Bon. especialmente con el COAF. que expresard a grandes rasgos la intervencion de los MP,s. en el

sistema de apoyos de fuego y en las diversas acciones que componen el ataque.

ATAOUE CON PREPARACION Flg. 6

o

J
3
pJ
3

Lg.
N 1 |
I 173 -
e 2 — ot
/ | \ bl I— 2 @ o
Piseo b ) o
N~ 3 y f
/o Lines de |
~ Contacto
- _Sore juDkn
LEYENOA
I
( ZRN, ) Zona de reunifn del Bén./GT.
—

F'USF' ) Posicién de pdrtlda

.~ rn

——

Asto. princlpul y secundaria de la posicidn de
tiro inicial

Asto. principal y secundario de la posicién de
tiro segunda

CFL. Linea de coordinacidn de fuegos

_— = Itinerarios

Limites de ZA. de Bon. ¥y Cia,s.

Realizar el reconocimiento centrdndose principalmente en:

Posicién de tiro {(Asentamiento, PC/Obsio, referencias de punteria).

Posibles objetivos a batir.

Seguridad de la Posicidn.

Itinerarios hasta los asentamientos.

Identificaci6n de limites de ZA. del Bén. y Cia,s. y medidas de coordinacién (lineas y zonas).
Recibird la Orden y dard la suya. Asignard OAV s. a la Cia/S/GT u otras U,s. que se le ordene 4 las que tenga

que apoyar.
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- Movimiento para ocupar la posicién de tiro.
Podré realizarse dentro del que realice el Ban,/GT. para ocupar su POSP., pero normalmente s¢ imciard con
antelacién para, ganar tiempo en la ¢jecucion de los fuegos requeridos en la orden, situindose a vanguardia
de la misma dado que la POSP. se encuentra alejada de los objetivos.
Lo anterior se acrecienta cuando no se marca al B6n./GT. la POSP.
La seguridad del movimiento la proporciona el despliegue de las fuerzas propias, desplisgue que termina en
una lfnea de contacto ocupada por los elementos mas avanzados, que contard con buenos observatorios y a
vanguardia de la cual se extiende el terreno de nadie y los objetivos.
Sila SMP. marcha aislada, seria conveniente establecer contactos con los Jefes de lag U,s. por cuyas zonas se
tenga que pasar para evitar confusiones. Deberidn estar autorizados por la Orden recibida.
El movimiento se efectuara por la noche, normalmente.
- Intervencién en los fuegos de preparacion.
Puede ser ordenado, aunque no serd normal la participacién de la SMP.
En este caso se efectvardn los fucgos desde asentamientos distintos al principal elegido para los apoyos.
Ademés, se contard con un suplemento de granadas para realizar estos fuegos de modo que no
disminuyan los requeridos para la misién de apoyo. El Jefe de la SMP. deberd lener en cuenta esta
circunstancia, tomando medidas para acumulacion y depésito de estas granadas. Ello implicard movimientos
para reposicibn en el CMUM. de modo que antes de iniciarse el ataque se cuente con la Tasa
correspondienle,
- Intervencion en el alague.
Se cumplimentarédn las misiones de fuego para batir los objetivos previstos (el plan de fuegos previstos) y los
imprevistos.
El Jefe de la SMP. ordenard los cambios de asentamicnto dentro de la posicién de tiro a fin de sustraerse de
las acciones contramorteros del enemigo. Propondra los cambios de posicion siempre que por alcance se
prevea la imposibilidad de los apoyos. Dicho cambio deberd ser auterizado por el Jefe del Bén.
Si el cambio de asto. o posici6n requiere continuidad de los apoyos a cargo de la SMP., ordenar4 el mismo
por pelotones.
Si el Jefe del B6n./GT. decidiera un paso de escalén, los QOAV,s. pasardn a actuar con las U,s. que lo
realicen, incorpordndose antes de pasar al escalén de ataque la U. o Us. del de reserva, de forma tal que las

peticiones de fuego de apoyo se realicen desde las mismas.

- Alcanzado el objetivo del Bén./GT.
Cambiar4 de posicién st desde la inicial no se pueden cumplimentar el plan de fuegos previsto para apoyar la
ocupacion y defensa del objetivo. Los OAV,s. permanecerdn con las U,s. a las que fueron destacados.
Cumplimentar4 las misiones de fuego que le asignen, realizando fuegos de detencidn sobre los contraataques
enemigos. Dado la imposibilidad de conocer 1a direccién y el momento del contraataque los objetivos serén
imprevistos normalmente, pero no obstante fa defensa del objetivo alcanzado deberé contar con un plan de
fuego previsto consustancial con este tipo de acciones.

- Pasos de escalén a cargo de otras fuerzas.
Podra ordenarse a las SMP,s. fuegos para apoyar el paso de escalén de otro B6n./GT.
Estos fuegos deberén ser coordinados por la U. que efectfia el paso de escalén, toda vez que se realizarén

sobre la ZA. asignada a la misma.
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En el caso anterior se podra adoptar los siguientes procedimientos:
Pasar las SMP,s. bajo control operativo de la U. que progresa.
Solapar PC,s., con los que las 6rdenes de fuego seguirdn el sistema de apoyo de fuego del Bon/GT. de

origen.

La SMP. en el ataque sobre la marcha o improvisado a un objetivo. (Fig. 7)

En los movimientos de aproximaci6n, situaciones fluidas o cuando el Bon/GT. progresa a vangvardia de
otras fuerzas, dando seguridad, o se lanza a la ocupacién de un objetivo en profundidad dentro del despliegue
enemigo, puede encontrarse con un enemigo al que tenga que redueir,

La actuacion puede consistir desde una accién a cargo de una Seccién de vanguardia, de una Cia./S/GT., o
incluso de todo el B6n./GT.; todo depender4 del enemigo v de la misién que tenga el Bén./GT.

La intervencién de los MP,s. se producird cudndo y dénde ordene el Jefe. Resultard esencial la rapidez en el
desplicgue, de forma que las piezas estén dispuestas a la mayor brevedad para cumplunentar las érdenes de fuego.

Lo normal es llevar un dispositivo de forma tal que {acilite la puesta en marcha automaticamente del sistema
de apoyo de fuegos (OAV 5., PC./enlace).

ATAQUE SUBRE LA MARCHA o IMPROVISADO | Fig. 7

LEYENDA

AN

il - ] jtinerario y asentamiento {a distaneia gue
posibilite el apoyo)

m Fueges de preparacidn y acompafiamiento
%} Fuegos de aislamiento
AL,

Linea de coordinacidn de fuegos

La secuencia normal de intervencién de los diferentes medios podria ser:

Siel ataque es de una Sc. la apoyan las armas de la Cia./S/GT.
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Los WP,s. participarfan en misiones para aislar el objetivo o para proporcionar seguridad a un flanco
descubierto, con fuegos de detencidn sobre posibles refuerzos enemigos o evitar repliegues.

Si el ataque es de la Cia/5/GT. los MP,s. intervendrdn en la preparacién o participando con apoyo
directo, atendiendo Ias peticiones que le ordenen.

En el segundo caso, el Jefe del B6n./GT. puede marcar una linea de coordinacién de fuegos que permita
a los MP,s. realizar fuegos sin coordinacién caso de aparicién de objetivos a vanguardia de la misma. A su
retaguardia se efectuaran de forma coordinada.

Seran frecuentes los fuegos de ocultacién de movimientos propios y de cegamiento que eviten la
observacion y el empleo de las armas de punteria directa del enemigo.

Reducido el enemigo v ordenada la reanudacién del movimiento la SMP. ocupard su lugar en el

dispositivo, reponiendo si es posible las granadas consumidas.

La SMP. en un combate de encuentro

Cuando el Bon./GT. en movimienio y sin desplegar choca contra un enemigo se puede producir un combate
de encuentro,

La rapidez de la ejecucién de fuegos potenies puede ser vital para, favoreciendo la iniciativa del Jele en la
toma de decistones rdpidas, conseguir un éxito atin con inferioridad de fuerzas.

El Jefe de Ja SMP. deberd tener en cuenta que su rdpida y eficaz intervencién colabora al fin anterior por lo
que acelerard Jas acciones de entrada en posicion para estar dispuesto a intervenir.

A veces no se requiere lanlo una gran precision y s oportunidad para sorprender al enemigo,

Serdn objetivos preferentes las vias de progresién del enemigo y los segundos escalones.

El Jefe de la SMP. deberd conocer el itinerario y la zona de movimiento del Bén./GT. para deducir en toda la
profundidad cuales serian los asentamientos iddneos ante una sitvacidn de este tipo, asf como los posibles objetivos
por {erreno.

La situacién en ol dispositivo pucde obligar en ocuasiones a adelantar rdpidamente a los MP.s. Serfa
conveniente para cvitar demora llevarlos adelantados de forma que al menos pucdan cubrir la zona de actuacién de
la Cia./$/GT. de vanguardia o de aquélla gue ataque al enemigo.

En el caso de repliegue a otras posiciones por manifiesta inferioridad ante el enemigo, recibird del Jefe del

Bén. la orden y el lugar del terreno donde establecer la posicion de tiro.

Ln SMP. en la Infiltracion para ocupar un objetivo
Siendo la misi6n de! Bén. la ocupacién y defensa de un objetivo, la SMP. se limitard a progresar en el lugar
dentro del dispositivo y al establecimiento de la posicién de tiro una vez alcanzado el objetivo, actuando de forma

similar a una situacién defensiva.

LA SMP. N LAS ACCIONES DEFENSIVAS
Las acciones defensivas del B6n./GT. se centran en:
Defensa de una zona asignada deantro de una POSDEF.
Acciones de retardo en un terreno determinado.

Contraataques.

ElJefe de la SMP. conoceré el detalle de la operacion asistiendo a la conferencia de exposicién de la decisién
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del Jefe del Bon./GT. Podré ser requerido para aportar detalles para el mejor empleo de los MP,s., tales como

asentamientos y objetivos previstes.

UESPLIEGLE O LA SHP.EN EL O LN BON./GT. [o o
EN DEFENSA FIJA, g

I
HKE FISTERIR
DELA Z A.DA Bon. /BT,

- — — — —25ke — — — =

LEYENDA

Cj PDCIA.

PE/UBSIDzé;; Puesto de Mando de la SMP./Observatorio

DAV4£§§ Observadores avanzados {pueden actuar en la
Lv.)

— Asentamientos (AV. avanzado para migign de
fuego en Z3.)

Pasteriormente recibird una orden verbal o escrita donde se detallard su intervencién que se centrard en
proporcionar fuegos para batir los objetivos previstos o imprevistos que se produzcan.
El fuego de los MP,s. como parte del plan de fuegos de apoyo tiene por finalidad principal:
Dificultar el despliegue enemigo.
Impedir o lirgitar su avance hacia nuestra posici6n.
Detenerlo ante el obstdculo principal, participando en la barrera principal de fuegos.
Impedir, limitar o canalizar su avance por los itinerarios si logra penetrar.
Apoyar contraataques dentro del marco del Bén./GT. principalmente,
No ser4 normal que los MP,s. actuen en los fuegos de contrapreparacién pero de ser asi deberan hacerlo
desde asentamientos distintos al principal y con un suplemento de granadas.
Durante ¢l ataque enemigo participan con fuegos de detencion:
Previstos delante de la POSDEF.,, en el frente del Bén./GT.

Previstos como parte de la barrera principal de fuegos, cuya base la constituyen las armas C/C y Amgs.,
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dependiendo del tipo de enemigo. La artillerfa y los morteros la completan, refuerzan y prolongan.

Serén objetivos preferentes de MP,s. las zonas ocultas por terreno.

Aunque ¢l tiro de barrcera serfa el deseable, lo m#s normal serd la concentracién, dado que el primero
requiere un cONSUMO excesivo de granadas ¢ hipotecaria otras acciones.

Las figuras 8 y 9 recogen los asentamientos y otros detalles de la SMP. en las diversas situaciones defensivas
del Bon./GT.

Siempre que se solicilen fuegos en la Z5., delante de la LV, para detener o limitar el avance enemigo o para
apoyar el repliegue de las fuerzas propias y que por alcance sea necesario, sc asentaréin las armas adelantadas (Asto.
AV.en figura 8).

Serfa conveniente destacar al menos un OAV. con las fuerzas que guarnecen la LV. en el frente del Bon./GT.
que se incorporarfa a la posicién delensiva de Compaiia (PDCIA.) correspondiente una vez replegadas las fuerzas
de la citada linea.

En un contraalaque inmediato (escalon Bon/GT.) la SMP. interviene con fuegos de preparacién y
acompafiamiento a la U, que lo realiza, corriendo a cargo de la Artilleria los fuegos para aislar el objetivo, En el caso
de un contraataque de conjunto (escalén Brigada) realizado ¢n la ZA. del Bon/GT. los MP,s. podrén intervenir
reforzando la accidn de la artilleria de la Brigada que tendrd como misidn realizar fuegos de acompanamiento a la
U. que realiza dicho contraataque.

Como los contraataques deben responder a un plan preestablecido deberdn contar cada uno con un plan de

fuegos previstos en los que los MP s, teadréin asignados [os objetivos correspondientes como se contempla en el caso
de un ataque.

DESPLIEGUE DE LA SMP.EN EL OE UM BONAGT. Fla. 9
EN DEFENSA MOVIL 9

del despllege del
B,

LEYENDA

— Aata,n. principales

FanlianN Aato,z. alternativas

DAV& OCbuervadares cvanzadon
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En el caso de un contraataque de copjunto la SMP., como 6rgano de fuego de una U. que apoya a ofra,
podrian pasar bajo control operativo de la U. apoyada.

En las acciopes de retardo, el Jefe de la SMP. dcberA tener previstos los usentanuentos a ocupar en las
diferentes lineas, y depoésitos de granadas en cada una preocupéndose especialmente del establecimiento de los
enlaces a la mayor rapidez.

Asf mismo, dar4 instrucciones a los QAV,s. sobre cudndo y con qué U. deben acluar, cuestion que dependerd

de la forma como lleve el Jefe de B6n. su maniobra.

RECORDATORIO SOBRE OBJETIVOS
Un documento de notable importancia en el Plao de Fuegos es el superponible de objetivos previslos.
Los objetivos pueden ser puntuales, lineales, rectangulares y circulares.

Todos cllo tienen su representacién o simbolo indicador en el reglamenio de Abreviaturas y Sipnos

Convencionales. Valga los que se exponen como recordatorio y gjemplo:

Interpretacion:

15;5;0 AB 270] Puntual La interseccién marca el Obj. puntual AB 2701
%_ 53“' adquirido por el Obsio. n.° 1 con un error
estimado entre 0 y 50 m. a las 151530. El
objetivo consiste en 4 MP,s.
Circular Su drea cubre el objetivo AB 2701. El centro del
AB circnlo es el centro del Obj.
270 Eltipo 0 = 50 m. de didmetro

Eltipo 1 = 100 m. de didmetrg
El tipo 2 = 200 m. de didmetro

Rectangular  Su 4rea cubre el objetivo AB2701. El punto de

corte de las diagonales ¢s el centro del objetivo.
Se precisa la orientacién del eje mayor.

Lineal Su longilud es la faju a batir, su codigo es

FAB 2701, AB2701. Su centro es bdsico para toda

referencia. Precisa orientacion de la linea.

Numeracién de Objetivos. (Del Reglamento Artillerfa de Campana R-3-5-1).
De izquierda a derecha dos letras mayfisculas seguidas de cuatro digitos,

Ej.: AB2701
A Corresponde  a Division 1.0
B " a Brigada I1
2 " al Bon. 1
7 " ala SMP. del Bén. !

01 n.” de objetivo de la SMP,
A los Bon,s. de una Brigada se les reserva del 2000 al 6999. El Bon. del e¢jemplo dispondré desde el 2000 hasta
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el 2999 que serdn repartidos de la siguiente forma.:
2.000 al 2199 para el FSE. del Bon.
2200 al 2299 para la 1.0 Cia/S/GT.
2300 al 2399 para la 2.7 Cia/S/GT.
2400 al 2499 para la 3.2 Cia/S/GT.
2500 al 2599 para otro elemento de maniobra
2600 al 2699 para otro elemento de maniobra
2700 al 2799 para Morteros del Bén. o Bia. de Obuscs.

Ejemplo:

Si la Cla/S/GT. 3.2 propone un objetivo durante el plancamiento y ¢ste es confirmado, podria asignarsele esta
numeracion:

AB 2425

Otro ejemplo: Si el objetivo a batir ¢stéd a cargo de los MP,s, de este Bon/GT. su codigo identificador podria
Ser:

AR 2730

En el caso del Bon/GT. 11 AB 2704

Abreviando, se pueden suprimir las letras A y B para los Bon/GT,s. de la Brigada I. Ejemplos 2425, 2730.

EJEMPLO DE LISTA DE OBJETIVOS (referido a MP,s.)

Conticne solo los objetivos asignados para calcular los datos de tiro de los MP,s. (tanto balisticos como

lopograficos).
Linea niim. Obj. Descripcitén Situacion
1 2700 Cruce de caminos, vaguada (a) 407 400 4402 500
2 2701 Trinchera (b) 407 200 4402 100
3 2702 Obsio. 408 450 4401 450
4 2703 PDPN. orgunizacion ligera 406 950 4401 250
5 2704 PDPN 407 200 4401 200
6 2705 Organo Logistico. Puesto de Man. 408 100 4401 700
7 2706 Asentamiento MM,s. 407 900 4402 150
8 2707 PC. de U. lipo Cia. 408 000 4401 850

LJEMPLO DE CUADRO DE FUEGO (Geuneral)
Documento que relaciona las acciones de fuego a realizar por los 6rganos productores del mismo (ACA.,

MP,s. MM,s. etc.) con expresion del objetive, n.° y clase de granada y mecanismo para inteiar la mision de tiro.
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Linen nGm. Ohj. Descripeion N.? de disparos QOhservaciones
1 2700 Cruce de caminos, vaguada (a) 12 GR H-10
8 2702 Obsio, 12 GF O/R
H+10aH+12
15 7000 PDSC. 18 GR H-10
16 7001 PDSC. 18 GR A/O
31 2300 Aslo. de Am. 12 GR A/O
2301 Obsio. 12 GF H+12aH+14

El ntimero y clase de granadas estard en funcién de la finalidad de la migion de tiro que como se ha dicho
tizne su aplicacién en producir ciertos efectas; incluyendo, a veces, ta duracién del fuego. Asi:
El Obj. n.° 1 Sélo se dice la hora de comienzo, se eatenderd cadencia normal.
El Obj. n.° 8 A peticién de la U. apoyada, la cadencia debe ser tal que cn 2 m. se consuman las 12 granadas.
El Obj. n.° 10De ACA. de A/D, a la orden del OAV. destacado.
EJEMPLO. PETICION DE APOYO POR EL FUEGO (Fig. 10)

PETICIOCN DE APOYO POR EL FUEGO Fig. 10

. -

MISION

| B e

Ay OTROS
. 0 ORGANOS

('Mlsmn-\
( FU%EGO )

DE j
I APOYO

N

Se genera la peticién de apoyo en el Elemento de Maniobra  (en la figura, un 8/GT.).
El Jefe hace la peticién por la malla de tiro. El OAV. comunica datos al drgano de fuego correspondiente

con el que estard enlazado permanentemente,
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El COAF. puede aceptar [a peticidn, bastara que guarde silencio.
El COAF. puede denegar. Se debe poner en conocimicnto del Jefe del S/GT. la denegacién de la peticitn.
Si el objetivo es propio para ser batido por Morteros se deben emplear los del §/GT. o se podré tramitar
una peticién al Bén. El OAV. de MP,s. que opera en dicho S/GT. informa sobre el objetiva.
El PC. de la SMP. la oird y calculara los datos, transmitiéndolos a las piezas.
Si el COAF. lo autoriza e indica sean los MP,s. los que presten el apoyo, el Tte. Jefe de la SMP. ordena la
misién de fuego solicitada. Si no lo autoriza o se ordena la misién a otros medios se da fin a la misi6n.
Las 6rdenes de tiro a los MP,s. una vez aulorizadas por el COAF. de FSE. del Bon,, ser4n dadas por el
Jele de la SMP. o tramitadas por el representante de esta U. que actue en el FSE. el cual deber4 conocer
en todo momento la situacidn y posibilidades de los MP,s. para cumplimentar la mision, s decir:
Si disponen de las granadas, n.° y clase adecuadas.
Si se encuentran en posicidn, en movimiento, o en posicidn de espera.

Si no se dieran estas condiciones, comunicard al COAF. la imposibilidad definitiva o temporal para cumplir

con la mision.
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A/D
Am,
ATP.
BAZR.
BMR.
BIMZ.
Bon./GT.
Cia.
CFL,
FFA.
FSCL.
FSE.
GACA,
GTF.
GR.
LC.
LV.
MP,
NOP.
NFA.
OAV,
PDCIA.
RFA.,
RFC.

RTFL/RTEM.

u.
V.
Z35.
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RELEVO DE POSICION



Nuestras Orientaciones de Batallon v de Compania hacen mencion, sin entrar en
detalles, a las actividades necesarias para electuar una operacion de estas caracteristicas.
Mo es una operacidn dificil, pero tampoco tan sencilla como para no preocuparnos por
ella.

El objeto de este articulo es analizar en profundidad esta operacidn y
proporcionar una seric de grificos y resimenes que nos permitan recordar rapidamente
los factores més importantes que aseguran cl éxito de la operacidn.

El tiempo medio que se tarda en ejecutar el relevo de una Compafifa, en ¢l marco
de un Batallén, es de unas tres horas, efectuando el relevo de las secciones de forma
sucesiva; este tiempo se puede mejorar con un buen adiestramicnlo y, si se considerase

oportuno, realizando un relevo simultineo de varias secciones.




Cte. . Juan Zayas Unsion
Profesor Jefatura Estudios ACINF.

{QUE ES?

Es la sustitucion, decidida por la autoridad superior, de toda o parte de una unidad de una zona, por una
unidad de relevo. Las responsabilidades de los elementos reemplazados, en lo que atafie a la misién, las zonas de
responsabilidad asignadas son transferidas a la unidad que releva. La unidad que releva prosigue la operaci6n en

curso conforme a las 6rdenes establecidas con anterioridad.

LCUANDO SE REALIZA?

Normalmente de noche o en periodos de visibilidad reducida.

{QUE ELEMENTOS IDENTIFICAN UN RELEVO DE OTRA ACCION QUE NO LO SEA?

Se transfiere la responsabilidad del cumplimiento de la misién en la zona de terreno asignada, por lo tanto
requiere que se efectfic con unidades de idénticas caracterfsticas, ¢s decir, Seccidn de Cazadores de Montafia por
Seccidn de Cazadores de Montana; no puede pensarse en realizar una accién de relevo de Seccién de Cazadores de
Montafia por Seccitn de Esquiadores Escaladores, pues aunque aparentemente puedan cumplir la misma misién en
la misma zona de terreno asignada, no pueden transferirse todas las responsabilidades de todos los elementos que
componen la seccién y por lo tanto requiere pequefias modificaciones en la forma de llevar a cabo el cumplimiento
de la misién que deberfan ser ordenadas expresamente por el Mando que decide el relevo, lo que implica
modificaciones que afectarian a mais de una unidad y consecuentemente al conjunto y entrarfamos en lo que pudiera
ser una modificacidén del despliegue mas que en un relevo.

Para evitar errores, es conveniente elegir para efectuar el relevo una Unidad del mismo tipo y caracteristicas,
lo ideal seria idéntica.

En resumen, tres elementos lo caracterizan; la misién, la misma posicién y ¢l mismo tipo de unidad. No
conviene confundir con el relevo de unidad que se produce en ofensiva, donde manteniendo dos elementos (la

misma unidad, la misma misién), se varfa el tercero, la posicién, y se produce un paso de escalén o linea.
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LPARA QUE SIRVE? {QUE SE PRETENDL CON ELLO? iQUE RAZONES ACONSEJAN REALIZARLO?
Existen muchas razones que lo aconsejan, Como razones ticticas podemos sealar:
- Restablecer la potencia de combate de la unidad responsable del cumplimiento de la misién de esa posici6n,
mediante su sustitucidn por otra que no haya sufrido merma alguna por el combate.
- Aumentar [a potencia de combate mediante su sustitucion por otra mejor instruida, cohesionada y adaptada al
medio.
- Recuperar Unidades instrufdas y fogueadas necesarias en otros frentes mas activos.
- Inducir a error o engafio al enemigo con relacidn a la situacién de nuestras fuerzas o nuestras intenciones.
Existen otras razones, en operaciones (4cticas prolongadas, que aconsejan su realizacidn para elevar la moral
del combatiente, al trasladarle a retaguardia para descanso o permiso, para reinstruir a ia unidad, para proceder al

mantenimiento del material, elc.

HQUIENES SON LO QUE ESTAN IMPLICADQS EN UN RELEVO EN POSICION?

Depende del escalén en el cual se desarrolla. $i es de un Batallén por otro, estamos en el egscalén de la
Brigada y por lo tanto la mayor parte de clla estd implicada en el relevo; asi, ademas de los dos Batallones
implicados directamente, el relevado y el que releva, estarn también alertados el Batallén o Batallones vecinos,
especialmente en los puntos de contacto; la ACA., para proteger la operacién de relevo; los Zapadores, para
facilitar el paso a través de los obstdculos y campos de minas propios del obstaculo general; el Grupo Logistico
deber4 variar o habra variado el ritmo de reposicién, e incluso el tipe de alimentacidn, asi como la orientacién de la
evacuacidn sanitaria,

Si el relevo es de una Cia. por otra, estamos en el escalén Batallén y por lo tanto estard implicado todo el
Batallén y parte de la Brigada.

Si ademads la posicidn a relevar estuviese en el limite entre unidades, la implicacion de la operacién subiria al
escalén que ha determinado dicho limite; asi, el relevo de un drea de responsabilidad de Batallon situado en el limite

entre Brigadas implicaria también a la Division.

#QUE VARIA Y QUE PERMANECE EN EL RELEVO DE UNA POSICION?
Varfa tinicamente la responsabilidad del cumplimiento de la misién y por lo tanto las responsabilidades de los
elementos que constituyen el conjunto de la unidad que guarnece la posicion segiin el escalén ¢ue se trate,

Permanece, por lo tanto, todo lo demés, es decir:

Plan de Maniobra

Misién

Medios

Plan de Fuegos

Seguridad

Instrucciones de Coordinacion
IBT.

Organizacién del terreno
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Plan de Inteligencia
Misiones Informativas

Plan de Observacién

Plan Logistico
Rutas de Abastecimiento y Evacuaci6n
Depésitos de posicidn

- Abastecimientos

- Agua

- Municiones

Mormas de Abastectmientos y Evacuaciones

4QUIEN DA LA ORDEN DE EFECTUAR UN RELEVO?

Sicmpre ¢l Escalén Superior a la Unidad que realice el relevo.

4QUE FASES DISTINTAS O ACTIVIDADES DIFERENTES PODEMOS DIFERENCIAR EN UNA OPERACION
DE RELEVQO?

Planeamicnto, preparacidn y ejecucién.

iCUALES SON LAS FINALIDADES DE CADA FASE?

Del planeamiento, es lograr, en primer lugar, que el relevo pueda realizarse y en segundo lugar que se pueda
llevar a cabo con la méxima rapidez, precisiGn y seguridad.

De la preparacion, es disponer de tal modo las unidades, (la que releva, la relevada), para mantener el
secreto, adquirir la mdxima ligereza en la ejecucién sin mermar la capacidad de combate durante la misma.

De la ejecucién, cs lograr la transferencia de responsabilidades, llevando a cabo los movimientos y

actividades previamente planeadas, todo ello con el méximo secreto.

4DE QUE DEPENDE EL EXITO DE UNA OPERACION DE RELEVO?

- En primer lugar, de haberlo ejecutado otras veces (INSTRUCCION).

- Eo segundo lugar, de un minucioso planeamiento por parte de todos aquéllos que estén implicados en la
operacidn y una detallada preparacién de las unidades.

- En tercer lugar, por una ejecuci6n ajustada al plan previsto, con orden y exactitud.
Presidiendo todas ias actividades anteriores, el SECRETO.

{QUE ACTIVIDADES SE REALIZAN EN LA FASE DE PLANEAMIENTO DE LA OPERACION?
Fundamentalmente dos actividades, el reconocimiento del terreno y el contacto entre Mandos.

El reconocimiento del terreno se lleva a cabo, normalmente y si la situacién lo permite, de dfa. Su finalidad
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principal es identificar sobre el terreno la mision asignada y todos los demds elementos que la complementan, tal y
como se efectuaria al recibir una orden de defensa; otras finalidades no menos importantes son el ambientarse sobre
el terreno y evitar pérdidas de tiempo y extravios durante la ejecucién

El contacto entre Mandos se lleva a cabo durante ¢l reconocimiento del terreno y tendra como finalidades:
facilitar la ambientacién a la unidad que releva; la entrega de responsabilidades en cuanto a la Misién, material y
documentacién, asi como la delimitacién de las responsabilidades en ¢l movimiento previo hacia la posicién, en el
interior de la posicitn y ante la accidn del enemigo, prioridades de elementos a relevar, composicidn y organizacién

de cada nicleo de relevo y guias necesartos y sistemas para el control de la operacitn.

{QUIENES PARTICIPAN EN EL PLANEAMIENTO Y DONDE SE LLEVA A CABO?

De todos agquéllos implicados en el relevo, sera el Jefe de la unidad que releva el que tendra que llevar a cabo
una mayor actividad para ir coordinando todos los detalles de ejecucion y no dejar ningfin cabo suelto.

Su actividad se iniciard en el Puesto de Mando de la unidad que da la orden del relevo y més concretamente
en el nticleo de Operaciones-Informacidn (3.2 - 2.8) para ir concretando detalles tanto en el nicleo de Logfstica (4.2
- 1.) come en el FSE. y distintas Jefaturas, completando dicha actividad en el Puesto de Mando de la unidad

relevada, donde el planeamiento quedaré perfilado en su parte més importante.

LCUANDO COMIENZA Y CUANDO TERMINA EL PLANEAMIENTQ DE LA OPERACION?
Comienza con la orden de alerta, si se recibe, o bien con la orden de relevo y termina con la aprobacién del

Jefe que da la orden de relevo del plan de relevo elaborado por el Jefe de la unidad que releva.

¢{COMO SE LLEVA A CABO EL PLANEAMIENTO?
Como es bien sabido, es diffcil establecer una Gnica secuencia de un planeamiento de una operacién de
relevo, toda vez que serd la sitnacion la que condicione todas las posibles secuencias; por ello se puede establecer

como secuencia logica la siguiente:

1.° Orden de Alerta.

2° Estudio de la nueva situacién por el Jefe de la unidad que releva, para planeamiento del tiempo

disponible y actividades a desarrollar,
3.° Alerta a Us. subordinadas para iniciar su preparacion.,

4.° Acudir con 2.° Jefe u otro oficial al PC. de la unidad que da la orden, para recibirla y aclarar dudas y

concretar detalles.

5° Establecer contacto previo con Jefe unidad relevada para concretar momento y lugar del

reconocimiento y contacto.
6.° Establecer contacto con Jefe unidad relevada para planear relevo.

7.° Exponer plan de relevo ante el Jefe que did la orden de recibir la aprobacién del mismo.
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4{QUE ELEMENTOS SON LOS FUNDAMENTALES EN EL PLANEAMIENTO DE LA OPERACION?

1.-

-y
‘I

un
3

A
L]

7.-

Situacion

- Actividad del enemigo

- Actividad de la unidad relevada

- Actividad de la unidad que releva
- Terreno

- Tiempo disponible

- Medios a emplear

Misién a cumplir

- Plan de Maniobra

- Plan de Inteligencia
- Plan Logistico

Nitcleos a relevayr
- Misién
- Composicidén de cada nicleo

- Peculiaridades de los mismos

Materinl y documentacién

.~ Secuencia del relevo de nficleos

- De retaguardia a vanguardia
- Armas colectivas con preferencia

- Pelotones

Contro! de la operacion

- Personal de enlace (antes de 1a operacién y después de la operaci6n)

- ltinerarios

- Guias

- Puntos de dislocacién

- Puntos de control

- Zonas de reunin

- Apoyos por el fuego

- Respounsabilidades

- Medidas de control:
Identificacion de unidades

Enlace en puntos de control, dislocacion.

Fin de la operacion

- Novedades y cambio de responsabilidad.
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{QUE ACTIVIDADES SE REALIZAN EN LA FASE DE PREPARACION?
Fundamentaimente las de reorganizacién de la unidad, determinaci6n de los nacleos de relevo, designacion

de guias, municionamiento, revista de personal, armamento y materjal.

LQUIENES PARTICIPAN EN LA PREPARACION?

L.a unidad relevada y la unidad que releva.

i(CUANDO COMIENZA Y CUANDO TERMINA LA PREPARACION?
Comienza con la orden de alerta dada por el Jefe de la unidad relevada o que releva a sus unidades

subordinadas ¥ termina en el momento que se imcia la Marcha.

iCOMO SE LLEVA A CABO LA PREPARACION?

Debido a la variedad de sithaciones que pueden presentarse, una posible secuencia de actividades podria ser
la siguiente;
1-  Orden de Alerta.

2.-  Reunidn de la unidad y desplazamiento a la zona de espera ¢ zona de Reunién senalada,

3.-  Desginacidn de guias y personal de ealace.

4.-  Reorganizacién de la unidad en niicleo de relevo.

5.-  Determinacién de armamento y municién, material y equipo para el relevo, asi como la alimentacion.
6.-  Preparacion de la unidad, propiamente dicha.

7.-  Revislas sucesivas.

8.-  Marcha.

{QUE ELEMENTOS SON LOS FUNDAMENTALES EN LA PREPARACION?
1°  Determinaci6n Nicleos de Relevo
2.°  Preparacidn de los Nicleos

3.  Revistas para el control

¢QUE ACTIVIDADES SE REALIZAN EN LA FASE DE EJECUCION?
Se realizan las actividades de marcha, dislocacién de unidades, contacto entre pequenas U,s., cambio de
responsabilidad, repliegue, reorganizacién de las unidades y marcha, todas ellas con el méximo secreto y

exiremando las medidas de seguridad.

(QUIENES PARTICIPAN EN LA EJECUCION?
La unidad relevada y la que releva.
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LCUANDQ COMIENZA Y CUANDO TERMINA LA EJECUCION?

Comienza con la marcha y termina con el cambio de responsabilidad.

¢COMO SE LLEVA A CABO LA EJECUCION?
Normalmente se lleva a cabo segiin la siguiente secuencia:
1° Marcha desde ZRN, hasta el punto de Dislocacion de la unidad que ejecute el relevo (Bén. o Cia.), situado a
retaguardia de la posicién a relevar, conducida por los gufas designados por la misma y por los itinerarios
previamente reconocidos y senalados.
2°  Contacto con la unidad relevada en un punto donde esperan sus guias.
3. Guiado de Mando, PLM. hasta PC.
4° Guiado de los distintos niicleos de relevo hasta sus puntos de dislocacion, de forma sucesiva o simultdnea,

segln lo exija la situacifn.

5.% Relevo de Pequefias Unidades tipo Pelotén.

6.° Repliegue de PU,s. tipo Pelotdn y paso por Punto de Control de Seccin relevada.
7.° Orden a punto de dislocacién para paso a otro Peloton,

8.° Reorganizacién de Niicleos de relevo de entidad Seccidn y replicgue.

9.° Paso por punto de Control de Cia, relevada,

10.° Orden a otra Seccidn para paso a relevo.

11" Reorganizacién de nicleos de relevo de entidad Cia, y replieguc.

12.° Paso por punto de Control de Batallon.

13.° Orden de otro S/GT. para paso a relevo,

14 Novedades desde punto de Control de nivel en nivel en que se efectfie el relevo.
15° Entrega de la responsabitidad.

16.° Marcha de U. hasta ZRN.

{QUE ELEMENTOS S8ON LOS F'UNDAMENTALES EN LA EJECUCION?

- Elsecreto.

- El contacto con los guias de la unidad relevada y el guiado por el interior de la posicién.
- El control de la operacion.

- Laentrega de responsabilidades.

EL CONTACTO Y EL GUIADO POR EL INTERIOR DE LA POSICION

Desde el primer momento que se ocupa una posicién, se debe tener previsto, tanto la posibilidad de la
llegada de refuerzos, como la posibilidad de su relevo; para ello deben sefializarse debidamente unos itinerarios y
unos puntos que faciliten la entrada a la posicién y [a circulacién por el interior de la misma. Estas pequefas
precauciones acelerarin el proceso de refuerzo o relevo y permitird mantener la cohesion de las unidades en los
momentos eriticos del combate.

Para conservar el secreto y evitar la desmoralizacion de la unidad que releva, en el caso de que el relevo sea

come consecuencia de la pérdida de potencia de combate de la unidad relevada, es conveniente que los itinerarios
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de entrada y salida de las posiciones oo scian los mismos y estén todo lo cubiertos posible a la deteccidn del
moevimiento por ellos; los puntos de dislocacidn y los puntos de reunidn también deben quedar separados.

En los puntos de contacto debera haber, al menos, un gufa para cada unidad subordinada o para aquella
Iruccion especifica de especiales caracteristicas (MP,s. Armas C/C, ete.).

EL CONTROL DE LA OPERACION

Uno de los mayores problemas de una operacitn de relevo es tener en todo momerto ua canocimiento lo més
exacto posible de la sifuacién, fundamestalmente de iqué es lo que estd pasando? y écon qué elementos se cuenta
para hacer frente a imprevistos?

Este control se lleva a cabo desde el PC. de la posicidn, en el que se encontrardn desde los primeros
momentos, los Jefes de la unidad que releva y de la unidad relevada, siendo ésie aliimo el responsable de la
direccitn de la operacitn y de la defensa de la posicién en caso de atague enemigo hasta que efectiie su entrega de
responsabilidad previa autorizacién del escalén superior.

Para el control de la operacién se emplearin dos mecanismos:

- El primero de ellos, mediante la solicitud de autorizacion para efectuar la entrega de responsabilidad por
los Mandos de las posiciones implicadas. De esta forma se controla el nimero de posiciones en la que se ha
efectuado el relevo.

- El segundo controla el mevimiento por el interior de la posicién, sabiendo en todo momente quien ha
entrado o salido. Esto se logra haciendo coiucidir los puntos de dislocacidén con los de contacto, donde se
encontrardn los gufas que conducirdn a las Unidades entrantes hacia sus posiciones.

Los puntos de control se utilizardn para regular el ritmo de la operacién y comprobar que todos los
elementos de la posicién han sido relevados. Se sitdian en itinerarios distintos a los utilizados por las unidades
entrantes y proximos a sus puntos de dislocacién, Desde este punto se pasa informacién al Jefe de la posicién y al
punto de dislocacién para que tmicie cf relevo una nucva unidad.

Dos precauciones deben tomarse para el caso de ataque del enemigo:

- Las unidades relevadas acudirdn al punto de renni6n de la umdad que estd siendo relevada y
permanccerdn en la misma en disposicidn de reforzar la posicidn considerandose como reservas de la misma hasta la
entrega de la responsabilidad.

- Las armas de tiro indireclo iniciarin el relevo en los primeros momentos, ocupando sus posiciones de tiro;
a la més retrasada de éstas, se iran replegando, de forma sucesiva, las piezas relevadas, las cuales permanecerin en
dicha posicién mientras dure la operacién, siendo normalmente los tltimos elementos que abandonarin el conjunto

de la posicién.

LA ENTREGA DE RESPONSABILIDADES

La entrega de responsabilidades se efectiia en todos los niveles y por lo tanlo requiere una preparacion
miauciosa de la unidad relevada.

Esta entrega de responsabilidades, es muy dificil practicarla en ejercicios de poca duracién y sin embargo es
la que realmente decide una operacién de este tipo.

Lo realmente complicade y dificil es que el hombre que releva a otro se entere de todo lo que tiene que hacer
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¥ que luggo no se olvide al poco tiempo; de nada valen los desvelos de los Mandos que han permanecido un tiempo
en la posicién verificando dia a dia que cada hombre se sabe su misién, que cada arma tiene su consigna de tiro, que
cada observador sabe qué sector tiene que observar, que cada patrulla sabe por dénde salir y entrar en la posicién,
etc., si a los cinco minutos, después de efectuar el relevo, ningiin hombre de los entrantes recuerdan nada; la
posicion es vulnerable.

Es conveniente por tanfo {a existencia escrita de una pequefla tarjeta donde se anoten, a modo de
recordatorio, las misiones de cada puesto, las consignas de tiro, las consignas de observacién, etc., que s
entregarian al hombre entrante a la vez que se ambienta verbalmente sobre el cumplimiento de su misién sobre el
terreno y enemigo que tiene delante; si no ha habido tiempo para un planeamiento detallado, es conveniente dejar
en la posicion, personal de enlace de la unidad relevada, al menos un hombre por pelotén hasta que el pelotén se
haya familiarizado con su terreno y la misi6n,

La entrega de responsabilidad no debe hacerse sin autorizaci6n del Jefe de la unidad superior,

Hasta que no se efect@e la enfrega de la responsabilidad, el Mando relevado es el responsable de la direccion

de la operacion y del combate,

00
[ PaL =,

RELEVO OE CIA,

{SECUENCIA]
‘l
J
LEYENDA
1,-ENTRA PC,1%5C,"0" Y MORTEROS. ><]
2.-SALE 11SC."R", of o
3,-COMUNICA QUE ENTRE OTRA, e
4,~ENTRA 215C,7G", ’A‘
5.~SALE Z1SC."R",
6.—COMUNICA OUE ENTRE OTRA.
7.—ENTRA 395C."Q". o

8,-5ALE 385C."R".
9.-COMUNICA A PC SALIDA SC,S."R". ADL cia.

10.-ENTREGA DE RESPONSABILIDAD, ==
SALEN PC ¥ MORTERCS. =)

11.-MARCHA A PUNTO DE CONTROL DE BATALLON.

UNIDAD "0C" UNIDAD "QUE RELEVA",
UNIDAD "R'" UNIDAD "RELEVADA.

< =

4 CP Bon
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RELzVYO DE CIA.

(COORDINACION)

PDL:PUNTO DE DISLOCACION.
PRN:PUNTC DE REUNION,
CP:PUNTO DE CONTEOL,

CIa "0":CIA NUE RELEVA.
CIa "R":CIA RELEVADA.

POL Cia. " Q"

PRN Cia’R"




RELEVGC DE SECCION
( SECUENCIA)

oDo
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OPERACIONES DE RELEVO DE POSICION

iQUIE SE RELEVA?
La responsabilidad del cumplimiento de la misién y por tanto las responsabilidades de los elementos que

constituyen el conjunto de la unidad.

¢{CUANDO COMIENZA Y CUANDO TERMINA LA OPERACION?

Comienza con la orden de alerta y lermina con la entrega de responsabilidad del Jefe de la Unidad relevada.

FASES DE LA OPERACION
1.- Planeamicento (desde orden hasta inicio de la marcha)
2.- Preparacion de las U,s. (desde orden de alerta a inicio de la marcha)

3.- Ejecucion {desde punto de contacto hasta entrega de responsabilidad)

1.- PLANEAMIENTO

U. QUE RELEVA U. RELEVADA

1.2 Orden de alerta

2.° Estudio nueva situacién

3. Alertar U,s. subordinadas

4.° Establecer contacto previo con Jefe U. relevada

5.° Establecer contacto Jefe U, relevada planea-
miento comin

6.° Exponer plan de relevo al Jefe que di6 la orden

y recibir aprobacién del mismo.

1.2 Orden de alerta

2." Estudio nueva situacién

3.% Alertar U,s. subordinadas

4.° Establecer contacto previo con Jefe U. relevada

5.° Planeamiento operaci6n en el interior de la
posicibn

6.° Planeamiento en comiln con Jefe U, relevada.

PUNTOS A4 TOCAR PLANEAMIENTO COMUN

a) SITUACION

- Actividad de:  Enemigo
Unidad que releva
Unidad relevada

- Terreno

- Tiempo disponible

- Medios a emplear
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b) MISION A CUMPLIR

Plan de Maniobra
Plan de Inteligencia
Plan Logistico

¢) NUCLEOS A RELEVAR

Mision
Composicion de cada nicleo

Peculiaridades de los mismos

d} MATERIAL Y DOCUMENTACION

¢) SECUENCIA DEL RELEVO DE NUCLEQS

g)

Retaguardia y vanguardia
Armas colectivas

Pelotones

CONTROL DE LA OPERACION

Personal de enlace {(antes y después)
Itinerarios guia y punto de contacto

Puntos de dislocacién

Puntos de control

Zonas de reuni6n

Responsabitidades

Medidas de control (identificacion, enlace)

FIN DE LA OPERACION

PREPARACION

U. QUE RELEVA U. RELEVADA

1° ORDEN DE ALERTA .
2° REUNION DE UNIDADES Y DESPLAZAMIENTOS - gg‘éﬁgggﬁ;‘ggum
3 gssxc::rgacmw DE GUIAS Y PERSONAL DE | 2 DESIGNACIONDEOUIAS =~ @ @ Cl6N Y CON-
, ENLA SIGNAS -
4* REORGANIZACION DE LA U. EN NUCLEO DB | 4+ DETERMINACION DE ARMAMENTO, MUNICIGN,

RELEVO MATERIAL, EQUIFO Y ALI-MENTACION PARA EL
5° DETERMINAR ARMAMENTO, MUNICION, MA- RELEVO

TERIAL, EQUIPO Y ALIMEN.TACION PARA EL | 5° PREPARACION PROPIAMENTE DICHA

6. REVISTAS SUCESIVAS

6.°
70
B2

RBLEVO

PREPARACION PROPIAMENTE DICHA
REVISTAS SUCESIVAS

MARCHAS
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3.- EJECUCION

4.0
50

NOVEDADES DE U,S. RELEVADAS
NOVEDADES FIN DE OPERACION

4°
5°
6.°
1°

U. QUE RELEVA U. RELEVADA
1.° MARCHA CON SEGURIDAD PROFIA HACIA 17 BSTABLECER: PUNTO DECONTACTO
PUNTO DE CONTACTO Y DISLOCACION PUNTOS DE CONTROL
2° CONTACTO Y GUIADO Y ZRN
3° RELEVO PUgs. 2° SENALIZAR Y NOMBRAR GUIAS DESDE PUNTQ

DE CONTACTO A SUCBESIVOS PUNTOS DE
DISLOCACION

PREPARAR ASENTAMIBNTOS EVENTUALES A
RETAGUARDIA DE LA POSICION PARA ARMAS
DE TIRO CURVO

CONTACTO Y GUIADO

RELEVO PU,s.

AUTORIZACION ENTREGA RESPONSABILIDAD
MARCHA

ATENCION:

responsabilidad,

50

La operacién la dirigte el Jefe de la Unidad Relevada desde la toma de contacto hasta la entrega de
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FICHAS PARA LA INSTRUCCION
TECNICA DEL C.C.M-60



Tte. D, Adrian Benito Aleala

RIAC. "Alcazar de Toledo" nitm. 61
INTRODUCCION

"Conseguir tener una buena tripulacién . . .", Esta es una de las preocupaciones de todo Jefe de
Carro. La tarea no es facil. El tiempo y los sofisticados equipamientos de los modernos carros de
combate, juegan en contra.

Este trabajo pretende aliviar un poco el problema, mediante la confeccién de vnas fichas para
desarrollar la instruccién técnica de la tripulacién del carro M-60. Se trata de aprovechar al méximo el
poco tiempo disponible para la instruccifn, aprender los conocimientos necesarios directamente
mediante la practica y servirse de la preparacién profesional de cada Jefe de Carro.

Para obtener una tripulacién instruida es necesario alcanzar dod metas. Una, la de los
conocimientos técnicos que cada tripulante en su puesto tActico necesita. Y otra, que esos cuatro
tripulantes, junto con su carro, sean realmente UN EQUIPO.

La filosofia con la que estdn confeccionadas las fichas, y la forma en que se deben utilizar, es la
siguiente:

1.- Engloban la instruccién técnica del M-60), necesaria para que cada tripulante sepa realizar

sus tareas segln ¢l puesto tictico que desempeiie (tirador, cargador, conductor),

b2
1

Necesitan una primera semana de conocimientos generales del carro, y una jornada previa a
la realizacion de cada ficha, para introducir al alumno en la materia a desarrollar, y que
adquiera unas nociones bésicas.

3.- La instruccién debe realizarse en el marco de la Seccidn, para crear espiritu de equipo a ese
nivel. En la misma linea, cada Jefe de Carro instruird a su tirador y cargador en su carro,
para que exista una relacién constante entre el grupo de hombres que forma la tripulacién y
el vehiculo que utilizan. Ademds, el equipo recibe el sello personal de su Jefe.

4.- La instruccién se realizara lo suficientemente alejado del lugar de estacionamiento de los
carros, que exija, por parte de la tripulacién, el preparar el vehiculo para la salida, realizar
un corto recorrido atendiendo cada uno a su puesto y hacer la revision del carro durante el
alto. De esta forma se evitan distracciones durante la instruccién y existe un contacto
continno entre los "cinco" miembros que componen el equipo.

5.- Se tendera a prescindir en lo posible de la exposicion tefrica, pasando la mayor parte del
tiempo al manejo prictico. Se realizardn competiciones en todas lag tareas que se presten a
ello, como método de aprendizaje rdpido y de toma de interés por parte del alumno.

6.- Tirador y cargador estudian el mismo tipo de materias, pues en el M-60 las misiones del
cargador son muy pocas y sencillas. Asf, se tienen estos puestos doblados para un caso de
necesidad en combate.

Los modernos carros de combate con sus estabilizaciones, direcciones de tiro, cdmaras
térmicas, etc., exipen una preparacién minuciosa y adiestramiento constante. La labor diaria de
instruccitn que realiza el Jefe de Carro y la preocupacibén de la tripulacién por su vehiculo, merecen
una gran consideracion. Con este trabajo se pretende aportar la experiencia de un carrista y mantener

la ilusion de que pueda servir de ayuda a estos esforzados "hombres de acero”,



FICHAS PARA LA INSTRUCCION TECNICA
DEL CARRO DE COMBATE
M-60




I'ICHA 1:

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instrucci6n.

2) TIEMPO: Tres horas, con dos descansos intermedios.

3) AYUDAS AEMPLEAR: Carro de combate M-60
Proyectiles lastrados.

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:
{Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocacién lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobaci6n interfonia, preparacién equipo radio y sintonizacion frecuencia,

EN EL CAMPO DE INSTRUCCIONM:
Instruccién de conductores
{Todos los conduoctores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Escotilla del conductor: Manejo.
- Comprobaci6n de niveles a Motor parade: *  Aceite de Motor.
*  Aceite de la transmision,
*  Combustible.

- Comprobaci6n de la carga de la bateria.
Arranque y calentamiento (comprobacién testigos e indicadores del tablero).
- Comprobacidn del tren de rodaje y suspension: * Zapatas, eslabones, barras de torsi6n.
* Calentamiento amortignadores v bujes ruedas|
Estado de las gomas de ruedas y rodillos.
* Tensi6n de las cadenas,
Asiento del conductor: Manejo de los mandos.

*

Instruccién de tiradores v eargadores.
(Cada tripulante en su carvo y con su J.C.)
- Identificacién de los elementos de torre y torreta: * Exteriores.
* Interiores.

- Escotillas y asientos: Manejo de los Mandos.
- Movimiento de torre y cafién:  *  Operaciones previas y precauciones.
*  Movimiento manual.
*  Movimiento hidratilico.
- Caf6én M-68:* Descripcidn.
*  Apertura y cierre de la recAmara.
*  Carga del proyectil.
Disparo.
Interruplores de seguridad.
Secuencia de disparo.

ALALLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Revision a la legada: ™ Niveles,
*  Tren de rodaje y suspensidn,
- Limpieza.
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Lectura de horas, millas y combustible.
- Anotacién de averias.




FICHA 2: INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instruccion.

2) TIEMPOQ: Tres horas, con dos descansos intermedios,
3) AYUDAS A EMPLEAR: Carro de combate M-60

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:

(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocacién lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobaci6n interfonfa, preparacién equipa radio y sintonizacién frecuencia.
- Revisitn antes de la salida: Niveles.

EN EL CAMPQO DE INSTRUCCION:

Instruecién de conductores

(Todos los conductores de In Sc. en un carro y con un J.C.)
- Revisién duraate el alto, con motor en marcha: *

Niveles.
* Tren de rodaje y suspensiéun.
- Extinfores fijos: * Mandos interiores y exteriores.
* Descarga con los mandos de las valvulas.

- Desmontaje, almacenaje y montaje de los faros delanteros.
- Funcionamiento del mando y distribucién de la luminacién.
- Estufa; * Puesta en marcha.

*  Parada.

* Precauciones.
- Frenos de aparcamiento: * Accionamiento.

* Desenclavamiento.

Ingtrucciébn de tiradores y carpadores.,
{Cada tripulante en su carre y con su J.C.)
- Mantenimiento de la torre: * Cebado del mande manual de elevacién del canén.
* Presion y nivel del sitema hidrafdico.
* Nivel del recuperador del cain6o, rellenado y purgado.
- Practicas de Mantenimiento de la torre.
- Estabilizacién: * Concepto.

k

Operaciones preliminares y precauciones.
- Practicas de estabilizacién:

* Movimiento de torre y caiién con estabilizacifn y carro detenido.
Movimiento de torre y cafién con estabilizacién y carro en movimiento.
Seguimiento de blancos fijos con estabilizacién y carro en movimiento.

#

£

A LA LLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Limpieza.
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revision a la legada: *  Niveles.
*  Tren de rodaje y suspension,
- Lectura de horas, millas y combustible.
- Anotacién de averias,

10




FICHA 3:

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instruccién,

2) TIEMPO: Tres horas, con dos descansos intermedios.
3) AYUDAS AEMPLEAR: Carro de combate M-60.

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:

(Cada tripulacion en su carro y con su J.C.)
- Colocaci6n lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobacién interfonia, preparacién equipo radio y sintonizacién frecuencia.
- Revisitn antes de la salida: niveles.

EN EL CAMPO DE INSTRUCCION;:
- Revisi6n durante el alto: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensitn.
Instruccién de conductores

(Todos los conductores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Palanca de cambio de marchas: Manejo.
- Equipo generador de humos al escape: * Puesta en marcha y parada.
*  Precauciones.
- Viélvula de drenaje: Manejo.
- Bomba de achique: Manejo.
- Junta inflable de la torre: Manejo.
- Unidad de filtrado de aire NBQ: * Descripcidn sistema y funcionamiento.
*  Cambio del filtro,
* Conexidn de la mascara.
- Cémara de Motor: * Descripci6n.
*  G.M. P, conocimiento general,
*  Sistema de admision y filtrado de aire.
* Combrobacién de niveles.

Instruccidn de tiradores y cargadores.

(Cada tripulante en su carro y con su J.C.)
- Puesto del cargador:  * Descripci6n general.
* Normas de seguridad.
- Sistema interfénico AN/VIC-1:  * Composicion.
* Caracteristicas.
*  Funcionamiento.
- AN/VRC-64:* Composicidn,
# Caracteristicas.
* Funcionamiento.
- Medios de enlace: Interfonia,
*  Voces tipo empleadas.
- Practicas: * Puesta en marcha del equipo interfonico.
Enlace interfénico.
Puesta en marcha del equipo AN/VRC-64.
Enlace radio.

* F F x>

A LA LLEGADA;
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Limpieza.
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisi6n a la llegada: * Niveles,
* Tren de rodaje y suspension,
- Lectura de horas, millas y combustible,
- Anotacién de averias.

1

Confeccibn, emisibn y recepcitén de mensajes utilizando las voces tipo.




FICHA 4: INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instruccién.

2) TIEMPQ: Tres horas, con dos descansos intermedios.

3) AYUDAS A EMPLEAR: Carro de combate M-60,
Léminas de municiones.

Proyectiles lastrados.
4) DESARROLLQ:

ANTES DE LA SALIDA:
(Cada tripulacién en sn carro y con su J.C.)
- Colocacitn lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobacién interfonia, preparacién equipo radio y sintonizacién frecuencia,
- TRevisibn antes de la salida: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensidn.

EN EL CAMPO DE INSTRUCCION:
- Revisidn durante el alto:  *  Niveles.
* Tren de rodaje y suspensido.
Instruccién de conductores
(Todos los conductores de la Sc, en un carro y con un J.C.)
- Baterias: * Entretenimiento,
* Desmontaje.
*  Montaje.
Instruccion de tiradores y carpadores.
(Cada tripulante en su carro y cen su J.C.)
- Municién de cafén: *  Tipos y caracterfsticas.
* Alojamientos.
Prictica de carga de proyectiles.
- Telescopio M-105D: * Descripcién.
*  Reticulos.
*  Manejo.
- Soporte M-114, descripcion.

*

M-60 A3 TTS M-60 Al RISE

- Telémetro liser AN/VVG-2 M-60 A1 RISE PASSIVE
*  Descripcidn. - Telémetro dptico M-17 Al:
* Funcionamiento. * Descripci6n.
*  Precauciones con el laser. *  Funcionamiento.

- Précticas de medicitn de distanctas con telémetro y punteria con ¢l telescopio.

A LA LLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Limpieza
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisidn a la llegada:  *  Niveles.
¥ Tren de rodaje y suspensi6n,
- Lectura de horas, millas y combustible
- Anotacién de averfas.
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FICHA 5:

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instroceidn.

2) TIEMPQ: Tres horas, con dos descansos intermedios.
3) AYUDAS A EMPLEAR: Carro de combate M-60

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:
{Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocacidn lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobaci6n interfonia, preparacién equipo radio y sintonizacién frecuencia.
- Revisién antes de la salida: *  Niveles.
* Tren de rodaje y suspensidn.

EN EL CAMPO DE INSTRUCCION:
- Revisién durante el alto: * Niveles,
* Tren de rodaje y suspensidn.
Instrucciéon de conductores
(Todos los conductores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Puesta en marcha del motor en tiempo frio,
- Puesta en marcha del motor en clima moderado.
- Estudiar y practicar cada uno de los siguientes aspectos:
A, Caracteristicas. B. Velocidad. C. Gama de velocidades.
D, Palanca de direccion, E. Conduccidn.
en: * Conduccién sobre suelo duro.
Conduccidn sobre suelos encharcados o resbaladizos.
Conducci6n en nieve,
Conduccién en subidas.
Conduccidn en bajadas.
Conduccién con pendiente lateral.
Paso de obstaculos.

x * ® % % #

Instruccion de tiradores y carpadores.
(Cada tripulante en su carro y con su J.C,)

- Sistema interfénico AN/VIC-1, repaso.

- AN/VRC-12: * Composicifn.

* Caracteristicas.
Funcionamiento.
Précticas de enlace.
- Elementos secundarios de punteria: * Indicador de azimut, descripcién y manejo.
*  Cuadrante de elevacion, descripcidn y manejo.

- Optica de torreta:  *  Descripeidn torreta y mangjo.

He
£

M-60 Al RISE PASSIVE M-60 A1 RISE
M-60 A3 TTS
- Periscopio M-36 El: - Periscopio M-36 IR:
*  Descripei6n. *  Descripein.
*  Manejo. *  Manejo.
A LA LLEGADA:
{Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Limpieza.

- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas,
- Revisién a la legada: *  Niveles.

*  Tren de rodaje y suspensién,
- Anotaciones de averias.
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FICHA 6:

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de lnstruccién.

2) TIEMPO: Tres horas, con dos descansos intermedios.

3) AYUDAS AEMPLEAR: Carro de combate M-60.
Cable esclavo.

"V' de remolque.
4) DESARROLLO:;

ANTES DE LA SALIDA:
{Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocacion del lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobacién interfonta, preparacion equipo radio y sintonizacion frecuencia,
- Revisién antes de la salida: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspension,

EN EL CAMPO DE INSTRUCCION:
- Revisién durante el alto: * Niveles,
* Tren de rodaje y suspension.
Instruccién de conductores

(Todos los conduoctores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Arranque del motor con una fuente de corriente exterior.
- Arranque del motor mediante remolque por otro carro.
- Remolque de un carro averiado.
- Uso de la transmisiéh como freno.
Instruccion de tiradores y cargadores.

{Cada tripulante en su carro y con su J.C.)

M-60 A3 TTS M-60 A1 RISE
M-60 A1 RISE PASSIVE
Direceldn de tiro: - Computador balfgtico M13A2:
*  Definicion. ¢ Descripeldn.
*  Descripcién de componentes. *  Manejo.
*  Identlficaci6n y locallzacidn de elementos. - Perlscoplo  M-321R;
_ Periscoplo M-35 B1! M.32 B1 PASIVO:
* Canal dlurno, manejo. *  Descripcién
*  Ventana 1x1, manejo. * Manejo,
*  Visor térmleco descripeién. - Proyector AN/VSS-3A:
- Telémetro laser AN/VVG-2: *  Descripeidn.
*  Repaso. *  Manejo.
Vigor térmlco AN/VSG-2:
®  Test,
*  Prdctices de manejo.

A LA LLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)

M-60 A3TTS

- Durante ¢! regreso ¢f tirador lleva el caitdén a cero grados de elevacldn, observando ¢l terreno a través del
periscoplo. Sube ol catidn o lo coloca & cero grados en funcidn de las {rregularidades que observe en el camino (sl
es preciso ¢l carro hace el trayecto despaclo).

- Limpieza.
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisién a la legada: * Niveles.
*  Tren de rodaje y suspension.
- Lectura de las horas, millas y combustible.
- Anotaci6én de averias.
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FICHA T:

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Acuartelamiemnto / Campo de Instruccibn.
2) TIEMPO: Tres horas, con dos descansos intermedios.
3) AYUDAS AEMPLEAR: Cisterna,
Suirtidor de combustible.
Bomba manual de combustible.
4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:
(Cada fripulacién en su carro y con su J.C,)
- Colocaci6n lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobacién interfonia, preparacién equipo radio y sintonizacidn frecuencia,
- Revisidn antes de la salida: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspension.

I - Durante el recarrido el tirador lleva el eafion a cero grados, observando el terreno por el perlscoplo. Sube o baja
cofidn segiin las irregularidades que observe del camino (sl es precio el carro bace el trayecto despacio).

—_—————_——_—_ e ——

- Rewision durante el alto: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensién.

Instruccién de conductores
(Todos log conductores de la Sc. en un carro y con un J.C.)

- Entretenimiento de los filtros de aire.

- Comprobacion de los impulsores.

- Repostaje del carro en surtidor o cisterna.

- Repostaje del carro con bomba manual.

- Repostaje de emergencia.

- Aislamiento de los depésitos de combustible y circuito de retorno.

- Drenaje de los depésitos de carburante.

Instruccion de tiradores y cargadores.
I{_C_ndg_tl;i_pulaute en sucarroyconsu J.C.)

| MOATTS _i i"_M-_etJERTSB_ _________
- Direccién de tlro: M-60 Al RISE PASSIVE

| *  Empufinduras de mando del tirador | | - Periscoplo del tirador,
I y JC, Interruptores, I ' *  Précticas de punterfa.

*  Unidad de seleccida de municlén, Computador balfstico:
] *  Uualdad de control det tirador, manejo. ! | * Repaso.
l *  Précticas, manejo de Jos elementos de l |

a D. T. viatos.
L g h—— e ——
A LA LLEGADA:
{Cada tripulacifn en su carro y con su J.C.)
r-fe|aTs - - - T T T T T T T T e T T -
I - Eltirador lleva ¢f cafidn r cero grados durante ¢f trayecto observando ¢l terreno a través del perlscoplo
L o e e —— e e
- Limpieza

- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisidn a la legada: *  Niveles.
*  Tren de rodaje y suspensioz.
- Lectura de las horas, millas y combustible.
- Anotacién de averias,
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FICHA 8

INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de tiro reducido / Campo de Instruccién.

2) TIEMPQ: Tres horas, con dos descansos infermedios.

3) AYUDAS A EMPLEAR: Carabinas para tipo reducido.
Municién para subcalibres.

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocaci6n lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobacién interfonia, preparacién equipo radic y sintonizacién frecuencia.
- Revision antes de la salida; * Niveles.
* Tren de rodaje y suspension,

[ ~M60A3TIS - :|
- Durante ¢l recorrido el tirador mantiens ¢l cafidn e cero grados, y obserys a través del perlscopio,
- Revision durante el alto: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensién.
Instruccion de conductores
(Todos los conductores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Periscopio M-27 del conductor: *  Montaje.

*  Desmontaje,

k. T r——-—— " — — — — I |
l M-60 Al RISE PASSIVE l | M-60 Al RISE |
M-60 A3TTS
| - Pcriscopio de visién nocturna AN/VVS-2: | ] - Periscopio nocturno del conductor l
| * Montaje. . | | F*Vl-24 IR: |
* Alimentacidn del visor por el carro, Montaje. |
| * Alimentacidn del visor por pila. | I * Funcionamiento,
I * Funcionamiento. l I * Limpieza. I
| * Limpieza. | I * Desmontaje. ]
* Desmontaje.
L e N L e -
Instruccién de tiradores vy cargadores.
(Cada tripulante en su carro y con su J.C.)
re T T T e o r. - T - 1
| M-60 A3'TTS | ] M-60 Al RISE |
- Direcclén de tiro M-60 Al RISE PASIVE
] *  Puesta en funclonamlento y test. | | - Computador balfstico: |
| *  Preparacidn de la UCT. y elementos de punterin. | | *  Puesta en servicio. |
| *  Secuencia do dispareo, || *  Secuencia de digparo, |
Preeticas: - Pricticas:
| *  Secuencia de disparo, | | *  Secuencin de dlsparo, I
L .| L e — e ————— -1
A LA LLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
CMemT T T T T T T T 1
!_ «  Eltlrador lleva el cafién a cero grados observando el terreno a través del periscopio. r
- Limpieza.

- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.

- TRevisién a la llegada:  Niveles. Tren de rodaje y suspension.
- Lectura de las horas, millas y combustible.

- Anotacién de averias.
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FICHA 9 INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instruccién.

2) TIEMPQ: Tres horas, con dos descansos intermedios.

3) AYUDAS A EMPLEAR: Carro de combate M-60
Proyectiles lastrados.

4) DESARROLLO:

ANTES DE LA SALIDA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
- Colocacidn del lote de abordo, cascos y antenas.
- Comprobaci6n interfonia, preparactén equipo radio y sintonizaci6n frecuencia.
- Revisi6n antes de la salida: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensibn.

U G

EN EL CAMPO DE INSTRUCCION:

|" ~me0A3TIS -
Durante ¢l recorrido el Hrador mantiens ¢l cafion & cero grados, y observa ¢l terreno a través del perlscoplo

I

- Revisién durante el alto; * Niveles,
* Tren de rodaje y suspension.
Instruccién de conductores
(Todos los conductores de la Sc. en un carro y con un J.C.)
- Conducci6n TAactica: Utilizacién del terreno para avanzar, observar v hacer fuego:
- Desenfilada, definicién: * Avance en desenfilada.
- Divisoria, definicién: * Avance de divisoria en divisoria, deteniéndose para observar,
- Préictica: Conducir marcando ¢l J.C. referencias lejanas.
- Posicién de observacién: Desenfilada de torre. *  Précticas.
- Posicién completa de tiro: Desenfilada de casco. * Pricticas,
- Précticas: Continuar avance descrestando por diferente sitio al que se estaba.
- Enmascaramiento: * Aprovechamiento del terreno,
*  Disimulacién forma, sombra, reflejos. . .

Instruccién de tiradores y carpadores.
{Cada tripulante en su carro y con su J.C.)

- Direccién de tiro:  * Punteria sobre objetivos fijos, sin estabilizacion.
*  Punterfa sobre blancos méviles, sin estabilizacién.
* Punterfa sobre objetivos fijos, con estabilizaci6n.
*  Punteria sobre blancos méviles, con estabilizaci6n.

A LA LLEGADA:
(Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)

l M-60 A3 TTS
- Eltirador lleva el caftdn a cero grados observando el terreno g través del periscoplo.

- Limpieza,
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisibn a la llegada: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspensién.
- Lectura de las horas, millas y combustible.
- Anotacibn de averias.
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FICHA 10: INSTRUCCION TECNICA M-60

1) LUGAR: Campo de Instrucci6n.
2) TIEMPO: Tres horas, con dos descansos intermedios,
3) AYUDAS A EMPLEAR: Banderolas.
Periscopio de homogeneizacién.

Pancarta de homogeneizacién.

4) DESARROLLO:
ANTES DE LA SALIDA:
(Cada tripulacién en su curro y con su J.C.)

- Colocacidn del lote de abordo, cascos y antenas.

- Comprobacidn interfonfa, preparacién equipo radio y sintonizacidn frecuencia.

~  Revisibu antes de la salida: * Niveles.

* Tren de rodaje y suspension.

T T T 1
, _ - Puestaenmarchz dela Dirceeidn de Tiro y visor témigco. y
EN EL CAMPO DE INSTRUCCION:
_______________________________ -
M-60 A3TTS
L Durante el recorrido el tirador mantiene el cafién a cere grados, y observa & través del perlscopio. a
- Revisién durante ¢! allo: * Niveles.
* Tren de rodaje y suspension.
Instruccién de conductores
(Todos los conductores de la Se. en un carro y con un J.C.)
- Medios de enlace 6pticos:  * Para guias ( con el brazo).
* Para guias (con linterna).
* Para mando {con banderolas)
- Actuacién anie las armas contracarro;
- Distraccién de un misil entrando en desenfilada marcha atrés:
"Alerta, misil a Jas 12" "Conductor atras, humos”,
- Distraccion de un misil realizando una marcha en zig-zag:
"Alerta, misil a las 10", "Conductor zig - zag, humos".
- Distraceion de un misil realizando un virage brusco buscando una desenfilada;
" Alerta, misil a las 2"; "Conductor derecha/lzda,, humos".
Instruccion de tiradores y carpadores.
(Cada tripulante en su carro y con su J.C.)
- Direccidn de tiro:  * Homogeneizacion,
* Puesta a cero,
- Practicas: homogeneizacion.
A LA LLEGADA:
{Cada tripulacién en su carro y con su J.C.)
r-s{sats - "7/ /0 1
!_ Durante ¢l recorrldo ¢l tirador {leva ¢l cafién & czro grados, cbservando el terrena a través del periscoplo Jl

- Limpieza.
- Retirada del lote de abordo, cascos y antenas.
- Revisitn a la legada: * Niveles,
*  Tren de rodaje y suspensién.
- Lectura de las horas, millas y combustible.
- Anotacion de averias.
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EL PROGRAMA DE
TRANSFORMACION DEL M -1A2



Cap. D. Pedro Bonache Gutierrez
Depart. de Medios de ln ACINF,

EL PROGRAMA DE TRANSFORMACION DEL M-1A2
(Traduccidn Military Tecnology - 2/92)

POSIBILIDADES REVOLUCIONARIAS A PRECIO DE EVOLUCION

El Congreso de los EE.UTJ,, ha autorizado al Departamento de Defensa a realizar un importante paquete de
mejoras en los CC. Pesados de la primitiva serie Modelo M-1 (MBT), un programa que podrfa modernizar hasta
3.000 CC,s. durante los préximos 3 anos. Esto representa un importante paso en la evolucion de log Carros Abrams
y asegura el dominio en ¢l campo de batalla por parte del Ejército de los EE.UU. a través de esta década. Ello sig-
nifica que los EE.UU. continuarin construyendo y que pondrén en servicio el mejor MBT del mundo.

Un Carro de Combate M-1 transformado en M-1A2 cuesta mis o menos los 2/3 del precio de 1 Carro M-1A2
completamente nuevo, lo cual significa que ¢l programa de Lransformacion del M-1A2 proporciona al Ejército de los
EE.UU. Carros con posibilidades superiores a un precio de transformacién rentable, dijo G.P. Psthas, Vice-
presidente y Director General de General Dynamics Land System, la compafifa que construye los Carros Abrams.
{Para mayor detalle de las caracteristicas y posibilidades del Carro M-1A2 ver "El Carro de Combate Abrams
M-1A2").

Si el Departamento de Defensa de los EE.UU. establece el programa de transformacidn, éste le pisard los
talones a la pucsta en servicio por parte del Ejéreito de los M-1A2 de nueva produccitn. Diez prototipos de los
nuevos Carros fucron sometidos a pruebas exahustivamente por parte del Ejército de los EE.UU durante el afio
1991, y la produccién se programd para que comenzase eu la dltima parte del afio 1992 y que fucsen puestos en ser-
vicio en la primera parte del ato 1993, El programa de los M-1A2 integra importanies adelantos que mejoran las
posibilidades ofensivas de los CC. M-1A1 ¢n un 54 % y sus posibilidades defensivas en un 100%, todo ello medido
en razdn a los cambios especificos, por ej.; la eficacia de les sistemas de armas especificos en combate. La informa-
cién provenicole de las pruebas por parte del Ejércilo de los EEUU, indican que estas predicciones podrian ser
mas bicn conservadoras.

Un programa de transformacion del M-1A2 que incorpora esos importantes cambios en los primitivos mo-
delos de los M-1 modernizaré la flota de los MBT de los EE.UU. para que continfien stendo los mejores del murndo,
y enviardn un importante mensaje a la comunidad internacional. También ayudar4 a preservar la base de la industria
y tecnologia de los EE.UU.,, que ¢s vital en el mantenimiento de la capacidad de construccién de Carros de los
EE.UU.
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UN AMBIENTE MUNIMAL CAMBIANTE

La posibilidad de un programa de transformacién del M-1A2 es la copsecuencia de un ambiente mundial que
cambia. En 1989 el Ejército de los EE.UU. y la divisién de General Dynamics Land Systems estuvieron planeando
un conirato de varios afios para construir unos 3.000 Carros M-1A2 durante un periodo de 5 afios. Pero la caida del
muro de Berlin y la democratizacién de la Europa Oriental, pusieron en movimiento acontecimientos que gengraron
predicciones a escala mundial de una amenaza disminuida que permitfa presupuestos de Defensa reducidos y divi-
dendos de paz.

Las negociaciones sobre el contrato de varios afios se detuvieron cuando el Gobierno de los EE.UU. reajustd
sus prioridades de Defensa. En la parte superior de la lista del Ejército de los EE.UU, de los programas deseados
estaba el programa de modernizacién de los sistemas acorazades. El programa de modernizacién de los Sistemas
acorazados requerfa un chasis comfn que serfa nsado para los cuatro médulos de misiones completamente dife-
rente: el Blogue IIT MBT, el vehiculo de Combate de Infanteria Futuro, (FIFV) el Sistema de Artillerfa de Campafia
avanzado (AFAS) y el vehiculo de Movilidad de Combate, (CMV)*. También incluia dos vehiculos més ligeros en
un chasis diferente.

Fuesto que el programa de modernizacién de sistemas acorazados no se esperaba que entrase en servicio
hasta los filtimos afios 90 ahora demorado hasta el afio 2003, dej6 un periodo entre 8 6 10 afios durante los cuales el
Ejército de los EE.UU. no construirfa Carros, permitiendo que la produccién se enfriase sin el beneficio de ventas
internacionales limitadas,

El Ejército queria ambos programas pero di6 prioridad superior al programa de Modernizacién de los Sis-
temas Acorazados. Desafortunadamente el programa de Modernizacién de los Sistemas Acorazados se predijo que
costarfa 60.000 millones de dolares americanos. La preferencia del Ejército se complicd afin mas cuando las restric-
ciones de presupuestos forzaron el programa de Modernizacidn de Sistemas Acorazados a demorarse més y més v el
M-1A2 comenz6 a parecer cada vez més una alternativa rentable.

El Ejército reconocid la necesidad de mantener ¢l dominio en €l campo de batalla durante el periodo inter-
medio y de preservar las bases industriales y tecnoldgicas que serian necesarias para construir la préxima generacion
de Carros cuando quiera que ese programa llegar4 a ser realidad. También reconocié que un nfimero pequeiio de
produccion de M-1A2 serfa necesario para poner a prueba las posibilidades de la linea de produccién y disefo, asi
como para asegurar que los conceptos de doctrina, instruccion y apoyo logfstico estarfan en su lugar para apoyar los
pedidos internacionales,

Mientras tanto y segin el mundo se regodeaba en complacido espejismo de una disminufda Guerra Fria entre
Superpotencias y se suponia que la paz estallaba por doquier las amenazas a las soberanias regionales emergiera
como una realidad en el Oriente Medio. Eso le recordé al mundo una vez més que la paz se consigne mediante la
fuerza y la determinacion.

Cuando Saddam Hussein invadié el vecino Kuwait, v las fuerzas de la coalicion de las Naciones Unidas
aceptaron el reto de liberar este pafs, las fuerzas de los EE.UU. se prepararon para una guerra terrestre, trans-
portando MBT s, M-1A1 a Arabia Saudi.

LOS CARROS ABRAMS EN LA GUERRA DEL GOLFO

Los Carros Abrams tripuladoes por Soldados y Marinos Americanos excepcionalmente entrenados, se com-
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portaron de una forma extraordinariamente buera en la Guerra del Golfa, derrotando a los Carros Iraquies de fac-
tura soviética tripulados por personal iraqui. El Carro M-1A1 fué la razéo principal que hizo posible la rdpida con-
clusion de las "100 horas" de combate terrestre. “En la Operacion *TORMENTA DEL DESIERTQ" | ni un s6lo ele-
mento enemigo se retird hasta la legada de los Carros y el resto de fa Fuerza Acorazada Terrestre, Entonces, y s6lo
entonces, se dif cuenta el enemigo que tendrfa que luchar, rendirse o huir®. Dijo el General de Divisién Thomas C.
Foley, General Jefe del Centro Acorazado del Ejército de los EE.UU. en el niimero de SEP-OCT. de la Revista
ARMOR.

Los Carros M-1A1 se mostraron claramente superiores cuando se examinaron los resultados de la Guerra.

De los 1.956 Carros M-1A1 que participaron en combate 14 fueron averiados, 2 de ellos de forma irrecuperable.

*(CMV: Vehiculo de Combalte de Zapadores)

Ninguno fue completamente destruido por los Carros iraquies, y ningfin tripulante de Abrams murié por aviacién
del enemigo.

Al menos 7 tripulaciones de Abrams informaron haber recibido impactos directos de cafién de 125 mm,, de
Carros T-72 iraquies sin sufrir dafios serios. Los impactos de T-72 simplemente no penetraban en los Carros
Abrams.

A la inversa, la flola de Carros americanos destruy6 més de 2.400 Carros iraqules, casi todos ellos de forma
total. Contra una abrumadora desproporcion de 5 a 1;  los soldados americanos vy los Marines usando los Carros
M-1A1 dominaron el campo de batalla. Los Carros Abrams eran mds rdpidos, méis moviles, y tenfan la posibilidad
de disparar a mayor distancia que los Carros iraquics, tenfan mejores armas, mejor municion, sistema de imigenes
térmicas, mejor telémetro, mejor sistema de estabilizacion de cafién y mucha mejor coraza que los Carros traquies.

Una de las lecciones de supervivencia que mejor se aprendieron fué la importancia de tener el combustible y
la municién separados de la tripulacidn por tabiques acorazados, tal como la tenia el M-1Al, todos los Carros
iraquies de disefo soviético tenfan fa tripulacién, la municibn y el combustible, localizados juntos en el Carro; y una
y otra vez los Carros iraquies sulrieron pérdidas catastroficas porque su municién explesionaba cuando se penetraba

su coraza. Los Carros Abrams Jamds sulrieron tales pérdidas.

Carros T-72 iraquies destrufdos por los M-1A1 Abrams durantie la Guerra del Golfo
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La movilidad y la velocidad jugaron un papel clave en la postbilidad por parte de las tuerzas de la coalicion,
de terminar la puerra terrestre en 100 horas. La atrevida y veloz incursién en ¢l Irak meridional hasta el rio Etfrates
por parte de las fuerzas acorazadas de los EE.UU,, se cubrieron unos 200 km. en 36 horas, impidié el intento por
parte de las Unidades de la Guardia Republicana de escapar hacia el Norte, consiguiendo con ello un efectivo final
de la gnerra.

Otras tres posibilidades del Carro M-1A1 contribuyeron a su éxito, la posibilidad de hacer fuego certero en
movimiento, que daba a las tripulaciones de los Carros Abrams una ventaja sobre los Carros iraquies, que tenian
que detenerse para hacer fuego con sus armas. La posibilidad de destruir los blancos a una distancia superior a los
2.500 mts., fué otra ventaja para las tripulaciones de los Abrams. La distancia efectiva de tiro de los Carros iraquics
cstaba por debajo de los 1.500 mis., por eso los Carros americanos podian situarse fuera de esta distancia y Uevar
sobre ellos un fuego efectivo, Un “Informe trids la Aceién” por parte del Ejército de los EE.UU, declaraba que las
distancias medias en que se entablaron los combates estuvieron sobre los 2.500 mis. (100 mis. arriba o abajo) pero
una de las grandes ventajas desvastadoras para los fraquies [ué la que proporcionaba los 6rganos de visi6n de los
Carros M-1A1 especialmente su posibilidad de iméagenes térmicas. La 6ptica hacfa posible que las tripulaciones
americanus vieran sus blancos por la noche con Uuvia, con lempestades de arena y con humo, Nada los oscurecia la
vista de los blancos iraquies, las tripulaciones de los Carros iraquies no tenian esta posibilidad. Un prisionero de
guerra iraqui que habia sido miembro de la tripulacién de un Carro dijo al representante del servicio de campo de la
General Dynamics que no era una guerra justa. "Nosotros ni siquiera snbinmos que Vd,s. estaban en In zona caando
ya nuestros Carros empezaban a saltar por los aires",

La posibilidad de ver al enemigo y de dispararle a esas largas distancias y mientras los Carros andaban a gran
velocidad y el hacerlo con un sistema de control de fuego totalmente preciso, y el empleo de la municion extre-
madamente letal HEMP (Alto Explosivo Multiuso) y el empleo de la municion KE todo ello di6 lugar a que se
llevase a cabo una batalla terrestre sin practicamente enemigo, no era raro por parte de un impacto de energia ci-
nética del Carro M-1A1 al atravesar cl talud que rodeaba a un Carro iraqui, acertarle al Carro atravesindolo por
complelo y conlinuar luego atravesando el alud de la parte opuesta del vehiculo. En una ocasién dos Carros
iraquics tueren destruidos con un solo impacto de encrgia cinética que pasé a través dec ambos.

Desde el punto de vista de la confiabilidad ¢l Carro M-1A1 probé lo equivocadas que habfan sido las criticas
que babfa recibido. El hecho de mover un Batallon de Carros a gran velocidad en una operacién a campo través
mientras s¢ mantienen unas condiciones de entablar combate con un 90% de efectividad (a)gunas Unidades infor-
maron condiciones de combate con un 98% de efectividad) ofrecieron una prueba irrefutable de confiabilidad in-
herente para los Carros Abrams movido por motores poderosos de turbina de gas. Las crilicas que se babfan hecho

sobre que el motor de hurbina de gas no podria durar en el desierto fueron verdaderamente equivocadas.

CONSTRUCCION SOBRE FUNDAMENTO SOLIDO

Los Abrams fueron disefiados para soldados que luchasen, teniendo en cuanta principalmente sus posibili-
dades de supervivencia. s facil de usar y rdpido en poner proyectiles sobre el blanco. El carro presenta una baja
siluela, tanto si se le ve desde el frente como si es desde su trasera o costado. Tiene una coraza sspectalmente avan-
zada, un dep6sito de municién compartimentado a base de paneles que expulsan la onda explosiva al exterior en
lugar de hacia la Cdmara de Combate y un Sistema de Extincién de Incendios que detectara un fuego 2 milisegundos

después de un impacto y explosién, o bien detectard fuego de combustible a una distancia de 5 pies en 6 milise-
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pundos. Este sistema extinguird cualquiera de los dos fuegos en menos de 100 milisegundos. Un tripulante de Carro
Americano respondiendo a la pregunta “Cémo de real es la proteccitén acorazada del Carro Abrams? dijo: "Estd
mAis cerea de tener una proteceién total para In tripulacion y ¢l conjunio del Carro que cualquier otro Carro del
mundo. Su coraza es tan real como lo que consigue".

Propulsado por una turbina de gje libre de 1.500 Hp. de potencia, el Abrams es 4gil, tranquilo, sin humo, facil
de poner en marcha incluso en condiciones de extremo frio, altamenle fiable y facil de mantener. Su velocidad
méxima regular en superficic compacta mivelada es de 42 mph, (68 km/h.), la velocidad media a campo a través es
30 mph. (48 km/h.); y de 4,1 mph. (6,6 km/h.) en una superficie con una pendiente del 60%. Puede acelerar de G- a
20 mph. (0-32 km/h.) en 7,2 segundos, lo que es notable, teniendo en cuenta sus 67,5 Ton,s. y puede pivotar 360% en
superficie lisa, también puede superar obsticulos verticales de 42 pulgadas {106 cm.) v salvar fosos de 9 pies de
ancho (2,75 m.).

Su Canon de disparo eléctrico, 4nima lisa y 120 mm., dispara proyectiles de energfa cinética con una precisién
inmejorable a grandes distancias utilizando flecha de gran longitud con estabilizadores de aletas de uranio empo-
brecido que lo convierte en un arma extremadamente letal. También dispara municién HEMP (Alto Explosivo
Multiuso). Su letalidad se aumenta mediante una mira éptica estabilizada e imagen térmica, telémetro laser, con un
sistema avanzado de estabilizacién del caién que hace posible, por parte de la tripulacién de! Carro, mantener el
caf6n apuntado sobre un blanco de dfa o de noche, con buen o mal tiempo incluso viajando a su maxima velocidad
a campo a través.

Sin embargo, a pesar del excepcional comportamiento que tuvo el Carro M-1A1 en la operacidn "Tormenta
del Desierto”, la realidad es que no tuvo la oportunidad de enfrentarse a los mejores MBT soviéticos ni a
tripulaciones altamente entrenadas ni motivadas, y las lecciones aprendidas no lo fueron sélo para las fuerzas de la
coalici6n. Las futuras tripulaciones de Carros americanos pueden excluir el tener que luchar contra mejores Carros
y saldados mejor entrenados y mas motivados, ni contra superiores 4cticas. El programa de los Carros M-1A2, hard
posible para las fuerzas de los EE.UU. v sus aliados que tengan los Carros M-1A2 el mantener una ventaja

tecnolégica en el combate, lo que representa el dominio en el campo de batalla.

NUEYAS POSIBILIDADES REVOLUCIONARIAS POR MEIMO DEL INCREMENTO DE LOS CAMBIOS EN
LA CONFIGURACION DE CARROS.

El Carro M-1A2 es una mejora evolucionada del M-1A1 que tan bien se comporté en la Guerra del Golfo.
Una herencia realmente impresionante, ofrece madurez de produccién, caracteristicas de realizacion y las posibili-
dades ya probadas del M-1A1 con posibilidades adicionales revolucionarias que verdaderamente hacen del Carro
M-1A1 un multiplicador de fuerza. Sus sistemas electrénicos, integrados recientemente, mejoran enormemente las
posibilidades de control y de mando. El M-1A2 incorpora mejoras que hacen al Abrams incluso méas mortal, con
mejores posibilidades de supervivencia y mis aptos para derrotar al Carro enemigo. Todo ello usando la nueva
Doctrina Operacional de 1a Batalla Acro-terrestre del Ejército de los Estados Unidos. Esta serd la segunda mejora
importante del programa Abrams y la cuarta del modelo en produccién en la serie: M-1, M-1 mejorado (IPM-1),
(M-1A1ly ahora el M-1A2. Desde que el primer vehiculo salié de la cadena de produccién en 1979 casi 8.000 Carros
de serie han sido entregados al Ejéreito de los EE.UU. y a las Unidades de los Marines por todo ¢l mundo.

Aunqgue no podemos disculir con detalle las mejoras del armamento ni las condiciones de supervivencia, s

podemos decir que la proteccitn de la tripulacion en el M-1A2 seguird teniendo la mdxima prioridad para el Ejér-
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cita de los EE.UU. La mejora de la proteccién contra las mas letales armas cnemigas incrementardn las postbili-
dades de supervivencia de la tripulacién duraate el combate. El disefio del M-1A2 proporciona mejoras signifi-
calivas en los equipos de supervivencia gracias a la puesta en servicio de la vectrénica de tolerancia de error.

Su potencia ofensiva se beneficiard también sustancialmente por las mejoras introducidas en la adquisicién
del blanco y en el control del fuego lo que incluye capacidad de seguimiento de un blanco evasivo, capacidad anti-
helicGptero y la posibilidad de comunicar con municiones inteligentes dentro de la Red de Fuego.

En el centro del diseqio del sistema M-1A2 se encuentra el disefno del sistema vectrdnico que es la base para
las mejoras de su potencia ofensiva, de su precio asequible y las mejoras de produccién preplaneadas. La vectrdnica
proporciona un bus de datos digitalizados 1553B similares a los que usa el Avién de Combate F-16, con un bus ufi-
litario asociado que maneja el control de la potencia y un sistema de autodiagnéstico. Este programa representa la
infroduccidn de la tecnologfa de las bases de datos electrdnicos en los Vehiculos de Combate Terrestre de los
EE.UU. E! nicleo vectrénico permite también un alto grado de normalizacién en los médulos electrénicos, del
software y de los recursos, lo que contribuye a la reduceién de costes de adquisicién, operacién y mantenimiento.

Las mejoras electrénicas incluyen un visor térmico independiente para el Jefe de Carro {(gue aumenta con-
siderablemente la capacidad ofensiva del Carro permitiendo al Jefe adquirir, seguir y disparar contra blancos,
dando a la tripulacién una posibilidad genuina de Caza Carro, més una radio SINC-GARS, (Sistema de Radio -
Terrestre de canal inico), ademas de una unidad de integracién radio, pantalla integrada del Jefe de Carro, sistema
de posicién y navegacion, unidad de control electrénica digital para el motor, que mejora el rendimiento del com-
bustible y una pantalla integrada para el conductor.

MEJORAS EN C3

El M-1A2 introduce posibilidades completamente nuevas, mando y control y comunicaciones en la Guerra
Acorazada. Su sistema digital de proceso de datos permite a los tripulantes y a los Jetes de Carro llevar a cabo sus

larcas cn el combate de manera mas efectiva y mas rapida. Estas son:

- Preparar los plancs y las 6rdenes sobre una pantalla.

- Transmitir 6rdenes e informes dos veces mis rapido usando informes preparados.

- Recibir, presentar en pantalla y almacenar los mensajes que se reciban.

- Prescotar en pantalla la situaci6n real de los Carros.

- Reducir el tiempo y ¢l mimere de mensajes iniitiles en la red.

- Reducir la carga de Lrabajo del Jefe de Carro ddndole un puesto de trabajo simple que le presentard

informacion actual y properciona mensajes normalizados y otras ayudas para ahorrar liempo,

La experimentacién con SIMNET y los estudios Uevados a cabo en el Centro del Arma Acorazada de los
EE.UU. muestran eficiencias significativas en ¢l tiempo disponible por el Jefe de Carro y otros micmbros de la tri-
pulacién para llevar a cabo las tareas necesarias en el combate. Esto mejora sustancialmente la eficacia de la fuerza.

La tecnologia del M-1A2 se puede extender ficilmente a otros miembros de los equipos combinados de
armas, usando los modulos electronicos standar y el software modular para afadir el IVIS (Sistema de Informacién
Intervehicular) al IFV BRADLEY vy al Vehiculo de Ruedas Multiuso HUMMER, mediante la adicion del software
mejorado y un sistema de radio Tierra Aire de canal stmple (SINC GARS).
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Configuracién de la torre del M1-A2

La arquiteclura clectrénica es el sistema nervioso del Carro. El sistema central proporcionari un sitema de
distribucién de polencia, més fiable y de mayor supervivencia, transmitiendo informacion electrénica y 6rdenes de
mando a través del vehicnlo. Las nuevas pantallas para el Jefe de Carro, Tirador y Conductor proporcionan un in-
tercambio méquina-soldado mejoradoe. Los sensores electronicos y sistemas mejorardn la identificacién del blanco, y
el paso de la informacion entre los subsistemas dirigidos por computadaoras y la tripulacién, y entre Carros. Ademés
la tecnologia del M-1A2 proporciona las bases para una mejora sustanctal del mando, control y comunicaciones de
manera que se mejora el Potencial de Combate.

‘El Carro M-1A2 asegura que ¢l Ejército de los EE.UU. estd equipado para mantener ¢l domfoio del campo
de batalla en el siglo XXI", dijo R. Gary Diaz, Vicepresidente encargado de la Investigacion, Ingenierfa y Logistica
de Land Systcms, "Al construir sobre la base establecida del M-1A1 sera posible poder entregar unas mejoras de
coste efectivo de alta calidad a los Carros ABRAMS y continuar proporcionando unn superioridad tecnolégica que

derrotari al enemigo”.
CONVERSION DEL M-1 AL M-1A2 : UNA RESPUESTA IDEAL

El Carro M-1A2 fue disefado especilicamenle para satisfacer la amenaza incrementada gue se presentaba
para mediados de los anos 90, pero la evolucién politica de la Europa Oriental ha hecho que una compra a lo largo
de varios aftos de M-1A2 sea pricticamente imposible debido al rapido descenso en los presupuestos de defensa. El
Ejército de los EE.UU.,, tenia que equilibrar sus necesidades de vehicolos acorazados con la realidad de las nuevas
necesidades {iscales,

En 1990 los ejecutivos de General Dynamics Land Syslems comenzaron a Lrabajar con Oficiales del Ejército
para encontrar una alternativa aceptable a la compra durante varios afios de nuevos M-1A2, Reconociendo lo im-

posible de conseguir fondos del congreso para nuevos M-1A2 y para el programa de modernizacién de Sistemas
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Acorazados (ASM) se enfrentan con la necesidad de modernizar la flota de Carros y preservar las bases tecnolo-
gicas e industriales para ser capaces de construir un Carro de nueva generaci6n en alglin momento trés el comienzo
del nuevo siglo; General Dynamics, y los Oficiales del Ejército comenzaron a considerar las formas en las cuales se

podian afiadir las mejoras del M-1A2 a los Carros va existentes.

El programa de conversién del M-1 a M-1AZ se hace cada vez mds importante segin el programa ASM
comienza a surgir, y el Carro Block IIT*, se hace secundario frente a otras prioridades del ASM. El M-1A1 que fué
puesto en servicio en 1988 incorpora la tecnologia de los iitltimos afios 70, lo que supone que tendrd una antigitedad
de casi tres décadas cuando una nueva generacién de Carros esté lista para su despliegue. Las otras grandes
naciones industriales estdn entrando en producciones para si mismos y para clientes internacionales con nuevos
modelos de Carros de Combate pesados. Por otro lado una flota de M-1A1 aumentada con un nmero sustancial de
M-1A2 modernizaran la fuerza y contribuirdn significativamente a la estrategia disuasoria de los EE.UU.

Cuando la produccién de M-1A2 se desarrolle en la primera parte de 1993, el Ejército de los EE.UU., contard
con 122 M-1A2; 4802 M-1A1; 894 M-1 mejorados y 2.374 M-1, Si los primitivos M-1 y M-1 mejorados se con-
virtiesen en M-1A2, el niimero se elevaria a 3.388 M-1A2 y 4,802 M-1A1, indiscutiblemente la Fuerza Acorazada
més potente del mundo.

Tal programa de conversién modernizaria la flota de Carros de los EE.UU. y proporcionarfa una ventaja
tecnologica que asegurarfa el dominio del campo de batalla a través de todo este siglo. También enviaria un mensaje
importante a la commnidad internacional, tanto desde el punto de vista de la dimension estratégica (trés la operacién
"TORMENTA DEL DESIERTO" iquién querria enfrentarse contra el Ejército de los EE.UU. equipado con el su-
cesor del M-1A27), desde el punto de vista de proporcionar apoyo a clientes extranjeros que quisieran comprar el
M-1A2,

Igualmente importante, sin embargo, con el programa de conversion del Ejército de los EE,UU. sc puede
mantener una linea de produccién caliente que preservard la posibilidad de desarrollar y construir Carros, Sin la
produccién del M-1A2 y la conversidn del M-1 a M-1A2, el Ejército de los EE.UU. no podri ya volver a presumir de

tener el mejor Carro de Combate del mundo.

POSIBILIDADES ECONOMICAS

La cueslién se transforma en ura de posibilidades econdémicas. Con la existencia de Carro del primitivo
modelo M-1 ABRAMS, la larea serfa menos compleja que si se construycran nuevos M-1A2, Los M-1y los IPM-1,
serfan transportados a un lugar donde las torres pudieran ser separadas de las barcazas. Los componentes comunes
y reutilizables, como el motor y el casco, serian retenidos, mientras que las torres serfan desmontadas, despojadas
del equipo de guerra y se las desecharia. Los cascos y los componentes restaurados o reparados serian enviados a la
Factorfa de Carros de Lima, para ser montados, incluyendo algunos nuevos componentes. A los Carros reparados y
vueltos a montar se les volverian a montar las nuevas torres, que inluirfan las dltimas modernizaciones del M-1A2,

La General Dynamics ofrecié mejorar 240 M-1 cada afio convirtiéndolos en M-1A2 por aproximadamente
619 millones de délares americanos anuales. (el coste del programa total en délares del afio fiseal 92). La cifra de
619 milldres de ddlares americanos, incluye el equipo proporcionado por el Gobierno. Esto significa que el pro-
grama de conversién proporciona nuevas posibilidades a los Carros a un precio de conversién econ6micamente

posible. Incluso ahora, cuando se escribe este articulo, la Compaiiia se est4 esforzando para reducir el coste, lodavia
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niis, al objeto de que el programa concuerda con las necesidades presupuestarias y operacionales del Ejéreito.

Simultaneamente el Congreso de los EE.UU. declard en el presupuesto de Defensa del afo fiscal 92 que,

* [ Carro Block U es el Carro de la siguiente generncidn cuyos estudios y desarrollos ha comenzado a realizar ¢l Ejército de los

BRUU. (N. del T)

"...Los cambios en la Unibn Soviéluca y la Europa Orienlal, y las lecciones aprendidas en la OPERACION TOR-
MENTA DEL DESIERTQ, han hecho necesarios ajustes en los Planes del Ejéreito para modernizar sus fuerzas
pesadas. También es obvio que la amenaza de avances en la Tecnologia de Carros Soviéticos no es tan sigrificante
hoy debido a los problemas financieros en la economia de la Uni6n Soviética. Lo que es necesario ahora para los
FE.UU. es In modernizacidn de los Sistemns Acorazados existentes, mds que el desarrollo de estos nuevos. (El
subrayado es nuestro).

Creyendo que es necesario mantener la ventaja tecnolfgica en el campo de batalla, inlcuso aunque ya no sea
necesario en servicio el Carro Blok 111 en esta década, y reconociendo que los programas M-1A2 vy la conversion
M-1 a M-1A2 pueden asegurar la ventaja en el combate en el préximo siglo, el Congreso de los EE.UU. incluyé
506,2 millones de délares americanos, en el presupuesto de Defensa del afio fiscal 92 para programas de Carros. Eso
incluye 140 millones de délares americanos para desarrollo y produccion del M-1A2, 41,3 millones de délares ame-
ricanos para investigacién de mejoras en los Carros y su desarrollo y 225 millores de dblares americanos para co-
menzar el programa de mejoras. Si el programa de conversion se lleva a cabo por completo, los primeros Carros
Convertidos en M-1A2 se pondréan en servicio ya en 1994,

Los soldados americanos y los marines, se beneficlarin de la modernizacién de la fuerza; los clientes interna-
ciones potenciales se beneficiardn de los abastecimientos, mantenimiento y apoyo logistico, v de los conceptos de
entrenamienlo y de doctrina; decenas de miles de empleados a través del sistema de distribucién de los EE.UUL se
bencficiarin con la continuacion en sus puestos de {rabajo, y los EE.UU. mantendra la posibilidad de seguir siendo
un construclor de Carros a nivel mundial. E! M-1A2 proporciona significantes mejoras en las capacidades de su

predecesor M-1A1, probado en combate. Proporciona capacidades revolucionarias a precios asequibles.
SISTEMA DE POSICION Y NAVEGACION (POS/NAY) DEL CARRO DE COMBATE M-1A2

La mayor parte de los vehiculos acorazados dependen lodavia de la habilidad de lectura de planos de su Jefe
y de su destreza con la brijuls, el 1apiz y el plano. El M-1A2 incorpora un sistema de vanguardia que ha sido adop-
tado desde el sofisticado mundo de la Aeronantica.

El sistema POS/NAV del M-1A2 es ura Umidad completamente auténoma desarrollada por las Industrias
Smiths en respuesta a la necesidad de un sistema de navepacién terrestre completamente automético que sea rédpido,
preciso y fiable incluso en condiciones fisicas y ambientales extremas. Ademis el sistema que ha sido desarrollado
na es vulnerable a contramedidas, al uso indebido por la tripulacién o dafos de combate en los sensores.

Bajo condiciones de prueba, la aplicacién de un sistema POS/NAYV, pudo mostrar una marcada mejora en el
rendimiento del Carro M-1A2 en los resultados obtenidos encontramos las siguientes mejoras:

- 90% de aumento en la exactilud en alcanzar los puntos de control o referencia.

- 429 menos en el tiempo necesario para llevar a cabo marchas por carretera.

- Un incremento del 30% al evitar las zonas conlaminadas NBC.
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- Una disminucién del 12% en el consumo de combustible para una misién dada.

- Reduccién del 10% en la distancia a recorrer para la realizacidn de una misién dada.

- Aumenlo en un 99% de la precision de las posiciones que se establecian.

El sistema acoplado al Carro M-1A2 es un sistema inercial modular basado en el modelo en produccién de
Sistema Vehicular de Ayuda a la Navegacion (VNAS) disenado por las Industrias Smiths en conjuncién con el
Ejército delos EE.UU, para poner en servicio soluciones pricticas para los problemas de navegacién en el combate.
El desarrollo inicial del sistema POS/NAV, surge del primitivo desarrollo de una unidad de referencia de direccién
hasta el sistera ahora operacional que proporciona informacién sobre la posicién y la altitud en todo tipo de
terreno y bajo cualquier condicidn atmosférica.

El sistema POS/NAV requiere s6lo unas pocas horas de entrenamiento y puede transferirse de un vehiculo a
ofro si fuera necesario. No se requiere realizar ninguna calibracién ni operacién de mantenimiento durante €l uso
normal, sino simplemente una ligera alincacién de la bandeja de apoyo.

Al comenzar, la posicion se inicializa y determina a través de brijjulas giroscopicas. La funcién de la direccion
se puede insertar ahora o bien sacarla de la memoria al sistema desde la dltima posicién almacenada. De vez en
c¢uando esta informacidn se puede poner al dia mediante el bus de datos 1553B, de forma manual o mediante el
sistema GPS.

Este sistema proporciona una cuadricula directora graduada en grados o milésimas, asf como la posicién en
latitud y longitud. Otros indicadores proporcionan informacién acerca del grado de inclinacién y del balanceo, asi
como de la orientacién de la torre. En unidn con la computadora del vehiculo, el sistema POS/NAV se puede utilizar
para establecer puntos de referencia, posiciones de objetivos y desviaciones de la linea de ruta.

Las mejoras en el sistema POS/NAYV incluyen:

- Adicién de una interrelacion GPS.

- Aplicacidn del sistema como referencia para las tareas de control de fuego.

- Integracién de la informacién del sistema en una variedad de pantallas, tales como un mapa que es capaz

de seguir la ruta del vehiculo en una marcha.

R. Gary Dfaz y D. Donald L. Gilleland
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Techos v Personajes de
la “Infanteria Espanola

D. MANUEL ASENSIO CABANILLAS
Teniente de Infanteria

Nos encontramos en pleno mes de Julio de [914. [l primer batallon de Mallorca n: 13 ha
relevado al batallén de Arapiles n: 9 en las posiciones del Blocao X y el reducto Yzarduy. [l calor, a
la hora de la siesta del dia 18, se hace casi insoportable y el capitan Don Luis Alonso Ordufia toma
una taza de café y charla con sus tenienles Noguerol y Asensio. La conversacion discurre sobre
cosas del servicio y sobre nolicias que les llegan de la Peninsula, principalmente sobre los
acontecimientos que estan sucediendo en Europa en esos momentos.

Después de un rato de animada charla el capilan Alonso desvia la conversacién y lomando un
aire mas serio dice:

- Y ahora, al grano. Teniente Asensio, mafana le toca hacer la descubierla. Hagala comeo
siempre; ya lo sabe. Pero vigile, sobre lodo, la parte del salienle. Corren rumores de que harquefos
de Beni-Hozmar prelenden desplazarse hacia Beni-lder, buscando conlactos con las bandas del
Raisuni, que se ven persepuidos de cerca por las [uerzas del General Silvestre. Sea lo que fuere,
léngame al corrienie de cualquier novedad. Usled, Noguerol, lenga preparada alguna genle por si la
descubierta de Asensio es alacada per los cabilefios,




Los dos oficiales apuran sus copas de conac y se dirigen a sus respectivos pueslos de mando.

Apenas ha llegado el lenienle Asensio a su chabola, manda llamar al Sargenlo Villanueva.

- Nada nuevo, Villanueva. Se Lrata de la descubieria que haremos manana. Tenga preparados
catorce hombres con dolacion y suministro al completo. Bajaran junlos conmigo hasla los
malorrales del llano. Luego, diez de los hombres los dislribuirda por parejas e iran a ocupar los
pueslos que ahora misme le voy a decir, sobre el lerreno. Yo me quedaré mienlras con cuatro
soldados, hasta que usted se reintegre y emprendamos la vuella. A la larde, haremos el mismo
recorrido de recogida, pero a la inversa.

Se asoman a la falda del mogote y el tenienle, de una manera sencilla, le va senalando el
itinerario y los puntos aproximados donde han de establecerse las cinco parejas.

- Fspero me haya comprendido, Villanueva. Los cuatro mejores liradores seran los que
vengan a mi lade. En caso de sorpresa, con estos liradores y yo mismo constiluiremos la masa de
fuego que les proteja a ustedes. Si el alaque se produce, reagrupe los puestos y conslitiyase en
escalon de alaque. Yo me pondré al mando de ellos y envolveremos al enémigo por el sur. Por el
nordeste nos apoyara el Lenienle Noguerol, lan pronto como haya oide los primeros disparos.

Oficial v sargenlo han quedado compenelrados y sé reliran a sus pueslos para cenar y
descansar las horas que median hasta la descubierla.

Rompe el dia 19 de julio, cuando el sargento Villanweva ya ha levantado a su gente, la ha
formado y pasado revisla de armamento, municiones, suministros y agua. Escoge a los mejores
liradores enlre los cuales se ha colado José Sebastian, asislenle del {eniente que no quiere
abandonar a su Oficial un sole instanle.

Son las seis de la mafana. B! teniente Asensio y el sargento pasan juntos la nltima inspeccion
de la Lropa y a las seis y media inician la salida.

Van en cabeza fos tres liradores seleclos, en formacion de guerrilla. Les sigue el tenienle con
su fiel asistente. A continuacion, un poco mas a la derecha, el grupe que manda el sargenlo.

- Sargento -le dice el leniente-, al llegar a las matas diluya un poco mas a la genle e inicie
la colocacién de parejas. Y ya sabe, si alacan por el coslado izquierdo, agrupe sus parejas y espere
mis ordenes. Yo fijaré al enemigo con el fuego.

Siguen caminande casi juntos, hasta llegar al llano. Se acercan ya al matorral, cuando una
descarga cerrada cae sobre el centro de la hilera. El teniente, alcanzado en una pierna, da dos
vuellas en el aire y viene a dar con su cuerpo sobre una de las matas. Unos pasos mas alla, Lres
soldados muertos y otros Lres herides. [l reslo del grupo se ha lumbado a lierra y el sargento se
arrasira hasla una pefla.

- ¢Le han herido? - le grita Villanueva al lenienle.

- No -dice Asensio-. Tan sélo me he lorcido el tobillo. Conduzca la gente hasla el arroyo
mientras dirijo el fuego de éslos.

Su fiel Sebastian se aproxima a él y se da cuenia que el leniente liene destrozado el muslo.
Entonces, esquivando el fuego enemigo, se pega a él e intenla laponarle la herida pero Asensio le
rechaza:

- Sebaslian, déjame en paz. Dispara sobre aquel matorral de la izquierda. Alla eslan ocullos.
iNo ves como se mueven?.
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Y desenfundando su pislola, hace fuego en aquella direccion, dirigiendo el fuego de sus
soldados.

Mientras, el sargenlo ha girado a la derecha e inlenla, dando un rodeo, atacar al enemigo por
su coslado izquierdo.

- Villanueva -le grila el leniente- no avance maés, clavese en [as pefas. [llos son muchos y
les acribillarén a liros.

Mientras, la sangre brota a borbolones del deslrozado muslo de Asensio.

[l sargento obedece, y detrads de las peas inicia un nuirido fuego. El lenienle, a su vez,
ordena a sus liradores, pues é| ya no liene fuerzas ni para disparar su pislola, que crucen fuego con
los del grupo del sargento.

En vano insiste Sebastian en curar al tenienle. E] mismo se ha taponado la herida con un
pafluelo. Sigue senlado, agazapado entre mala y surco. Asi se mantiene dirigiendo lodo el combale.

Ha transcurride casi una hora y la situacién tiende a despejarse. El teniente Noguerol, desde
el reducto Yzarduy abre fuego sobre la horca enemiga.

El Teniente Asensio, al remilir el fuego, ordena la relirada. Es imposible monlar un atague
con lan escasa lropa. De los quince, lres yacen muertos, olros tres heridos, y €l apenas puede
manlenerse sentado. Iista desangrado. Y, sin embargo, dirige el repliegue y se opone al intenlo del
sargenlo de avacuarlo en primer término. No; él queda el dltimo, con su fiel Sebastian, hasta que
llegan las fuerzas del tenienle Noguerol, que, en camillas trasladan antes a los otros heridos y
muertos.

Bl enemigo se relira, dando claras senales de haber tenido sensibles bajas.

Por fin el lenienle acepla ser relirado en una camilla.

Cuando Asensio llega al reducto estd mas muerto que vivo. Tiene una herida de arma de
fuego, de proyectil de gran calibre, en la parle media del muslo izquierdo, con entrada por la cara
inlerna y salida por la exlerna; el féemur astillado, todo el paguele femoral venoso destrozado y le
falla ya el riego sanguineo en pie y pierna.

Todos cuanlos fueron testigos presenciales de esla hazana declaran que si el lenienle Asensio
pudo resistir duranle lanlo tiempo dirigiendo a sus hombres, sélo hay que atribuirlo a un poderoso
esfuerzo de voluntad y a una gran presencia de animo.

Pero el herdico teniente Don Manuel Asensio Cabanillas fallecia aguella misma tarde en el
Hospital del Mar, al sufrir un colapso cardiaco, tras amputarle la pierna, ya atlacada de gangrena.

Por este herdico hecho le fue concedida la Cruz de la Real y Mililar Orden de San Fernando.
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"EL CAMINO ESPANOL"



Sbte. D. Jonquin Navarro Méndez
Grupo Q. P. nfim. 5 "San Mareial" BURGOS

INTRODUCCION

Los Pafses Bajos o Flandes, comprendfan en el Siglo XVI los estados actuales de Bélgica, Holanda,
Luxemburgo y algunos de los departamentos francescs del Noroeste. Por su riqueza y situacién, eran una de las
bases de la potencia Europea de los Austrias espaiioles. En la década de 1560 y en nombre de Felipe I, gobernaba
allf Margarita de Parma (hija natural de Carlos I) asesorada por ¢l ministro espafiol Cardenal Granvela. Los afios
1560 - 1564, contemplaron la aparicidén de una oposicidn concertada a la politica del Gobierno de Felipe II, agra-
vada por la propagacién del calvinismo. La politica de intransigencia religiosa impuesta por el Cardenal, motivé que
los nobles Flamencos solicitaran del Rey el relevo del Ministro. La retirada de Granvela, que tuvo lugar en Marzo de
1564, dej6 el control de los asuntos de Flandes en manos del Consejo de Estado, cuerpo dominado por la alta no-
bleza flamenca. En el afio 1566 se informa a Felipe II que la situaci6n en los Paises Bajos era tan grave que s6lo dos
actitudes politicas se le ofrecian: Concesién o Represi6n. Habiendo fracasado abiertamente la primera, parecia muy
clara la segunda alternativa. En el curso de los meses de Octubre y Noviembre del mismo ano, largas deliberaciones
entre el Rey y su consejo espaiiol dieron por resultado la decisién de enviar a Flandes tropas espaiolas al mando del
Duque de Alba.

ANTECEDENTES

El dilema que se le presentaba al Rey, era la eleccién de itinerarios seguros para el envio de las tropas. Du-
rante la década de 1540 y siguientes, Espaha habfa enviado hombres y dinero, desde las costas Cantébricas a los
Paises Bajos. Mientras estuvo en guerra con Francia, Espatia dominaba el Océano y gozaba de la hospitalidad de los
puertos ingleses, inciuso el profundo puerto de Calais, donde podian refugiarse o desembarcar. Después de 1558
perdid todas estas importantisimas ventajas.

El primer revés en la posicion marflima de Espana, fue la toma por Francia a los wngleses del puerto de
Calais, en Enero de 1556.

La pérdida de dicho puerto supuso una profunda humillacién para Inglaterra, y a Espafa le correspondi6
inevitablemente parte de la culpa. En el afo 1568 unos barcos espaiioles, que se dirigfan hacia los Pafses Bajos,
fueron arrastrados por una tormenta hasta Southampton (Inglaterra). La reina ordend su captura. A este acto signi6
una campana de agresiones sordas, por lo que los barcos espafioles navegaban con el temor de ser atacados desde
Inglaterra.

¥se mismo afio contempl6 también fa aparicién de una segunda amenaza maritima para Espafia: Los Huge-
notes formaron una armada en la Rochela, integrada por 70 Bajeles, para colaborar en la causa de los protestantes
franceses mediante la piraterfa. Los piratas medraron principalmente a costa del botin que capturaban a los merca-
deres espafoles en el Golfo de Vizcaya. Pronto se unieron a este lucrativo negocio los "Mendigos del Mar”, habi-
tantes de los Paiscs Bajos, desterrados por haber tomado parte en las revoeltas de 1566 - 67, que estaban organi-

zados coma flota regular al servicio del Principe de Orange. Con base en la Rochela, Daver y en otros puertos que se



le permitieron, acosaron sin piedad a los barcos espanoles.

El envio de rropas o dinero desde Espaiia a los Pafses Bajos por mar, se convirtid de este modo, después de
1568, en un asunto extremadamente arriesgado. Esto umido a que In mayor parte del ejército se encontraba de guar-
nicin en Italia, motiv6 a que se estudiasen rutas para el traslado por tierra. L.a mayoria de las tropas que Hegaron al
eiército de Flandes, lo hicieron por este medio, y el mayor niimero de ellas viajando por la famosa ruta conocida
entonces y adn en nuestros dias en algunos lugares, como "LE CHEMIN DES ESPAGNQOLS", {El camino espaiiol).

El "Camino Espafiol” lo ide6 por primera vez en 1563 el Cardenal Granvela, cuando Felipe II pensaba visitar
los Pafses Bajos, el Cardenal apunté como més cémoda y segura la rita que, partiendo de Espana via Génova les
llevarfa a Lombardia. Desde ese punto la ruta pasaria por Saboya, Franco Condado y Lorena, tal itinerario se ca-
racterizaba segfin criterio de Felipe II, por una visible ventaja: se extendfa casi enteramente por territorios propios.

El Rey de Espana e¢ra Duque de Mildn, y gobernaba en ¢l Franco Condado como Principe Soberano.
Durante el periodo de los Hansburgo, Espaiia concertd pactentemente estrechas alianzas con los gobernantes de los
territorios que separaban sus propios dominios. Desde 1528 Espaia habia sido el principal apoyo del patriciado que
gobernaba en Génova. El Duque de Saboya, era viejo aliado, el fundamento legal de la alianza de Saboya y Espania
era el Tratado de Groenendal (26 Marzo de 1559), pero la duradera "entente” de los estados radicaba en el deseo de
Saboya en conseguir territorio francés (para lo que le era necesaria ta ayuda espanola), y la necesidad que Espafia
tenfa de un corredor militar entre Milan y el Franco Condado. El Ducado de Lorena vivia una situacién de neutra-
lidad que habfan acordado Francia y Espaifia en 1547, estas condiciones permitfan el paso libre a las tropas de todas
las potencias, con tal de que no permanecieran en el mismo lugar més de dos noches.

Después de atravesar Lorena, las tropas que se dirigfan de Italia a los Paises Bajos, penetraban en los mismos
por el Luxemburgo espanol.

Si bien Espana gozaba asi de una [irme amistad con todos los estados que constituian los jalones de su camino
hacia los Paises Bajos, los estados eran independienies bajo todos los aspectos, y cada vez que las tropas habfan de

pasar por ellas, debfan preceder respetuosas proposiciones diplométicas.

EL CAMINO ESPANOL

El corredor militar conocido como "el camino espaniol” no fué descubierto ni monopolizado por los espa-
fioles. Algunas partes de él eran utilizadas regularmente por mercaderes: los comerciantes que se trasladaban con
sus mercancias desde Francia a Iralia utilizaban normalmente ¢! monte Cenis y el Maurienne en invierno y el
Pequeno San Bernardo y el Tarantaise en verano. Sin embargo en el afio 1566 al ser designado el Duque de Alba
Gobernador General de los Paises Bajos y jefe de la expedici6n militar que debfa reprimir 1a rebelién existente, con
su acostumbrada minuciosidad y la colaboracion de su Comisario General Francisco de Ibarra, se dedicé al estudio
del itinerario que debian seguir las tropas; una vez trazado el mismo que debfan seguir las tropas; una vez lrazado el
mismo en sus lingas generales, enviaron a vo Ingeniero especializado con 300 zapadores para ensanchar caminos en
el empinado valle que sube desde Movalesa por Ferreira hasta el desfiladero de Monte Cenis. Por lo tanto puede
considerarse al Duque de Alba, como el artifice del uso del corredor militar denominado "Camino espaiol’, el
mismo estuvo vigente desde el ano 1567 al 1622.

El itinerario que segufa (ver anexo A), no tenfa nada de especial. Como otros, estaba constituido por una
cadena de puntos fijos obligados; los puentes indispensables, los vados y transbordadores que comunicaban las lo-
calidades con capacidad suficiente para alojar a los viajeros decorosamente.

Una vez que el gobierno habia decidido el itinerario a seguir por sus tropas, debian hacerse mapas detallados
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sabre el terreno. En la primera expedicidn realizada por el Duque de Alba en 1567, el Franco Condado, lo atraves
con un mapa elaborade por D. Fernando de Lanoy.

Los jefes militares hacfan uso de dichos mapas para cruzar los distintos estados, pero cuando se carecla de los
mismos se contrataban gufas nativos que eran los encargados de conducir a las tropas por su propia regibn. A las
expediciones militares solian preceder grupos de exploradores que comprobaban si todo estaba preparado a lo largo
de la ruta.

La preparaci6n de caminos, provisiones y transporte por adelantado aumentaba l6gicamente la rapidez en el
traslado de las tropas al frente. Si todo estaba en orden, un regimiento podia hacer el viaje desde Mildn a Mamur,
(unas 700 millas) en seis semanas aproximadamente, En Febrero de 1578 tard6 una expedicién solamente 32 dias, en

1582 otra empleé 34. La duraci6én por término medio de las marchas directas era de 48 dfas (ver anexo B).

ANEXO B

Rnpidez de las expediciones Militarcs por tierra enlre Lombasdin y Ins Paises Bajos,

MNamero Fecln de partida Llegada
Aiio Jefe aproximado Milin Namuz Tolal dfas
1567 Alba 10000 20 Junio 15 Agosic 56
1573 Acufa 5.000 4 Maye 15 Jumo 42
1578 Figueroa 3000 22 Febrero 27 Marzo 32
1573 Serbelloni 3.000 2 Junio 22 Julio 50
1582 Paz 6.000 2t Junio 30 Julio 40
1582 Carduini 5.000 24 julio 27 Agosto 34
1584 Tassi 5.000 26 Abril 18 Iunio 54
1585 Bobadilly 2000 18 Julio 20 Aposio 42
1587 Zuilign 3000 13 Septiembre 1 Noviembre 49
1547 Queralt 2000 7 Oclubre 7 Diciembre 60
1591 Toledo 3.000 1 Agosto 26 Seplicmbre 57
1593 Mexio 3.000 2 Novicrmbre 31 Didembre 60
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Un factor que influia en la rapidez de conjunto de una expedici6n era el ndmero de grupos en que se dividian.
Al parecer, para que la unidad de marcha fuera manejable con comoedidad, po debia tener més de 3.000 soldados.

Obviameante, la duracién de la marcha a los Pafses Bajos estaba determinada, por la rapidez a que se despla-
zaban los soldados. La velocidad normal de los ejércitos que utilizaban "el caming”, parece haber sido de unas 18
millas por dia. Si bien la expedici6én que en el afio 1578 emple6 s6lo 32 dfas en su marcha, habrfa sacado un pro-
medio de 23 millas diarias.

Como anteriormente se ha expuesto, el uso de este corredor por el Ejército de Flandes, estuvo vigente hasta
que en el afio 1622 ¢l Duque de Saboya firm6 un tratado anti-espaiiol con Francia, en el cual se prohibia el trdnsito
de tropas espaiiolas por su territorio, dando fin de este moda al uso del "camine espanal”, por los espanoles.

La pérdida del "camino espafiol", obligé al gobierno el estudio de otro corredor militar. Con tal motivo se
iniciaron negociaciones diplomdticas con los Cantones Suizos, a fin, de copseguir permiso de transito de tropas
espaiolas por su territorio y el paso del Rhin,

Esle segundo corredor, partia de Milan y por los valles de la Engadina y la Valtelina llegaban a Landeck en el
Tirol, de aqui cruzando el Rhin por Breisach en Alsacia, se pasaba al Ducado de Lorena, (Ver anexo C) y a través de

¢] hasta los Paises Bajos.

ANEXD C

La invasi6n francesa del valle de la Valteling, la pérdida de Alsacta ocupada por los franceses, fueron golpes
mortales para los corredores militares espafioles, pero el mds grave sin duda fue la ocupacién del Ducado de Lorena
por Luis XTI en 1633. Todas las rulas por tierra que servian para el aprovisionamiento de las tropas del Lmperio
espafiol en los Paises Bajos, dependian del derecho de paso por Lorena, por lo tanto con esta ocupacién quedaron
fuera de uso por imposicion de Francia.

APROVISIONAMIENTO DEL EJERCITO DURANTE SU TRANSITO POR EL "CAMINO ESPANOL".
El aumento del tamafio de los ejércitos y la escalada de las operaciones militares durante el siglo XVI, inten-
sific6 l6gicamente el peso del aprovisionamiento de los ejércitos.

Alrededor de 1550 apareci6 una nueva instituect6n: "La étape militar". La idea no era nueva, "las staples o
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étapes" hacfa mucho que se usaban como centros comerciales; eran centros donde los comerciantes y sus clientes
concurrian en la seguridad de que alli podrian encontrarse para hacer sus transacciones y donde se almacenaban
mercancias para su venta y distribucién, En el siglo X VI Ia institucion fue adaptada con firmes militares, En el 1551,
por cjemplo para atender el paso frecuente de grandes contingentes de tropas francesas por el valle de Maurienne
con direccién a Italia, los franceses establecieron una cadena permanente de "étapes”. Estas resultaron fitiles, y asi
coatinuaron funcignando ain después de que los franceses se retiraron en 1559. En 1567 el Duque de Alba pudo
servirse de las "étapes” organizadas por los franceses a su paso por el Maurienne, pero tuvo que disponer por si
mismo una nueva cadena para el resto de su viaje basta Bruselas.

El sistema de "étape" era sencillo y razonable. Se establecia como centro la staple o pueblo, al que se Hevaban
y desde el que se distribufan las provisiones a las tropas. Si habfa que darles cama, se recurria a las casas de la étape

y de los pueblos circundantes. Los encargados de la étape, junto con los comisarios ordenadores, responsables del

alojamiento de los soldados, emitfan unos vales especiales, llamados billets de logement, que determinaban el
nimero de personas y caballos que habian de acomodarse en cada casa. Después que partian las tropas, los duenios
de éstas podian presentar los billets al recaudador de contribuciones local y exigir su pago contra obligaciones por
impuestos, pasados o futuros,

A cada expedici6n que utilizaba el "camino espafiol" precedia un comisario especial, enviado desde Bruselas
o Milan para determinar con los gobiernos de Luxemburgo, Lorena, Franco Condado y Saboya el itinerario de las
tropas, los lugares en que habfan de detenerse, la cantidad de viveres que habia de proporcionérseles y el precio.
Normalmente cada gobierno provincial solicitaba ofertas de aprovisionamiento para una o miés étapes (las ofertas
las hacfan muy frecuentemente, un robfn- letrado de uno de los tribunales provinciales de justicia, o un oficial del
gobierno local).

Los asentistas cuya oferta era aceptada, debfan firmar una "capitulacién" que fijaba la cantidad de alimentos
que habian de proporcionar y los precios que podfan exigir por ellos, estos estipulaban también el modo de pago.

Ademas de viveres, era frecuente que las étapes tuvieran que proporcionar a las tropas medios para
transportar la impedimenta. En los valles alpinos el transporte se hacia con acémilas, que llevaban cada una entre
200 y 250 libras las mulas pequefias y entre 300 y 400 las grandes. A cada compania le eran necesarias para su tras-

lado entre 20 y 40 mulas en los pasos alpinos, o bien de 2 a 4 carretas en terreno llano, segiin la cantidad de equipaje.

CONCLUSION
Con el "CAMINO ESPANOL", Espana consiguié a base de ingenio y tenacidad, a pesar de la distancia,

reunir como por control remoto, ua gran ejéreito a cientos de millas del centro polftico de la monarquia,

BIBLIOGRAFIA CONSULTADA:
- Espanay los Paiscs Bajos 1559 - 1659 (Geoffrey Parker)
- Elejéreito de Flandes y el Camino Espaiiol 1567 - 1659 (Geoffrey Parker)
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EL CORONEL VILLALBA Y EL DEPORTE EN LA ACADEMIA DE INFANTERIA

La necesidad de que los futuros oficiales del Ejército reuniesen las suficientes condiciones fisicas para hacer
frente al duro trabajo que su carrera les exigia, hizo que en las academias donde se formaban se prestase especial
interés a su formaci6n fisica, en un principio por medio de disciplinas tan necesarias para su profesién como la
equitacién y la esgrima, para, mis adelante, ampliarlas con la gimnasia y ¢l deporte en general,

Ya en 1844, al hacerse cargo el conde de Clonard de la direccién del Colegio General Militar, forman parte
de la plantilla de este Centro dos maestros de esgrima y un profésor de gimnasia, impartiéndose esta 6iltima asig-

natura en el cuarto semestre de los seis de que constaba el curso, y las otras dos en el quinto y sexto.

EL DEPORTE LN LAS ACADEMIAS DEL ARMA DE INFANTERIA

Si la actividad fisica que a mediados del siglo pasado se desarrollaba en los centros de ensefianza se podia
considerar suficiente para conseguir formar un buen oficial, era preciso, no obstante, que en ellos ingresasen alum-
nos dotados de ciertas facultades ffsicas, que pudiesen demostrarse mediante el examen correspondiente; esta
prueba no se conseguird implantar hasta el siglo siguiente.

Cuando en 1850 desaparece el Colegio General Militar, para ingresar en el Colegio de Infanterfa de Toledo
-sucesor de aquél- se exige a los aspirantes Gnicamente el ser bien configurados y robustos, debiendo superar un
reconocimiento médico a través del cual el médico del Colegio apreciaba si la estatura y robustez estaban en rela-
cién con la edad -se trataba de nifios de poco més de 14 afios- y si no presentaban indicio alguno de enfermedad. En
el plan de estudios de este Centro se incluyen como asignaturas puramente deportivas la gimnéstica, esgrima y nata-
¢ibn, pero no se asignan a estas materias profesores especializados.

En las Academias de los Cuerpos -segiin el reglamento de 1862- se exigen las mismas condiciones fisicas para
el ingreso que en el Colegio, pero tan sélo se practica en ellas la esgrima.

Afios més tarde, el reglamento de la Academia de Infanteria -aprobado en 1868- s6lo menciona un recono-
cimiento facultativo para el ingreso, y en él se establecen, como précticas deportivas del plan de estudios, la gimnasia
y la esgrima de espada, sable y bayoneta,

La gimnasia, o gimnéstica, serd ya siempre una materia obligatoria en el plan de estudios de los centros de
ensefianza, pero, junto con las demdés actividades deportivas, se considera como una clase accesoria.

Al iniciarse en 1874 la Primera Epoca de la Academia de Infanterfa, s¢ mantienen las mismas condiciones
para el ingreso que babfan existido en el Colegio, no variando, tampoco, las materias deportivas que en ella se im-
parten.

En el primer reglamento de la Academia General Militar -aprobado en 1883-, se muestra un mayor interés
por la preparacién fisica, volviendo a aparecer en plantilla -como en el antiguo Colegio General- dos profesores de

esgrima y uno de gimnasia. En el examen de ingreso se aplica a los aspirantes el cuadro de exclusiones vigente para
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el ingreso en el Ejército. En el plan de estudios figura la gimnasia en el primer curso, esgrima en el segundo y equi-
tacidn en ¢l tercero.

En la convocatoria de 1893 -primera de la Academia de Infanteria tras el cierre de la General- continfian
exigiéndose las mismas condiciones para el ingreso que en ese momento estaban vigenies.

Se mantienen los profesores de equitacién, esgrima y gimnasia en el reglamento de 1897, pero sigue sin ha-
cerse mencidn alguna a las condiciones fsicas que deben reunir los aspirantes.

EL CORONEL VILLALBA, IMPULSOR DE LA EDUCACION FISICA

Nace en Cadiz, el 17 de octubre de 1836, ingresando como cadete de cuerpo en 1870. Entre 1882 y 1889 es
profesor de la Academia de Infanteria y de la General. En 1907 es nombrado Jefe de Estudios de fa Academia de
Infanteria, y Director de la misma en 1909, cargo que ocupa hasta 1912.

El General Villalba

En 1889 habia sido recompensado con el empleo de capitin por su obra "Tactica de las tres Armas”.

Durante su etapa como Director es compuesto el Himno de la Academia de Infanterfa, que, posteriormente,
se adoptarfa como Himno de! Arma. Bajo su mandato se instala la luz eléctrica y se implanta el estudio comunitario,
evitdndose asf que los sufridos cadetes continuasen estudiando en los dormitorios ante sus papeleras, en condiciones
nada higiénicas y bajo la débil luz proporcionada por velas o quingués de aceite o petrdleo. Consciente de su im-
portancia, dio un gran impulso a las ensefianzas pricticas y a la educacién fisica, asf como al Campamento de Los

Alijares, donde, ademés de otras innovaciones, proyect6 la construceién de una piscina con capacidad para cin-
cuenta personas,
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En 1912 interviene en la Guerra de Africa al mando del Regimiento de Iofanteria Africa 0.° 68. Tras su as-
censo a general, es nombrado Subinspector de Tropas de la Comandancia General de Melilla y, porteriormente,
Jefe de la 1.2 Brigada de Melilla. Como recompensa a los méritos contraidos en las numerosas acciones en las gue
intervino, se le concede el ascenso a general de divisién por méritos de guerra.

El 15 de diciembre de 1919, siendo general de divisibn, es nombrado Ministro de la Guerra, pudiendo en-
tonces hacer realidad uno de sus més ansiados proyectos, ya que por real decreto de 20 de diciembre es creada en
Toledo la Escuela de Gimnasia, que es inaugurada el 28 de febrero del siguiento afio en los terrenos que actual-
mente ocupa y que anteriormente habfan sido poligono de tire de la Academia de Infanterfa.

Durante ocho afos permanece la Escuela de Gimnasia como una Secci6n de la Academia de Infanterfa, uti-
lizando sus recursos y material a la espera de la creacién de un Instituto independiente dedicado a la misma fina-
lidad. El primer profesorado se obtiene mediante un cursillo que se hizo en la Academia, al que asisticron diez
capitanes y el mismo nfimero de tenientes y alféreces, de entre los cuales se eligieron ocho para realizar diferentes
cursos en escuelas extranjeras. En 1928, al quedar reducida la plantilla de la Academia de Infanteria debido al
renacimiento de la General, la Escuela se independiza de la Academia, pasando a convertirse el Director de ésta en
el primer Director de aquélla.

Un afio después, el general Villalba -ya en situacién de reserva- es nombrado Inspector de Educacién Fisica
Ciudadana y Premilitar. Fallece el 25 de noviembre de 1944,

Ayudado por su experiencia y por los afos que se mantuvo ocupando puestos de responsabilidad en la
Academia de Infanterfa, Villalba elevé a gran altura la formacién fisica de los cadetes, al tiempo que se preocup6 de
que los aspirantes que ingresasen lo hiciesen acreditando uwna preparacion fisica acorde con el esfuerzo a que se iban
a ver sometidos en el Centro.

En la convocatoria de ingreso de 1909 aparece por primera vez la constitucién de un tribunal compuesto por
tres médicos militares, con la misién de evaluar las aptitudes ffsicas de los aspirantes.

El General Villaba aproveché todas las oportunidades que se le presentaban para inculear la aficién al
deporte. Durante los festejos patronales de 1909 se celebra por vez primera un campeonato de fatbel en el que
participan los tres cursos de la Academia. Las normas de esta competicién -aparecidas en la orden de [a Academia
del 27 de noviembre- comenzaban con estas palabras: Con objeto de fomentar los deportes, que son tan necesarios
para el desarroilo fisico de los Afumnos de esta Academia, futuros Oficiales del Arma, se instituye un premio consistente
en una copa de plata, que se denontinard "Copa de Promocién",

Al ado siguiente, se ordena que cada dos dias asista una Seccién a juegos deportivos y que los alumnos que
aspiren al diploma de aptitud para profesor de gimnasia sean sometidos a examen de los ejercictos te6ricos y prac-
ticos correspondientes; en este afio consiguen el diploma de profesor cinco alumnos y diez el de instructor. Por otra
parte, los alumnos de tercero que eran nombrados a principio de curso instructores de los de primero, recibfan, ala
hora de clases practicas, instruccién sobre los métodos de gimnasia de Suecia.

Con el paso del tiempo, la labor realizada por Villalba cobra sus frutos. El equipo de futbol académico estd
en condiciones de enfrentarse con el del Alicante Recreation Club, al que vence por 5 a 2 el 7 de febrero de 1910, y
con el de la Sociedad Gimnéstica Espafiola, al que derrota el 27 de noviembre del mismo afio,

En "El Mundo Militar" de 31 de diciembre de 1910 se juzgaba asi la actividad que se realizaba en la
Academia;

Los que pomposamente llenan colurnnas de la prensa clamando por el resurgimiento fisico en la juventud

y pidiendo implantacién de reactivos métodos, deben ir un dla a contemplar lo que hace la Academin de
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Infanteria; y dejando a un lado sus hueros lirismos, observar el trabajo hondo que en el orden fisico realiza dicho

Centro docente; y cuando vean cuanto se practica en la Academia de Infanieria, seguramente que modificardn

sus concepios, diciendo que en Espania hay infatigables mantenedores de una obra por todos ansiada y para

todos productiva.
En tal empresa constante, corresponde al coronel Villalba el aplauso fervoroso; sin par en el orden

intelectual, mantiene erguido el concepto fisico, aunando ambas cualidades en la instruccion del alumno y

preparando asf nuevas generaciones que sabrdn ser vigorosas ante los obstdculos e inteligentes en fas ocasiones

de peligro.

El 9 de marzo de 1911, la Academia establece por primera vez contacto con la montafa, mediante una
excursién a Navacerrada, a la que asisten profesores y cadetes invitados por la Seccién de Montana de la Sociedad
Gimndastica Espaiola. Terminada la excursion, ¢l coronel Villalba manifiesta en la orden de la Academia:

En este duro ejercicio, efectuado con bajas temperaturas -llegaron a soportar hasta 14 grados bajo cero- y
terreno escabroso y cubierto de nieve, han demostrado los excursionisias poseer las condiciones de verdaderos

soldados de Infanteria, entusiasmo, resistencia a la fatiga y disciplina.

|:J
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Excursién a Navacerrada en 1911

El cadete no dispone todavia de un equipo id6éneo para gimnasia. Para remediar en parte este problema, en el
mes de marzo de 1911 se declara reglamentario un jersey para protegerse del frio durante la ejecucion de los
ejercicios. En este mismo afo, se organizan clases de natacién en la zona de los Molinos de la Sierra, en aguas del
Tajo.

La fase de campamento es aprovechada para realizar numerosos concursos: saltos de altura con apoyo de
mangs sobre potro, sin apoyo y con trampolin, y libre sin trampolin ni apoyo; salto de longitud con y sin apoyo, y tres
pasos seguidos; lanzamientos de peso, disco y jabalina, as{ como carreras de 100 melros y esgrima. A estas compe-

ticiones se unfan otras de caricter puramente militar: tiro de guerra, apreciacién de distancias, y carreras de
estafetas y ciclistas.
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Coencurso de saltos en Los Alijares

1912, Partido de fatbol en el
Poligono de Tiro

i
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1912, Carrera de velocidad
en Los Alijares




Entre las numerosas obras escritas por el coronel Villalba, se encuentra la titufada "Ensayo de un método
para la instruccidn de los reclutas”, publicada eo Toledo eu 1911, a (ravés de la cual se puede comprobar la
importancia que daba a los ejercicios gimadsticos. Apovindose en el lema: "Las armas del infante son el fusil, las
piernas y el terreno. Instruirlo, es adicstrarle en servirse de etlas”, Villalba desarrolla en esta obra un método de
instruccidn gimnéstica individual y coleciva del recluta, que debfan aprender los cadetes para, més tarde, ensenarla
£n los cuarteles.

En el apartado correspondiente a la gimnasia, opina asl de esta disciplina:

For medio de ella el soldado adquiere o aumenta lus sipuientes cualidades:

Resistencia contra las enfermedades y la fatiga.

Fuerza muscular para vencer los obstdculos, cargar con su equipo y annarento y empleario.

Destreza, o sea empleo econémico de la fuerza.

Energla moral, puesto que la ginnasia exige voluntad, resistencia, confianza en sk, esplritu de solidaridad y
disciplina, que son cualidades militares de primer orden.

La gimnasia ha de dirigirse de un modo racional, metédico y progresivo, no exigiendo esfuerzos superiores
a los que el soldado pueda ejecutar, porque serfa contraproducente en lugar de beneficiosa.

Debe trazarse, por lo tanto, un cuadro progresivo de la gimnasié y la leccion no debe durar mds de media
a una hora.

Son muy convenientes los ejercicios respiratorios para calmar el juego de los drganos de circulacion y
respiracion.

Formado el hombre por la gimnasia de flexibilidad y desarrollo, se adapta « su funcion y necesidades por
la gimnasia de aplicacion, que comprende la gimnasia profesional del soldado, es decir, recorridos a distintos
pasos, salto de obstécidos (foso, palanqueta, seto, muro), trepacion por cuerdas o muros, efc.; esgrima de
bayoneta, ejercicios de tiro, marcha rastreando, esgrima, fucha y juegos.

Es fécil darse cuenta de que estos diversos ejercicios son los que, combinados, constifuyen la instruceidn
tactica del soldado, y asf se puede decir con razon sobrada: "La instruccidn es s6lo un ramo de la gimnasia",

Por lo tanto, instruir soldados sin comenzar por preparar al hombre por medio de ejercicios gimndsticos,
es comenzar por el fin.

En cuanto a log juegos y deportes, Villalba opina de ellos que:

Desarrollan al mdximum las cualidades adquiridas, disciplinan al hombre para una accién comtin y,
segiin el Dr. Tisué, afirman su "personalidad", ese "yo" al que la gimnasia de desenvolvimiento y de aplicacion
han “formado y asegirado”,

Los juegos deben ser la accién de conjunto voluntaria, acatada por la necesidad connin para el triunfo.
Son la escuela de solidaridad y disciplina, combinada con la diversién y la alegria.

Ensertan al que los practica (Oficial, clase, soldado) que solo no puede nada importante, que para
conseguirlo necesita la accion colectiva, coordinada, disciplinada.

Por eso el "balonpié" y todos los fuegos en colectividad y en que triunfa la discipling, la solidaridad, sobre
el individualismo y el desorden, con los que deben preferirse.

Agquellos que, como la pelota, la barra, los bolos, el disco, etc., son de lucimiento individual, deben
limitarse mucho, sobre todo en pals como el nuestro, donde somaos tan individualistas.

Los juegos desarrollan los misculos, aumentan la fuerza de resistencia, vigorizan el cardcter, porqiie se

plerde el temor a los golpes, y se consigue despreciur el dolor.
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Pruebns Fisicas en 1913, El aspirante Pruebas fisicas en 1913, Trepa de
Mohammed Ben Mizzian Bel-Kngsem, cuerda, Ia pruebn mas temida
futuro General del Ejército Espaiol,

renlize la prueba de suspension en barra

Asalto a florete en el Campamento de Los Alijares

Energla, resolucion, confianza en si, sentimiento de solidaridad, desprecio al peligro; todo esto aumenta
con los juegos, por eso constituye el complemento obligatorio de la gimnasia.

FPor otra parte, la alegria, la emulacion de (os juegos, constituyen un verdadero ténico para la juventud, y
por sut medio se consigue "educar deleitando', que es el tipo mds perfecto de educacion.

Durante todo el tiempo de su permanencia en filas, debe el soldado dedicarse a los juegos, a lo menos una
vez por semana, y durante el perfodo de su instniccion como recluta, altemando con las marchas, manejo de

amma, fire, elc.



Asf se logra distraer al soldado de la rigidez de las otras instrucciones, robusteciéndole simultdneamente.

La eleccion de los juegos debe estar en relacién con la resistencia del soldado.

LAS PRIMERAS PRUEBAS FISICAS PARA EL INGRES()

En la convocatoria de 1910 se habia unido al reconocimiento médico la ejecucién de determinados ejercictos
fisicos elementales, que permitirfan evaluar las condiciones de los aspirantes. El paso siguiente consistirfa en esta-
blecer, como una prueba mas, un examen de gimnasia basado en el sistema sueco.

Villalba, no satisfecho del todo con lo conseguido hasta el momento, propone a la superioridad que la gim-
nasia se convierta en una prueba eliminatoria, a lo que se accede por real decreto de 6 de diciembre de 1911, con el
fin de atender muy especialmente a que los aspirantes a la carrera de las armas reitnan las indispensables condiciones
de robustez y vigor fisico para admitir la instruccién militar que deben recibir en dichas Academias y aseguren su aptitud
para las fatigas inherentes a la profesion.

Esta nueva prueba empieza a regir en la convocatoria de 1913, y en ella el aspirante debia ejecutar -teniendo
en cuenta su edad, aptitud fisica y desarrollo corporal- los ejerctcios que se le seitalasen del signiente programa:

1.- Ejercicios elementales:

- Posiciones de piernas en la estacion de pie.
- Posiciones de brazos,
- Movimientos de extensi6n de piernas.
- Movimientos de fexion.
- Movimientos de brazos (Hexidn y extension),
- Flexiones de cuello.
- Flexiones de tronco adelante y atréas.
- Torsiones de cuerpo.
2.- Marcha y carrera; un minuto de marcha, dos o tres de carrera - segfin el aspirante fuese menor o mayor de
16 afos- y un minuto de marcha.
3.- Suspensiones:
- Marcha lateral por la barra o viga horizontal en suspensién por las manos.
- Trepa por cuerda vertical lisa hasta alcanzar una altura igual a tres veces su (alla, por lo menos.

4.- Salto:

- De longitud, comenzando por una distancia igual a la altura del aspirante con los brazos extendidos
hacia arriba.

- Enelevacidn, a partir de una altura igual a la del punto medio del muslo.

- En profundidad.

- Combinacide de los dos primeros saltos.

- Combinacién de salto de longitud y en profundidad.

Ademas, la gimnasia s¢ deja de considerar en el plan de estudios como una asignatura accesoria y alternativa
con otras materias y, a partir de 1913, todos los cursos han de realizar diariamente ejercicios de gimnasia educativa
inspirados en los principios del método sueco. En segundo aiio se comienza a impartir gimnasia de aplicacién mi-
litar, y en tercero equitacién y esgrima.

En "El Mundo Militar" del 31 de julio de 1913, se hacian los siguientes comentarios al primer examen de
gimnasia efectitado en la Academta de Infanterfa:
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1913, Tabla de Gimnnsia sueca

1913, Satto de altura con trrmpolin

1913, Salto de altura sin trampolin




Desnudos de medio cuerpo para arriba, formarn los grupos de aspirantes en la gran sala de gimnasia del
Alcdzar. Todos atentos a las maniobras del anxilinr de la sale, cuidan de repetir de la mejor manera posible los
movimientos de gimnasia sueca que of primero hace, Abrir y cerrar de bocas, alargantiento y encagimiento de
brazos, fledones y contorsiones, bdaju te atenta mirada del Presidente del Tribunal, Comandante Delgado, que es
avidado en su mision calificadora por el Comandante Salazar, importador del método de gimnasia que cons-
titye la base del gjercicio de ingreso.

Despuds, los que se examinan, hacen diversos y calcilados movintentos. Formados en corro, uno detrds
de otro, dan al paso ligero vuelta tras vuelta, donde hay seleccién natural y precisa. Corrido un mimero deterni-
nado de metros, retiranse los pequedos, siguen después los medianos y quedan los tiltimos los mayores. Todos

deben dar un efecto iitil de trabajo proporcionado a su estatura y desarrolio fisico.

1915, Clase de Gimasia
en [n explanada Este del Alcizar

1916. Los Alumnos de primer
curso en clase de Gimnasia
en Los Alijores




Concliido ésto, van a la cuerda, y ésie es el punto mds interesante y entretenido del programa. Los hay que
suben como ardillas, como gatos monteses, con figereza y precision. Los hay también que apenas preden mover
del suelo su pesado y colosal vohomen. Muchos de ellos, sidorosos y jadeantes, se reiiran tras recibir el suspenso.
La semilla sembrada por el coronel Villalba continuaria [ructificando tras su cese como Director de la Aca-

demia. En 1914 el equipo de futbol de la Academia de Infanteria se enfrenta al Real Madrid para disputar ia Copa
de S.M. el Rey, quien, dias después, enviaba a la Academia este telegrama:

He tenido mucheo gusto en presenciar partido balompié jugado por equipo esa Academia que aun cuando
no ha triunfado ha motivado su entusiasmo y aptitud para el deporte; agradezco saludo que Capitdn me ha
hecho en nombre de esa Academia y niego a Vd. levante castigos que tenga impuestos. Alfonso R.

Al éxito en el futbol seguiria el obtenido por el equipo de rughy, que en febrero de 1915 se enfrenta al Real
Madrid en el campo de Chamartin, Afios més tarde -en 1926- la Academia participa en el Campeonato Nacional,
empatando en su primer partido con el Atletic; segiin la resefia de la prensa, los componentes de este Gitimo equipo,
que esperaban ganar fdcilmente, porque sablan que la Academia estaba muy desentrenada, no consiguieron mds que
empatar a duras penas y cuando faltaban cuatro minutos para terminar. Se vieron frente 15 muchachos muy faltos de
Jjuego, eso sf, pere con unas condiciones atléticas, con un valor a prueba de batacazos, y tantas ganas de ganar, que se
estrellé contra ello toda la ciencia del equipo. Los Cadetes hicieron una brillante manifestacion de lo que sirve una lec-
cién diaria de gimnasia educativa, que practican todos, parque es reglamentaria en la Academia.

Al mes siguiente, la Academia vencia a la Ferroviaria y a la Equitativa de Madrid, y en abril a Ja Gimn4stica,
jugando la final regional contra el Atletic, al que vencen, proclaméndose campeones de la Zona Centro. En el mes
de mayo, se enfrentan, en la final del Campeonato Nacional, al Foot-Club de Barcelona, en un partido refidisimo
que pierde la Academia, y en el que la actitud de los &rbitros es castigada con su inhabilitacién a perpetuidad.

En marzo de 1927, marcha a Madrid el equipo de atletismo de la Academia, para participar en ¢l I Cam-
peonato universitario. Intervienen 50 alumnos, resultando la Academia vencedora en la casi totalidad de las
pruebas; los cadetes baten las marcas de lanzamiento de martillo, relevos 4 x 100, 110 y 200 metros vallas,

A partir de este afio, como resultado del renacimiento de la Academia General Militar, la actividad deportiva
de la de Infanterfa decrece al reducirse drasticamente el nimero de sus alumnos. Posteriormente, la reforma repu-
blicana de la ensefianza militar, con el cierre de la General, la fusién en Toledo de las Academias de Infanteria,
Caballeria e Intendencia y las alteraciones sufridas en las convocatorias de ingreso, hacen qgue, poco a poco, 1a labor
iniciada por el coronel Villalba se vaya olvidando y no se consiga recuperar hasta ¢l comienzo de la Tercera Epoca,

una vez terminada la Guerra Civil,
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