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El III Concurso de; modelos de> aviones 
de MOTO AVION

Según repetidamente hemos anunciado en 

nuestras columnas, M o t o a v i ó n  celebrará su 

III Concurso de modelos de aviones en el pró­

xim o mes de octubre, para la  adjudicación de la 

C opa de Aeronáutica C ivil.

L as pruebas de clasificación tendrán lugar el 

domingo 2 1  de dicho mes y  se ajustarán a las 

siguientes

B A S E S

1 .H L a  asistencia a este concurso será libre.

2.a Los aparatos se clasificarán en dos gru­

pos: A paratos sin motor y  aparatos con motor. 

Los aparatos con motor que sean lanzados desde 

el aire, sufrirán una reducción en sus m arcas de 

un 20 por 100.

3.“ L a  altura m áxim a a que podrán estar co­

locados los aparatos en el momento del lanza­

miento no podrá exceder de 1,5 0  metros.

4.a L a  distancia recorrida se m edirá en línea 

recta entre los puntos de lanzam iento y  de de­

tención del aparato.

5.a L a  duración del vuelo se contará desde 

el momento del lanzamiento hasta el de toma 

de tierra.

6.a L a  clasificación se hará por el conjunto 

de am bas apreciaciones.

7.a E n  caso de empate decidirá la m ayor dis­
tancia recorrida.

8.a Cada modelo podrá efectuar tres vuelos, 

tomándose para la clasificación las m arcas m ás 

favorables.

9.a Los fallos y  decisiones del Ju rado  serán 
firmes.

10 . C ada concursante podrá hacer tantas ins­

cripciones como aparatos presente.

1 1 .  Los aparatos pueden ser inscritos por 

una sola o varias personas, y  también a nombre 

de Sociedades.

12 . E l concursante que en el momento de 

ser llam ado por el Ju rad o  no se presente con su 

aparato, quedará elim inado del concurso.

13 . L a  envergadura de los modelos no podrá 

exceder de tres metros.

14 . Los modelos han de ser v iab les; es de­

cir, que si hubiesen de ser construidos en tam a­

ño adecuado pudiesen transportar por lo menos 

un tripulante en las condiciones de seguridad 

exigidas hoy en la Aviación.

15 . Para la designación del terreno en que
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hayan de celebrarse las pruebas, cada concur­

sante podrá proponer un campo d'e pruebas a r ­

tes del día 20 de septiembre. Una vez examinados 

y  aceptados los que reúnan condiciones, se de­
signará el definitivo por votación entre todos los 

señores inscriptos.

16 . L as inscripciones quedarán abiertas desde 

esta fecha hasta el día 20 de septiembre, fecha 

que no podrá ser prorrogada.

17 . Las pruebas para la  adjudicación de ios 

premios se verificarán el día 2 1  de octubre.

18 . Los premios, que serán importantes, se 

darán a conocer oportunamente.

19 . Al inscribir los aparatos, se satisfará por 

cada uno la cuota de una peseta.

M adrid, 25 de mayo de 1934.
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Sección Club A viación  de la A .À .E .L .T . Tarragona
C O N C U R SO  D E  P L A N E A D O R E S

T a l como anunció esta Sección Club Aviación 

mediante la Prensa la celebración del segundo 

concurso local de planeadores, modelos reduci­
dos, éste ,se celebró el día 1 de abril, en el que 

tomaron parte más de 25 aparatos entre planea-

ficos vuelos. Tenemos el planeador del señor 

J .  Huguet, con un peso de 2 10  gramos, que 

recorrió en 35 segundos 160 metros, volviéndose 

al punto de partida después de haberse interna­
do en el mar.

E l Sr. M . Ferrando también obtiene un vue­

lo de 27,5 segundos; éste no tiene tanta su ene:

Un grupo de concurrentes a este Concurso.

dores y  veleros, figurando entre ellos algunos in­

dependientes.
A  pesar de la lluvia y  el fuerte viento reinan­

te, se empezaron los lanzamientos. Estos s^ lle­

varon a cabo desde la parte superior de la casa 

Rosell (balcón del M editerráneo), cuya altura 

aproxim ada es de 70 metros.

A  las 1 1 ,3 0  surca al espacio el prim er planea­

dor, que no es favorecido por el viento, conti­

nuándose haciendo los lanzamientos a pesar del 

mal tiempo reinante, aunque se vieron m ig rí-

se posa majestuosamente sobre las olas y  re­

aparece al cabo de poco rato. E l mismo señor, 

con un planeador diferente, obtiene un vuelo de

16 ,5 segundos. Se continuaron lanzando apara­

tes," que no llegaron a clasificarse, a pesar de las 

buenas condiciones que ofrecían de construcción.

A  las 1 2 , 1 5  ,el Ju rado  da por terminado el 

concurso, proclam ando ganador de la copa ofre­

cida por esta Sección Club de Aviación al señor 

J .  H uguet por su vuelo de 35 segundos, “ récord”  
social y  local.
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Fuera de concurso son repetidos algunos :.r’n- 

zamientos que entusiasm aron al público que 

bajo la  lluvia presenciaba el concurso. T e n e r  os 

que hacer constar el magnífico vuelo a  vela  del 

aparato del Sr. J .  M as, que se mantuvo en el 

aire por espacio de 35 segundos, siempre ele­

vándose debido a las corrientes ascendentes rei­

nantes en aquella hora, y  la buena construcción 

del aparato; tuvo la desgracia de rozar una an­

tena de radio, la que desequilibró el aparato por 

completo cuando estaba a la altura de 50 metros.

A continuación detallam os algunos de los se­

ñores concursantes que obtuvieron m ejores re­

sultados:

Señores J .  Huguet, 35 segundos; M . Ferran­

do, 27,5 y  16 ,5 ; J .  Ram ón, 13  y  10 ;  C. Sam- 

per, n ; A. Sam per, 10 ;  O. Gonzalo, 10 , y

S. M artí, 10  segundos, siguiendo los demás has­
ta 25 con m arcas inferiores.

Podemos inform ar a nuestros lectores que esta 

Sección Club Aviación tiene el proyecto de or­

ganizar un concurso nacional de planeadores 

(modelos reducidos) que se celebrará en T a rra ­

gona.

A  continuación damos a  conocer el reglamento 

de vuelo y  la  fecha.

H ay  ofrecidos interesantes premios para di­

cho concurso.

R E G L A M E N T O

Artículo i .°  L a  Sección Club Aviación de la 

Asociación de Alumnos y  Exalum nos de la  E s­

cuela del T rab ajo  organiza un concurso nacio­
nal y  local de planeadores, modelos reducidos, 

que se celebrará el día 24 de junio, a las 1 1 ,3 0  

horas de la  mañana.

A rt. 2 :0 Los aparatos serán lanzados desde 

la parte superior de la  casa Rosell (balcón del 

M editerráneo), altura aproxim ada de 70 metros.

A rt. 3 .0 Podrá participarse en este concurso 
con modelos de cualquier tipo y  coastrucción, 

siempre que la  envergadura de éste no sea infe­

rior a 0 ,75 metros y  superior a  1,5 0  metros, co­

mo tampoco que tenga un peso inferior a  85 gra­

mos y  no pase de 500 gramos.

Art. 4 .0 L a s  inscripciones deberán notificar­

se en las oficinas de la Asociación, de siete a diez

de la  noche; abonarán una peseta los socios de 

algún aero club o sección y  dos pesetas los in­

dependientes. L o s concursantes no podrán optar 

más que a  un premio, sea cual fuere el número 

de aparatos clasificados. Sólo la  tarjeta  de ins­

cripción dará derecho a  permanecer en *el lugar 

del lanzamiento.

Art. 5.10 Los aparatos serán sorteados, y  el 

número obtenido será el de orden de lanzamiento.

A rt. 6.° Los aparatos, m edia hora antes, se­

rán revisados por el Ju rado , no perm itiendo ser 

lanzados los que no reúnan las condiciones se­

ñaladas.

A rt. 7.° Todos los aparatos deberán ser lan­

zados a mano. Fu era  de concurso podrán hacer­

se lanzam ientos por otros procedimientos, excep­

tuándose los quím icos, como también se podrá 

hacer exhibición de aparatos comerciales.

A rt. 8.° E l tiempo mínimo de vuelo p ara  c la­

sificarse será de quince segundos; las clasifica­

ciones se harán por perm anencia en el aire.

A rt. 9.0 En  caso de igualdad de tiempo, se 

concederá el m ejor premio al que h aya  hecho 

m ejor planeo.

Art. 10 . E l Ju rad o  estará compuesto por tan­

tos individuos como crea a bien esta Sección 

Club de A viación ; controlarán los vuelos y  es­

tablecerán las clasificaciones. E l fallo de éste se­

rá inapelable.

Art. 1 1 .  L a  lista de premios se hará pública 

mediante la Prensa, como también la  de los se­

ñores que compongan el Ju rad o , tan pronto co­

mo obre en poder de esta Sección.

A rt. 12 . E l Ju rado  hará pública la  clasifica­

ción adjudicando los prem ios ocho días después 

de celebrado el concurso; éste se celebrará en 

las oficinas de la  Asociación de Alum nos y  E x ­

alumnos de la Escuela del T rab a jo .

A rt. 13 . E sta  Sección Club A viación declina 

toda responsabilidad que pudiera derivarse del 

concurso.

A rt. 14 . P ara  los casos no previstos en este 

reglamento, el Ju rad o , en colaboración con el 

Consejo directivo de esta Sección, será el llam a­

do a resolver el asunto.

T arragon a, abril de 1934 .



“ R E C O R D ”  D E  A L T U R A

L a  m arquesa Carina N egri di Cam biase inten­

tó el 5 de m ayo un “ record”  femenino de altu­

ra en hidroavión, que obtuvo el 20 de octubre 

de 19 30  la aviadora am ericana M arión E d d y 
Conrad en 4 .10 3  m. sobre avión anfibio Savoi'a 

M archetti con motor K inner de 12 5  C V .

L a  m arquesa N egri di Cam biase, pilotando 

un Breda equipado en hidroavión, alcanzó la  a l­

tura de 5.554 m., que ha sido hom ologada por 

el A . C. de Ita lia , siendo siem pre, el material 

italiano.
A L E M A N IA

Los aparatos de la  “ Lu fth an sa”  han realiza­

do recientemente velocidades interesantes sobre 

la  línea bimensual A lem ania-Am érica del Sur.

A título de ejemplo he aquí los horarios de 

un v ia je  que fuá 'efectuado en abril entre N atal 

y  Stuttgart:
Viernes, 6 de abril. Salida de N atal a ias 

9 h., 14  m., llegando al buque estación “ West- 
falen”  a las 18  h., 49 m. (hidroavión Dornier- 

W al “ T a ifu n ” ).
Sábado, 7 de abril. Salida del “ W estfalen” a 

las o h., 58 m., llegando a Bathurst (Cam bia 

inglesa) a las 9 h., 30 m. (hidroavión Dornier- 

W al “ P assat” ).
Cargado a bordo del Ju n k ers “ Ju -5 2 ” , bauti­

zado “ Z ep h yr”  el correo y  repartido a las 10  ho­

ras, 35  m.
Domingo, 9 de abril. L legada a Sevilla a ias 

13  h., 20 m. E l correo es tomado entonces por 

un H einkel H -70.

Lunes, 9 de abril. Llegada a Stuttgart a las 

8 h., 50 m.

U  ( »
( I f N T A M

L A  C A R R E R A  M A C  R O B E R T S O N

Las inscripciones para la carrera Londres- 

A ustralia se cerrarán el i .°  de junio. E l 9 de 

m ayo no se conocían todavía más que cuati o 

concurrentes regularmente inscriptos. “ Aircruft 

Exchange and M art” , con un “ Courier”  pilota 

do por N aish ; A. O. Edw ards, con un De Ha- 

villand “ Com et”  pilotado por Campbell B la c k ; 

“ H ospitals T ru st” , con un avión desconocido p i­

lotado por el coronel Fitz-M aurice; M . F . Nc- 

ville Stack , con un Airspeed “ A. S.-8”  pilotado 

por el mismo y  por S. L . Turner.

L a  inscripción de W aller y  Rubin, así como 

la de Kingsford Smith, no son consideradas aún 

como oficiales.

U N  N U E V O  SA L T O  D E L  A T L A N T IC O

E l día 14  del corriente salió de N ueva Y o rk  

el monoplano “ Leonardo de V inci” , en el cual 

los pilotos Sabelli, italiano, y  Pond, americano, 

trataban de alcanzar en un vuelo sin escalas 
Rom a.

La salida, que se efectuó con tiempo bueno, 

aunque el horizonte estaba cubierto de niebla, 

fué a las siete y  veinticuatro minutos de la ma­

ñana.

En el aeródromo se habían dispuesto v a vías 

brigadas de incendios y  am bulancias cerca del 

edificio de la Adm inistración por si ocurría a l­

gún suceso, pues se recordaba que el aviador ita­

liano D e Pinedo se estrelló en el mismo lugar 

cuando intentó hacer un vuelo semejante.

Al día siguiente, a las 20,30, tuvo el aparato 

que tom ar tierra en Irlanda, sin haber podido 

lograr su objetivo, debido a una avería en la 

canalización de la esencia.

L A  CO PA  B IB E S C O  19 34

E l reglamento de la Copa Bibesco 19 34 , copa 

italorum ana, acaba de ser publicado. E sta  Copa 

se corre como los otros años, sobre el recorrido 

Rom a-Bucarest. Se recuerda a este respecto que
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la Copa ha sido ganada en 19 3 1  por el equipo 

italiano Giordano-Bonini, en 4 h., 3 1  m .; en 

19 3 2 , por el rumano Botez-M anolesco, en 4 ho­

ras, ó m .; en 19 3 3 , por el equipo italiano Baidi- 

B u ffa , en 3 h., 12  m.

E L  “ R A ID ”  D E  LO S P O R T U G U E S E S

A las once de la mañana del día 17  tomaron 

tierra en el aeródromo de Getafe los aparatos 

que componen la escuadrilla portuguesa que, se­

gún decíamos en nuestro número anterior, ha­

bían iniciado un “ raid” por el N orte de A frica.

Los aviadores, que fueron agasajados por sus 

compañeros españoles, han permanecido vanos 

días en M adrid.

E L  M O N U M E N T O  A  B A R B E R  A N  

Y  C O L L A R

Term inados los trabajos para la constitution 

del Comité de honor y  ejecutivo para lleva1* a 

cabo la idea de la Federación Aeronáutica Es­

pañola, consistente en la construcción por sus­

cripción nacional de un monumento en Machad 

que perpetúe la hazaña gloriosa, inigualada, de 

nuestros inolvidables com patriotas Barberán y 

C ellar en su vuelo Sevilla-Cuba, han sido desig­

nadas las personas para form ar dichos Comités. 

Son las siguientes:

Bajo el patronato de Su Excelencia el Presi­

dente de la República ha quedado constituido 

el Com ité de honor por los siguientes voca!es:

E l presidente de las Cortes, el presidente del 

Consejo, ministros de la Guerra, M arina y  Co­

municaciones, em bajadores de España en M éji­

co y  Cuba, gobernadores civiles de M adrid v 

G uadalajara, alcaldes de M adrid , G u a d a la j.ra  y 

Figueras, directores generales de Aeronautic 1 ci­

vil, Aviación m ilitar y  Aeronáutica naval v los 

diputados a Cortes por M adrid.

E l Comité ejecutivo estará compuesto por la 

Federación Aeronáutica Española y  los Aero 

Clubs afiliados a la  misma.

L A  P R IM E R A  L IN E A  A E R E A  P O R T U ­

G U E S A

E l “ D iario da M an h a” , periódico oficioso del 

Gobierno, reproduce unas declaraciones del m a­

yor aviador A lfredo Cintra, secretario del Eoa-

sejo nacional del Aire, acerca de la línea aérea 

Lisboa-Tánger, que em pezará en breve a ser ex­

plotada.

E l m ayor C intra opina que esta línea, puesta 

en relación con la  de la  Com pañía A ir-France, 

de Am érica del Sur, pondrá a  L isboa a  seis días 

del Brasil. E sta  línea transportará, naturalm en­

te, pasajeros a M arruecos y  adm itirá también 

correo.

L a  línea Lisboa-Tánger será servida por avio­

nes m atriculados en Portugal y  por a v ia d o ra  

portugueses. E n trará  en explotación en la  segun­

da sem ana del próximo junio.

Los viajes serán semanales, como los de ,a 

línea A ir-France, hacia el Brasil. Saldrá iodos 

los sábados, con vuelta los lunes.

*  *  *

E l día 18  salió de Francia  el avión “ A rc en­

t i e r ,  pilotado por M erm oz y  llevando a bordo 

seis pasajeros.

Em prendió el vuelo con rumbo a C asablan­

ca, proyectando continuar a San Lu is de Sene- 

gal y  de allí directamente a N atal.

* *  *

E l “ G raf-Zeppelin”  reanudará el 26 de mayo 

sus v ia jes en dirección a  A m érica del Sur, con 

precios que han sido disminuidos en un 20 por 

100. Azi el v ia je  Friedrichshafen - Pernam buco 

costará 1.500  marcos, o sean unas 4.000 peseta--

* * *

En  Italia, el capitán Dimauro y  el oficial Oli­

v a n  han batido un nuevo “ record”  de aviación 

con una carga de dos mil kilos.

Parece que alcanzaron una altura de 8.000 me­

tros en un monoplano que se elevó a  las nueve 

y  veinticinco de la  m añana y  aterrizó en M onte 

Cello a las diez y  veinte.

E l “ record”  anterior fué establecido por el 

francés Coupet el 28 de abril de 1932 al alcan­

zar una altura de 7.509 metros.

*  *  *

H a sido fijada la  fecha del 15  de junio para 

el vuelo que a  bordo del “ B arberán  y  C o llar” 

intentará el aviador Sarab ia Cortés de M éjico a 

Sevilla.
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E S T A D IS T IC A S  D E  L A  “ S H C A ”

L a  E llin ik i E a iria  Enaérion Synghinonion (So­
ciedad Helénica de Comunicaciones Aéreas) pu­

blica los números siguientes en sus estadísticas 

para el año 19 3 3 :

neas de la “ S H C A ”  durante tres meses (del 1- 1  

al 14 -3 - 19 3 3 ) , mientras que en 19 32  ese mismo 

servicio funcionó durante todo el año. Ningún 

accidente de personas .se ha producido en las lí-

A Ñ O
Número de 

vuelos
K ilóm etros  re ­

corr id os
R e g u la r i ia d P a sa je ro s

E q u ip a jes

Kgs.

F l e t e

Kgs.

C o r r e o

Kgs.

1933 1 .0 0 7 3 7 6  629 94 ,5  "/o 6 .4 9 8 6 4 .1 2 6 1 3 5 .6 7 5 9 .9 8 5

1932 1 .1 1 0 4 1 4  010 8 9  °/0 7 .8 9 2 7 9 .5 4 0 9 8  061 6 .6 3 7

1931 336 1 3 1 .0 7 4 7 4 , í ° / 0 3 .0 6 9 2 1 .5 4 8
i 1

9 .0 6 1 1 .3 3 7

H ay que hacer notar que durante el año 19 33  neas aéreas griegas desde el principio de sus ac-

el servicio pasajero fué interrumpido en las lí- tividades.

E S T A D IS T IC A S  G E N E R A L E S  N O R T E A M E R IC A N A S  E N  19 33

A  continuación publicam os las estadísticas lotos, 206; mecánicos, 2 .320 ; personal de ma-

para 19 33  de las líneas am ericanas explotadas, niobra y  de vigilancia, 1.8 34 ; personal de ofici-

tanto en los Estados Unidos, como en el extran- na afecto a la infraestructura, 1.370 . E l viaje

jero: medio de 590 kilóm etros (367 m illas) costaba,.

A Ñ O
K ilóm etros

recorr idos
P a sa je ro s

P a sa je ro s  en 

los E. V. A.

M ercancías

K ilogram os

M ercan cías  

en E .  V. A.

C orreo  aéreo  

K ilogram os

1933 8 7 . 8 0 0 . 0 0 0 5 6 8 .9 4 0 4 9 3 .1 4 1 1 .1 1 1 .1 2 1 6 2 0 0 3 .5 4 5 . 5 2 8

1932 8 0 . 5 0 0 . 0 0 0 5 4 0 .9 0 0 ■— 7 2 6 .1 2 0 3 .3 8 7 . 3 3 3

Durante el año pasado, 504 aviones fueron aproximadamente, $  0,061 (pesetas 0,48) por

utilizados en las líneas com erciales am ericanas y  m illa y  por pasajero. E l 95 por 100  de los servi-

emplearon un total de 6.273 personas, que sé dos fueron efectuados con arreglo al horario,

agrupan como sigue: pilotos, 54 3; segundos pi-

o:o:o: o:otototototo:o^ f«XS)®®®®®®®®®®®®(S)®®®®®®®OS)®®^^«OOOOOCX)OOOOCX)OOOt

Boletín p ara tom ar p arte  en  los sorteos de vuelos gratu itos de MOTOAVION
D ........................................  r..........de ...........años de ed ad ,

dom iciliado en e l  núm  de l a ................... -  d e .......................................................
en ................................, desea  tom ar parte en e l sorteo  de vuelos gratuitos d el
m es de ju lio  de 1934, que se ce lebren  en Cuatro Vientos, estando con­
form e con las  condiciones que la R evista  M o t o  a v i ó n  ha publicado.

.............  , ............de m ayo de 1934.
Firm a,

(Las  p erso n as  m enores  de edad, deberán  acred itar  en el m om ento de presentarse  en C u atro  Vientos al S r  Jefe de
vuelos  de Aero P o p u la r ,  tener au to r izac ió n  de su s padres o tutores).

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  acep tan  resp onsab il id ad  a lg u na  derivada de es to s  vuelos.
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son correspondientes. En la posición indicada 

en la  figura, la  acción del aire domina en los 

casquetes i  y  3. Sobre 1 la  acción del aire es 

resistente y  sobre 3 motriz, llam ando S la sec­

ción de los planos diam etrales, y  K , K ’ los coefi­

cientes unitarios de resistencia sobre 3 y  1 te­
nemos:

Cm  =  par motor sobre 3 =  K  S (V +  v ) 2R .

C r =  par resistente sobre 1 =  K ’S (V -f- v ) 2R .

crecientes a partir de O, llegará un instante en 

que Cm =  Cr si tomamos K  =  0 ,109  Y

K '  =  0 ,033 para Cm =  Cr „  —  =  3 ,5 .
V

,  . V
Prácticam ente no es absolutamente cons-

y
tan te y  las medidas experimentales nos mues­

tran que esta relación tiende hacia 3 a medida 

que la velocidad crece.

L a  medida de v  se efectúa por un cuentavuel­

tas taquimétrico cualquiera.

e) Indicadores de horizonte artificial.

L a  necesidad de realizar a bordo del avión un 

horizonte artificial o más generalmente un ele­

mento fijo en el espacio se impone en infinidad 

de circunstancias cada vez más frecuentes a me­
dida que la navegación aérea se extiende. Vue­

los de noche, con niebla o entre nubes exigen un 

medio para que el piloto mantenga el avión en 

su posición de vuelo, como asimismo los aviones 

pesados multimotores de gran inercia necesitan 

por la poca sensibilidad de los mandos sobre los 

volantes estos indicadores.

Nosotros encontramos una serie com pleta, des­

tinada a dar indicaciones sobre la horizontabili- 

dad del avión tanto longitudinal como trans­

versal.

L a  navegación utilizando el sextante necesita 

a fa lta  del horizonte natural otro artificial, de 

donde han nacido los girosextantes.

Por último, tanto la  fotografía como los v i­

sores de bombardeo necesitan conocer a bordo la 

posición de la  vertical.

Los primeros aparatos em pleados para reali­

zar una dirección determ inada a bordo del avión 

estaban basados en el péndulo ordinario die corto 

período y  de oscilaciones am ortiguadas; sin em­

bargo, presentaban el inconveniente de obedecer 

a las fuerzas de inercia y  a la  pesantez y , por 

consiguiente, de no dar indicaciones útiles para 

el fin propuesto, por lo que hubo de recurrirse a 

los indicadores basados en el empleo del giros­

copio.

Prácticam ente, un cierto número de aparatos 
resolvieron de momento el problem a, aunque no 

de un modo perfecto, pues, por ejemplo, el gi­

roscopio dispuesto para conservar su eje verti­

cal será m uy sensible a las fuerzas de inercia y  

aceleraciones, tuerzas que obran de una m anera 

discontinua y  durante cortos instantes y  que de­

bido a la  gran inercia del giroscopio obedecía 

con retraso.

Algunos constructores han lanzado sus tipos 

diciendo eran insensibles a las fuerzas de inercia, 

cosa inexacta por las razones siguientes: E n  m ar­

cha normal el avión verifica su vuelo en línea 

recta y  con un movimiento uniform e; por consi­

guiente, el giroscopio sometido durante un tiempo 

largo únicamente a la  pesantez, tendrá tiempo 

para tomar una posición de equilibrio a pesar de 

su inercia, que será la vertical. Si una perturba­

ción viene a  turbar su régimen, el giroscopio con­

serva, debido a su inercia, la posición vertical, y  

si el avión se inclina longitudinal o transversal - 

mente, el piloto puede corregir con relación al 

giroscopio y  volverle a su posición normal.

E l giroscopio está constituido por una super­

ficie esférica S (fig. 4 3 ) , lim itada por dos planos 

paralelos y  anim ado de un movimiento de rota­

ción de 1.50 0  a 2.000 vueltas por minuto alrede­

dor de su diámetro perpendicular a estos planos.

E sta  m asa descansa por un pivote P  term inado 

en casquete esférico sobre otro de m ayores d i­

mensiones C , el centro de gravedad G  del giros­

copio está situado por debajo del centro de la 

superficie esférica O' del casquete C y  m uy cer­

ca del punto en que el eje de rotación encuen­

tra a esta superficie.

En estas condiciones el eje del giroscopio torna 

una posición vertical al cabo de algún tiempo de 

giro y  se mantiene en ella cualquiera que sean las 

fuerzas pasajeras o choques que le transm ita su 

soporte con la  condición que no se produzcan 

aceleraciones persistentes.
Sin entrar en una demostración m atem ática de



26 APARATOS DE A BORDO

este hecho, es fácil comprender que así suceda. 

Adem ás, el eje Z  Z ' del giroscopio si no pasa por 
el punto O' en el instante en que comienza su 

movimiento, tenderá a efectuarlo. En efecto, si 

no pasa por O' el frotamiento del pivote sobre 

el casquete C es a lo largo de un círculo de la 

esfera en que termina el pivote, el eje Z  Z ' ten­

derá a desplazarse en una dirección perpendicu­

lar a esta fuerza de frotamiento hasta que llega

situado en su plano de sim etría se tendrá la figu­

ra 45-
L a  realización de los círculos indicadores in­

finitamente próximos de la  superficie del girosco­

pio está obtenida por el siguiente procedimiento: 

Dos sectores de estos círculos están trazados so  ̂

bre una superficie esférica S ' (fig. 46) del mismo 

radio que el giroscopio y  sim étrica de éste con 

relación a un espejo M . U na lám para L  alum-

F ig / 45

— -

Fig. 44

a pasar por el punto ()', en cuyo instante no ha­

brá más que un punto de roce y , por consiguien­

te, tendencia a no separarse de él.

Si Z  Z ' está según una vertical u otra posi­

ción próxim a, no tenderá a alejarse de ella y  el 

giroscopio conservará una rotación uniform e al­

rededor de la posición Z  Z ', y  como G queda 

por debajo de O' será una posición estable. Si, 

por el contrario, se separara, tom aría un m ovi­

miento alrededor de ella y  el punto de contacto 

descubriría un pequeño círculo sobre Ci ; por con­

siguiente, un frotamiento de deslizamiento tan­

gente a este círculo y  el eje Z  Z ' se desplazaría 

según la normal, es decir, hacia el fondo de C.

Horizonte giroscòpico G . P . S .— E l giroscopio 

está constituido, como queda dicho anteriormen­

te. Un paralelo C, trazado sobre su superficie, 

quedará horizontal (fig. 4 4 ) ; si se considera un 

círculo C i unido al avión e infinitamente próxi­

mo al C cuando el avión esté horizontal. Si el 

avión se inclina, el piloto, el avión y  el círcu­
lo C, quedarán invariables de posición entre sí, 

m ientras que el C se desplazará con el hori­

zonte.
Si se m aterializa el círculo C 2 ligado al avión y

bra por reflexión S y por transparencia S ' una 

lente A refleja hacia S las imágenes indicadoras 

tracados en S'. E l croquis (fig. 47) indica la dis-

posición del aparato. E l movimiento de rotación 

de la peonza giroscòpica se produce por la acción 

de un chorro de aire sobre una crem allera talla­

da en su periferia.

L a  llegada del aire s-e obtiene produciendo un 

vacío parcial en la ca ja  del aparato, lo que pro­
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voca la entrada por los orificios t v t2. E l vacío 

puede producirse por una hélice o por una trom ­

pa Venturí.

Fig . 47

E l giroscopio se mantiene apoyado contra la 

pieza C ' por una espiga B . El muelle R  tiene 

por objeto evitar las trepidaciones y  vibraciones.

F ig .  48

f)  Indicadores de derrape.

Este instrumento está destinado a indicar al 
piloto todo derrape del avión bien en línea de 

vuelo normal o durante un viraje.

E stá  basado en el desplazamiento de la  línea 

neutra que separa dos zonas de presión y  de de­

presión en la superficie de una pequeña esfera 

expuesta a una corriente de viento relativo. L a

F ig .  49

línea neutra es un pequeño círculo cuyo plano es 

perpendicular a la  dirección del viento. E l apa­

rato consiste en una antena constituida por una 

esfera de 35 mm. de diámetro m ontada en el ex­

terior de la barquilla. D os orificios trazados en 

las extrem idades de un diámetro horizontal co­

rrespondiente a la posición de la línea neutra 

cuando el avión vuela horizontal y  en línea recta. 

Si la esfera recibe los filetes de aire por un cos­

tado, un orificio experim enta una presión y  el 

otro una depresión. Si estos orificios los unimos 

por unos tubos con un manómetro diferencial, 

todo componente lateral del viento relativo con 

relación al avión se acusará en el manómetro

(% •  4 9 ) -

g) in d icadores de vuelo ciego.

Estos aparatos reúnen en uno solo tres de los 

instrumentos y a  descritos y  sum inistran al pilo­

to las indicaciones necesarias p ara  m antener en 

posición norm al de vuelo el avión, bien en vue­

los nocturnos o con niebla (fig. 50).
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Los instrumentos que lleva son:
i."  Un indicador de velocidad relativa.
2.0 Un giroscopio para la estabilidad de 

ruta, y

3 .0 Un nivel transversal de bola para la esta­
bilidad transversal.

dinamómetro de m anera que no produzca vibra­
ciones constantes de la  m asa m. E s  preciso que el 

movimiento die ésta esté lo suficientemente amor­

tiguado para que si la aceleración pasa brusca­

mente de y  a y '  la longitud del muelle pase de 
/ a /' casi de un solo golpe y  sin una serie de os-

Fig. 50

h ) A celeróm etros.

L a  utilización a bordo de un avión en vuelo 

de ciertos instrumentos depende, según y a  se ha 

dicho, de las aceleraciones que obran sobre él. 
En otro orden de ideas, los esfuerzos soportados 
en vuelo por ciertos órganos, las alas, por ejem ­

plo, sufren variaciones considerables ¡en los ins­

tantes de cam bios bruscos de la velocidad. Es, 

pues, muy im portante poder medir, por lo me­
nos de una m anera aproxim ada, la  magnitud de 

las aceleraciones y , por consecuencia, los esfuer­

zos máximos sufridos por el avión en vuelo.

Algunos instrumentos especiales han sido cons­

truidos con este objeto.

E l principio es el siguiente: sea un cuerpo de 
masa m  conocida y  despreciable con relación a  la 
del avión; si v a  unido al avión por intermedio

de un muelle de m asa igualmente despreciable 

formando dinamómetro, su extensión dará en 

cada instante la  fuerza m y  que obra sobre m  y, 
por consiguiente, y .  Pero y  es igual en magnitud 

y  dirección a  la  aceleración del avión en la  di­

rección del eje del muelle.

L a  dificultad consiste en la realización de este

cilaciones intermedias. El órgano formando ma­
sa y resorte a la vez, es una fibra de vidrio de

mm. de diámetro curvado en semicírculo de
1 0 0

2,5 cm. de diámetro.

Este semicírculo va  fijado en sus dos extrem i­

dades a la c a ja  del aparato que va unida al avión. 

Supongamos la ca ja  colocada de manera que el 

plano de la fibra sea horizontal si no hubiera 

pesantez y  llamemos plano natural de la fibra 
esta posición. Como la pesantez obra, la fibra se 

ñexa bajo su propio peso hasta que su elasticidad 
compensa la pesantez. Si el avión sufre una acele­

ración, la componente de ésta, siguiendo la nor­

mal al plano natural, va  a modificar la posición 

de la fibra y  su desplazamiento m edirá esta ace­
leración.

Este desplazamiento se registra por medio de 

un dispositivo óptico; una lente convengente L, 
(fig. 5 1 ) ,  concentra sobre el vértice S un rayo 
vertical de luz, dado por una lám para; en el p la­
no natural de la fibra otra segunda lente da 

una imagen cíe la fibra sobre una placa vertical, 

p laca que lleva una ranura de 0,5 mm. de ancho 

y  detrás de la cual se encuentra una película fo-



L A  T A R G A -F L O R IO

Se corrió esta prueba por 25.a vez, resultando 

vencedor Varzi sobre A lfa  Romeo en 6 h. 24 mi­

nutos 26 s. 4 /5 .

E L  C IR C U IT O  A U T O M O V IL IS T A  D E  M A ­

R R U E C O S

En el circuito autom ovilista de M arruecos, 
que tiene un desarrollo de 372 kilóm etros, ha re­

sultado vencedor Chiron, en 2 h. 55 m. 42 s., a 

una velocidad media horaria de 13 0 ,5 12  kilóm e­

tros.

U N  N U E V O  “ R E C O R D ”  D E L  M U N D O

E l corredor M omberget ha establecido, en Ber ­

lín, en la pista de A yús, un nuevo “ record” de 

velocidad, habiendo alcanzado una media de 
doscientos treinta y  seis kilóm etros por hora, en 
circuito de diecinueve kilóm etros quinientos se­

tenta y tres metros.

* *

En la carrera autom ovilista de Vol d ’Or el 

corredor Che val ¿er, con un coche de 1 .10 0  c. c., 

y  M aiyard  Bruñe, sobre coche de 750, se han 
clasificado primero “ ex sequo”  en la clasificación 

general.

Am bos han recorrido en veinticuatro horas 
434 vueltas, o sea un total de 1 .8 14 ,12 0  kilóm e­

tros. 1

Disposiciones oficiales

V ISA D O  P O R  L A S  C O M IS A R IA S  D E  V IG I­

L A N C IA  D E  LO S C A R N E T S  D E  C IR C U L A R

M inisterio de la Gobernación.— Orden.

Excm o. S r . : En consonancia con lo dispuesto 

en la Orden de este M inisterio de 28 de marzo 

último (Gaceta del 29) respecto al libro registro 

de autom óviles que han de llevar los gobiernos 
civiles en provincias y  la Dirección general de 

Seguridad en M adrid , se establecen las siguien­

tes reglas am pliatorias, al objeto de que este 

servicio, por su im portancia, resulte siempre con 

el éxito pretendido:
Prim era. Los propietarios de automóviles 

quedan obligados a presentar en la Dirección ge­

neral de Seguridad en M adrid y  en las Com isa­

rías de V igilancia en provincias, las m atrículas 
de dichas vehículos, para ser refrendadas, y  las 

de los que no cumplan con el mencionado re­

quisito, se declararán nulas.
Segunda. L as Je fa tu ras  provinciales de O bras 

públicas harán constar, con caracteres bien vi-

I t í c o I á S 'S I l o m n í e
y — 1@ a r r o c ? r i a 3 ~ ^ í n t u r a m i c o "

7 ) t ó t J )  ti^quirróo) f i e l  o m o  7

o. 3 6  5 5 a

Á
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sibles, en las m atrículas de automóviles que ex­

pidan en b  sucesivo, la observación “ N u la esta 

m atrícula mientras no sea visada por la autori­

dad gubernativa” , para que los titulares no pue­

dan alegar ignorancia de su cumplimiento.

Tercera. A tenor de lo ordenado en las 3 .a 

y  4.a de la disposición antes indicada, los pro-

Hijos de Mendizábal
Almacenes al por mayor de hierros 

y ferretería

Almendro, 8 .—Madrid.—Teléfono 72429. 
Apartado de Correos 393.

pietarios, y  en su caso, los gerentes de garajes 

de servicio público, los que alquilen o cedan lo­

cales o solares con el expresado fin y  no estén 
considerados industrialmente como tales garajes, 

pudiendo valerse para ello de los adm inistrado­

res, porteros o encargados de las mismas fincas; 

los jefes de fábricas o talleres de reparaciones 

de los vehículos que entren de otras provincias 

o  no tengan la documentación corriente y los 

dueños de automóviles de servicio particular, fa ­

cilitarán con toda urgencia los datos exigidos a 

las Com isarías de V igilancia de su distrito, J e ­

faturas de Policía en provincias y  a los alcal­

des en las demás poblaciones en que no exista 

plantilla del personal del Cuerpo de Investiga­

ción y  Vigilancia, debiendo dar cuenta del alta 

y  b aja  de los vehículos de referencia en el mo­

mento de producirse, con expresión del motivo 

en este último caso; y
Cuarta. Los gobernadores civiles en provin­

cias y  la  Dirección general de Seguridad en M a­

drid, quedan facultados para dictar, dentro de 

su respectiva jurisdicción, cuantas instrucciones 

de régimen interior estimen más apropiadas al 

m ejor desenvolvimiento, y a  que a esta función, 

por su condición de preferente en todos los ca­

sos, ha de prestársele la debida asiduidad, para 

asegurar la eficacia de cualquier servicio que 

sea  preciso practicar en relación con los vehícu­

los aludidos.
Lo  que digo a V. E . para conocimiento y  efec­

tos. M adrid, 10  de abril de 19 34 .— R a fa e l Sala-

zar Alonso.— Señores director general de Seguri­

dad, gobernadores civiles de provincias y  dele­

gados del Gobierno en Ceuta, M elilla y  Mahón.

{Gaceta  del 13  de abril de 19 34 .)

L IB R O -R E G IS T R O  E N  L A S  C O M IS A R IA S  

P A R A  L A  IN S C R IP C IO N  D E  A U TO M O ­

V IL E S

Ministerio de la Gobernación.— Orden.

Excm o. Sr.: L a  atención especial del Gobier­

no para impedir y reprimir los atentados socia­

les y atracos a mano arm ada exige la adopción 

de todas aquellas medidas necesarias para la de­

fensa de los intereses generales y  del orden pú­

blico. No puede dejarse en olvido el menor de­

talle a circunstancia de esta forma de delincuen­

cia, para por su estudio llegar a su total extir­

pación.

Se observa que la comisión de estos delitos, 
que producen graves alteraciones de la norm ali­

dad, se llevan a cabo utilizando automóviles de 

propiedad dudosa, acaso producto del robo, y  

con dolorosa frecuencia conducidos por delin­

cuentes profesionales, por cuyas circunstancias 

se realizan con repetición escandalosa y  siempre 
con dificultades para su investigación y  perse­

cución.

Ante la necesidad, por el bien público y  b  se­

guridad del Estado, de iniciar una acción con-

López Lafuente y Calvo, C. L.
Almacén de Ferretería, hierros, chapas, aceros, herra­

mientas en general, tornillos y clavazón. 
Proveedores de la Aeronáutica Militar.

| Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

tinuada y  enérgica para la  extirpación absoluta 

de esta actividad del pistolerismo,

Este M inisterio ha tenido a bien disponer que 

se observen las normas siguientes:

Primera. Los Gobiernos civiles en provincias, 

y  la Dirección general de Seguridad en M adrid, 

llevarán un libre-registro foliado y  rubricado por 
el comisario de V igilancia jefe del Servicio, en 

el que se inscriban todos los autom óviles de la 

provincia, indicando con la m ayor claridad la
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m atrícula del automóvil, nombre y  apellido? del 

propietario, nombre y  circunstancia del conduc­

tor y  garaje o local en que el coche se guarde 

o custodie.

Segunda. E l director general de Seguridad 

en M adrid y  los gobernadores civiles en provin­

cias, cuidarán de que las Je fa tu ras  provinciaie^ 

de Obras públicas comuniquen todas las altas y  

b ajas de m atrícula de automóviles, que anota­

rán en el libro-registro a que la presente Orden 
se refiere.

Tercera. Los propietarios, y  en su caso los 

gerentes de garaje al servicio público, quedan 

obligados a com unicar a la autoridad gubernati­

va  las circunstancias a que se refieren las reglas 

anteriores, de todos los autom óviles que se guar­

den en ellos, cualquiera que sea la  forma de 

arriendo y  prestación de servicio. Diariam ente 
pondrán en conocimiento de la misma autoridad 

cuantos autom óviles entren y  salgan de los ga­

rajes, con especial indicación de la persona aue 

lo conduzca.

Tam bién están obligados a com unicar el nom­

bre y  domicilio del encargado del garaje y  de 

los mozos de servicio.

Cuarta. Los propietarios de autom óviles de 

servicio particular comunicarán a  la  autoridad 

gubernativa la  m atrícula del autom óvil y  el lu­

gar de su garaje. Si por cualquier circunstancia 

se guardasen o custodiasen en el mismo garaje, 

de un modo permanente o periódico, autom óvi­

les que no fueran de su propiedad, pondrán en 

conocimiento de la autoridad gubernativa la ma­

trícula de cada coche y  nombre y  domicilio del 

conductor.

Quinta. Los gobernadores civiles cuidarán 

con especial atención de que los alcaldes cum­

plan esta Orden en el territorio de su jurisdic­

ción respectiva. A  tal efecto, darán cuantas ór­

denes sean oportunas para su puntual cumpli­

miento.

Sexta. L as infracciones de lo ordenado en 

las reglas anteriores serán sancionadas con mul­

tas y  en la form a que dispone el artículo 2 2  de 

la  ley Provincial de 29 de agosto de 18 8 2 , sin 

perjuicio de aplicar las sanciones especiales de 

la  ley de Orden público cuando las circunstan­

cias de lugar y  tiempo así lo exijan.

E n  caso de reincidencia se dará cuenta a los 

Tribunales por desobediencia, adoptándose las 

medidas necesarias para impedir la repetición de 

esta clase de infracciones.

Lo digo a V. E . para su conocimiento y  efec­

tos. M adrid, 28 de marzo de 19 3 4 .— R a ja e l S a ­

lazar A lonso .— Señores director general de Segu­

ridad, gobernadores civiles de provincias y  de­

legados del Gobierno en Ceuta, M elilla  y  M ahón.

(<Gaceta  del 29 de marzo de 19 34 .)

L A  N U E V A  R E V IS T A  “ E R G O N ”

Por los alumnos de Ingenieros Industriales se 

ha editado el prim er número de esta interesante 

R evista  que consta de 24 páginas de escogido 

texto profesional y  deportivo.
Deseamos a la nueva R evista  los m ayores 

éxitos.

LO S V U E L O S  G R A T U IT O S  D E  “ M O TO -

A V IO N ”

En  el sorteo de vuelos gratuitos correspon­

dientes al mes de junio, han correspondido éstos 

a los señores siguientes:

Domingo 3 .— D. Tom ás Cervera.

Domingo 10 .— D. Luis Gómez Pinilla. 

Domingo 17 .— Señorita Angeles Andrada. 

Domingo 24.— D . Luis Pérez.

O F E R T A
En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio­
nados a la construcción, hemos hecho gestiones 
y com o consecuencia de ellas, poseemos una 
oferta de tensores de ap aratos, a los siguientes 

precios para nuestros lectores:

4 x  80   2,75
3 x  35 ........................  2,25
2 x  30   2,00

Los pedidos podrán hacerse por mediación  
de MOTOAVION, siendo completamente gratui­

ta nuestra gestión.



Líneas Aereas 
Postales Españolas

L. A. P. i .  -...............—
T R A N S P O R T E  D E  V I A J E R O S ,  C O R R E S ­

P O N D E N C I A  G E N E R A L  Y  M E R C A N C I A S  E N  

A V I O N E S  T R I M O T O R E S  D E  6 T O N E L A D A S

S E R V I C I O  D I A R I O  E X C E P T O  L O S  D O M I N G O S

MADRID-BARCELONA-MADRID
P r e c i o :  1 5 0  p í a s .  —  M e r c a n c í a s :  1 , 5 0  p í a s .  k g .

M A D R I D - S E V I L L A - M  A D R I D
P r e c i o :  1 2 5  p í a s .  — M e r c a n c í a s :  1 , —  p t a .  k g .  

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL íO POR lOO

D E S P A C H O  C EN TRA L EN M A D RID :
Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

D E L E G A C I O N  E N  B A R C E L O N A :
D i p u t a c i ó n ,  2 6 0 .  - T e 1 é f o n o 2 0 7 8 0

D E L E G A C I O N  E N  S E V I L L A :
Avenida de la República, l.-Teléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES

01000048482300530200010000100111100102000200010002020001009101000102010102010223
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AERO POPULAR DE MADRID
El domingo, día 10  del próximo mes de junio, 

a las once de la m añana, tendrá lugar la  celebra­

ción de Ju n ta  general extraordinaria. E s  nece­

saria la asistencia de todos los señores socios 

a dicha reunión, y a  que se ha de tratar de asun­

tos de extraordinario interés para la Sociedad, 

pues entre los asuntos a  tratar se encuentra el 

program a de actividades a desarrollar durante 

el presente año.

En virtud de acuerdo de la Ju n ta  directiva, 

cesa el reparto gratuito de M o t o a v i ó n  ̂ a los se­

ñores socios, como se venía haciendo hasta aho­

ra. E l que desee recibir la revista habrá de ma­

nifestarlo, y  se le cobrará una cuota suplem enta­
ria de 0,50 pesetas.

* * *

E l Grupo de Vuelos sin M otor que funciona 

en Cuatro Vientos está dando pruebas de gran 

actividad, siendo de adm irar el entusiasmo y  dis­

ciplina con que se producen todos los alumnos, 

por lo que merece toda clase de plácemes su 

profesor, Sr. Gil.
* *  *

Los señores socios a quienes les corresponde 

volar los domingos que a continuación se expre­

san, son los siguientes:

V U E L O S  P A R A  E L  D O M IN G O  3 D E  JU N IO

D E  19 34

Socios número 426, 438, 439, 440, 4 4 1, 443,

4 4 9 , 4 5 5 , 4 5 6 , 4 5 7 , 4 5 8 , 4 5 9 , 465, 4 7 2 , 4 7 4 , 
4 7 6 , 4 7 7 , 4 7 9 , 482, 483, 484, 487, 488, 489, 4 9 1, 

4 9 2 , 4 9 3 , 4 9 5 , 4 9 7 , 5° ° ,  502, 503, 504, 505, 
5° 6 , 507, 508, 509, 5 10 , 5 1 1 ,  5 12 ,  5 13 .

V U E L O S P A R A  E L  D O M IN G O  10  D E  JU N IO

D E  19 34  '

Este domingo no habrá vuelos por la  Ju n ta  

general que se ha de celebrar este día.

V U E L O S P A R A  E L  D O M IN G O  17  D E  JU N IO

D E  19 34

Socios número 5 14 , 5 15 ,  5 16 , 5 17 ,  5 18 , 5 19 , 

520, 5 2 1 ,  522 , 523 , 524, 525 , 526, 527, 528,

5 2 9 , 5 3 0 , 5 3 U 5 3 2 , 5 3 3 , 5 3 4 , 5 3 5 , 536, 537 ,

5 3 8 , 5 3 9 , 5 4 0 , 5 4 U 5 4 2 , 5 4 3 , 5 4 4 , 5 4 5 , 5 4 6 ,

5 4 7 , 5 4 8 , 5 4 9 , 5 5 0 , 5 5 U 5 5 2 , 5 5 3 , 5 5 4 , 5 5 5 ,

5 5 6 , 5 5 7 , 5 5 8 , 5 5 9 , 56o.

A E R O  P O P U L A R . P laza de la  Cruz Verde, 3.

Teléfono 14 4 0 1.

WAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA/'

N A V E G A C IO N  A E R E A

A F IC IO N  Y  F U E R Z A  

I

E l mundo despierta ya , m archa y  progresa, 

y  a la par, se señala en las artes de la  navega­

ción aérea, poderoso invento, la  palanca que 

hará mover el mundo, m arcando con gigantes­

cos jalones el cam ino de la humanidad.

Este progreso actual de que todos nos encon­

tramos orgullosos, ¿a  quién se lo debemos?

Según los utopistas, a  la  fuerza de querer con­

seguirlo; sin fuerza no se puede crear, y  sin 

crear no hay añción posible. Pero h ay  dos fuer­

zas distintas: la fuerza bruta, desorganizada,

producto de una pasión violenta, y  la fuerza le­

galmente constituida, organizada y  llena de en­

tusiasmo, con la  que se espera conseguir el fin 

que se persigue, del cual se han de obtener unos 

beneficios en bien de los que componen esa 
fuerza.

Pues bien, nosotros hemos empezado a orga­

nizar esa fuerza legal, esa fuerza entusiasta, con 

la que vam os en pos de una sociedad m arcada­

mente propagandista de la navegación aérea.

D e esta fuerza, han empezado y a  a sentirse 

sus prim eros efectos; creó aquello que más ne­

cesitaba para que empezase a nacer nuestra afi­

ción: nuestra sociedad. Pero no basta con dis­
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poner de los recursos con que se inició y  que 

han ido en aumento hasta llegar, si no a  satisfa ­

cer por completo sus aspiraciones, sí a  propor­

cionar el placer que la afición siente cuando ve 

en parte realizadas sus ilusiones; es necesario, 

para que esa afición vaya  en aumento, la coope­

ración por parte de todos a difundir y  propa­

gar esta rama de la Ciencia, la Navegación 

Aérea.

Como digo, esta fuerza empezada a organi­

zar, lo primero que creó en M adrid fué esta so­

ciedad propagandista, con el único objeto de 

propagar la aeronáutica dentro de los medios de 

que pudiese disponer, intensificando su propa­

ganda a medida que la fuerza arrolladora de la 

afición fuese en aumento.

Las bases que sirven para esta intensificación 

son, la afición por esta sociedad, el aumento de 

socios en la misma y  el esfuerzo continuo y  uná­

nime de esos socios para crear nuevas normas 

que sean beneficiosas a los fines propuestos.

Además, entendemos que, dada la  esencia de 

esta propaganda, es, desde luego, una inconse­

cuencia que la afición ajena se aparte de este 

medio de facilidad que ahora tiene de prestar 

grandes beneficios a  ellos mismos y  al país.

No nos parece m uy difícil que con un poco 
de buena voluntad, por parte de todos, se pue­

da intensificar la afición; bastaría con que to­

dos los que sim paticen con la idea de propagar 

la aeronáutica se apresuren a ingresar en esta 

sociedad, que continúa funcionando en M adrid. 

E sta  sociedad es Aero Popular.

Hace tiempo que esto es un problema que no 

debemos dejarlo pasar desapercibido; todos sa­

bemos que la unión constituye la fuerza, y  h a ­

cia  esa unión debemos dirigir nuestra idea para 

que ese problema deje de serlo, con lo que se 

form ará la sociedad que todos deseamos, fuerte 

potente y  vigorosa en todos sentidos, en m ate­

rial, en socios y  en los program as a desarrollar.

Inspiraos esa juventud en la consideración y 

prestigio que merecen hoy la navegación aérea; 

desarróllese vuestra educación y  vuestro esfuer­

zo hacia esta ram a de la Ciencia, y  cuando la 

m asa general del país esté impregnada de ese 

espíritu, veremos en no m uy lejano plazo a es.í 

juventud, que hoy comienza a sentir predilec­

ción por lo moderno, por el progreso que la ci­
vilización moderna nos brinda, ocupar un pues­

to digno de teda alabanza por haber fomentado 

estas propagandas de aeronáutica.

N o os repugne entrar a form ar parte de esta 

fuerza, aunque huela a pobreza, que es el per­

fume de la virtud y  del sacrificio.

Y a  llegará el día en que tendamos la vista 

en nuestro derredor y  contemplemos nuestra 

obra desde lo más alto de la cumbre del bien, 

\z paz en el hogar, libertad en nuestro albedrío 

y  alegría en nuestros corazones por haber con­

tribuido aquí, en esta sociedad, con nuestra afi­

ción a la España que todos queremos, grande, 

fuerte y  orgullosa de su progreso.

Cooperpmcs a esta obra grandiosa, porque 

¡verdaderam ente es grandioso! ver cómo esas 

flotas aéreas tragan miles de kilómetros en ve­
locidades vertiginosas, m ovidas por sus potentes 

motores, y  no es esto sólo, sino que nos queda-

Francisco Mora Rey
Toldos y cortinas.-C ordelería.-Lenas. 

Saquerío Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

mos prendados, extasiados ante la presencia de 

otras flotas que, sin motor alguno, llevadas de 

las corrientes de aire, surcan gallardam ente el 

espacio, recorriendo grandes distancias y  man­

teniéndose horas y  horas en vuelos soñadores.

L a  Patria , en su asombro, no ha inventado 

aún un puesto para estos hombres, bravos, se­

renos e indiferentes, dignos de ellos; y  aunque 

les rodee de todos sus amores, no hará más que 

ponerlos en la esperanza de su salvación y  con­

templarlos al mismo tiempo con miedo y  alegría.

¡Oh volar! ¿H ay  otra cosa más grandiosa, 

más sublime, más atrayente? Su fuerza irresis­

tible nos atrae y  subyuga hasta el -extremo que 

¿quién al paso del vuelo de un aparato no ha 

Jevantado su vista para contemplarlo?

J o s é  A g u d o



M. QUINTAS
Cruz, num. 43.—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la A eronáutica Militar

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
máticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la O. p. L.

Relación de> Proveedores de> Aero­
náutica Militar

MOISES SANCHA: Montera, 1 4 . Teléfono 1 1 8 7 7 . Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipo*
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid : Montalbán, 5 . T e l .0 1 9 6 4 9 .— Barcelona: Corten,
6 4 2 . Tel.° 2 2 1 6 4 .— F áb rica : Valladolid. Apartado 78  

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-L a  más antigua, fábrica de radiadores

”» / m
S. I. C. E. Dirección General: Barquillo, 1 .— Fábrica : Carretera de Chamartín, n .  Madrid.— Fabricación

Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
v eouipos eléctricos de aviación.

S a s t r e s i a  d © spor* M oisés Sancha, ü. A,
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 : - : M A D R I D

N O T A  D E  P R E C I O S
Pesetas Pesetas

Monos de invierno de m ucho abrigo para los g ra n ­
des vuelos de a ltu ra ,  modelo m ilitar, aprobad o
por la  C om isión  de c o m p ra s ..........................................

M onos de en tret ie m p o ...............................................................
M onos de v e r a n o ..........................................................................
Monos b la n c o s ...............................................................................
M onos antiácidos para  m anip u lar  el m o to r .................
G ab án  de cuero  re g lam en tario ,  fo r ro  esp ecia l de

gran a b r i g o ................................................................................  200
C asquete  de cuero  re g lam en tario  forrad o  de pie’. . .  30
Id. id. id. de gran  a b r ig o ........................................................... 20

100
60
35
25
70

Id. id. id. de v e r a n o ....................................................
C asquete  de cu ero  para  te le fonista ,  o rad io .  
Teléf ono  au ricu lar .

15 
20 
80

Botillón  forro  de piel y c rem allera ,  su ela  de goma
p ara  encim a del c a lz a d o ....................................................  35

G a fa s  cr ista l  «Triplex», ir ro m p ib le s .................................  20
G a fa s  cr ista l  «O to» y o tras ,  estuche a lu m in io   15
C inturón o b s e r v a d o r ..................................................................  45
C inturón p i lo to ..............................................................................  40
P an ta lón  b u zo ,  p a ra  s a c a r  lo s  a p a ra to s  l i idros del

m a r ....................................................................................................... 150

Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviación Militar.
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Tmp. de C. Berm ejo.— Stma. Trinidad, 7 .— Teléfono 3 1 1 9 9 .


