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Un. concurso sobre trabajos de- divulgacién.

de- construccion. de

Segiin anuncidbamos en nuestro Gltimo nime-
ro, vamos a abrir un concurso de trabajos sobre
construccion de modelos.

Los lectores que deseen asistir a este concur-
so deberan enviarnos sus trabajos en cuartillas
escritas a maquina por una sola de sus dos ca-
ras y con un contenido de 600 a 1.200 palabras.

Seran condiciones tenidas en cuenta para el
resultado de este concurso, el interés de divulga-
cién que el trabajo tenga, la novedad del modelo,
tanto en la concepcion como en los procedimien-
tos de ejecucion, y la eficacia posible del mismo.

Moroavion publicard en sus columnas aque-
llos que considere interesantes, y al que se esti-

modelos de aviones

me superior por un Jurado que se designara opor-
tunamente y que estard compuesto por elemen-
tos técnicos, le sera adjudicado un premio en
metalico.

Los escritos podran sernos enviados hasta el
dia 30 de mayo proximo, fecha en que se cerra-
ra la admision de originales.

El articulo que publicibamos en nuestro nu-
mero anterior titulado “Lo que se debe hacer”,
es original de D. Daniel Parrilla, detalle que
fué omitido inadvertidamente, si bien en nues-
tro comentario lo haciamos constar asi.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION

2 AL gy ., O el
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domiciliado en el num. ...

(Las personas menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres o gutorts)- .
Ni AERO POPULAR ni MOTOAVION aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vueles.
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EL VUELO A VELA DURANTE 1933 EN LL
EXTRANJERO

Hablar de Aviacion sin Motor en el extran-
jero es hablar de Alemania. De ella salié el pa-
dre de la Aviacion actual, Lillienthal, y esta
misma nacion ha sido la encargada, después de
la guerra europea, de poner sobre el tapete el
problema del vuelo sin motor. Las demas nacio-
nes, Inglaterra, Estados Unidos, Rusia, Francia,
Italia, Polonia, Espana, etc., la siguieron con al-
gunos anos de retraso. Por eso no han adquirido
la pericia de los pilotos alemanes. Por otra par-
te, en Alemania, prohibida la aviacion militar
por el tratado de Versalles, se dedicaron de lleno
al desarrollo de la Aviacion civil y de ella, como
parte principal, la Aviacion sin Motor. Los in-
genieros estudian en los laboratorios aerodina-
micos y construyen aparatos cada dia més per-
feccionados y el Instituto de Investigaciones de
la Rhon-Rossiten, dirigido por el Dr. Georgii,
estudia e investiga nuevas corrientes ascendentes,
y los concursos anuales de la Rhon, en un cam-
po de inmejorables condiciones, dan la posibili-
dad de realizar grandes performances y son la
atraccion y acicate para los pilotos de todo el
mundo. |

Entre los buenos vuelos que se han realizado
durante el afio de 1933, hemos de destacar en
primer lugar el del aleman Schmidt que el 4 de
agosto despega en Korschenruh (Prusia Oriental )
sobre velero Grunau-Baby y después de dos dias
y una noche de estar en el aire aterriza en Ko-
nisberg el 5, totalizando 36 horas 37 minutos.
Con este vuelo consigue para Alemania el “ré-
cord” de duracién que poseia el norteamerican0
Cocke en 21 hora 34 minutos.

He indicado el velero sobre el que se ha ob-
tenido este “récord” por dos razones. La prime-
ra, porque en esta misma revista se ha dicho, al
hablar del vuelo de 23 minutos del Sr. Pefafiel

en Huesca, que era el Espenlaub el velero que te-
nia €] “récord” de duracion, lo cual no es cierto,
porque en realidad es el Grunau-Baby; asi co-
mo tampoco es cierto que dicho velero tenga el
“récord” de distancia, pues el malogrado Groen-
hoff batié dicho “récord”, como todo el mundo
sabe, sobre el Fafnir.

La otra razon era para senalar la nueva orien-
tacion que, sobre la construccion de veleros, pa-
rece notarse. El Grunau-Baby es uno de los ti-
pos de esta nueva orientacion. Poca envergadura
(unos 12 metros), poca velocidad de descenso
dentro de lo que quepa con esa envergadura y,
sobre todo, mucha manejabilidad para poder
aprovechar las corrientes ascendentes de pequefia
base. El tipo de los anos anteriores, de gran en-
vergadura, como el Austria de Kronfeld (30 me-
tros), parece que se va desechando.

A principios de afno, se llevaron a cabo tres
grandes hazanas deportivas. El 27 de enero, el
as de vuelo a vela, Roberto Kronfeld, cubre los
118 kilometros que unen Viena con Aspern, atra-
vesando el monte Senmering, en vuelo remolca-
do. Hazana que completa el 31 del mismo mes,
haciendo el mismo recorrido, con algunos sacos
de correo, pero esta vez en vuelo a vela puro,
valiéndose de las corrientes ascendentes del Sen-
mering después de ser remolcado hasta 2.400 me-
tros de altura.

El otro vuelo deportivo es el del piloto suizo
Willy Farner que en vuelo remolcado atraviesa
los Alpes, yendo de Zurich a Milan, el 13 de
febrero, con 55 kilogramos de correo.

En el verano es cuando las condiciones atmos-

féricas son mas favorables para el.vuelo a vela;
~ por eso durante este tiempo se realizan las me-

jores “performances”.

Este pasado afo, en toda Alemania, se han
hecho numerosos e interesantes vuelos a partir
de la primavera, tanto por los pilotos ya consa-
grados como por los hasta ahora desconocidos.
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Primero un vuelo de 83 kilémetros de Paul Stei-
nig, partiendo de Grunau. Después, otros tres
de gran recorrido. El piloto Dittmar recorre 130
kilometros y Peter Riedel, sobre un velero Fai-
nir, hace dos magnificos vuelos de 245 y 200 ki-
lI6metros, respectivamente, El primero de éstos
es, en distancia, el vuelo que viene inmediata-
mente después del ‘“‘récord” mundial. En este
vuelo, iniciado el 7 de junio, después de ser re-
molcado hasta 500 metros por una Klemm, se
utilizaron exclusivamente ascendencias térmicas,
haciéndole subir en algin momento a 2.200 me-
tros de altura. Riedel cubrio la distancia de
Griesheim, cerca de Darmstadt, al pequeno pue-
blo francés de Vomencourt, en los Vosgos, en
cinco horas cuarenta minutos.

Continuando el estudio de las corrientes tér-
micas sobre las grandes ciudades, Bouvier, en
Francia, obtiene permiso para volar sobre Paris,
llevando a cabo este vuelo el 5 de julio sobre 2l
velero Avia 41-P., partiendo de Chartres remol-
cado por Abrial sobre avion Caudron. Larga el
cable a unos 1.700 metros, altura exageracda para
esta clase de experiencias, pero impuesta por las
autoridades con la orden de volar a gran altura.
Por esta razon encontr6 corrientes bastante de-
biles y no pudo aprovechar las que habia de
400 a 800 metros.

En Berlin, cuatro ases al servicio del Institu-
to de Investigaciones, han realizado en el nies
de junio interesantes experiencias.. Wolf Hirth,
utilizando el 23 de junio ascendencias térmicas,
sube a 2.400 metros; el 26, remolcados a 300
metros, Kensche llega cerca de la frontera po-
laca, recorriendo 140 kilometros, y Peter Riedel
hace otro vuelo de 200 kilémetros.

En Rossiten (Prusia Oriental), el 23 de junio,
Lorenz consigue estar en el aire durante 16 horas
30 minutos, tercer vuelo, en duracion, después
del “récord” mundial (actualmente el cuarto).

Todos los anos, a partir de 1919, se celebra en
Alemania, en la Wasserkuppe, el correspondien-
te concurso de vuelo a vela, maximo aconteci-
Mmiento del afio en este deporte.

El 14 Concurso de la Rhon se ha celebrado
este afio pasado del 6 al 20 de agosto. Por falta
de inscripciones se suprimié el concurso interna-
Cional, de modo que en éste s6lo han acudido

pilotos alemanes y que hubieran hecho, por lo
menos, un vuelo de una hora de duracion. A pe-
sar de estas restricciones, se reunieron el dia de
la apertura unos 30 participantes. Los premios
estaban dotados con 25.000 marcos (alrededor
de 75.000 pesetas). Los dos primeros dias, por
la falta de viento, no se hace nada digno de ser
mencionado. El dia 8, Riedel, con un Fafnir,
empieza sus vuelos de distancia con uno de 86
kilometros. El g, Dittmar cubre el circuito ce-
rrado ‘Wasserkuppe-Montana Negra-Wasserkup-
pe, unos 36 Kkilémetros, ganando un premio de
I.500 marcos de los 3.000 con que se habia do-
tado, a repartir entre los dos primeros pilotos
que lo realizaran. Esta prueba estaba conside-
rada como una de las mas dificiles; la realizo
valiéndose de corrientes térmicas primero y des-
pués de corrientes de ladera y bajo los ctimulos.

Ganada la primera parte, al dia siguiente se
adjudica la segunda Riedel. Este mismo piloto,
después del aterrizaje, sale para hacer un vuelo
de 160 kilémetros. Pero Wolf Hirth le aventaja,
realizando otro de 180 kilémetros sobre su nue-
vo velero Mozagotl. Finalmente, Baur hace otro
de 115 kilometros.

El dia 13 de agosto, por la falta de viento, sa-
len los veleros remolcados por aviones con mo-
tor, soltando el cable a 350 metros de altura co-
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mo maximo. Las ascendencias térmicas son muy
débiles, por lo que son méis de admirar los dos
vuelos de Riedel y Dittmar sobre Kondor de
163 y 87 kilémetros, respectivamente. El 16, Van
Dicken alcanza la mayor altura de todo el con-
curso, r1.445 metros sobre el punto de partida.

Aunque sea ya de este afio de 1934, senalaré
el nuevo “récord” de altura logrado por Dittmar
en el Brasil, dejandolo en 3.800 metros. Toda-



via no debe estar homologado, pues se hizo el
mes de enero pasado. El Congreso de Vuelo sin
Motor de Londres senal6 la conveniencia de rea-
lizar experiencias en los paises tropicales. Se
creia fundadamente que en dichos paises Ias co-
rrientes ascendentes eran mucho mas fuertes.
Fruto de la expedicion alemana es este “récord”,
con el que ya todos los “récords” de vuelo a
vela estan detentados por Alemania. El anterior
lo poseia Kronfeld sobre Wien en 2.58¢ metros.

ABELARDO Rico CLIMENT
Pe la E.MC- T, 13

EL PRIMER TITULO “B” MADRILENO

En el mes de marzo la Agrupacion de Vuelo
sin Motor de la Escuela Central de Ingenieros
Industriales ha obtenido un nuevo éxito al lo-
grar uno de sus socios, el Sr. Maluquer, el pri-
mer titulo “B” madrileno.

El aparato empleado es el Priifling; el campo,
La Maranosa, y la duracion media de los cinco
vuelos, un minuto ocho segundos.
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MOTOAVION

La tardanza en obtenerse en Madrid este ti-
tulo, por el terreno y aparatos empleados, da
idea de la dificultad de esta prueba y acrediia
la pericia del piloto.

EL “RECORD” MUNDIAL DE DISTANCIA
EN PLANEADOR

/]

En la Reptblica Argentina, los aviadores ale-
manes Hirth y Riedel han batido el “record”
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mundial de vuelo en planeador, recorriendo una
distancia de 265 kilometros desde Buenos Aires
a Rosario.
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EL GRAN PREMIO INTERNACIONAL
DE BARCELONA

Existe una gran animacion entre los elemen-
tos deportivos de Barcelona con motivo de la
proxima celebracion del II Gran Premio Inter-
nacional motoristico de Barcelona. Los prelimi-
nares a las inscripciones de las grandes figuras
van tocando a su fin, y hoy ya se pueden dar a
la publicidad los nombres de algunos corredores
extranjeros de fama mundial, que han enviado,
de una manera firme y definitiva, su inscripcion
para tan importante prueba.

El dia 22 del presente mes de abril es el sena-
lado para su celebracion, y tendrd como esce-
nario el parque d2 Montjuich.

El equipo aleman, que aun no ha quedado
constituido, esta integrado por los siguientes co-
rredores: Ernest Loof, Eric Paetzel, Hans Soe-
nius y Otto Schanz, en moto sola, v Josef Moe-
ritz y Paul Weyres, en sidecar.

Moeritz demostraron su
valia en el pasado ano, clasificindose Soenius
primero de la clase 250 c. ¢.; Moeritz, primero
de sidecar, v Paetzol, cuarto de la clase 500 c. ¢.

Respecto a Ernest Loof, una sencilla mirada
a su historial nos informa de que en 2l ano 1932
conquist el primer lugar en catorce grandes or-
ganizaciones, entre ellas el Gran Premio de Ber-
lin, el de Nurburgrings y el T. T. espaiol, y en

Paetrol, Soenius y

el pasado ano obtuvo diez y seis victorias abso-
lutas, repitiendo las del anterior, a las que au-
mentd el Gran Premio de Alemania.

ELL. GRAN PREMIO DE MONACO

El pasado dia 2 se celebré en Monaco el
Gran Premio Automovilista, con gran animacion
de publico,

Di6 la salida el corredor aleman Caracciola,
que el ano pasado resultd gravemente herido en
un accidente sufrido en esta misma carrera. Se
di6 preferencia en la salida por grupos de tres
corredores a los que obtuvieron mejores tiem-
pos en los entrenamientos.

Los corredores que participaron tomaron la
salida en esta forma:

Primer grupo: Dreyfus, Etancellin y Trossi;
segundo: Chiron, Nuvolari y Varzi; tercero: Vi-
mille, Taruffi y Moll; cuarto: Siena, Straight y
Lehoux, y quinto: lord Howe, Veyron y Bales-
trero,

Eran favoritos Trossi, Nuvolari y Chiron.

La carrera resultd interesantisima. Hubo nu-
merozos abandonos en el dificil circuito, entre
ellos el de Etancellin, que sufrié un accidente, del
que, por fortuna, resulto ileso.

El accidente se produjo a consecuencia de un
patinazo del coche, y éste chocd violentamente
contra el parapeto del circuito. Como el coche
sufrio importantes desperfectos, el famoso corre-
dor se vio obligado a abandonar la prueba.

El corredor francés Criron, que habia llevado
ventaja durante la carrera, cuando s hallabi
en la 6o vuelta del circuito, en la que habia -
canzado una velocidad de 91,632
choco contra una parte del circuito.

A consecuencia de este accidente, Chiron llego
én segundo lugar.

El resultado de la carrera fué el siguiente:

1.” El argelino Moll, sobre Alfa-Romeo, que
cubrié los 318 kilometros del circuito en 3 ho-

ras, 3r m., 31 s., a una media horaria de 90,204
Kilometros.

2. El francés Chiron.
2 O

3. El francés Dreyfus.
No se batio el “récord” de la prueba estable-

kilomet o



cido por el italiano Varzi el ano pasado, a una
media horaria de g¢r1,808 kilémetros.

LAS “MIL MILLAS” DE ITALIA

El 8 del actual tuvo lugar la octava carrera
internacional italiana de las mil millas, en la
que participaron los mejores motoristas de Eu-
ropa. Los coches partieron con un minuto de
intervalo, saliendo primero los de tipo mas pe-
queno (a las cuatro de la manana aproximada-
mente), y los mas grandes a las seis de la ma-
nana. La carrera era una prueba de resistencia,
seguridad y técnica, en las que se habian de re-
correr toda clase de terrenos y carreteras, des-
de el paso por las calles estrechas de las aldeas
a las cuestas mas inclinadas y curvas mas peli-
grosas. El recorrido comprendia una carrera de
unas catorce horas, con tiempos de parada limi-
tadisimos para el cambio de neumdticos, apro-
visionamiento de combustible y pequenas repa-
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raciones. Las carreteras no estaban despejadas
durante el curso de la carrera.

El recorrido era el siguiente: Brescia, Cremo-
na, Parma, Bolonia, Florencia, Siena, Viterbo,
Roma, Terni, Perugia, Macerata, Ancona, de
nuevo a Bolonia, Rovigo, Padova, Treviso, Vo-
censa, Vernoa y Venecia. Los coches iban ocu-
pados por dos motoristas.

Tomaron parte Tazio Nuvolari, Achille Var-
zi, Andre Chiron, Luigi Faglioli. Los tres prime-
ros, en coches “Alfa Romeo”; el cuarto, en un
nuevo tipo de “Mercedes” de motor en la parte
zaguera.

MO.OAVION

Inglaterra estuvo representada por Lord Howe
E. R. Hall, a quien acompanaba su esposa, Penn
Hughes y Manek Diuskas. Los tres primeros
con M. G. Magnettes y el cuarto con un Aston
Martin. Ademés de la sefiora Hall tomd parte
en las carreras otra mujer, Srta. Maria Pednazi,
de Italia.

En la carrera sélo podian participar los co-
ches de deporte, reconocidos como tales, que es-
tuviesen dentro de las condiciones sefaladas por
el codigo internacional de carreras. Se clasifica-
ron en cinco clases, de acuerdo con la cilindrada.

El total de los premios se elevaba a 150.000
liras, ademas de copas de plata y medallas de
oro.

El primer premio ha sido logrado por Varzi,
que ha cubierto las 1.000 millas a una velocidad
media horaria de 114 kilometros 307 metros.

En segundo lugar se ha clasificado el corre-
dor Nuvolari.

El ano pasado la carrera fué ganada por Nu-
volari, en un “Alfa Romeo”, que cubrié la dis-
tancia en quince horas, once minutos y cincuen-

- ta segundos, con una velocidad media de 103,572

kilémetros por hora.

UNA PRUEBA DEL MOTO CLUB DE
ESPANA

El Moto Club de Espana celebr el domingo,
8 del corriente, una carrera de regularidad con el
recorrido Getafe, Yuncos, Méntrida, Valdemori-
llo, Majadahonda, Chalet social.

Oportunamente daremos a nuestros lectores in-
formacion de dicha prueba.

koK ok

En Monthéry, el 27 del mes pasado, el corre-
dor suizo Ruesch ha batido el “récord” del
mundo de todas las categorias del hilémetro, sa-
lida parada, en 25 s. y 17/1.000, 6 sea a la me-
dia horaria de 148,028 kilémetros,

—



APARATOS DE A BORDO

lor de k. Por ejemplo, si S = 4 S; " K = 15 teo-
ricamente, pricticamente debido a pérdidas por
rozamiento, viscosidad y remolinos reduce ese
valor alrededor de e.
Venturi doble—Si en el interior de un ventu-
'vps  YPS,

U
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Fig. 35

ri colocamos wtro de dimensiones menores (figu-
1a 36) con su seccion de salida colocada en el

21

de donde se deduce

, VR [ s g

El coeficiente K es igual a

o
-
»)

mientras que con el venturi simple era =3
i

Graduado del Ventwri—Las cualidades del
Venturi dependen en gran parte del valor de
los angulos de los conos y de la forma y posi-
cion de la arista de union. Por consecuencia, dos
Venturi iguales aparentemente pueden dar indi-
caciones muy distintas, y es necesario el gradua-
do de cada instrumento y la obtencion de una
curva que nos dé indicaciones sobre sus valo-
res curvas obtenidas en el tdnel.

Mandémetros receptores—1Los receptores nos
deben dar la diferencia de presiones p— p,
(Venturi) o p, — p (Pitot).

No hay que olvidar que p es la presion esti-
tica del punto en que se encuentra colocada la
antena y no en el sitio del receptor, ya que éste
va colocado en la barquilla donde la velocidad
relativa crea una depresion variable con esta ve-
locidad, que puede llegar a ser la mitad que la
verdadera.
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Fig. 36

plano de estrangulamiento del mayor y aplica-
mos el teorema de Bernouilli, tendremos:

Vi o .o
20 + 5= 2 ~+ 2
4 RPTRPI
T +P1—'2g + 4
V', 8=V, 5,

Sera necesario, pues, un mandmetro diferen-
cial, constituido por una pared flexible (mem-
brana de caucho o metalica) sometida en sus ca-
ras a las presiones $ y p, unido a la antena por
dos canalizaciones flexibles, lo que exige un ni:-
canismo complejo dificil de construir.

Las condiciones principales que debe reunir
son las siguientes:

El valor de la depresién correspondiente a la
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velocidad maxima debe equivaler a una vuelta
completa de la aguja indicadora. La sensibilidad
debe ser regular y constante en todas las regio-
nes del cuadrante.

Como la aguja se desplazara, cantidades igua-
les para iguales aumentos de presion, seran pro-
TVE

g
ran equidistantes.

Receptor de membrana—Una caja hermética-
mente cerrada, separada por una membrana de
caucho C (fig. 37) en dos compartimentos D vy

porcionales a y las graduaciones no esta-

BA

Fig 37

E que comunican con la antena, uno con el tubo
central A (presién total) y el otro con el B (pre-
sion estatica o atmosférica).

Los movimientos de la membrana son transmi-

APARATOS DE A BORDO

Receptor de capsula metalica—La capsula es
analoga a la empleada en los altimetros.

En su interior recibe la presion total y en el
exterior la estatica o depresion, segun la antena
empleada. Como las deformaciones de esta cap-
sula pueden ser muy pequefias, el mecanismo
transmisor de los movimientos a la aguja debe
ampliarlos convenientemente, al mismo tiempo
que reunir una gran exactitud, para lo cual ce
emplea montaje sobre rubis. La sensibilidad ma-
xima alcanzada con este receptor ha sido, para
una vuelta del cuadrante, la correspondiente a
40 cm. de agua.

Graduacion de los receptores—Como hemos
dicho, los desplazamientos de la aguja serin pro-

V2 e

porcionales a —— o a V l/-l
28 2¢

secuencia, las graduaciones deberan partir de

1

y COmo con-

valores de es decir, en funcion de la al-

X

tura V, =V ]/

Se puede efectuar una graduacion para el ni-
vel del mar y por unas tablas de correccién ob-
tener la de diferentes alturas. Algunos cuadran-
tes llevan dos graduaciones, generalmente para
el nivel del mar y para 2.000 ms.,0 para 2.000
Y 4.000.

En el grafico (fig. 38) se han trazado las cur-

vas de variaciones de las velocidades entre o y
10.000 mMS.
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Fig. 33

tidos a la aguja que se desplaza delante de un
cuadrante graduado.

Por ejemplo, una presion de 100 mm. de agua
corresponde a una velocidad de 150 km. por
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hora al nivel del mar y a 209 km.-hora a 5.600
metros.

Por otra parte, el cuadro que se pone a con-
tinuacion da de 1.000 en 1.000 ms. los valores

de I/Q‘—

cion a aplicar a las velocidades al nivel del mar.

es decir, los coeficientes de correc-

A 1000 V, = 1,05 V
2,000 7 = 1,10 "
3000 ” = 1,16 ”
4.000 7 = 1,22 7
5.000 ” = 1,29 ”
6.000 7 = 1,36 ”
7.000 " = 144 7
8000 ” = 1,52 ”
Qo000 7 = 1,62 ”
10.000 ” = 172 "

La antena va montada en una zona del aire
no influenciada por los remolinos del avién ni
por las corrientes de las hélices, siendo general-

v ST L T,

L 7[!///////&1'_
T ey e Ay
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Fig. 39

mente su emplazamiento en los biplanos en un
montante entre los dos planos y lo mas adelan-
tada que se pueda del borde de ataque de las
alas, o bien sobre el mismo borde de ataque en
los monoplanos a una distancia de 0,70 a 1 me-
tro delante de él, siendo necesario si es Venturi
que no exista ningin obstaculo detras, pues fal-
searian los resultados.

Las canalizaciones deben ser para los recepto-
res de membrana tubos de aluminio o cobre de
6 a 8 mm. de diametro interior. Con los de cap-
sula metélica los tubos pueden tener menor dia-
metro, 3 6 4 mm. y aun menos. Las canaliza-

r
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ciones van a lo largo de los montantes y largue-

‘ros, siendo conveniente colocarlas interiormen-

te cuando sea posible para no aumentar las re-
sistencias al avance. La union de los tubos con
la antena o receptor se verifica por tubos de cau-
cho, siendo indispensable no existan fugas. Un
procedimiento de unién lo indica la figura 3o,
en la que « es el tubo de cobre, b el de caucho,
¢ una placa de madera y d cinta aisladora.

Indicador registrador de velocidad. — Para los
ensayos de recepcion de aviones y medir su ve-
locidad, es necesario poder registrar las veloci-
dades obtenidas en los vuelos de ensayo.

La antena se compone de un pitot y un ven-
turi reunidos (fig. 40).

El receptor registrador esta constituido (figu-
ra 41) por dos capsulas fuelle S; y S,, con un
fondo fijo a la caja y otro mévil F, y F, uni-
dos entre si por una varilla rigida T. La cépsu-
la S, va encerrada en una caja hermética uni-
da al venturi que le comunica la depresion, rei-
nando en su interior la presién atmosférica.

Fig. 40

La S,, por el contrario, recibe en su interior
la presion del pitot y su exterior queda bajo la
de la atmosférica.

La presion del pitot y la depresién del ven-
turi suman sus efectos en el desplazamien.v de
la varilla T. En cuanto a la presion estatica, no
tiene influencia, puesto que se ejerce en senticdo
Contrario sobre los fondos F; y F,, cuya sumer
ficie es idéntica.

La varilla T forma parte de un paralelogra-
mo articulado «, b, ¢, d, cuyo lado b, d, lleva por
un extremo una plumilla y por el otro prolonga-
do un muelle R, que va unido a la caja en que
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se lleva el aparato y cuyo objeto es equilibrar
los desplazamientos de la varilla. Por dltimo, un

contrapeso P equilibra todo el mecanismo.

APARATOS DE A BORDO

puede deducirse la velocidad a determinada al-
tura por la relacion de densidades.
Indicadores, midiendo V independiente de la
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Fig. 41

La diferencia total de presion medida es de
la forma

TV?

P= K

27
y las ordenadas de la curva registrada
' /i
2

Graduado el aparato al nivel del mar por el
cronometrado de la velocidad sobre una base,
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Fig. 42

altura—Se evalua la velocidad midiendo el ca-
mino recorrido por un mavil sin resistencia apre-
ciable, arrastrado por la corriente.

Se compone de un molinete constituido por
dos brazos horizontales en cruz y terminados en
sus extremos por un casquete esférico (fig. 42).
Colocado con una corriente de velocidad V las
palas se ponen a girar y adquieren una veloci-
dad de régimen, en cuyo momento la velocidad

V de los centros de los casquetes es tal que N

Fig. 43
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AFRO POPULAR DE MADRID

Como habiamos anunciado, el pasado domin-
go, dia 1 de abril, tuvo- lugar en nuestro domi-
cilio social la celebracion de Junta general. En
ella se procedio a la aprobacién de las reformas
introducidas en los Estatutos de la Sociedad y
al nombramiento de Junta directiva, la cual ha
quedado constituida del siguiente modo:

Presidente: Don José Martinez de Aragén.

Vicepresidente: Don Aiberto Koch-Boetticher.

Secretario: Don Luis Maestre Pérez.

- Vicesecretario: Don Ernesto Navarro.
. Tesorero: Don Arturo Gonzalez Gil.
* Vicetesorero: Don Martin Elviro Berdeguer.

Vocales de la Comision de Aeronautica: Don
Eloy Fernandez Navamuel, D. Joaquin de Zu-
lueta Isasi, D. Esteban Bruno Cea, D. Fausti-
no Fernandez Garcia, DD. Rafael Garcia Garcia
y D. Ramén Pupareli Francia.

Vocales de la Comision de Régimen Interior:
Don Emilio Copano Nieves, D. José Agudo Gar-
cia. D. Juan Ramirez Guijarro, ). Juan Juanas
Garvajosa, D. César Garcia Iglesias, D. Miguel
Acero, D. Federico Esteban Julia y D Rufino
Cuartero Garcia.

* %k %

RPN T A

El dia 19 de marzo dejo de existir, después
de larga y penosa enfermedad, el que fué mien-
bro de la Junta directiva de AERO POPULAR,
Francisco Garcia Cuesta.

También fué el iniciador de la idea de crear
la Seccién de Vuelos sin Motor, a la que le dio
todo su entusiasmo, siendo uno de los que mas
se distinguieron por su habilidad en el pilotaje
de aparatos sin motor; mereciendo en cierta oca-

9

k___.‘ -

icolas

~Sarroceriad

sibn, por uno de sus magnificos vuelos, la feli-
citacién del Director general de Aeronautica Ci-
vil, Sr. Buylla.

Pcr sus especiales dotes de companerismo y
su caracter bondadoso, fué el companero queri-
do y estimado por todos los que con él compar-
tian sus aficiones.

Descanse en paz €l estimado companero y re-
ciba su familia el testimonio sincero de condolen-
cia de los que fueron sus companeros y buenos
amigos.

PECE B S TS A
. K R

El nuevo Grupo de Vuelo sin Motor empe-
zara a funcionar el domingo dia 15 del presente
mes. Dado el entusiasmo de sus componentes, es
de esperar que rapidamente estén en condiciones
de hacer las pruebas para la obtencién del titu-
lo “A”,

Los pilotos “A” que componen el primer Gru-
BE212222028222208822222820022220282202200220208222304282222408202243]

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio Yutes y Tramillas.

2y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
BE230004044034022308882803088498924002220008232883003500020000040+42]
po, se encuentran en Alcald de Henares hacien-
o una semana de Vuelo a Vela, la comprendi-
da entre los dias 1 al 8.

Dadas las buenas condiciones del terreno, es
de esperar que, dada su practica, todos obten-
gan el titulo “B”.

AERO POPULAR: Plaza de la Cruz Verde,
nimero 3.—Teléfono 14401.—Madrid.

rante
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M. QUINTAS

Cruz, num. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronauntica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la M. P. L.
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Sesferfacfortosdodeifocfonieefociesfocfortaifectonfoctontesfocteifocdeifecdente

Relacién de> Proveedores de- A ero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalban, 5. Tel.’ 19649.—Barcelona: Cortes,

642. Tel.® 22164.—F4abrica: Valladolid. Apartado %8.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fibrica de radiadores

S I C_ E direccién General: Barquillo, 1.—FAabrica: Carretera de Chamartin, r1. Madrid.—Fabricacién
° *  Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida
v eauipos eléctricos de aviacién.
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NOTA DE PRECIOS

Autorizados para poder hacerse 10s pagos por la Caja de Aviacién Militar.
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< 1
: Pesetas Pesefas ;
- 1
s Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- Id. id. id. de verano ........co.eevuennnn. o ey 15 :
b des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio........ 20 3
; por la Comision de COMPras...ceeeeevesesssnes 100 TeléTono auricular. .. ....veeeneernnerennenneeennns 80 ¢
; Monos de entretiempo. . .evesssscessssrerssssnsnes 60 Botillon forro de piel y cremallera, suela de goma
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: Monos antiacidos para manipular el motor........ 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio...... 15 3
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SERVICIO POSTAL NOCTURNO ENTRE

BERLIN Y PARIS

LLa Compania alemana Lufthansa ha inaugu-
rado el nuevo servicio postal nocturno entre
Berlin y Paris.

Un aparato aleman salio de Le Bourget con
importante cargamento postal con direccion a
Bruselas, Colonia, Dortmund y Berlin. Un avion
similar salié igualmente al anochecer del dia 3
de Berlin y llego al dia siguiente por la manana
a Le Bourget.

La Compania “Eastern Air Transport” acaba

de poner en servicio dos bimotores Curtiss
“Condor” equipados con literas, sobre la linea
New York-Miami.

El interior de la cabina va provisto de buta-

cas y literas para los ocho pasajeros.

* % Xk

LLa Copa del Rey serda corrida este ano en
Inglaterra los dias 13 v 14 de julio, teniendo lu-
ear, tanto la salida como la llegada, en el aert-
dromo de Hatfield y siendo el reglamento ana-
logo al del ano ultimo.

¥ oM oK

Los talleres A. V. Roe, de Manchester, van a
construir en serie el ultimo modelo del autogiro
La Cierva. Para ello han adquirido del inventor
la correspondiente licencia y parec:z ser que el
Gobierno inglés les ha hecho un prinier pedido
de diez aparatos.

1O QUE NS
CUENTAN

El Gobierno norteamericano ha:decidido trans-
formar uno de los cuatro cruceros de 10.000 to-
neladas actualmente en construccién, en porta-
aviones. Para ello se modifica su construccion
con objeto de que pueda transportar roo apa-
ratos,

PREGUNTAS Y RESPUESTAS

1."  Siendo uno piloto civil e interesindole pa-
sar a la situacion militar, jentra como soldado?,
cqué haberes percibe?, jasciende pronto?, ;has-
ta qué categoria puede ascender?

2" ;Se puede entrar de radiotelegrafista en
la  Aviacion militar? ;Qué haberes percibe?
¢Hasta qué grado puede ascender?

V. Ferrer (Barcelona).

1. El ingreso es como soldado, sin que se
considere para nada el titulo de piloto. Los ha-
beres, servicio y ascensos son los propios de la
clase de tropa.

2. Ahora no puede ingresarse como radio-
telegrafista, pues no hay convocatoria ni noticias
de que la vaya a haber.

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
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MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lanuza, 14 y 16 Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta y reparacion de instrumentos
para la aeronautica.

Fabricacién de globos para sondeos meteoro-
légicos y para practicas de tiro.
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TRANSPORTE DE VIAJEROS, CORRES-
PONDENCIA GENERAL Y MERCANCIAS EN
AVIONES TRIMOTORES DE 6 TONELADAS
SERVICIO DIARIO EXCEPTO LOS DOMINGOS

MADRID-BARCELONA-MADRID

Precio: 150 ptas. — Mercancias: 1,50 ptas. kg.

MADRID-SEVILLA-MADRID

Precio: 125 ptas. — Mercancias: 1,— pta. kg.

BILLETES DE IDA Y VUELTA CON DESCUENTO DEL 10 POR 100

DESPACHO CENTRAL EN MADRID:

Antonio Maura, 2.-Teléfonos 18230 y 18238

DELEGACION EN BARCELONA:

Diputacién, 260.-Teléfono 20780

DELEGACION EN SEVILLA:

Avenida de la Reprtiblica, 1.-Teléfono 21760

INFORMES EN TODAS LAS AGENCIAS Y HOTELES
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» PILOTOS CIVILES »

Relacion ae los piloios de turisino que figuran
hasta el 31 ae diciembre de 1933 en el Registro
nacional dz personcl a’reo.

Don Pedro Carvallo, D. Fer.aando Flores So-
lis, D. Francisco Galnares Sagastizabal, D. Ja-
vier Molina Dominguez, D. Tomas Muruve Tur-
mo, D. José¢ Guitard Rodriguez, D. Luis Esté-
vez Tolezano, D. José Maranon Jiménez, don
José de la Cruz Lopez, D. José L. Terry Saca-
luga, D. Manuel del Camino Parladé, D. Joa-
quin Mauri Benedicto, D. José del Camino Par-
ladé, D. Carlos Luca de Tena, D. Vsevolod Mar-
chenko, D. Rodolfo Bay Wright, D. Miguel Ar-
teman Cerd4, D. Agustin Vazquez Sagastizabal,
D. Juan Gonzalez Camino, D. Francisco A. Cas-
tellanos, D. Alvaro Fernandez Matamoros, don
Augusto Zatarain Lorenzo, D. Agustin Pons Al-
bifana, D. Alfonso Ferrero Lombana, D. Luis
Manuel Herrero, D. Juan Lerma Leon; D. Er-
nesto Pantoja Jiménez, . Mariano Escario
Bosch, D. Rafael Garcia y Garcia, D. Aliredo
Ernesto Ruppert, D. Joaquin Romero de Ochoa,
D. Juan Pruneda Cornago, D. Lazaro Echevarria
Capetillo, D. Gerardo Basterrechea Alditurriaga,
D. FloriAn Macarron Fernandez, D. Eduardo
Soriano, D. Francisco José Habsburgo, D. An-
tonio Habsburgo, D. Juan Bonamusa Montse-
rrat, D. Augusto Puga Gonzalez, D. José¢ Canu-
das Busquets, D. José Maria Carreras, D. Gui-
llermo Xuclda Nin, D. Agustin Sanz Saina, don
Maximiliano Pardo Callo, D. Telesforo Espinel
Meléndez, D. Carlos Ordonez Romero Robledo,
D. José Rosado Guida, D. José Ruiz Casaux,
D. Carlos Elorza Echaluce, D. Manuel Aleman
y de la Sota, D. Wifredo Ricart Medina, don
Ramén Ciria Garcia, D. Lorenzo Richi Alvarez,
D. José Gonzalez Escobar, D. Eloy Fernandez
Navamuel, D. José Molina Castiglioni, D. An-
drés Lasso de la Vega, D. Luis Ruano Beltran,
D.: Juan Ortiz Mufioz, D. Salvador Farré An-
drés, D. Enrique Vazquez Conlledo, D. Antonio
de la Cuesta Maura, D. Antonio Gaztanondo,
D. Alfonso Alarcon Artal, D. Juan Ignacio Pom-
bo, D. Toméis Entrena Fernindez, D. Bernar-

do Rodriguez Morgado, D. Jaime Guillaumet,
dona Pilar San Miguel wartinez Campos, don
José Gonzilez Feo, D. Juan Antonio Ansaldo
Vejarano, D. javier Francisco Magret, D. An-
tonio Arilita Jiménez, D. Emilio Yuste Faure,
D. Luis Aranguena Ascondo, D. Alfonso Abril
Lefort, D. Fernando Maria Oriol Urquijo, don
Joaquin Coronado Ramirez, D. Manuel Serra-
dilla Curiel, D. Constantino Navarro Marquez,
D. Jesus Martinez de San Vicente Medina, don
José Velaz de Medrano Echevarria, D. Juan
Pombo Ibarra, D. Manuel Gonzilez Camino,
D. Alfonso de Hoyos y Sanchez, D. Carlos Mun-
tadas Sprin, D. José Ortiz Munoz, D. Alfredo
Garcia Rodriguez, D. Federico Esteban Julia,
D. Fernanuo Lezama Leguizamon, D. Juan Bal-
cells Auter, D. Luis Clement, D. Mariano Bi-
gorra Rafols, D. José Maria Sabata, D. Manuel
Quijano y Gomez de Rueda, D. José Maria Go-
mez del Barco, D. Manuel Armangué Felit, don
José Mallol Guillaumet, D. Jaime Camarasa
Lluellas, D. Jaime Arteaga Falguera, D. Maria-
no Urzaiz Silva, D. Agustin Barangé Plaja, don
Vicente Gil Mendizabal, D. Angel Martinez Cu-
ller, D. Elias Valduerza Valencia, D. Saturnino
Fernandez Fernandez, D. Manuel Navas Urba-
no, D. Faustino Fernandez Garcia, D. Francis-
co Arroyo Gonzalez, D. Nicolas Ruiz Beracoe-
chea, D. José Vento Pearce, D. Modesto Agui-
lera Morante, D. Florencio Becerril Peigneaux,
D. Rafael Clargs, D. Jeronimo Garcia Mellado,
D. Domingo Fernandez Leyva, D. Pablo Atien-
za Benjumea, D. Carlos Sancho Rodriguez, don
Antonio Miré Vidal, D. Francisco Diéguez Ro-
driguez, D. Antonio Santiago Serrano, D. An-
tolin Fernandez Blanco, D. Ramiro de la Or-
den Beamonte, D. Mariano de las Pefias y Mes-
qui, D. Luis Gonzalez Gonzélez, D. Pablo Ben-
jumea Lora, D. Benedicto Beltrin Jiménez, don
Ruperto Chavarri Pintor, D. Enrique Viiié Al-
calde, D. Antonio Penafiel Calahorra, D. Artu-
ro Zaniga Albareda, D. Manuel Ferreras Lara-
na, D. Ahmed El Kadry, D. Francos Encina
Rodriguez, D. Arturo Méndez Maldonado, don
Aristides Garcia Lopez, D. Julio Acebo Nava-
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rro, D. Carlos Zurichy Simén, D. Salvador Gros-
so Maroto, D. Pedro Andrada Muifoz, D. José
Maria Dalmau, D. Rafael Magrinya Vidal, don
Juan Roldan Maldonado, D. Enrique Cera Ca-
rreras, D. Esteban A. Fernandez Seynaeve, don
Antonio Conrote, D. Luis Andrade Sosa, don
Luis Bercial Yubero, D. Adolfo Subirana Oller,
D. Victor Lépez Rodriguez, D. Rafael Simon
Garcia, D. Genaro Ramos Pérez, D. Candido
Maria Pardo Pimentel, D. Luis Fernandez To-
mas, D. Enrique Abellan Hurtado, D. Adolfo
Cabezas Espino, D. Carlos Rivera Saldana, don
Manuel Fernindez Tomas, D. Enrique Pascual
Roncal, D. Juan Claras6 Segura, D. Arturo Al-
varez Buylla, D. Antonio Alvarez Rodriguez,
D. Manuel Izquierdo Rodriguez, D. Carmelo
Garcia Selva, D. Enrique Martinez Garcia, don
José Manuel Gonzalez Valle, D. Félix Cruz Don-
go, D. Manuel Gil de Pareja, D. Ricardo La-
rranaga Otero, D. Faustino Ferret Aguilera, don
Miguel Sanchiz Alvarez, D. Alberto Lle6 Pui-
guriguer, D. Francisco Rodado Soto, D. Carl
Axel Fritiof Archer, D. Facundo Gumiel Carri-
zosa, D. Santiago Ramoén Prior Garcia, D. An-
tonio Martinez Carmona, D. José Yanyuas Ya-
ez, D. Jaime Palmero Palmeta, D. Adolfo del
Pino Artacho, D. Luis Guajardo Fajardo, dona
Gloria de la Cuesta de la Granda, D. Luis Re-
caséns Serrano, D. José Navas Dominguez, don
Vicente Amadeo Canas Gagigas, D. Luis Gon-
zdlez Serrano, D. Juan Bertrand Mata, D. Juan
Ripoll Costart, D. Pedro Pérez del Pulgar, don
Luis Aguilera Cullel, D. Angel Palacios Palacios,
D. Miguel Jalon Martinez, D. Juan Suarez Pont-
vianne, D. Luis Gallo Ruibérriz, D. Antonio
Estop Puig, D. Ramén Girona Guillaumet, do-
fia 'Maria Josefa Colomer Luque, D. José Bis-
querra Botinas, D. Andrés Carrera Garcia, don
Oscar Stahel Cortina, D. José Andreu Casas,
D. José Cavanillas Riva, D. Mariano Foyé Ra-
fols, D. César Fernindez de Gamboa, D. An-
tonio Cegliastro Forte, D. Francisco Blazquez
Garcia, D. Felipe del Rio, D. Gerardo Fernan-
dez Pérez, D. Teodosio Pombo Alonso, D. An-
tonio Revenga y Fernandez de Castro, D. José
Fuertes Huelga, D. Tomas Herrero Fernandez,
D. Miguel Guinea Elorza, D. Antonio Fernan-
dez Liencres, D. Federico Pérez Esteve, D. Sal-

MOTOAVION

vador Puchades Roig, D. Ramén Arques Vall-
verdd, D. Germinal Ramos Caballero, D. Julio
Alegria Caamano, D. Sebastian Recaséns Mén-
dez y D. Antonio Caruz Bernal. '

Licencias de aptitud para turismo concedidas a
los pilotos militares y navales en el ano 1933.

Don José Luis Mas Gamindez, D. Teodoro
Vives Camino, D. Eulalio Escribano Martinez,
D. Jose Luis Servet Lopez Altamirano, D. Bue-
naventura Pérez Porro, D. Julio Salvador Diaz
Benjumea, D. Francisco Alcald Madrid, D. José
Diaz Gisasola y D. Francisco Fernandez Longoria.

Relacion de los pilotos aviadores de transportes
piiblicos que figuran hasta el 31 de diciembre de
1033 en el Registro nacional del personal aéreo.

Don Eduardo Soriano Sanchez, D. Pedro
Tonda Bueno, D. José Maria Ansaldo Bejara-
no, D. Manuel Gayoso Suarez, D. Francisco
Coterillo Llano, D. Joaquin Gou Vilalla, D. José
Maria Espinosa, D. Vicente Vallés y Caballé,
D. Joaquin Cayon Gutiérrez (fallecido), D. Ge-
rardo Velaz Saenz, D. Francisco Torre-Marin y
Rodriguez, D. Eduardo Lasterra Vidaure, don
Manuel Aleman y de la Sota, D. Luis Ruano
Beltran, D. Crescencio Ramos Pérez, D. Vse-
vold Marchenko, D. Agustin Sanz Siinz, D. José
Rosado Guida, D. Jests Rubio Paz, D. José
Escobar Gonzilez, D. Ernesto Navarro Mar-
quez, D. José Canudas Busquets, D. Manuel Ga-
llego Sudrez, D. Carlos Nunez Maza, D. Fer-
nando Flores Solis, D. Luis Navarro Garnica,
D. Joaquin Garcia Morato, D. Abelardo Mo-
reno Mir6, D. Ignacio Jiménez Martin, D. Ale-
jandro Arias Salgado, D. Guillermo Xucl4 Nin,
D. José Maria Carreras, D. Joaquin Mellado
Pascual, D. Enrique Vazquez Conlledo, D. Ma-
nuel Martinez Merino, D. Fernando Reing Lo-
ring, D. Lorenzo Richi Alvarez, D. Evaristo Lo-
pez Rodriguez, D. José Diaz Gisasola, D. Au-
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Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazén.
Proveedores de la Aeronéutica Militar.

t Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

—=————=  REPRESENTANTE DE
La Electricidad, S. A., Sabadell

Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro de toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

- Marqués de Cubas, S.- MADRID
Apartado 575 Teléfono 11153

AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD]

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.
o »
O iz
NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.
Solidez.— Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de gran calidad.—Desgaste minimo.
C. Sagrera, 279 ~ " BARCELONA -— P.° Gracia, 20
Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Peiialver, 18
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" Imp, de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 31199.




