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Nuestro concurso de modelos de aviones de 1934

MoToAviON proyecta celebrar un concurso en
gque ha de ponerse en juego la Copa de la Di-
reccion General de Aeronautica Civil que, como
es sabido, quedo en 1933 en posesion de los se-
nores D. Abelardo Rico y D. Fernando Puig.

Pero deseosos de que a este concurso asistan
perfectamente preparados los diversos elementos
que con todo entusiasmo no dejan de practicar
este deporte y de que los aparatos que se pre-
senten en las pruebas nos permitan registrar
marcas de importancia, queremos dar el maxi-
mo plazo para que puedan prepararse con tiem-
po y hacer cuantas pruebas consideren precisas
antes de las definitivas. |

Por eilo, hemos decidido que el concurso se

celebre en el proximo otofo, probablemente en
los ultimos dias de octubre o primeros de no-
viembre. Oportunamente fijaremos la fecha, pu-
blicaremos las bases (analogas a las anteriores)
y daremos la relacion de premios.

¢Otros concursos antes? Claro esta que lo
consideramos utilisimo. Por ello hemos hecho
las gestiones de que nuestros lectores tienen ya
conocimiento para la creacion de un Club de
constructores de modelos. Ya hemos recibido
bastantes adhesiones. Rogamos una vez méis a
cuantos simpaticen con la idea que nos comu-
niquen su direccién para en plazo muy breve ci-
tarlos a una reunion en que se dé ya forma a la
nueva sociedad.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTCAVION

B ¥ PRy - B )
domiciliado en el ndm. ... de Ia ..
7 S S , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de abril de 1934, que se celebren em Cuatro Vientos, estando con-
torme con las condiciones que la Revista MoToAVION ha publicado.

S de marzo de 1934.

......................................... de ... anos de edad,
...................... "y e VNSO N WO TS

Firma,

(Las personas menores de edad, deberdn acreditar en ¢l momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres © tutores),
Ni AERO POPULAR ni MOTOAVION aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelos.




La propulsién.

Este sistema consiste en producir la potencia
motriz necesaria a bordo, con uno o varios mo-
tores Diesel acoplados a alternadores. La co-
rriente eléctrica asi obtenida es enviada a moto-
res asincronicos que mueven directamentte las
hélices. De este modo, puede concentrarse la po-
tencia motriz en grupos potentes y subdividirla
en cuantos elementos propulsores se desee, pu-
diendo asimismo emplazarlos como se juzgue mas
conveniente.

Siempre serd necesario hacer resaltar las po-
sibilidades de aplicacion inmediata y fijar por
anticipado la categoria de los aviones para
los cuales la eleccién de un equipo apropiado
permita lograr buenos resultados, tendiendo a
reducir el peso por CV., a lo que hay que orien-
tarse para generalizar el empleo de este medio
de propulsion a bordo de los aviones y aero-
naves.

Incontestablemente, en el estado actual de
desenvolvimiento de la técnica, la adopcion, tan-
to del Diesel ligero como de las maquinas eléc-
tricas (alternadores, motores asincronicos) aun
los de concepcion especial, lleva consiga nece-
sariamente un peso mas elevado que el de los
motores de explosion de la misma potencia glo-
bal efectiva. El hecho de la triple transforma-
cion de la energia antes de su utilizacion por las
hélices, es la causa principal de ello.

Sin embargo, el consumo de aceite pesado por
CV.-H. es menor que el de gasolina. Es desde
luego evidente que existe una estrecha relacion
entre el peso de la maquina y el de la provision
de carburante; en otros términos, hay necesidad
de buscar el radio de accion minimo, es decir,
el aprovisionamiento minimo de carburante para
el cual hay compensacion entre el suplemento de
peso de la maquinaria y el ahorro de carburante.
Esto es lo que trataremos de hacer admitiendo
hipdtesis sencillas y tan logicas como sea po-
sible.

Consideraremos dos casos: Uno, pesimista, re-
presentando el minimo de ahorro en carburante,
correspondiendo a un consumo especifico mini-
mo en esencia de 0,225 kg.-CV.-h., y a un con-

MOTOAYVION

Diesel-FE.léctrica

sumo especifico méaximo de aceite pesado de
0,185 kg.-CV.-h., o sea un ahorro minimo de
0,040 kb.-CV.-h. Después consideraremos el ca-
so optimista, correspondiendo a un consumo es-
pecifico maximo en esencia de o,250 kg.-CV.h,,
y aun valor correspondiente, minimo de aceite
pesado de o,170 kg.-CV.-h.; o sea un ahorro de
0,080 kg.-CV.-h.

Finalmente, consideraremos para el equipo
propulsor de esencia con accesorios, un peso de
1 kg.-CV. y para el grupo Diesel-eléctrico valo-
res que varian teéricamente de 1,5 a 4 kg.-CV.

Obtendremos facilmente el numero de horas
de vuelo que permite la compensacion en cada
caso, suponiendo que la diferencia entre el peso
del Diesel-eléctrico y el del motor de gasolina
es igual a la diferencia del aprovisionamiento de
esencia y el de aceite pesado.

He aqui un ejemplo: sean motores de esencia
de una potencia global de 3.000 CV. y de un
peso total de 3.000 kgs.; si nosotros los susti-
tuimos por grupos Diesel-eléctricos que pesan
3 kgs. por CV. y 9.000 kgs. en total, tendremos
un exceso de peso de 6.000 kgs. En el caso pesi-
mista, el ahorro de consumo es de 120 kgs.-h., lo
que exige una duracion de vuelo de 50 horas pa-
ra restablecer la igualdad de peso total (maqui-
naria mas carburante) entre los dos sistemas.
En el caso optimista, el ahorro de consumo llega
a 240 kgs.-h. y el equilibrio se obtiene al cabo
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MOTOAVION

de veinticinco horas de vuelo solamente. Aho-
ra bien; los aviones e hidroaviones con radio de
accion de veinticinco a cincuenta horas de
vuelo, existen ya, lo que permite afirmar que
el sistema de propulsién Diesel-eléctrico entra
en el campo de las realizaciones técnicas posi-
bles desde ahora, sobre todo si se elige para los
alternadores y motores asincrénicos una frecuen-
cia que permita el minimo peso, [recuencia que
puede fijarse en 150 periodos por segundo.

e aqui en una tabla las duraciones de vuelo
que compensan los pesos para grupos Diesel-
eléctricos, pesando de 1,5 a 4 kgs.-CV.:

—

HORAS DE VUELO PARA

PESO DEL GRUPO DIESEI - LA COMPENSACION DE

LOS PESOS
ELECTRICO SeF e o~ oYL
Pesimista Optimista
1,5 kg.,/CV.... ... ... 12 h. 30 6 h. 15
2 kg/CV... ... ... 25h. 12 h. 30
2,5 kg./CV.... 37 h. 30 18 h. 45
3 kg/CV... .. .. s50h 25 h.
35 kg./CV.... ... ... 62 h 30 31 h. 15
4 kg./CV.... 75 h. 37 h. ﬁ30

—

Recapitularemos rapidamente las ventajas del
sistema de propulsién por el Diesel-eléctrico:

Ningin riesgo de incendio ni de explosion a
bordo,

Flexibilidad de maniobra.

Par motor regular.

Débil resistencia aercdindmica.

Disposicion de los grupos Diesel-alternadores
€n el centro de gravedad.

Posibilidad de prever el desprendimiento de
€stos grupos,

Eliminacion de las perturbaciones de bujias y
Magnetos, (T. S. H.)

Reglaje sincronico de la velocidad de todos
los motores eléctricos.

Finalmente, llamamos la atencién sobre el he-
————

BIiststntassssesisssstesasasassassrsassasarses
Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazon.
Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

832333332322232333232

cho de que los motores eléctricos, menos em-
barazosos, mas faciles de refrigerar y dispuestos
en el interior de las alas gruesas, reducen la re-
sistencia frontal, lo que se traduce en una ga-
nancia de velocidad.

Por otra parte, es bien conocido el hecho de
que cuando la potencia total estd concentrada
en un numero reducido de motores, en calidad
igual de carburante de consumo por CV.-h. es
menor que si esta misma potencia esta reparti-
da sobre un gran numero de motores. Ahora
bien; se emplean tantos motores de esencia co-
mo hélices hay que mover. Con estos grupos
Diesel-eléctricos, uno o dos motores Diesel son
suficientes para alimentar una cantidad aprecia-
ble de grupos motopropulsores (8 o 12, por ejem-
plo), lo que reducird todavia mas el consumo de
carburante y aumentard el radio de accion o la
carga util.

Prestando atencion a la triple transformacion
(Diesel - alternadores - motores asincronicos) se
puede admitir actualmente un peso por CV. para
los grupos Diesel-eléctricos, igual como maximo
al triple del de los motores de esencia de la mis-
ma potencia global.

De todos modos cuando esta solucion se eje-
cute y ponga en punto, no se tardard en llegar
facilmente a un peso por CV. mas pequeio, pero
desde luego esta concepcion es realizable sin acu-
dir a los gigantes del aire mas importantes que
aquellos ejecutados en estos ultimos anos.

Esto seria evidentemente una utopia y asimis-
mo seria una eguivocacion ensayar la adaptacion
a débiles o pequenas maquinas.

Al contrario, es preciso comenzar por adap-
tar este sistema a los aviones de gran radio de
accion, después a los aviones de radio de accion
cada vez menor. A medida que los progresos per-
mitan reducir la mayoria del peso de las maqui-
narias.

Por simplista que sea la teoria expuesta ante-
ricrmente, nosotros esperamos que sera lo sufi-
cientemente élocuente para convencer a los mas
2scépticos.

JACQUOT

Ingeniero-electricista.

(De “Les Ailes”)
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Por varios alumnos de la Escuela de Ingenie-
ros Industriales se proyecta, y asi se lo han ma-
nifestado al Sr. La Cierva, que ha recibido con
gran simpatia la iniciativa, la creacién de un
Club que, con el caracter de filial de la INGAR,
pueda facilitar a sus asociados la adquisicion del
titulo de piloto de autogiro.

Para llevar a cabo sus planes han comenzado
a efectuar varias gestiones, dirigidas a la adqui-
sicibn de un autogiro de fabricacion inglesa, cu-
yo coste ascenderi a 50.000 pesetas. Las autori-
dades- de aeroniutica y algunas Escuelas espe-
ciales les han prometido, en principio, su apoyo.
El aprendizaje no ha de ser costoso y los pre-
supuestos que para este fin se han elaborado,
senalan como cantidad que han de entregar los
futuros alumnos, la de 100 pesetas.

Para la consecucion de estos proyectos se re-
quiere la posesion de varios aparatos. Como las
motocicletas aéreas que el ingeniero La Cierva
Va a crear en breve por un precio de 12.000 pe-
setas son “monoplazas” se ha pensado en la
Construccion de autogiros “biplazas”. Los auto-
res del proyecto de difusion del invento se pon-
drin al habla con las fabricas de construccién
aeronautica, existentes en Getafe, Guadalajara,
Cédiz y Barcelona. En este caso podran fabricar-
€ aparatos ‘“biplazas”, cuyo coste no pasaria de
las 20.000 pesetas. Piensan, ademas, que sus

Proyectos puedan ser un hecho para el mes de
Octubre.

* k¥

Aunque desde hace afios hemos visto las enor-
mes posibilidades del autogiro y estamos con-
vencidos de sus inapreciables condiciones, tanto

LO QUE MNes
SEJ| CUENTAN

de manejabilidad como de toma de tierra y des-
pegue, no deja de causarnos una satisfactoria
impresion el resultado de la prueba intentada y
perfectamente lograda el dia 7 de este mes en
Valencia por el notable inventor Sr. La Cierva.

Efectivamente, segin estaba proyectado, des-
pués de evolucionar sobre el puerto de Valencia,
donde se hallaba el portaaviones “Dédalo” de
nuestra Marina de guerra, descendio sobre la
cubierta del mismo y a poco despegd elevando-
se casi verticalmente.

Esto, que ya es muy interesante si se tiene en
cuenta que el “Dédalo” no es un barco porta-
aviones propiamente dicho, tal como hemos vis-
to en el “Eeagle” y el “Saratoga”, con enormes
cubiertas que constituyen perfectos campos de
aterrizaje, sino un barco mercante habilitado
para transportar hidros, a los cuales sirve de
apoyo y abrigo, pero sin que sus cubiertas sean
aptas para ninguna operacion de aterrizaje ni
despeghe, es mucho mas interesante desde el
punto de vista técnico, pues demuestra que el
autogiro tiene tal perfeccion en sus mandos que
permite precisar el descenso casi a modo de pa-
racaidas en un area tan reducida como -es la
cubierta de un barco.

Ello supone un nuevo horizonte de aplicacio-
nes futuras para el invento del Sr. La Cierva,
pues permitira a los barcos de guerra disponer
de este inapreciable elemento de exploracién y
defensa sin tener que modificar su estructura :i
sus condiciones ni nada que les reste las actua-

les caracteristicas de velocidad, tamafo y po-
tencia.

* %k Xk

Segln noticias que por radiotelegrafia envia
el profesor Schmidt, jefe de la tripulacion del
rompehielos soviético que ha sido recientemente
destruido por los hielos, la situacién de los ex-
pedicionarios es comprometida, habiendo bastan-
te enfermeria.

Para salvarlos, se hacen preparativos urgen-



tes. Quince aviones saldran de Vladivostok,
Wellen y Kamtchatka y seran auxiliados en sus
operaciones por varios barcos acondicionados
como plataformas donde puedan tomar tierra y
aprovisionarse los aviones.

k 2 3%

El general Saturnino Cedille, ex gobernador
del Estado de Szn Luis de Potosi (Méjico), ha
anunciado que patrocina un vuelo de simpatia
hacia Espana, siguiendo la misma ruta del des-
graciado vuelo de los gloriosos aviadores espa-
noles Barberan y Collar.

El vuelo sera realizado por el teniente piloto
Severiano Pulido y el ayudante piloto Castillo
Brewon.

Se ha abierto una suscripcion para adquirir un
aeroplano Bellanca.

El teniente coronel Herrera dio reciente-

mente una nueva conferencia en la Universidad
sobre su proyectada ascension a la estratosfera,
en la cual ampli6 sus anteriores explicacioncs
sobre este tema, haciendo atinadas observacio-
nes sobre la manera de ir protegidos no solo el
tripulante, sino los diversos aparatos.

La culta concurrencia premié la disertacion
con una carinosa manifestacion de simpatia.

* ok oKk

Esti ya casi terminado el avion giganie de
ocho motores “Maximo Gorki”, que seri dedi-
cado exclusivamente a propaganda aérez comu-
nista. Este aparato tiene 30 metros de largo por
6o de envergadura, y en su construccion han
intervenido cincuenta fabricas, laboratorios y ta-
lleres. Se llamara “El agitador volante” y sera
dedicado a volar sobre toda Rusia, lanzando fo-
lletos y hasta hablando por medio de potentes
altavoces de que ha sido provisto. Podra alcan-
zar una velocidad algo mayor de 200 kilémetros
por hora con 60 pasajeros. Dentro del avién ha-
brd un departamento especial para la redaccion
y tirada de abundante material de propaganda
escrita, a cuyo efecto ird dotado de multicopis-
tas y maquinas de escribir.

* st ok

MOTOAVION

Segin “La Estrella Roja”, el Gobierno de los
Soviets ha aprobado los planos de un nuevo di-
rigible completamente metalico que ha sido pro-
yectado por un grupo de ingenieros rusos. Sus
caracteristicas principales son: longitud, 52,5
metros; volumen 8,000 m. c.; longitud de la
barquilla, 15 m.; ira provisto de dos motores de
6oo CV. y desarrollarda una velocidad de 110
kilometros hora.

* ok

L

En los talleres de Friedrichshafen se estd ter-
minando el nuevo dirigible Zepelin “L. Z.-129",
en el cual ha sido suprimido todo riesgo de in-
cendio por el empleo del helium como gas sus-
tentador y de motores de aceites pesados para
la propulsion. Estos serdn cuatro Diesel de 1.100
a 1.200 CV. El dirigible sera mas rapido y ten-
drd mas carga util que el “Graf-Zeppelin”.

Este altimo esta reparandose, como todos los
inviernos, con objeto de prepararlo para su cam-
pana anual de union con la América del Sur.

En la primavera emprendera la serie de diez
viajes que con escalas en Pernambuco y Rio-
janeiro, han sido proyectados para 1934. El pri-
mer viaje sera el 26 de mayo.

S e -
W o ok

El 1 de enero del afio en curso, existian en los
Estados Unidos 2.188 aerédromos, lo que marca
un aumento sobre la cifra del afo anterior de 71.

Estos aerédromos se descomponen del siguien-
te modo: Aeropuertos municipales, 563; aero-
puertos de Compaiias, 652; terrenos de escala
del Departamento de Comercio, 265; terrenos
auxiliares, 550; aer6dromos militares, 55; aerd-
dromos navales, 13, y aerédromos mixtos, 85.

k ok 3k
El 23 del pasado mes ha sido batido por el
avion aleman que hace el servicio Berlin-Buenos

Aires, el “récord” de duracién en este recorrido,
que ha logrado cubrir en cinco dias.



APARATOS DE A BORDO

Indicador Etévé.—Este indicador esta consti-
tuido por una pequena placa en aluminio P (figu-
ra 26), mantenida perpendicularmente a la di-
reccion de marcha y en un sitio donde quede bajo
la accion de la velocidad del aire, cuya reaccién
tenderd a hacer girar la palanca alrededor del
eje O; esta reaccion es equilibrada por un mue-

Fig 26

lle R y para cada velocidad existe una posicion,
determinada sobre un arco S por una aguja A.
El conjunto va montado sobre una armadura gi-
ratoria alrededor de un eje vertical, formando
de esa manera una especie de veleta.

Un trazo rojo ¢ b marca la posicion de la agu-
ja correspondiente a la velocidad normal, velo-
cidad que siendo conocida permite el reglaje del
aparato.

Fig. 27

Indicador S A F.—Basado sobre el mismo prin-
cipio, el aire obra sobre las palas de un moline-
te muy ligero, cuyo desplazamiento esta equili-
brado por un muelle en espiral.

Estos indicadores sefialan las pérdidas de ve-
locidad y los derrapes del avién en los virajes.
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Van montados exteriormente en un montante y
a la vista del piloto.

En los aviones con hélice tractora es necesario
colocarlo bastante lejos del piloto para que no es-
tén influenciados por la corriente de la hélice,
por lo que se recurrio a los de antena e indicador
separados.

Los indicadores actualmente empleados son el
tubo de Pitot y la trompa de Venturi o deriva-
dos de ellos. Su principio es analogo y estd ba-
sado en el teorema de Bernouilli sobre el movi-
miento permanente de una columma de aire.

Sea A B C D una parte de un filete fliido en
régimen permanente (fig. 27).

Tendremos como expresion del teorema de
Bernouilli en el caso de un fltido cualquiera (des-
preciando la diferencia de nivel de las secciones
de entrada y salida):

CD
V; V2 o dp
2g 2g . T

V y V, son velocidades en m/segundo.

p v p. presiones en Kg. por m.*

v el peso especifico del fliido (peso por m.?).
Suponiendo que la variaciéon de volumen de la

unidad de masa del flaido al pasar de AB a CD

Fig. 28

debida a la expansion, sea adiabatica, se puede
sustituir

¥, como consecuencia, poner la férmula ;
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( —— — — —-
Zg 2g‘ I 1
V2 1"’1 V2 P
= constante

2 recibe el nombre de altura piezométrica.
1

Esta ecuacion puede traducirse diciendo que
la suma de la altura piezométrica y la debida a
la velocidad tiene, para un filete determinado
del fliido en movimiento, un valor constante. Es
la expresion de la ley de conservacion de la ener-

)

/e

[ 4 ’ L \
gia de una particula flaida, puesto que %
S

V 2 . r » £ 410

_5;‘ son proporcionales a la energia cinética,
P P D

como — y —'- lo son a la potencial.

T T
La diferencia A p de las presiones estaticas en

RN

Fig. 29

dos puntos de velocidades V y V, estd dada en
Kg. por m.2 0 en m/m. de agua por la férmula

Ap=- - (V1= V)

para el aire y = 1,293 Kg. 7 Ap :'T‘o (V2—V,2)..

Indicadores de tubo de Pitot.—El tubo de Pi-
tot corrientemente empleado en la industria para
medir la velocidad de paso de liquidos, se com-
pone en su forma mas sencilla de un tubo aco-
dado en Angulo recto (fig. 28), cuya secciéon de
orificio se presenta normal a la direccién de mar-
cha de los filetes de fliido en movimiento y por
el otro extremo se une a un mandémetro.

APARATOS DE A BORDO

Supongamos el tubo sometido a una corriente
de aire en régimen permanente, delante del ori-
ficio se mueve una capa de aire de velocidad V y
depresion estatica p, capa que pierde brusca-
mente su velocidad por choque con el aire com-
primido en el tubo. Aplicando la férmula ante-
rior, tenemos:

"SIRE i
DT 5o /1
En general, el tubo va unido a un manéme-
tro diferencial que mide p, - p y cuya lectura da

o
-

la presion debida a la velocidad -TL— , es de-

cir, V. La presion estatica p se mide sometiendo
a la corriente de aire un tubo cuyo orificio esta
en un plano paralelo a la direccion de la co-
rriente (fig. 29).

Practicamente la toma de presion estatica se
verifica sobre el mismo tubo de Pitot por medio

=

Fig. 30

de una serie de agujeros colocados en el cilindro
exterior de la antena que lleva su eje paralelo a
los filetes de aire (fig. 30).

Coeficiente de correccion.—E] tarado de los
tubos de Pitot por medio de la férmula pr—p=

~\2
— ..I — 1
= -~ conduce a valores para V un poco di-

(&

ferentes de los reales, diferencia debida a que las
condiciones tedricas tenidas en cuenta al estable-
cer la formula no se verifican exactamente en la
practica, siendo necesario la introduccién de un
coeficiente de correccién K.

Ve

28

P 2=K
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Coeficiente de valor proximo a uno y cuya
variacion con los diferentes modelos y con la
magnitud de velocidades medidas es insignifi-
cante.

Antenas Pitot de presion y depresion.—Dispo-
niendo en la corriente de aire un Pitot orientado

“A

—= =

Fig. 31

- — _— — —

T
|
|

en sentido inverso (fig. 31), se produce una de-

- - ~‘\‘r2
presion proporcional a 'g

y la presi6n en el

interior sera

1

TV*
2g

/,l_f"‘_']\

luego si unimos este tubo al otro brazo de un ma-
noémetro la presion que nos medira serd:

19

| - e+t

V2 ,
P—tr=pth - — [p k

Antena Clift.—En este modelo el tubo de de-
presién va orientado como el Pitot simple, pero
termina en un sombrerete conico C (fig. 32) que

L
L]

Fig. 32

desvia los filetes de aire y crea en la” base del
cono una zona de depresion D. Una ranura anu-
lar f v unos agujeros E transmiten esta depre- .
sion al interior del tubo.

Antena Badin.—Se compone (fig. 33):

1.° De un cilindro A con su eje orientado en
el sentido de marcha dando la presién total.

2.° Un orificio formado por una ranura cir-
cular a una distancia muy pequena del borde
delantero y dando una depresion dindmica de-
bida al esparcimiento de los filetes de aire des-
pués de chocar con dicho borde.

Los orificios D, y D, tienen por objeto permi-
tir la salida de las gotas condensadas y que de
otro modo le obstruirian.

Como su diametro es muy pequeno con rela-
cion al del tubo, su presencia no disminuye la.
presion producida en este tltimo.
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El tarado de este instrumento ha demostrado

w . TV
que la presion en A es igual a ey 0 sea
ro . V3 y
0,0625 V? y la depresién 0,6 ';,\r = 0,0375 V2.

E1g. 33

Las curvas de tarado estan indicadas en la figu-
ra 34 para un tubo de Pitot sencillo y para los

APARATOS DE A BORDO

tipos Clift y Badin, que nos muestran la ventaja
que presentan estos dos ultimos.

Antenas de trompa Venturi.—La trompa Ven-
turi consiste en dos troncos de cono AB, BC uni-
dos por su base menor. La vena fluida sufre una
contraccion de A a B y una expansion de B a C
(fig. 35).

Sean V, p, S y V,, p1, S: las velocidades, pre-
siones y secciones en A y en B, segiln el teorema
de Bernouilli:

TV? Vit
5 + 2= e + 2 [1]

y como, por otra parte,

-

La diferencia de presiones estaticas en AB y.
BC, medida uniendo dos orificios practicados en
los troncos de cono a los extremos de un mano-

se deduce

- _TV’(Sz_
? Pl——zg 52

2
metro, es la forma k Tzl :
&

el tipo Pitot es que se puede

La ventaja sobre

determinar el va-
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La encuesta de MOTOAVION

LA RESPONSABILIDAD CIVIL

En uno de los tltimos néimeros de MoTOAVION
he leido la interesante opinén del sefior Ruiz
Ferry sobre este tema y ello me ha decidido a
concretar mi pensamiento que en gran parte
coincide con el suyo.

Aparte de la responsabilidad criminal por ac-
cidente, que no es objeto de esta encuesta, exis-
te para todo propietario de automovil la respon-
sabilidad civil, cuya cuantia no tiene limite. Pa-
ra cubrirse en parte de este riesgo, suele suscri-
birse una poliza que abarca la responsabilidad
civil del conductor y propietario por danos a ter-
cero, por desperfectos a tercero y por desper-
fectos en el propio coche.

Con esto parece estar ya tranquilo el propie-
tario, maxime si a este seguro se ha anadido el
de accidentes de trabajo. Pero esta péliza sobre-
carga en no escasa proporcién los gastos de en-
tretenimiento del automovil y en todo caso no
es mas que un medio que el propietario utiliza
para reducir a una cantidad conocida y fija las
problematicas y desconocidas que pudiese verse
precisado a desembolsar. Pero entiéndase bien,
cantidades que pudiese verse obligado a des-
embolsar injustamente, ya que el causante no es
él, sino un técnico controlado y certificado por el
Ministerio de Obras Publicas.

El sistema inglés que preconiza el Sr. Ruiz
Ferry, requiere indudablemente una cultura ciu-
dadana como la de aquel pueblo, donde es una
religion el respeto a los derechos del projimo.
Aqui en Espana, habria que ir a un sistema mix-
to de examen y licencia. Examen como hasta
ahora, para acreditar la habilidad y licencia ofi-
cial adquirida para un afo o para un trimestre
y en la cual fuese incluido un seguro completo

que el Estado pudiese acometer o negociar con
las Companias de seguros, y que garantizase al
propietario no conductor que su chofer es sol-
vente, no solo en los accidentes o desperfectos
que ocasione a terceros, sino respecto de su pro-
pio patrén en los que produzca en su propio
coche.

Es indudable que esto facilitaria mucho la po-
sesion de automovil a muchas personas que ac-
tualmente no se creen en condiciones de aceptar
ese riesgo.

La cuantia de esta licencia al ser obligatoria
para todos, es indudable que podria ser muy re-
ducida, y creemos que si esto llegase a adoptar-
se, se lograria dar un impulso grande a la difu-
sion del automaovil en las clases medias de nues-
tro pais.

Ricarpo Rivas

EL CIRCUITO DESCONOCIDO

El Moto Club de Espana celebrara el proxi-
mo domingo, 11 del corriente, un interesante
concurso motociclista sobre un circuito desco-
nocido. _

En la Secretaria del Club, plaza de Fermin
Galan, 7, se facilitarain amplios detalles sobre
el mismo, asi como sobre los premios que se dis-
putaran.

La inscripcion se cerrara el sabado, dia 10, a
las ocho de la noche.

UNA EXCURSION A CAMPORREAL

El Moto Club de Espana, que realiza las pri-
meras gestiones encaminadas a la reparacion
del circuito de Camporreal y se halla en los pre-
liminares de organizaciéon en él de una carrera
de velocidad en la proxima primavera, efectué
el domingo 25 de febrero, una excursion a di-
cho pueblo, primera de las que puntiian para



12

la concesion de la medalla social que acaba de
crearse.

El punto de reunion de los motoristas fué la
plaza de aquel pueblo, a las once de la mana-
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na, con el fin de que cada uno pudiese ir libre-
mente por los diversos caminos que conducen

al mismo.
De alli partié la excursion colectiva. que si-

guié todo el circuito, prolongandola por los pue-
blos de alrededor.

DISPOSICIONES OFICIALES

EL RECONOCIMIENTO OBLIGATORIO DE
LOS VEHICULOS MECANICOS DESTI:IA-
DOS AL SERVICIO PUBLICO

La “Gaceta” ha publicado la siguiente or:ien .

de Industria y Comercio:

“Primero. A partir de la publicacién de ecta
orden en la “Gaceta de Madrid”, las Jefa'uras
de Industria provinciales vienen obligadas a re-
querir a los propietarios de los vehiculos ccn

MOTOAVION

motor mecanico, con quince dias de anticipa-
cion a la fecha en que termina el plazo de va-
lidez del permiso de circulacion que le fué con-
cedido, para que al finalizar el mismo preseasten
a reconocimiento periddico anual los vehiculos
de su propiedad. El requerimiento se hari con
cédula duplicada y por conducto de las Alcal-
dias respectivas, salvo en la capital, donde se
efectuara por las Jefaturas directamente; y
Segundo. Transcurrido el plazo sin que haya
sico presentado el vehiculo al reconocimiento pe-
riédico, sin justificacion, las Jefaturas de Indus-
tria, con arreglo a las facultades que les co:res-
ponden conforme al articulo g6 del Reglamento
de 17 de noviembre de 1931, impondrin una mul-
ta de 50 pesetas al propietario del vehiculo, se-
fialando un nuevo plazo de quince dias para
que complimenten el servicio, transcurrido el
cual con resultado negativo, se impondrid nusva
multa de 100 pesetas, proponiendo ademas » la
Jefatura de Obras Publicas de la provincia la

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv
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prohibicién de que circule el vehiculo de que se
trate, y acordada que sea ésta, se publicara en el
“Boletin Oficial” para conocimiento de las au-
toridades. Las multas a que este apartado se
refiere se harin efectivas en papel de pagos al
Estado.”
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(CONCLUSION)

y aun simples espectadores vienen a ser a veces
lo que la miel a las moscas; y en este punto coin-
cidimos con los criticos “inconsolables”,ya que
las grandes cosas o simplemente medianas, sue-
len ser hijas del entusiasmo cuando éste va sal-
picado de unas briznas de interés.

Si todos los espanoles tenemos en nuestro ser
ciertamente algo de Quijotes, no es menos pro-
bado que albergamos un tanto del socarrén-de
su escudero; y harto sabido tenemos que éste no
daba por buena ninguna empresa, si tras ella no
veia su utilidad inmediata desde un punto po-
sitivo.

Todos sabemos que una menciéon o un trofeo
honorificos es algo que pavonea y enorgullece a
su afortunado poseedor. Pero son legion también
los que opinan que la tal satisfaccién seria doble
si al mito de la corona de laurel acompanase al-
glm pecunio con que resarcirse de ciertas gabe-
las y vigilias bien conocidas del que empieza sin
mas opulento caudal que el de sus ideas.

Y no ahondaremos mas sobre el valor de la
simbolica o soberanisima guirnalda y los discos
del vil metal, cuandc c3s probado que si sobre
una multitud se arrojasen ambos obsequios la
diademas de hojitas verdes es posible que llegasen
al suelo; mas no las pesetas.

Naturalmente, en tal sentido materialista nada
puede pedirse a quienes privada u oficialmente
hasta aqui, con generosidad nunca bien alabada
y agradecida, harto hicieron. Es mas;
juicio, se delinque con sdlo pensarlo.

Pero puede haber otros derroteros para arbi-
trar esos recursos, verbigracia, por medio del mo-
desto 6bolo que aporte el propio aficionado du-
rante un tiempo determinado y al que podria
anadirse el producto de dadivas voluntarias de
Empresas y particulares. Y si con todo, llegada
en

a nuestro

la hora de los concursos las recompensas

contantes y sonantes”

no eran crecidas, jnada
de hacerlas ascos!, ya que las 25, 50 6 100, no
vendrian mal, jni con mucho!, al modesto “re-
cordman” de modelos reducidos, maxime en estos
tiempos dificiles en que se masca por todas par-
tes la penuria econdmica.

Y ahora, joido a la caja!

REGLAMENTO, ORGANIZACION Y PROPOSITOS DE LA
A. C. M. A.

[

1.” Se constituye en Madrid una Agrupacion
que tiene por misién la construccion y pruebas
periodicas de modelos reducidos de aviones y
demas aparatos aéreos.

2. Estos modelos seran de la libre concep-
cion de sus autores, asi como la eleccion de los
materiales empleados, no imponiéndose a los in-
teresados otras limitaciones por los organismos
competentes, llegado el momento de las pruebas,
que el inherente al limite de su tamano.

3. Los aparatos se clasificaran por grupos,
que comprenderan:

a) Aviones con motor. b) Aviones sin motor.
¢) Autogiros. d) Dirigibles. e) Helicopteros.

4." Los motorcitos empleados en estos apara-
tos para su propulsion seran asimismo de libre
sistema, siempre que no entranen un peligro pro-
ximo o remoto a juicio de los repetidos organis-
mos competentes.

5. Se celebrara, por lo menos, un gran con-
curso anual en el que se disputaran trofeos y
premios oficiales y particulares (amén de los que
para este objeto privadamente destine la Agru-
pacién), en la forma que los organismos directi-
vos determinen, de acuerdo, a ser posible, con
los demas asociados, previa clasificacion <> los
aparatos en los grupos de que habla el ar.. 3.°

6. A este concurgo se dara la mayor solem-
nidad posible, eligiéndose la estacion mas favo-
rable del afio, invitindose a elementos oficiales de
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la Aerondutica civil y militar, Empresas de
transportes a‘reos, centros cientificos y deporti-
vos, Empresas periodisticas, cinematograficas et-
cétera; atentos exclusivamente al principio de
que la firme y generosa voluntad de la Agrupa-

oo - L I d 6‘-
Hijos de Mendizéabal i
Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

*o9 "

cién no se vea menoscabada por la no presencia
de tan valiosa y respetable concurrencia, ya que
nuestro lema es propagar a toda costa nuestra
idea.

7. El nimero de vuelos por aparato, orden
~ de salida, fijacién por grupos, numeracion, cro-
nometraje y demas detalles de control, incam-
bira a una Comision elegida por la Agrupacion
entre sus miembros, de acuerdo con las mas am-
plias atribuciones que dentro de esta Comision
tendran los representantes oficiales, a quienes se
informara detalladamente y con la antelacion de-
bida, verbalmente o por escrito, de todas estas
cuestiones.

8. La Comision nombrada por la Agrupa-
cion y dichos senores representantes oficiales
formaran exclusivamente el Jurado -calificador,
cuyos fallos seran inapelables.

9. A ser posible, una vez celebrado el <on-
curso se recabard del Director de una Revista
técnica, la confeccion de un nimero extraordi-
nario, previo convenio econémico, y cuyo ntime-
ro se cursaria gratuitamente a los elementos ofi-
ciales y Centros de cultura anteriormente cita-
dos.

10. Con el mismo fin propagandista se in-
tentaria la confeccion de un folleto mas modes-
to, ilustrado lo mejor posible, para enviarlo a
escuelas de ninos, centros estudiantiles, escuelas
de trabajo, Circulos obreros, etc.

r1. Independientes de estos grandes concur-
sos, celebraria la Agrupacion otros de menor im-

portancia, eligiéndose campos menos distantes y

2 MOTOAVION

disputandose premios de menor cuantia, ya ho-
norificos o econémicos. La celebracion de estos
concursos intermedios, tendrian por principal ob-
jeto mantener en estado latente el entusiasmo
del aficionado, que de paso cosecharia no pocas
ensenanzas para los grandes certamenes.

12. Sin perjuicio de adoptarse todas aquellas
disposiciones corrientes encaminadas al mejor
gobierno de una colectividad, esta Agrupacién
intentaria la instalacion de un pequeno taller,
dotado de los elementos necesarios para la cons-
truccion de modelos y, desde luego, entraria en
relacion con las casas que expendiesen materia-
les apropiados para estos menesteres, facilitan-
do a cada asociado dichas materias mediante la
retribucion debida o bien poniendo a éste direc-
tamente en relacion con dichas casas. De! mis-
mo modo la Agrupacion gestionaria la importa-
cion de Revistas; planos y proyectos de cuanto
se realiza en el extranjero, para conocimiento de
sus afiliados.

13. Todo asociado contribuiria con una cuo-
ta mensual cuya cuantia se fijaria previamente
por la Agrupacion, destinando estos fondos prin-
cipalmente a la confeccion de premios, gastos de
propaganda, herramientas, libros, etc.

14. Para tomar parte en los concursos na-
cionales seria requisito indispensable que los
agrupados estuviesen al corriente en sus pagos
mensuales. Otro tanto se exigiria con respecto a

“los concursos privados.

15. Todo asociado dado de baja bajo nin-
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ofin pretexto tendria derecho a devolucion de
cantidad alguna.

16. Tendria derecho a concursar todo aspi-
rante o1e lo solicitase previa la correspondiente
inscripcion del modelo, correspondiendo a la
Agrupaci¢n el fijar una cuota, que pasaria a sus
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fondos, bien entendido que el participante en
las anteriores condiciones seria calificado por el
Jurado, pero sin opcion a premio de ninguna
clase.

17. El participante comprendido en el articu-
lo anterior tendra derecho a los referidos pre-
mios si al inscribirse satisface el importe del nu-
mero de mensualidades que cualquier asociado
tenga efectuadas, mas una prima que la Agru-
pacion fijaria.

18. Por la Agrupaciéon, en permitiéndolo sus
fondos e influencias, previa seleccion entre sus
elementos mas capaces, a cuyo frente figurarian
los ganadores de concursos, se intentaria la par-
ticipacion de éstos en las reuniones internacio-
nales, procurando fuesen huéspedes de aquellos
entusiastas colegas para hacer mas llevaderos los
gastos, comprometiéndonos por nuestra parte en
atenciones reciprocas, si aquéllos concurriesen a
nuestras fiestas.

19. Con vistas a engrosar los fondos de la
Sociedad, y previo consentimiento de sus due-
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nos, podria procederse a la venta, rifa o subas-
ta de los modelos, para lo que se harian las ges-
tiones oportunas con elementos comerciales, es-
tudidndose otras circunstancias.

20. Con el mismo fin podria editarse un cu-
pon con figuras alusivas a los modelos reduci-
dos, para enviarlos a domicilio solicitando do-
naciones voluntarias entre aquellas personas en-
tusiastas de las cosas del aire.

Y ahi tenéis, amables aficionados, esbozado
mi humilde pensamiento sobre cuestion tan im-
portante que no aspiro a que sea un dechado de
acierto; que puede ser, jcomo no!, discutible en
todas sus partes, ya que periecto nada existe;
pero que de ser una realidad de una u otra for-
ma, tengo la firme conviccion de haber aporta-
do un modesto puntal a nuestra pobre Aviacion
espanola.

iQue harto lo necesita!

M. SeLcas
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AFRO POPULAR DE MADRID

Continta el equipo de pilotos “A” del Aero
Popular entrenandose en La Maranosa con en-
tusiasmo y constancia dignos de ellos. El pasado
domingo, dia 4 de marzo, una de éstos, el senor
Gil, realiz6 un vuelo de prueba para la obten-
cion del titulo “B”, siendo con éste tres los vue-
los que tiene hechos para el mencionado titulo.
Esperamos que muy pronto realice los dos que
le faltan para ello.

También se cuenta con gran cantidad de prin-
cipiantes para el nuevo curso que en breve ten-
dra lugar en Cuatro Vientos. Este curso de nue-
vos adeptos al vuelo sin motor funcionara, por
ahora, solamente por la manana,-y es de creer

que dado el interés que todos muestran, estén .

pronto en condiciones de pasar a La Maranosa
para efecttuar sus pruebas. Contintan admitién-
dose adhesiones para este nuevo Grupo.

* Kk 3k

Segunda relacion de la suscripcion abierta para
la construccion del apafato velero “Grunau
Bay II”, que en los talleres de esta Sociedad se
esta construyendo por los alumnos del primer
grupo de planeadores. Entre éstos se destacan
por su actividad e inteligencia en la construc-
cion los senores Banares, Nieto, Gil, Bejarano,
Blazquez y Arnaz.

Suma anterior, 43,75; D. Alejandro Arnaz,
1,00; D. Vicente Blazquez, 1,50; D. Leén Du-
pey, 1,00; D. Juan Soto, 2,00; D. José Maria
Gil, 2,00; D. JulioAn Banares, 1,50; D. Javier
Jiménez, 2,50; D. Angel Guzman, 2,15; D. Er-
nesto Kuoneth, 10,25; D. Juan Juanas, 3,00;
D. Bernardo del Rio, 2,00; D. Antonio Ben-
goechea, 2,50; Sr. Blazquez, 1,50; D. Juan Ra-
mirez, 5,00; Srta. Maria Iedz. de Moreda, 1,00;
D. Narciso Gonzalez, 1,00; D. Alfonso (Gonza-
lez, 4,00.—Total general, go,15 pesetas.
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Loos senores socios que a continuacion se re-
lacionan les corresponde volar en los dias que
se indican, los cuales deberdn pasarse por las
oficinas de esta Sociedad antes del sabado co-

rrespondiente al dia en que han de efectuar su
vuelo para recoger su correspondiente tarjeta.

Domingo dia 18 de marzo de 1934.

Socios ntimero 118, 119, 121, 122, 123, 127,
128, 129, 133, 135, 130, 140, 141, 142, 143,
145, 140, 147, 149, 150, I5I, 154, 155, 1560,
157, 160, 162, 164, 168, 169, 171, 177, 18I,
184, 187, 188, 189, 190, 197, 198.

Domingo dia 25 de marzo de 1934.

Socios numero 207, 209, 210, 215, 216, 217,
218, 221, 231, 239, 240, 242, 245, 254, 255,
256, 2060, 267, 268, 277, 284, 291, 297, 301,
304, 305, 312, 310, 319, 328, 220, 330, 338,

339, 340, 341, 343, 344, 345, 347, 350.

La camioneta para Cuatro Vientos sale de la
Plaza Mayor a las nueve y media de la mafiana.

AERO POPULAR, plaza de la Cruz Verde, 3.
Teléfono 14401.

Preguntas y respuestas

Se lamenta de no haber recibido el nimero
correspondiente a febrero
Francisco Dursavu.—Almeria.

No hemos dejado de remitir a usted ningun
numero. No obstante, y por si el mencionado
hubiera sufrido extravio, hemos remitido nueva-
mente a usted otro.

Deseo conocer el modo de ingresar en la Es-
cuela de Aviacion Civil vy asignaturas que se
exigen.

Jost BEntvT0.—Barcelona.

Puede dirigirse al Servicio de Aeronautica del
Gobierno cde la Generalidad, donde le infor-
maran.
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MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

————— REPRESENTANTE DE ———
La Electricidad, S. A., Sabadell

Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras. — Suministro de toda
clase de material eléctrico para alitas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, 5. - MADRID

Apartado 575 Teléfono 11153

AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

Vehiculos industriales de toda: clase.
Motores marinos y de aviacion.

Hispaosfiiiza

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — - BARCELONA — P.° Gracia, 20

Delegaciéon en Madrid: Av. del Conde de Peifialver, 18
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ONTELE O 28 W/ O oran VI DIGOMAL 45

- ‘Imp, de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 3119,



