ANO VIL

MADRID, 10 DE DICIEMBRE DE 1933.

NUM. 136.

Revista practlica de automovilizmo v aviacion.

SPUTY 100 TU0 T00 CU8 TUE TU0 AT S00 WAL WUN SUL RCT AL A AEL AUE RAE R AU T ||||.|||||l||||||||||.u||||n|||lnl||l[il|lII|llllIIIlIlIIlllMllllIllllIlLIllIlllllIIIIIIllIIIIIIII.lhlI[lIIIlllIllltIIllIlIIIlilllll1llltlllllillllrlllilllltllllllrlululnlui

CHRYSLER

PLYM O UTH

AGENCIAS DE VENTA:

i y Margall, 14
ténova, 11

UN SEIS

CONCESIONARIOS

S.E.L.LD. A., S. A ESPRONCEDA, 38 y 40

TALLERES, OFICINAS
Y RECAMBIOS:

Espronceda, 38 y 40



S
' - l; _I‘ .:|1_1'| ]

p : J | $
“MAGNETOS

» A 4 - [ *om
AUBRIICIO. 1 L P

'

- SEGURIDAD

Barquillo, 1
APARTADO 990.- MADRID

FABRICACION NACIONAL

EQUIPOS ELECTRICOS PARA AVIACION FABRICA
JUNTAS HERMETICAS, ETC ,ETC, CARRETERA DE CHAMARTIN N2 11.




Organo de «Aero Popular»

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez
Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION _ PRECIO DE SUSCRIPCION
S e o Director: MADRID: Afio 6,50 Semestre 3,50
Lih ANTONIO MONROY LOPEZ | ©ivaiicre: . 1000 - 600
Relitano: 53742 Niimeros atrasados, 0,50
ANO VI. Maprip, 10 pE DiciIEMBRE DE 1933 NuM. 136.

Kronfeld cuenta sus vuelos

(TRADUCCION DE A. KOCH BOETTICHER)

VUELO EN UNA TEMPESTAD DE NIEVE
IV

Aqui en la Wasserkuppe en la Rhoen estamos
acostumbrados a muchas cosas, pero a un frio gla-
cial y nieve en el mes de mayo no nos podiamos
acostumbrar, y este fué precisamente el momen-
to que eligi6 un piloto americano para visitar-
nos, llevado por el deseo de estudiar los adelan-
tos en materia de vuelos sin motor en Europa.
En dos horas treinta y cinco minutos—este era
el tiempo de que disponia nuestro visitante—
queria darse cuenta de nuestros fines, del objeto
e importancia de los vuelos a vela, queria ver el
Instituto de Investigaciones, la escuela y, si era
posible, presenciar un vuelo.

;Podiamos excusarnos con el mal tiempo que
hacia? El senor Stamer, jefe de la escuela de
vuelos, me echaba una mirada interrogadora:
“;Estaria Vd. dispuesto a volar?” significaba es-
ta mirada, y realmente, no me faltaban ganas pa-
ra hacer un ensayo, porque teniamos veinte
alumnos nuevos en el grupo de los principian-
tes que nunca habian visto un vuelo a vela.

No tardaron en sacar el “Pruefling”, que se

coloco en la ladera Oeste del cerro. El america-
no nos miraba de manera recelosa. Delante de
nosotros soplaba la tempestad de nieve por en-
cima de las pendientes abruptas, y a lo lejos
apenas divisabamos el pueblo de Poppenhausen.
Los copos de nieve pasaban ahora delante de
nuestros ojos formando lineas horizontales. “En
Alemania, y con un tiempo como éste, no se per-
mite volar a ningin aviéon con motor”, decia el
policia de aire, que estaba de servicio y que nos
observaba, Nuestro americano se qued6 muy ca-
llado.

El tiempo empeoraba, pero no obstante se co-
loco el sandow. Doce muchachos tiraron de él,
mientras que dos sujetaban la maquina por de-
tras. A mi voz de “soltar”, salib mi “Pruefling”
como un cohete y empezd en seguida a subir.
“Maldito viento hace hoy”, pensaba yo. Perdo-
nen esta expresion, pero asi pensamos aqui real-
mente en momentos analogos. Lentamente avan-
zaba mi maquina mientras que la nieve me pin-
chaba en la cara con sus cristales finos jEra una
labor durisima la que se me presentaba! Rachas
fuertes y remolinos de viento que venian de los
bosques y de las pefias me cogian por delante
y por debajo y me hacian luchar constantemen-
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te contra las sacudidas que hacian bailar la ma-
quina en todos los sentidos. La palanca en mi
mano iba de un lado al otro, pero a pesar de
todo ello, el aparato seguia subiendo. Asi llegué
hasta una altura de 100 metros encima de mi
punto de partida, y me encontré ahi con un vien-
to tan fuerte que, para poder avanzar un poco,
tuve que picar el “Pruefling”. En este instante
pude divisar debajo de mi el final de la pen-
diente, senal que habia llegado el momento de
hacer funcionar el timén de direccion. Con el
pie izquierdo empujé el palonier y en seguida
comenzo todo a girar alrededor mio. El sonido
que producia el viento al pasar por los tensores
del aparato cambiaba de tono cuando volvia pa-
ra continuar siempre subiendo en la corriente
ascendente que producia la pendiente encima de
la que volaba. Ahora pasé a unos 170 metros
por encima de mi punto de salida. El viento era
menos fuerte y soplaba mas constante, excepto
en los momentos (harto frecuentes) que me ha-
cia entrar en “ascensor”, que de golpe me eleva-
ba 10 a 30 metros. En cambio, la cortina de nie-
ve se hacia cada vez mas espesa. Apenas divisa-
ba delante de mi las rocas escarpadas del “Pferds-
kopf”. Al iniciar de nuevo una curva me encon-
tré unos momentos de cara a la tempestad. Los
copos de nieve que venian ahora derechos hacia
mi me cegaban completamente. Para salir del
cpuro saqué el aparato de la curva que habia
e¢mpezado, y mirando hacia abajo me di cuenta
que ya apenas se distinguia el cerro del que ha-
bia salido. Esto me indicaba que habia seguido
subiendo y que ya me encontraba en las prime-
ras nubes, y para no perder de vista la tierra
debajo de mi tuve que picar, hasta que de nue-
vo veia el monumento de los aviadores, los chi-
cos que habian tirado del sandow y el sitio de
donde habia salido. jPero qué pequeiio me pa-
recia todo y qué distante! Las casas en medio
de un paisaje nevado parecian figuritas de un
nacimiento. Y otra vez entré en una curva con
el fin de quedarme siempre a la vista de mi pun-
~ to de partida. El viento cambiaba ahora y venia
del “Pferdskopi”. Mis ojos ardian y me dolian
horriblemente. El ponerme las gafas hubiera si-
do completamente inttil, porque la nieve me las
hubiera cubierto en seguida. Y otra vez me fui
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hacia el “Pferdskopf”. Era un viaje lento que
me parecia durar horas... Una mirada al reloj
me decia que apenas habian pasado diez minu-
tos. En esta forma segui haciendo curvas, metién-
dome unas veces en cortinas de niebla y delen-
diéndome otras contra los remolinos que de im-
proviso surgian. En tiras largas salia la nieve
horizontalmente de la monotonia gris e intermi-
nable que me rodeaba. Ya no veia mas que lar-
gas rayas blancas y las sentia en la cara como
agudas flechas.

Un frio intenso comenzaba a molestarme y a
subir lentamente desde mis pies hacia arriba, pe-
ro aun continué dando vueltas y mas vueltas.
Veinte minutos pasaron y todavia seguia nevan-
do. Parecia que no iba a cesar nunca. Todo es-
taba envuelto en un velo gris en el que se ocul-
taba el mundo entero, y solo de vez en cuando
me parecia ver débilmente los contornos difusos
de algin promontorio en la tierra. Una indife-
rencia sin precedente empezaba a apoderarse de
mi lentamente, y al cabo de un rato no sentia
mas que un deseo: el de cerrar los ojos y so-
nar. Tuve que hacer un esfuerzo grande para
sobreponerme a este aplanamiento que me in-
vadia, y agarrando fuertemente la palanca de
mando conduje mi aparato de curva a curva
desafiando el frio, la tempestad, la niebla y la
nieve.

Por fin tuve que convencerme de que el tiem-
po, que me perseguia hoy, no iba a mejorar.
Cada vez mas espesa subia la niebla desde la
tierra mezclandose con la nieve que por momen-
tos se hacia mas densa. Ya era hora de pensar
en tomar tierra. Descendi en grandes espirales,
y pronto vi aparecer el cerro. Como llevaba el
viento en cola, se aproximaba la pendiente rapi-
damente y habia que tener un cuidado enorme.
iOjo! jUnos penascos a la derecha!—Timdn—
iy ahora a picar! La velocidad del viento era
30 millas por hora y la velocidad del aparato
cerca de cuarenta y cinco. Esto significaba un
aterrizaje con una velocidad de préximamente
setenta millas por hora.

Habia que proceder con una precaucion ex-
tremada. De pronto una piedra delante de mi;
un tironcito de la palanca, v el obstaculo se ha-
bia salvado. Rrrrsss—el esqui tocaba tierra, y







































