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ReviA a  p rdcfica  de Automouili/mo y  delación

Organo de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

R E D A C C I O N  Y  A D M I N I S T R A C I O N  

P a d i l la ,  n ú m . 1 2 6 ,  2 . °  A. 

T e lé f o n o  5 5 7 1 2

Director:  

ANTONIO MONROY LOPEZ

P R E C I O  D E  S U S C R I P C I O N

M A D R I D :  A ñ o  6 , 5 0  S e m e s t r e  3 , 5 0
P r o v i n c i a s :  » 7 , 0 0  » 4 , 0 0
E x t r a n j e r o :  » 1 0 , 0 0  » 6 , 0 0

N ú m e r o s  a t r a s a d o s ,  0 , 5 0

Velero de gran “ performance” “ Chapeaux C h.-23” , que ha hecho admirables pruebas 
en vuelo libre y remolcado en Lyon-Bron (Francia). Fot. G. Schuurmans Stekhoven.

Sus características so n :
Envergadura.......................................................................................  18,50 m.
Arca de sustentación .......................................................................  19 m 2
Carga (con p ilo to ) ...........................................................................  13,9 m /m 2
Velocidad de descenso ..................... • ............................................. 0,60 m/s.
Peso vacío ...........................................................................................  184 kg.
Peso equipado (con piloto, instrumentos y paracaídas)... 276 kg.
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E l  ala rotativa de> Adolfo Rohrbacli
D esd e  1929 el ingeniero A d o lfo  R o h rb a c h  no 

h a b ía  dado n in gun a señal de vida. Sus últim as 

producciones fueron los “ R o m a r ” , que dieron 

m u y  interesantes resultados y  uno de los cuales 

íué enviado al C e n tro  de S a n  R a fa e l.  C o n  este 

ap arato  se h an  hecho, al parecer, experiencias, 

pero  no se conocen los resultados.

C o m o  las C o m p a ñ a s  a lem anas no h a b ían  p a ­

sado pedidos a  los establecim ien tos R o h rb ach , 

el ingeniero se concentró en un  tra b a jo  de estu­

dio que duró dos años y  cu y o  resultado h a  sido 

la  creación de un  a p arato  de alas ro tativas  a  la 

m an era  de las ruedas de p a la s  de los antiguos n a­

vios. E ste  sistem a es análogo a  la  ru eda  del sueco 

Strandgren. P róxim am en te  se supone que será 

construido un m odelo definitivo en los talleres 

R o h rb a ch , de B erlín . E ste  n u evo  tipo de m áquina 

v o la d o ra  será a d a p ta b le  a  todos los usos, a todas 

las “ p erform an ces”  y  a  todos los tam años. E s 

preciso decir que la  p osib ilid ad  de esta  construc­

ción, q u e  o frece todas las g aran tías  de seguridad, 

es d ebid a  a la  m aestría  de A d o lfo  R o h rb a c h  en 

la  construcción m etálica. G ra cia s  al rendim iento 

e levado de las alas g iratorias, a  las  buenas líneas 

aerodin ám icas de la  m áquina, la  cap acid ad  de 

sustentación, la ve locid ad  horizontal, el techo y  

el radio  de acción, serán com p arab les  a  los ob- 

teii.Jos p o r  los aviones de alas fijas de p oten cia  

y  peso equivalentes.

L a  v e n ta ja  esencial reside en la  p osib ilid ad  de 

p a rtir  ve rtica lm en te  com o un helicóptero, de 

m antenerse en el aire sobre un  m ism o punto  y  

h asta  retroceder, y  esto aun con viento  nulo.

L a s  dim ensiones del nuevo ap arato  son m eno­

res que las del av ión  equivalente. L a  estab ilid ad  

es bu en a sobre los tres ejes. E n  vuelo  p laneado 

los m andos perm anecen eficaces y  tod as las acro ­

b acias  son posibles con el “ a la  g ir a to r ia ” .

R e s u lta  de esto, por lo tanto, la supresión de 

la  p érd id a  de v e lo c id a d  y  la  ru ptu ra  por u n a  m a­

n iob ra  b ru ta l.  A sim ism o, supone ello un a  dism i­

nución  de la  im p o rtan cia  de los aeropuertos, de 

las  previsiones m eteorológicas y  de los servicios 

de radio.

E l vuelo  resulta  más fácil, puede ser p ra ct ica ­

do con todos los tiem pos y  los gastos de entre­

tenim iento son dism inuidos.

N o  se conocen aún m uchos detalles sobre este 

a p arato ;  se sabe solam ente que las alas rotativas, 

accionadas p or un m otor colocado en el interior 

de la  carlinga, giran alrededor de un eje fijo que 

sale de los lados del fuselaje, tal com o están dis­

p uestas las alas de un avión  corriente. P or la v a ­

riación de la ve locid ad  de traslación y  de la in­

cidencia de las alas ro tativas, la  tracción  y  la 

sustentación pueden ser regulad as dentro de lí­

m ites m u y  am plios. T o d a s  los electos de control 

son obtenidos por las m ism as superficies ro ta ti­

vas. E n  caso de a v e r ía  del m otor, un a  cierta  in­

clinación  de las a las las hace girar en auto- 

rotación, resultando un efecto  am ortiguad or de la 

ca íd a  sem ejante al del autogiro.

L a s  características  principales de este a p a r a ­

to son:

E le v a ció n : V ertica lm en te  o con cualquier án­

gulo de ascensión.

D e sc e n s o : V ertica lm en te  o con cualquier án ­

gulo de inclinación, con m otor a un régimen 

cualqu iera  o con m otor parado.

V u e lo : C u alq u ier  ve locid ad  entre nala  y  m á­

x im a ; p laneo sobre el em plazam ien to  h asta  con 

viento nulo; vuelo  regresivo; todas las acelera­

ciones p ositivas  o n egativas  en vuelo  norm al, su­

biendo o bajando.

E sta b ilid a d  y p ilo ta je : N in g ú n  peligro de

p érd id a  de ve locid ad  o en tra d a  en barren a; se­

gu rid ad  de la  estru ctura  en las m an iobras b ru ­

tales y  con viento  arrach ad o ; posib ilidad  de g i­

rar sobre el eje vertica l sin perder a ltu ra  y  sin 

velocid ad.

D esp eg u e y a terriza je : A te rr iza je s  forzados sin 

peligro sobre un terreno de tres a  cinco veces 

m a y o r  que el avión.

Servicio  a éreo : E n  todos los recorridos con

tiem po cualquiera , de d ía  o de noche, en p lena 

seguridad.

H id ro a v io n es : A u m en to  de cualidades de m a­
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niobra; despegue y  am erriza je  posible  con m ar 

gruesa.

C o n stru cc ió n : E l p rototip o  no es m ás caro

que un avión  o rd inario ; fab ricación  en serie, m ás 

económ ica en razón de los m uchos elem entos se­

m ejantes.

E x p lo ta c ió n : E co n o m ía s  por consecuencia  de

la  e lim inación  de la  in fluencia  del viento, del 

tiem po y  de las dim ensiones de los terrenos de 

aterrizaje. A u m en to  de los tiem pos de am ortiza- 

m iento a  consecuencia  de la  m a y o r  segu rid ad ; 

por la  m ism a razón, reducción de las p rim as de 

seguro. E co n o m ía  sobre las instalaciones fijas 

(aeródrom os, b a liza je ,  radio, e tc .) .

T en d rem o s a  nuestros lectores al corriente de 

la  construcción y  de los en sayos de este ap arato  

revolucionario, pero que, d ad a  la  personalidad 

científica  de M . R o h rb a ch , debe ser considerado 

con toda atención.

E r w i n  R i e s c h .

(D e  “ L e s  A ile s ” )

A  los co lab o ra d o re s  esp o n tán eo s

E s  grande la  frecuen cia  con que recibim os es­

critos de co lab orad ores  espontáneos en que se 

a b o rd a n  cuestiones de índole exclu sivam en te  per­

sonal.

E s  preciso q u e  estos señores tengan en cuen ta  

que estos asuntos, de in d ud ab le  interés p a ra  ellos, 

sólo a  ellos im portan.

A l  m ism o tiem po, hem os de ad vertir  a  otros 

señores que nos rem iten escritos furibundos con ­

tra  Sociedades y  agrupacion es, que pierden el 

tiem po si aspiran  a h acern os reflejar en nuestras 

colum n as conceptos la  m a y o r  p arte  de las veces 

groseros y ,  sobre todo, de poco  a fo rtu n ad o  léxico.

M o t o a v i ó n  está  d isp u esto  a  acoger la  co la b o ­

ración esp on tán ea  de sus lectores p a ra  todo aq u e­

llo que redunde en beneficio de las Sociedades y  

del deporte, pero nos p arece  que no es m ucho p e ­

dir que p a ra  ello, estos escritos sean red actad os  en 

form a que no hieran a nadie y  m enos al buen 

gusto.

R eiteram o s asim ism o u n a  vez  m ás que sobre 

estos originales no m antenem os correspondencia  

a lg u n a  ni los d evo lvem os cuando no ju zgam o s 

oportuna su publicación.

L A  A F I C I Ó N  D E  L O S  J Ó V E N E S

N os complace publicar la fotografía de este Avro-escuela, construido por Cristóbal Zabala, 
de doce años de edad , que utilizando los más elementales recursos y con una afición digna 
de alabanza, ha conseguido reproducir el movim iento de timones y alerones enlazados a sus 
palancas de dirección y profundidad y guardar exactamente las proporciones en el modelo.
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A E R O  P O P U L A R
E s t a d o  de; la  s i tu a c ió iv  eco n ó m ica  

de; la  S o cied ad  en 28 febrero 1 9 3 3

Pesetas.

E x iste n c ia  en fin del mes a n te r io r . . .  1 .7 1 2 ,1 3  

Ingresos durante el m es..........................  91:3,50

T o t a l ..................................  2.625,63

G asto s  habidos durante el m es  581,85

T o t a l  e x i s t e n c i a  e n  C a j a . . .  •... 2.043,78

* * *

E n  la  p a sa d a  reunión de la Jun ta  directiva, 

celebrad a  el d ía  8 del actual, se acordó, como 

m ed id a  disciplinaria, la  disolución del Prim er 

G rup o  de P laneadores y  la  organización  de otro 

en su lugar. T o d o s  los socios que deseen p erte­

necer a  este nuevo G rupo, habrán  de m an ifes­

tarlo  p or  escrito dirigido al Se c ie tario  de la So­

ciedad h asta  el 31 del m es actual. E ste  nuevo 

G rup o  em pezará  a funcionar en los prim eros d ías 

del próxim o abril.

T a m b ié n  acordó la J u n ta  en la c ita d a  reunión, 

la adquisición  de un n uevo ap arato  planeador.

O tro  de los acuerdos de la  D ire c t iv a  es la ce­

lebración  de J u n ta  general, que ten d rá  lugar el 

dom ingo día  23 de ab ril;  dándose opo rtun am en ­

te a conocer el lugar en que h a  de tener lugar y  

el orden del día  de la  misma.

* *  *

Se pone en conocim iento  de los señores socios 

que por ausencia  del T esorero , D . M a r t ín  E lviro, 

se hace cargo de la  T e s o re r ía  el V icetesorero, don 

F ran cisco  S u a rd ía z;  por lo tanto, los recibos del 

próxim o mes serán firm ados por dicho señor.

* * *

C o n  m otivo de la suspensión de vuelos ocurrida 

durante varios dom ingos a causa del mal tiem po 

reinante, las listas p ara  vo lar  han quedado del 

siguiente m odo:

V uelos para el dom ingo día 2 de abril de 1933:

Socios núm ero 212, 213 , 2 15 , 216 , 2 17 , 218, 

220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228,

229, 2 3 1 , 232, 236, 238, 239, 240, 241, 242,

243, 244, 245, 246, 247, 248, 249, 250, 252,

253, 254, 255, 256, 257, 259.

V uelos para el dom ingo día  9 de abril de 1933:

Socios número 260, 261, 262, 263, 265, 266, 

267, 208, 270, 2 7 1 ,  272, 273, 274, 277, 278,

282, 283, 284, 285, 286, 287, 288, 289, 290,

291, 292, 293, 294, 295, 296, 297, 298, 299,

300, 30 1, 302, 203, 204, 205, 206.

Boletín p a r a  t o m a r  p a r t e  en los s o rteos  de v u e l o s  g r a t u i t o s  d e  MOTOAVION
D ;.................. .....,...... ............d e..... años de edad,

domiciliado en el núm de l a ........ . d e  ......................
e n  -........ , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de abril de 1933 en Cuatro Vientos, estando conforme con las condi­
ciones que la Revista M o t o a v i ó n  ha publicado............... ,..... de marzo de 1933.

F ir m a ,

(L a s  p e r s o n a s  m e n o r e s  de e d a d ,  d e b e r á n  a c r e d i t a r  en el m o m e n to  de p r e s e n ta r s e  en C u a t r o  V ie n to s  a l  S r .  Jefe  de 
v u e lo s  de A e ro  P o p u la r ,  te n e r  a u t o r i z a c ió n  de s u s  p a d re s  o  tu to re s ) .

Ni A E R O  P O P U L A R  ni M o t o a v i ó n  a c e p ta n  r e s p o n s a b i l id a d  a lg u n a  d e r iv a d a  de e s t o s  v u e lo s .



E n  las ú ltim as m an iobras n avales  en los E s ­

tados U nidos, un a  b a te r ía  co m p leta  fué tran sp or­

ta d a  a  bordo  de dos aviones de b om b ard eo  a  30 

k ilóm etros de su em p lazam ien to , pudiendo así 

estar n u evam en te  en posición a los 30 m inutos.

* * *

Por prim era vez  h a  organizado la  U n iversidad  

de F íarw ard  cursos de fo to g ra fa  aérea que serán 

confiados a  un técnico am ericano de este género 

de trab ajo s, el cap itán  Stevens. E stos  cursos v e r­

sarán  sobre el em pleo de la  fo to g ra fía  aérea  y  los 

diversos m ateriales em pleados.

* *

E n  el Salón Intern acion al del A u to m ó vil,  que 

debe celebrarse en B arcelon a  del 24 de m a y o  al 

5 de julio  próxim os, será reservada u n a  im p o rtan ­

te sección a la  A via c ió n .

* *  *

P o r  los Soviets, y  según los procedim ientos 

am ericanos, v a  a  com en zarse  la  construcción de 

un dirigible m etálico. L o s  p lanos h a n  sido e n c a r­

g ad os al ingeniero SieljoWvski.

*  *  *

E l d ía  1 del corriente han  efectu ad o  u n a  as­

censión en g lobo  los tenientes p o laco s  H y n c k  y  

B u r y n s k i  a  b o rd o  del “ P o lo n ia ” , de 2.200 me., 

a lcan zan d o  u n a  a ltu ra  de 10.000 m etros, lo que 

con stitu y e  un  “ récord ”  nacional.

* *  *

L a  p ró x im a  C o n fe re n c ia  de la  F ed eració n  A e ro ­

n á u tica  In tern acio n al ten d rá  lu g a r  en el C a iro ,  a

a *  f ia -
( » H A N
cu y o  fin el A ero  C lu b  egipcio  estu d ia  una serie de 

fiestas y  de recepciones que se celebrarán  en h o ­

nor de los delegados de los d istintos países.

:¡<

E l nuevo plan de entrenam iento  de los a v ia d o ­

res de las reservas en la  G ra n  B reta ñ a , entrará 

en v ig o r  el próxim o d ía  1 de abril. E n tre  otras 

disposiciones, f igura la  de e levar a  veinte horas 

anuales en vez  de doce, las de vuelo  que debe h a ­

cer este personal. T a m b ié n  se introduce el a p ren ­

diza je  y  p rá c t ic a  del vuelo  sin v is ib ilid ad  y  la fo­

to g ra fa  aérea. L o s  vuelos, en vez  de realizarse so­

bre a p arato s  m ilitares, h ab rán  de efectu arse  sobre 

avion es ligeros T ig e r  “ M o t h ” , A v r o  “ C a d e t ” , 

B la c k b u r n  “ B - 2 ”  y  sobre el h id roavión  Saunders- 

R c e  “ C u t t y  S a r k ” .

* *

H ab ien d o  sido poco  a  poco m ejorad os los p ro ­

cedim ientos y  a p arato s  p a ra  el vuelo  sin  v is ib il i­

dad, ha sido organ izad o  p or la  “ L u fth a n s a ”  un 

curso en que los p ilo tos  h an  de v o la r  sin ver en 

absoluto  la  tierra desde el m om ento  del despegue 

h a s ta  el de tom a de tierra.

?¡í

P o r  los talleres Siem ens y  H a ls k e  se con stru ­

y e  en la a c tu a lid a d  un  a p arato  llam ad o  “ a u to ­

p ilo to ” , que se espera  p u e d a  sustitu ir  al p iloto  eu 

un aeroplano.

*  * *

L a  fam osa  C o p a  del R e y  inglesa será d isp u ta ­

da  este año el 8 de ju lio . T a n t o  las sa lid as com o 

las  to m as de tierra  ten d rán  lu g ar en el aeródro­

m o de H atfie ld , q u e  pertenece, com o es sab id o , 

a  la  casa  H a v il la n d . E ste  aeródrom o ha sido e le­

gid o  por su fácil acceso , su p rox im id ad  a  L o n ­

dres y  p or estar  s itu ad o  en u n a  p lan ic ie  bastan te  

e levad a. A sí el p ú b lico  de los b arrios  del norte 

de L on d res  p od rán  seguir el curso de la  prueba. 

P o r  o tra  p arte , y  p a r a  no restar interés al públi-
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co, la  carrera tendrá lugar en un solo d ía  sobre 

cuatro  recorridos de 300 kilóm etros, que term i­

narán, com o hem os dicho, todos en H atfield.

:¡: ;¡c >¡c

L o s  talleres alem anes K le m m  han organizado, 

m u y  inteligentem ente, la v e n ta  de aviones de tu ­

rismo a los particulares, pues ca d a  propietario  

de un avión  K le m m  ten d rá  derecho a  una rev i­

sión por año. Si la  labor de revisión dura menos 

de diez horas, los salarios de los m ecánicos serán 

gratu itos. L a s  revisiones suplem entarias serán 

cargadas al precio  de 150 m arcos. A ctu a lm en te  

se dan todo género de facilidad es p a ra  las repa­

raciones en B ob lin gen , habiendo el propósito  de 

extender este servicio en breve a  otras locali­

dades.

t- % *

L a  Sociedad A v ia c ió n  M itch e l  pone actu a lm en ­

te en p un to  un  nuevo m otor de aviación  p a ra  tu ­

rismo, que supone un verdadero  adelanto. E n  un 

100 C V .  con dispositivo “ D is m a ” . E ste  dispositi­

v o  perm ite  h acer funcionar con aceite pesado los 

m otores p revistos  p a ra  tra b a ja r  con esencia. El 

ap arato  se com pone de un reca len tad or q u e  con ­

tiene el .tubo de vap orizac ión  del aceite pesado. 

E n  este recalentad or existen un as abertu ras  que 

se ap lican  sobre los orificios de escape del c ilin­

dro. H a y  tam bién  un carb u rad o r de aceite pesado 

y  un a  tub ería  de cond ucción  de éste. E l  recalen­

tador está  m ontado en el lugar del tubo de esca­

pe y  encierra  en su interior la  tu b ería  de a d m i­

sión y  las conexiones de la  base sobre los orifi­

cios de escape.

E n  su base está  m ontado el ca rb u rad o r de 

esencia, y  delante, el ca rb u rad o r de aceite pesado.

E n  el arranque, el m otor es lan zad o  con esen­

cia ; cuand o el m otor h a  funcionado algunos m i­

nutos p ro v o c a  en los orificios de escap e  u n a  tem ­

p e ra tu ra  b a sta n te  e le v a d a  q u e  hace se transm ita  

al interior del recalentador. L a s  l lam as del escape 

ca lie n ta n  así la  tu b e ría  de aceite pesado q u e  se 

en cu en tra  en el interior de aquél y  entonces el 

m otor con tin úa  m arch an d o  con este ú ltim o com ­

bustible.

A v i a c i ó i v  s i iv m o t o r
L a  A gru p ació n  de V uelos sin M o to r  de la E s ­

cuela  de Ingenieros Industriales, realizó sus en ­

trenam ientos en la sierra de L a  M ara ñ o sa , du­

rante los días 6, 7 y  8 del presente mes, con re­

sultados a ltam ente  satisfactorios  por las m arcas 

que en el curso de los vuelos se lograron, bajo  

la  dirección del profesor señor O rdovás.

E l  profesor señor O rd o v á s  realizó  tres m ag­

níficos vuelos de 54 segundos, un m inuto y  un 

m inuto 21 segundos, respectivam ente, batiendo 

con este últim o vuelo  el “ réco rd ”  de L a  M a r a ­

ñosa.

E n tre  los vuelos más salientes de los alum nos 

figuran:

U n  vuelo  de un m inuto, 16 segundes, del señor 

H ern án d ez G arcés, batien d o  el “ récord ” de la 

A gru p ació n , que p erten ecía  al señor M alu q u er 

desde enero de 1932, con 50 segundos; Puig, 55; 

M a lu q u er, 50, y  C arneros, 39 segundos.

E n tre  los aspirantes, el señor Suárez  ln clán  

ob tu v o  el títu lo  de piloto  “ A ” , p lan ean do  31 se­

gundos.

* *  *

Se pone en conocim iento de los socios de la 

Federación  de E stu d ian tes  C ató lico s  que, h a b ié n ­

dose constituido u n a  sección de vuelos sin m o­

tor, y  siendo lim itad o  el núm ero de p lazas  de 

que se dispone p a ra  los que deseen p racticarlo , 

se ruega a los socios q u e  q u ieran  inscribirse se 

pasen lo antes posib le  p or la  C a s a  del E stu d ia n ­

te, M a y o r ,  núm ero 1, segundo.

E s ta  sección cuen ta  con el concurso de tres 

pilotos de la  clase A .

*  * *

L a  A v ia  y  el A ero  C lu b  de A u v e rn ia  (F ran cia)  

organ izan , del 23 de agosto  al 3 de septiem bre, 

un  C on greso  experim en tal de vuelo  sin m otor, 

que ten d rá  lu g ar  en la  B a n n e  d ’O rdanche. E ste  

C on greso  será el prim ero q u e  se reunirá en F r a n ­

c ia  desde los tiem pos heroicos de C om begrasse 

en 1923.

E l  19 de este m es h a  tenido lugar en  C lerm on t 

F erra n d  la  segunda reunión del C o m ité  o rgan i­

zador.



E l  vuelo R e i n  L o r in é

L a s  ú ltim as noticias recibidas cu an d o  cerra­

mos este núm ero dan cuenta de que el av iad or 

ha llegado a  B a g d a d  el día  21.

H a  cubierto  la  c u a rta  e ta p a  El C a iro -B a g d a d , 

de 1.250 k ilóm etros, en siete horas y  m edia, b a s ­

ta n te  m ás tiem po del p ro y e cta d o  a causa  de las 

m alas condiciones atm osféricas  que dificultaron 

enorm em ente el vuelo, lloviendo persistentem ente 

durante to d a  la etapa.

Se propon ía  em prender el vuelo  a  prim era 

h ora  del d ía  siguiente en dirección a J a s k .  E sta  

etapa, q u in ta  de las once en que ha d ivid ido el 

vuelo , de 1 .7 10  k ilóm etros, es la m ás larga  y  no 

exen ta  de dificultades.

E l d ía  14 del actual vo ló  p or prim era vez  sobre 

S e v il la  un autogiro  C ierv a , que se elevói del aeró­

drom o de T a b la d a .

Se tra ta  de un ap arato  C .  19 M arte  4, m otor 

de cinco cilindros A m stro n g -S id d ley , de 105 c a ­

ballos, con u n a  ve loc id ad  m áxim a de 165 k i ló ­

m etros y  u n a  m ed ia  de 145. Su radio de acción 

a lca n za  a  350 kilóm etros.

E l a p arato  fué p ilo tad o  p or el a v ia d o r  civil 

don F ern an d o  F lores, y  ocupó el puesto de tr i­

pulan te  el p ropietario  del autogiro, m arqués de 

T o rre  de la  Presa.

El despegue se  h izo  en  m enos de ve in te  metros.

E vo lu cio n ó  el ap arato  felizm ente y  tom ó tierra 

casi vertica lm en te.

L a s  p ru eb as  fueron presenciadas por n u m e ro ­

sos p ilo tos  aviad ores, siendo m u y  fe lic itad os ta n ­

... v V- . • - . '  v « ;« • .-. y  ■ J

to el p iloto, br. F lores, com o el prop ietario  del 

autogiro.
* *  *

Se h a  celebrado la  inauguración  del aeródrom o 

nacional de M an ises, en V ale n cia , con un festival 

que esta b a  an un ciad o  p a ra  el d ía  17 del actual, 

pero que fué suspendido a causa  del viento.

A sistieron  m ás de cien mil personas, m uchas 

de las cuales h a b ían  llegad o  en autom óviles  y  

trenes especiales. O tra s  fueron an d an d o  desde los 

p ueblos  de alrededor. T a l  era  el gentío , que re­

su ltaron  insuficientes las  carreteras que conducen 

al aeródrom o, el cual, term in ad a  la  fiesta, se vió  

desalo jad o  después de va r ia s  horas.

Asistieron las auto rid ad es  v a len cia n as  y  las s e ­

ñoritas “ A ero  P o p u la r ” , “ V a le n c ia ” y  “ C a t a ­

lu ñ a ” .

P rim eram en te  se celebró un concurso de p a ­

trullas, en el que to m aro n  p arte  G e ta fe ,  L o s  A l ­

cázares y  L ogroñ o . V en ció  la  escu ad rilla  de este 

últim o, m a n d a d a  p or el cap itán  W h ite .

E n  los e jerc ic ios  de a c ro b a cia  venció  el teniente 

G a r c ía  M o ra to ,  y  en la  p ru e b a  de precisión el 

teniente D e l  B arco .

P o r  la  tard e se e fectu ó  la  p ru e b a  V alen cia-  

C aste lló n  y  regreso, en la  que tom aron  p arte  G a r ­

c ía  M o ra to  y  D e l  B a rco . L leg ó  prim ero a C a s te ­

llón G a r c ía  M o ra to .

Se ignora la  clasificación  definitiva.

* *  *
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Se ha inaugurado el aeropuerto construido en 

la  p la y a  de Castellón , con asistencia  de las a u to ­

ridades y  numeroso público.

P a ra  presenciar las fiestas llegaron el je fe  del 

T rá fico  aéreo y  el secretario general de A e ro ­

náutica.

C o m en zó  la  fiesta con ía  l legad a  de las av ion e­

tas civiles en prueb a  de ve locid ad  V ale n cia-C as- 

tellón. T o m ó  tierra  prim eram ente la a v ion eta  p i­

lo tad a  p or el teniente G a r c ía  B arco . Siguió a  ésta 

la  del Sr. M a zarre d o  del M on te . O tras  dos a v io ­

netas que salieron de V ale n c ia  se vieron obligadas 

a  regresar al aeródrom o con averías.

L a  av io n eta  prim era ganó a  la segunda por d ie­

ciocho segundos de diferencia.

Sucesivam ente llegaron  las p atru llas  de L o g r o ­

ño y  G etafe , en núm ero de doce aparatos, que rea­

lizaron m agníficas evoluciones.

L a s  avion etas civ iles p ilo tad as por C arb allo ,

G a rc ía  del B arco  y  D el M o n te  realizaron vuelos 

dando el bautism o del aire a  d istinguidas señori­

tas. O tros ap arato s  se e levaron p a ra  realizar 

arriesgadas acrobacias.

L a  fiesta resultó m u y  brillante. Los aviadores 

elogiaron las condiciones de capacid ad , v isib ilidad 

y  orientación  de este cam po, que es uno de los 

m ejores de aterrizaje  de E spaña.

T e rm in a d a  la  fiesta, y  durante un  verm ut con 

que el A y u n ta m ie n to  obsequió a  los aviadores, 

pronunciaron  discursos el a lca ld e y  el asesor téc­

nico del aeropuerto.

O b tu v o  la  copa  del A ero  C lu b  el ap arato  p ilo­

tado  por el teniente A lv a r e z  P ard o , vencedor de 

la  v u e lta  a E sp a ñ a  el año últim o, y  las copas de 

la D ip u ta c ió n  y  el A y u n ta m ie n to  los grupos de 

las bases de G e ta fe  y  L ogroño, respectivam ente.

E n  el C asin o  se celebró un baile  en honor de 

los aviadores.



LA RESPO N SA BILID A D  CIVIL
C o n  el siguiente artículo de nuestro d irecto r, 

queda abierta una encuesta sobre las anom alías  

en  la exigencia de la responsabilidad civ il en los 

accid en tes de autom óvil. R ogam os a cuantas per­

sonas se interesen  por estas cuestion es, nos envíen  

su opinión, que, a ser p osib le, d ebe ser contenida  

en unas 300 palabras, que es poco más o m enos el 

contenido de una colum na de nuestro form ato.

E n  el núm ero 102 de esta R e vista , correspon­

diente al 10 de ju lio  ú ltim o, publiqué un artícu lo

sobre el seguro de respon sabilid ad  civil, en  que se 

tocab a, aun qu e ligeram ente, el tem a que e n ca b e ­

z a  estas líneas.

Q uiero h o y , ante el requerim iento  de varios  

lectores que ju zg a n  interesante esta  m ateria, t r a ­

tarla  con algo m ás de extensión, to d a  vez  que 

considero que la  orientación  que en esto se siga 

está íntim am ente l igad a  al desarrollo  de la  in d us­

tria  y  del com ercio  del autom óvil en E spañ a.

A ctu a lm en te , la  responsabilidad  civil d erivad a  

de los accidentes de au to m óvil es exigid a  al con­

E l M ayor Sir M alcolm  Cam pbell, campeón mundial de velocidad en automóvil, visto por
Pamo (Fresno hijo.)
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ductor y ,  en caso de insolvencia de éste (caso g e ­

n e ra l) ,  al propietario.

Y  hacem os ah ora  la prim era p regu n ta: ¿ R e s ­

ponde esto a  un a  sincera interpretación  del con­

cepto “ ju st ic ia ” ?

C reem os que no. P o d rá  responder, eso sí, a  una 

interpretación  p ráctica , p ero  justa, no.

E n fo c a d a  la  cuestión desde el punto  de v is ta  

del E stad o , al ocurrir un  accidente, ap arte  de la 

responsabilidad crim inal, que no es objeto  de este 

artícu lo, h a y  un perju icio  ocasionado a u n a  p e r­

sona y  es ju sto  que el E stad o  h a g a  indem nizar 

ese daño.

Pero si el causante m aterial del accidente es, 

naturalm ente, responsable civ il  del mism o, ¿p u e­

de afirm arse lo mism o, en caso de insolvencia  de 

éste, que p ued a  derivarse la  responsabilidad h a ­

cia  el propietario  del coche?

P a ra  ser responsable de algo es preciso, y  así 

lo reconocen todas las legislaciones del m undo, 

que concurran varias  c ircunstancias entre las c u a ­

les la  m ás im portante es la  existencia  del p ro­

pósito de causar el m al, bien en form a concreta, o 

bien en form a de posibilidad, que es lo que cons­

titu y e  la  im prudencia  tem eraria.

C u an d o  un señor adquiere un coche, no puede 

confiar su conducción a  una persona cualquiera, 

p or m uch a confianza que le m erezca. T ie n e  que 

confiársela precisam ente a  un con du ctor autoriza­

do por el E sta d o  por m edio de un carn et de sufi­

ciencia.

E l prop ietario  del coche tiene que creer en la 

habilid ad  de ese cond uctor que está  con trastad a  

por el E sta d o  en un exam en  que es, o que debe 

ser, riguroso. ¿P u ed e nunca ser responsable el 

dueño de n ad a que se derive de la  in capacidad  

de su con d uctor?  N o ;  rotund am ente , no. Si la 

responsabilidad  se d eriv a  del hecho de ser p ro ­

pietario  del autom óvil, h a b r ía  que investigarla  

desde sus orígenes y  llegaríam os a  la conclusión 

de que la  responsabilidad se a d q u ir ía  en el m o­

m ento de la  adquisición.

Si se deriva  de la  insolvencia  del conductor, 

sería  preciso q u e  el E stad o , al conceder la  a u to ­

rización de conducir, exigiese al cond uctor un de­

pósito  o  u n a  so lven cia  determ inados.

Y ,  finalm ente, lo que parece m ás en consonan­

c ia  con la  realidad, puesto que la responsabilidad

, no se exige al com prar el coch e ni al co n trata r  

el conductor, sino cuando el accidente se p rod u ­

ce, ,si la  responsabilidad se deduce del mismo 

accidente por im pericia del con du ctor , ¿quién pue­

de ser el responsable? ¿E ste  que engañó al E stad o  

haciéndole certificar u n a  pericia  que no existe, el 

E stad o  que se dejó engañar, teniendo medios de 

evitarlo , o el propietario  a  q u ien  en gañ aron  los 

dos y  que carece de p roced im ien tos para hacer  

im p osible  este engaño?

E l tem a, com o se ve, es sum am en te  interesante 

y  de tal em brollo  ju ríd ico  que el autor de estas 

líneas no se considera ca p a z  de indicar una solu­

ción perfecta.

L a  actual, desde luego, no es justa. Eso está 

no sólo en la  conciencia  de los juzgad os, sino en 

la  de los juzgadores, y  es una de las m ás pod e­

rosas causas que retraen a lo,s posibles utilizado- 

res del autom óvil.

P or esto, yo  desde las colum nas de M o t o a v i ó n , 

parod iando al P. R ip ald a, hago un llam am iento  

a  los doctores que puedan y  sepan responder...

Q ueda, pues, ab ierta  un a  encuesta  donde p u e­

dan exponerse cuantas soluciones sugieran a nues­

tros lectores m ás sólidos conocim ientos jurídicos 

que ios del autor de este m odesto artículo.

M o t o a v i ó n , que con tan to  interés viene a co ­

giendo cuanto  redunde en beneficio de los d epor­

tes del m otor en cu a lq u iera  de sus m an ifestacio­

nes, b rin d a  gustoso sus colum nas p a ra  esta em ­

presa, convencido de la indiscutible verd ad  del 

aforism o de que de la discusión sale la lu z .. .

A n t o n i o  M o n r o y

M adrid, marzo 1933.

* * *

E l G ra n  Prem io de T ú n e z  será corrido el 26 

de m arzo. A ctu a lm en te  se conocen, entre otros 

nom bres de asistentes, los de M a rce l  L eh cu x , re­

ciente vencedor del G ra n  Prem io de P a u ;  Philip- 

pe E tan ce liin , C za y k o lw sk i,  B enoit, F a lch etto , T o -  

selli, M o lí,  T r in t ig n a n t  y  B runet. E s  casi seguro 

que asista  tam bién  el equipo de M a sera ti ,  que se 

com p on d rá  de Som m er y  Zehender.

Independ ientem ente  se presenta F aglio li pilo- 

tr.rrk) un  2,800 litros M a sera ti .

Se espera asim ism o que F erra ri en víe  a N u v o -  

lari y  T rossi.
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D  i s p o s i c i o n e s  O f  i c i a 1 e s
•

Orden disponiendo sea el que se indica en la relación que se publica, el P lan  de 
asignaturas de los distintos cursos de la Escuela Superior de Aerotécnica

limo. Sr.:  Visto el informe de la Dirección General de Aeronáutica Civil y la propuesta del Claustro de 
Profesores de la Escuela  Superior  Aerotécnica,  este Departamento ministerial ha dispuesto que, sin modi­
ficar el régimen de enseñanza ni el número total de conferencias que comprende el mismo, el Plan de 
asignaturas d é lo s  distintos cursos de la citada Escuela sea el de la siguiente relación, que incluye asimismo 
los Profesores que desempeñan las Cátedras respectivas:

C U R S O Grupo ASIGNATURA P R O F E S O R

1 Cálculo in tegra l ........................................................... Vacante.
I 1 Geometría anal í t ica . .................................................. D. José Augusto Sánchez Pérez.

Primero. — Prepara-i 1 Teoría  de funciones.................................................... D. José María Plans Freire.
torio para Inge­ 2 Astronomía, Topografía y G eo d es ia ................ D. Tomás Delgado Pérez del
niero a e r o n a u ­
tico . i 3 Mecánica ge n era l .........................................................

Alba.
Vacante.

4 Dibujo.............................................................................. 1). Ramón Navarrete Maiocchi,

/ 3
Oficina de es tudio s ....................................................
Mecánica ap l icada ...............................  ...................

Profesores de plantilla.
D. Esteban Terradas Illa.

1 5 Resistencia de m ater ia les ........................................ Vacante.

Segundo.  — Prepa­ 6
Arquitectura, Cimentación y Geología apli­

cada a las construcciones................................... Idem.
ratorio para In-, 7 Física m atem ática ...................................................... Idem.
geniero aeronáu­ 8 Química general ............................................... ........... Idem.
t i c o ............................ 9 Electricidad general ................................................... D. Joaquín Pérez-Seoane.

D. Ramón Navarrete Maiocchi.4 Dibujo de ta l le r ...........................................................
10 Prácticas de v u e lo ...................................................... Vacante.

Oficina de estudio<..................................................... Profesores de plantilla.
11 Materiales de construcción..................................... D. Rafael Calvo Rodés.

5 Resistencia de m ater ia les ...................................... Vacante.
12 Teoría  de m o to re s ...................................................... Idem.
13 Teoría  de ciclos térm icos........................................ D. Juan Usabiaga Lasquíbar.

I 14 Constitución de motores y autom óviles ......... D. Manuel Bada Vasallo.

A e ro m o to re s ............
1 15 Motores de Aviación.................................................. Vacante.

15
16

Ensayo y reglaje de motores................................
Tecnología .......................................................................

D. Mariano de la Iglesia Sier. 
Vacante.

16 F a b r ic a c ió n .................................................................... D. José Ortiz Echagüe.
' 17 Contabilidad y Legislación industr ia l .............. D. Carlos  Shelly Echaluce.

4 Dibujo industr ia l ........................................................ D. Ramón Navarrete Maiocchi
18 T raba jos  manuales................................................... Vacante.

Oficina de estudios .................................................... Profesores de plantilla.
- 10 Prácticas en v u e lo .................................................... Vacante.

19 A erodinám ica ................................................................ Idem.
20 Aerostación y dir igibles .......................... ................ D. Manuel Sierra Bustamante.
21 Constitución de aviones e h idroaviones .......... Vacante.
21 Instalaciones e instrumentos de a b o r d o . . . . Idem.
21 Cálculo de av io n es .................................................. D. Arturo González Gil.
22 Cálculo de hidroaviones.......................................... D. Ricardo López López.
20 Cálculo de dirigibles................................................. D. Manuel Sierra Bustamante.
21 Ensayo de aviones...................................................... D. Francisco  Arranz Monasterio

Aeronaves.................. 23 Meteorología .................................................................. D. José Cubillo Fluiters.
( 24 Navegación ......................................................... ........... D. Luis Cellier.
1 25 Aeronáutica comercial y Líneas aéreas........... D. César  Gómez Lucía.

6 Aeropuertos.................................................................. | D. Joaquín Pérez-Seoane.
9 Radiote legraf ía .............................. .............................. D. Joaquín Pérez Seoane.

26 Derecho aére o ................................................................ D. Pedro María Cardona.
19 Laboratorio aerodinám ico ...................................... D. Jenaro Olivié Hermida.
18 T raba jos  manuales ...................................................... Vacante.
18 Montaje y regla je  de aviones............................ | D. Julio Adaro Terradil las .
10 Prácticas en v u e lo ............ .................... .. .................. Vacante.

i Oficina de es tudios ............................... , Profesores de plantilla.
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C U R SO Grupo ASIGNATURA P R O F E S O R

2 A stronom ía .................................................................... D. Mariano Rarberán y Tros. 
D. Mariano Barberán y Tros. 
D. José Cubillo Fluiters.
D. Joaquín Pérez-Seoane.
D. Joaquín Pérez Seoane.
D. Pedro María Cardona..

24 
! 23 

9

N avegación....................................................................
Meteorología................................................. .............

Navegantes aéreos A Electricidad....................................................................
9 Radiotelegrafía.............................................................

26 Legislación a é r e a .......................................................
10
10

0
Prácticas en vuelo ......................................................
Vuelo sin visibilidad.................................................

Vacante.
D. Carlos de Haya González.

Lo que comunico a V. I. para su conocimiento y 
efectos. Madrid, 7 de enero de 1 9 33 . -  P. D., E m ilio  
P alom o.

Señor Director general de Aeronáutica Civil.
{G aceta  del 10 de enero de 1933.)

O rden aclarando, en el sentido c[ue se 
indica, el párrafo 1.° del artículo 2-° de la 
Orden por la cjue se crea el Centro de 
Vuelos Sin Motor, de fecha 12 de marzo

de 1932
limo. Sr. : Este Departamento ministerial ha dis­

puesto que se aclare el párrafo 1.° del artículo 2.° de

la Orden de Comunicaciones por la que se crea el 
Centro de Vuelos Sin Motor,  de fecha 12 de marzo 
de 1932 {G aceta  del día 15), en el sentido de que la 
dependencia del Centro de Vuelos Sin Motor de la 
Dirección General de Aeronáutica Civil se entienda 
únicamente en cuanto al acatamiento de las dispo­
siciones de carácter técnico que dicte dicha Direc­
ción General.

Lo que digo a V. I. para su conocimiento y efec­
tos. Madrid, 23 de enero de 1 9 3 3 . - P .  D., E m ilio  
P alom o.

Señor  Directc r general de Aeronáutica Civil.

{G aceta  del 24 de enero de 1933).

Relación de; Proveedores de> A ero­
náutica M ilitar

R. DE EGUREN, INGENIERO: Reina, 5.-M adrid..-M ateriales eléctricos y aislantes especiales
* Cables.

MOISES SANCHA: Montera, 14. Teléfono 11877. M adrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M adrid: M ontalbán, 5. Tel.° 19649.— Barcelona: Cortes,
642. Tel.° 22164.— F ábrica: Valladolid. Apartado 78.

RADIADORES COROMINAS: Madr id -Barce lona.-L a más antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E. dirección General: Barquillo, 1.— F ábrica: Carretera de Cham artín, n .  M adrid.— Fabricación
Nacional de magnetos, bujías, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
y equipos eléctricos de aviación.

NARCISO GONZALEZ SEGURA: Calle Im perial, núm. 6.— Teléfono 16231.— Lonas. D ri­
les. Retores. Yute-arpillera para enfardaje. H ilos para 

guarnicionero. Cordelería de cáñam o y  esparto. Cartón embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de m á­
quinas. Confección de toldos para establecimientos y  balcones.



Sastrería de ^  Moisés Sancha. S. A.
14, M ontera, 14 Teléfono 11877 M A D R I D

N O T A  D E  P R E C IO S
Pesetas Pesetas

M o n o s  de in v ie rn o  de m u ch o  a b r ig o  p a ra  lo s  g r a n ­
des  v u e lo s  de a l tu r a ,  m o d e lo  m i l i ta r ,  a p r o b a d o
por la  C o m is ió n  de c o m p r a s .......................................... H'O

M o n o s  de e n t r e t i e m p o ..................................................................  60
M o n o s  de v e r a n o ..............................................................................  35
M o n o s  b l a n c o s ...................  25
M o n o s  a n t iá c id o s  p a ra  m a n ip u la r  el m o t o r ...................  70
G a b á n  de c u e r o  r e g la m e n t a r io ,  f o r r o  e s p e c ia l  de

g r a n  a b r i g o ...................................................................................  200
C a s q u e te  de c u e r o  r e g la m e n t a r io  fo r r a d o  de p i e l . .  30
Id. id. id. de g r a n  a b r i g o .............................................................  20

Id. id .  id . de v e r a n o ........................................................................ 15
C a s q u e te  de c u e r o  p a r a  t e le fo n is ta ,  o r a d i o .................  20
T e lé fo n o  a u r i c u l a r ............................................................................  80
B o t i l ló n  f o r r o  de p iel  y  c r e m a l le r a ,  s u e l a  de g o m a

p a r a  e n c im a  del c a l z a d o ......................................................  35
G a f a s  c r i s ta l  « T r ip le x » ,  i r r o m p i b l e s ................................... 20
G a f a s  c r i s ta l  « O to »  y  o t r a s ,  e s t u c h e  a l u m i n i o   15
C in tu ró n  o b s e r v a d o r .....................................................................  45
C in tu ró n  p i l o t o .................................................................................  40
P a n ta ló n  b u z o ,  p a r a  s a c a r  lo s  a p a r a t o s  h id r o s  del

m a r ...........................................................................................................  150

Autorizados para poder hacerse  los pagos por la Caja de Aviación Militar.
t t  f f f t f f t f f t f t f f f t f t f f t f t f f t  t  t t t t t  t t t  1 1 1 1  t t  t t f  t f t f t t t  t 4

¡ ¡ C a s a  A r d i d ! !  I  LÓPCZ Lafuente y Calvo, C. L.
Almacén de neumáticos y accesorios.

Exportación a provincias.
GEMOVA, 4 .— MADRID.—Teléfonos:

¡ ¡ G R A N D E S  D E S C U E N T O S ! !

A l m a c é n  d e  F e r r e t e r í a ,  h i e r r o s ,  c h a p a s ,  a c e r o s ,  h e r r a ­
m i e n t a s  en  g e n e r a l ,  t o r n i l l o s  y  c l a v a z ó n .  

P r o v e e d o r e s  d e  la  A e r o n á u t i c a  M i l i t a r .

Duque de Rivas, 3 — Madrid. —Teléf. 70.908

Frasieäseo M ora  Mey jj H ijos de Mendizábal
Toldos y c o r t in a s . -C o rd e ler ia . -L o n a s .  

Saquerío  Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial,  2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Almacenes al por mayor de hierros 
y ferretería

Almendro, 8 .— Madrid.—Teléfono 72429 .  
Apartado de Correos 393.

A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación.

M iza
a  r  m

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economía de consumo.—Duración.
Materiales de gran calidad.—Desgaste mínimo.

C. S ag rera , 279 — B A R C E L O N A  —  e p.° G racia , 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

îi
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