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La industria aerondutica privada

La aguda crisis industrial por que atraviesa el
mundo. se ha hecho sentir mas intensa para la
industria aeronautica espanola, debido a las es-
peciales circunstancias en que se desenvuelve.

Pese a sus esfuerzos y a sus nobles deseos,
hay que reconocer que Unicamente ha podido
asomarse al campo de una actividad intensa, im-
prescindible para su desarrollo adecuado.

La carencia absoluta de una aviacién civil, la
pone en condiciones de depender de un tnico
cliente que es el Estado. En estas condiciones,
un periodo de tiempo como el Gltimamente trans-
currido, en que ese cliente anula casi sus pedi-
dos, crea a la industria una situaciéon angustio-
sa y en ciertos casos desastrosa, como la creada
a alguna, que, segin noticias particulares, liqui-
do el ultimo ejercicio con cuantiosas pérdidas.

Es innegable que una industria que asi hace
frente a las circunstancias, que no solamente
pone a contribucién sus entusiasmos y su acti-
vidad, sino que compromete sus capitales, re-
sistiendo a pie firme la crisis sin mas esperanza

que un cambio de criterio de su tUnico cliente,

merece por parte de éste una atencién y una
asistencia que en estos momentos no hay mas
remedio que prestar.

El Estado, por medio de las Aeronauticas Mi-
litar y Naval, ha de acudir con sus pedidos en
socorro de estas necesidades, utilizando la in-
dustria nacional exclusivamente y en tal medida,
que al mismo tiempo que pueda crear un fuer-
te poder aéreo, dé vida y desarrollo a esas in-
dustrias.

Unicamente cuando las fabricas nacionales
puedan montarse en forma de producir indus-
trialmente, esto es, bien y barato, podria iniciar-
se el desenvolvimiento de la aeronautica civil,
que, una vez desarrollada, podra por si misma
sostener y dar impulso a la industria.

Mientras tanto es el Estado con sus aeronau-
ticas oficiales quien debe atender a esto, llegando,
si preciso fuese y la carencia de presupuesto a
ello obligase, a utilizar la industria privada, in-
cluso para las reparaciones. Existen en los aero-
dromos oficiales perfectos talleres montados con
los elementos precisos, no solo para las repara-
ciones elementales, sino para la construccién,
como lo prueba el hecho de que, después de al-
gunos accidentes, los aparatos son kechos de nue-
vo, dadas la importancia y extension de las re-
paraciones.

Podra alegarse la economia que ello supone.



Pero basta con anadir al coste de esas reparacio-
ciones, el global de entretenimiento de los talle-
res para apreciar que si en realidad existe eco-
nomia, cosa discutible, ha de ser insignifi-
cante.

No quiere decir esto que aboguemos por la
total supresion de los talleres, que consideramos
indispensables, no sélo por la rapida funcion que
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en determinados casos han de cumplir, sino por
que sirven de escuela de aprendizaje y practica.
Pero si insistimos en que su actividad debe ser
reducida a la indispensable, sin abarcar funcio-
nes que, por las razones antes apuntadas, deben
asignarse con preferencia a la industria pri-

vada.
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La mujerr yv el vuelo sin. motor

Las senoritas que practican el deporte de Vue-
los sin Motor en Aero Popular son extraordina-
riamente modestas.

VTR e Ry
141N 4%

El Director me encomendd que hiciese una in-
terviti a dichas senoritas y, desde que a ellas se
lo solicité, huyen de mi.

Por fin, he conseguido sorprender a Anita Oso-
na, y, quieras o no, he conseguido unas ‘“‘declara-
ciones”. ,

—Siempre he sentido gran aficion por toda
clase de deportes y practico gran numero de ellos:
ciclismo, natacién, “tennis”, etc. Mucho era el
interés que en mi despertaba la aviacion, y el
dia que consegui volar por primera vez en avion
con motor me entusiasmé tanto que desde en-
tonces constituy6 mi aficion predilecta.

—Y ;como fué el dedicarse a aviacion sin mo-
tor?

—Como le digo, el entusiasmo que en mi pro-
voco el primer vuelo, me hacia leer toda clase de
anuncios que sobre aviacion tratasen. Un dia lei
el que cierta Sociedad estudiantil, al vuelo sin
motor dedicada, publicd en un diario; en seguida
me dirigi a dicha Sociedad, y, como por su caréc-
ter estudiantil me estaba vedada la entrada en
ella, me indicaron el Aero Popular.

—Senorita, sha defraudado su ilusion el vuelo
sin motor?

—De ninguna manera; todo lo contrario, la
ha acrecentado; el vuelo sin motor lo considero
como la esencia pura de la aviacion.
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—Y ¢qué me dice usted de su primer vuelo
en planeador?

—A pesar de que en los primeros lanzamien-
tos no se me permitié apenas despegar del suelo,
llevaron a mi animo una sensacion tan agrada-
ble que hace sea mayor cada dia mi aficién por
este deporte.

—d...P

—No me explico el porqué no se extiende esta
aficion entre el elemento femenino. Esto lo atri-
buyo yo a lo ignorado que es, en general, este
deporte. Creo que si la ensenanza se efectuase en
un sitio mas asequible al publico, es decir, mas
proximo a Madrid, de modo que alcanzase gran
numero de espectadores, o bien se hiciese una
gran propaganda, seria mayor el nimero de per-
sonas a esta actividad dedicadas, aumentando
también la aficion entre las mujeres.

—d el
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~—Yo0 no considero el vuelo sin motor peligro-
so; creo que, llevado con prudencia, es muy di-
ficil que ocurran desgracias.

— gl

—Indudablemente, los accidentes ocurridos en
los comienzos de esta aficion, han retrasado bas-
tante su desarrollo; pero confio en que el pu-
y Perales, del Grupo “Eolo”, de la Escuela de
Trabajo. |

—:Qué proyectos tiene para el porvenir?

—Ante todo, mi ilusion consiste en obtener
cuanto antes el titulo clase A y en seguida los
B y C. Y tengo, ademas, unos grandes deseos de
efectuar lanzamientos en otro terreno de mejo-
res condiciones que en el que ahora los efectua-
mos; ampliar la ensenanza y volar durante mas
tiempo, a fin de gozar plenamente del encanto
de este deporte.

D. P. M.

CLUBS Y AGRUPACIONES

LaA.deV.S. M. aela k. C.del.l.

El domingo 30 de octubre reanudd6 su inte-
rrumpida labor, a causa de las vacaciones vera-
niegas, la Seccion de Vuelos sin Motor de la
Escuela Central de Ingenieros Industriales.

Los vuelos se efectuaron en el planeador de
ensenanza elemental MGECIIz, llevandose a
cabo 30 lanzamientos.

Tomaron parte en ellos los sefiores Puig, Bal-
seyro, Hernandez, Cagigal, Suarez Inclan y Pre-
faci, por el grupo de pilotos y alumnos iniciados,
y Pardo, Rico, Rodriguez, Blasco y Otaola, prin-
cipiantes.

El domingo, 6 de noviembre, continuaron los
entrenamientos, en terreno llano y viento inten-
s0, siendo de notar los progresos palpables de los
principiantes a cada nuevo vuelo que efectian.

Los lanzamientos se hicieron en colaboracion
de los alumnos de la Escuela de Trabajo, toman-

do parte dos planeadores tipos Zoegling y Dia--

blo.

Se efectuaron treinta lanzamientos, tomando
parte en ellos los sefiores Maluguer, Gimeno,
Puig, Hernandez, Suarez Inclan, La Torre, Blas-

co y Otaola, de la Agrupacion de Vuelos sin Mo-
tor de la Escuela Central de Ingenieros Indus-
triales, y los Sres. Almonacid, Asin, De la Osa y
Perales, del grupo “Eolo”, de la Escuela de Tra-
bajo.

La A.de V. S. M. «Folo»

La Asociacion para vuelos sin motor “Eolo”,
de la Escuela Industrial de Madrid, ha efectua-
do vuelos en su primer aparato “Caracciolo”, a
pesar del poco aire que hacia. Las puntuaciones
fueron las siguientes:

Quintin Jiménez, 5 mas 5 . 5 mds s.

Luis Almonacid, 5 mas 5 . 5 mas 5.

Julian Asin, 5 mas 5 . 5 mas s.

Francisco Cabito, 5 mas 5 . 5 mas 5.

Juan More, 5 mas 4 . 5 mas 4.

Emilio de 1a Osa, 5 mas 5 . 5 mas 5.

Claudio Aranda, 5 méis 4 . 5 mas 4.

Manuel de Diego, § mas 3 . 5 mas 3.

Manuel Mir6, 5 méas 5 . 5 mas ;.

José Perales, 2 mas 5 . 5 mas ;.

Alberto Fernandez, 5 mas 4 . 5 mas s.

Alfonso Rubio, 5 mas 4 . 5 mas 3.

Santos Lépez, 5 mas ;.
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NOTA DE PRECIOS

Pesetas Pesetas
Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- A0 TRl O IR U PORTIDY B v s o vniansong Srorin viait <suiiid wrgmcaa 15
des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio........ 20
por la Comisién de compras.......o.ceuvuuuann. 100 Teléfono auricular........coceevvnennnnn. s s iniain 80
Monos de entretiempo. .....oeeeunns 2E A s s A0 Botillon forro de piel y cremallera, suela de goma
_MOnNoSs de VeTranu....ueeversonsrosasssnsnsesessans 35 para encimadel calzado........ovvniiiverennnn 35
M OTIOS DIANCOS Y vats §alkma = wisievhiawiasnela2igr ¥ So 0 s 25 Gafas cristal «Triplex», irrompibles............... 20
Monos antidacidos para manipular el motor........ 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio...... 15
Gaban de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador .....ovvvivnnnennr vrnnenanes 45
CPRTE BDTLQO 55 e s mminte o6 i 4510 g o S e g ety ) arope 200 RO DIIOND o xicaryis ciais 0.0 51058 Nin s 525 5 g o e 67000l 40
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel.. 30 Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros del
FAlAaicid. de granabrigo: .. wes Boe crabine sltindiabas 20 S, o PR o et e R e o) G o A 150
Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

ittt

1
Hill

Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economia de consumo.—Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20

Delegacion en Madrid: Av. del Conde de Pefalver, 18
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LAS REGATAS DE “OUTBOARDS” PARA
1033

Se ha celebrado en Barcelona el Congreso de
la Union Internacional de Yachting automovil.
Entre otros acuerdos de menor interés, se apro-
b6 una propuesta de la delegacion italiana por la
cual, la serie de “outboards” quedara dividida
en las cuatro clases siguientes:

Clase A: motores hasta 250 c. c.

Clase B: de 251 hasta 350 c. c.

Clase C: de 351 hasta 500 c. c.

Clase X: de 501 hasta 1.000 c. c.

Quedando entendido que las tres primeras cla-
ses son para motores de serie sin compresor,
mientras que la clase X queda libre para cual-
quier motor de serie, con 0 sin compresor.

Por acuerdo de la Asamblea, el Gran Premio
Motonautico de Europa de “outboards”, se co-
rrera el proximo afio en Turin, a base de una dis-
tancia comprendida entre 40 y 50 kilometros.

LAS PRUEBAS INTERNACIONALES DE

1933

El calendario inteérnacional acordado para el
proximo ano es el siguiente:

Abril 12-16.—Madrid (Espafa), “outboards”.

Mayo 12-24-28—Garda (Italia), todas clases.

Junio 24.—Turin (Italia), idem.

Junio 10.—Poole (Inglaterra), “outboards”.

Junio 11.—Raid Pavia-Venecia (Italia), todas
clases.

Junio 17-25.—Meeting del Sena (Francia), ‘to-
das clases.

Junio 28-29.—Paris, Club de Paris (Francia),
“outboards”.

Julio 8.—Lago Mallern (Suiza), idem.

Julio 9.—Lago de Constanza (Suiza), idem.

Julio 25-30.—Valencia {(Espana), idem.

Fines de julio.—Ginebra (Suiza), idem.

Agosto 5-5.—Estocolmo (Suecia), idem.

Agosto 12-15.—Venecia (Italia), todas clases.

Agosto 12-17. — Bayona (Francia), “out-
boards”.

Agosto 17-19.—X (Inglatera), todas clases.

Agosto 19-21—San Juan de Luz (Francia),
“outbhoards”.

Agosto
boards”.

23-25—Santander (Espana), ‘“out-
Agosto 27-29.-—Bilbao (Espana), “outboards”.
Agosto 29.—Zurigo, “outboards”.
Septiembre 2-3.—Potsdam (Alemania), todas
clases.
Septiembre 2-5.—San Sebastiin
“outboards”.
Septiembre 3.

(Espana),

Estocolmo, “outboards”.
Septiembre 10-15—Como (Italia), todas cla-
ses.

Octubre 12-15.—Barcelona, “outboards”.

LAS GRANDES CARRERAS ESPANOLAS

Se ha reunido en Paris la Federacién Motoci-
clista Internacional.

Estuvieron representadas las Federaciones de
Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca, Espafia,
Francia, Holanda, Inglaterra, Italia, Suecia y
Suiza. Espafia ,representada por el Sr. Martin
Lafont.

Se form6 un calendario, cediéndose las fechas
siguientes para las pruebas espafiolas:
7 de mayo.—Gran Premio de Barcelona.

8 al 10 de septiembre.—Tourist Trophy Es-
panol.
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F.1 aeropuerto de> Sevilla

El dia 15 del actual ha sido firmado el con-
venio provisional establecido entre el Ayunta-
miento de Sevilla y el doctor Eckener como re-
presentante de la Casa Zeppelin, para llegar a la
construccion del aeropuerto. El convenio dice que
el Ayuntamiento de Sevilla deberd construir en
Tablada una estacion de anclaje, que debera es-
tar en condiciones de funcionamiento para el 1
de agosto proximo.

Esta estacién constaria de los siguientes ele-
mentos: Una torre de anclaje corrediza con arre-
glo a los planos de la Casa Zeppelin, con una al-
tura maxima de 26 metros y minima de 17, cuyo
coste es de 20.000 marcos oro; dos tornos de
atraccion-que valen 5.000 marcos; una via cir-
cular, que vale 15.000 marcos; un carro para
sostener la popa, 8.000; un depdsito de ro tone-
ladas de gasolina, 5.000; una fabrica de gas hi-
drégeno con una produccién de 320 metros cu-
bicos por hora, 40.000 marcos; un compresor de
gas, 12.000; un depodsito de gas comprimido con
capacidad de 10.000 metros cubicos, 80.000;
abastecimiento de agua para lastre, 2.000.

En el caso de que otras ciudades ofrezcan cons-
truir el aeropuerto completo, la Casa Zeppelin
garantiza a Sevilla la opcion exclusiva para cons-
truir, si puede o quiere, los hangares necesarios
para formar el tipo de construccién completa, y
solo cuando Sevilla, dentro del plazo de setenta y
cinco dias, a contar desde la fecha de la notifi-
cacién por parte de la Casa Zeppelin, desista de
su construccién o no conteste, queda libre la Casa

LO OUE mNeSs
CUERTAN

Zeppelin para construir los hangares en otro
punto de la Peninsula.

Construya o no el Ayuntamiento de Sevilla
los hangares o aunque se construyan éstos en
otro punto de la Peninsula, la Casa Zeppelin se
compromete a efectuar 18 amarres como mini-
mum a la vuelta de América en el periodo de un
ano, y hacer el amarre a la ida a América, siem-
pre que haya cuatro pasajeros como minimum.
Los derechos de anclaje en estos casos seran de
mil marcos oro, que abonard al Ayuntamiento de
Sevilla la Casa Zeppelin.

La adquisicion del gas hidrogeno la efectuara
la Casa Zeppelin con un beneficio sobre los de-
rechos de produccién a favor del Ayuntamiento
del 1o por 100 y adquiriria aproximadamente en
los 18 viajes comprometidos 150.000 metros ci-
bicos al ano.

Este contrato. se formlizard por acuerdo del
Ayuntamiento, y una vez que esté ultimado el
contrato de la Casa Zeppelin con el Brasil en el
mes de diciembre proximo.

Han firmado este contrato el Dr. Eckener, el
alcalde de Sevilla, las autoridades de aquella ca-
pital, el teniente coronel Herrera, el consul ale-
man y otras personalidades. La firma se ha he-
cho en el barracon del Aero Club de Tablada,
donde el doctor Eckener ha sido obsequiado con
un vino de honor. El embajador de Alemania ha
telegrafiado diciendo que el sefor Azana recibi-
ra al doctor Eckener y a las autoridades de Se-
villa para tratar acerca del aeropuerto.

El teniente coronel Herrera se congratuld de
que se hayan puesto los primeros medios para
lograr que Sevilla sea estacién terminal. Agregd
que Sevilla es el punto ideal para llevar a cabo
el punto de enlace en las comunicaciones aéreas
entre América y Europa. Finalmente, elogi6 los
trabajos realizados por la Comisién pro aero-
puerto de Sevilla.

El capitin Lehmann manifesté que para la
construccion de los dirigibles que sean necesarios
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para establecer. las grandes vias aéreas en pro-
vecto se cuenta con la aportacién financiera de
un consorcio arericano. Dijo también que cada
aeronave costara de quince a veinte millones de
pesetas.

El alcalde, senor Labandera, también ha mos-
trado su satisfaccion por el entusiasmo que ha
demostrado Sevilla en este asunto y de los tra-
bajos realizados por la Comisién municipal, que
con tanto éxito los ha llevado. Dijo que la insta-
lacion en Sevilla de un poste de amarre le pone al
abrigo de posibles competencias, y es seguro se
llegue a una instalacion completa.

Fl nuevo avion. «Stipa»

Por el piloto Antonini se han hecho las prime-
ras pruebas del curioso invento del ingeniero ita-
liano Stipa.

Este ha observado que si se coloca una hélice
ante un tubo de Venturi de suficiente diametro
para dar paso a la masa de aire desplazada por
la hélice, el rendimiento de ésta se aumenta en
un 12 a 15 por 100. Al mismo tiempo, el tubo
de Venturi sufre una reaccién hacia adelante,
que sumada al aumento de rendimiento de la hé-
lice, hacen subir el rendimiento del aparato en
un 40 por 100.
~ Para las medidas de laboratorio, fueron cons-
truidos tres tipos de fuselajes con perfiles inte-
1'ores diferentes. Las maquetas eran bastante
grandes y fueron empleadas dos hélices. La pri-
mera de 0,472 de paso y 0,48 de diametro, y la
segunda de 0,41 de paso y 0,52 de diametro. En
todas las experiencias se observo, como ya
hemos dicho, que la hélice tenia un rendimiento
notablemente aumentado y que el fuselaje no re-
sistia cuando la hélice funcionaba en la corriente
de aire del tinel, sino que sufria un empuje ha-
cia adelante que se sumaba a la propulsion.

Se ha dado como explicacion de este fenome-
no un efecto favorable producido por la dismi-
nucion de la velocidad del aire impulsado por la
hélice.

Como resultado de estos estudios ha sido cons-
truido un aparato que consiste en un gran tubo
de Venturi, en el interior del cual estd colocado
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el motor, un Gipsy III de 120 CV. El conjunto,
que descansa sobre dos ruedas, y que lleva dos
alas y una carlinga para el piloto, ha logrado
despegar con suma facilidad, y después de volar
durante un rato, aterrizo lentamente. Antonini
tenia tal confianza en el éxito, que, segun leemos,
hizo las pruebas sin llevar el paracaidas.

Es de esperar que sobre este aparato se pro-
duzcan enconadas controversias, dado que Stipa
es rudamente combatido en su pais por notables
elementos técnicos, entre los que destaca el inge-
niero Mattioni.

Esperemos, no obstante, las pruebas posterio-
res y confiemos en el éxito de las mismas, ya que
creemos que los repetidos ensayos que sobre el
empleo de cilindros como elementos o auxiliares
de la sustentacion, han entrado en una fase de
verdaderos resultados practicos, y en aviacion,
cuanto pueda significar aumento de rendimiento
o de seguridad, debe ser acogido con curiosidad
y con carino.

La pista central del autédromo de-
Terramar, cerrada como campo de
aterrizaje,

Procediéndose actualmente a la roturacion de
la parte central del terreno del Autdédromo de
Terramar, de Sitges (Barcelona), el Aero Club
de Cataluna pone en conocimiento de los pilotos
nacionales y propietarios de aviones, ha -sido
temporalmente cerrado dicho campo para toda
actividad aérea, para la cual habia sido especial-
mente habilitado hace algiin tiempo.

% % ok

La revista americana Modern Mechanics ana

inventions ha presentado un interesante disposi-

tivo de emplazamiento de ametralladoras en los
aviones de caza. Tratase de dos maquinas que
van colocadas en la parte inferior de la carlinga
y con sus bocas dirigidas hacia atras de modo
que las trayectorias resulten convergentes.

Ante el puesto del piloto existe un periscopio
con una reticula en cruz que sirve para centrar en
ella la silueta del aparato que pueda perseguirle,
en cuyo momento el accionamiento de las ame-
tralladoras pondra fuera de combate al perse-
guidor.
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La gran darsena de la base aeromarina de
Milan sera inaugurada a fines de este invierno.
Sus dimensiones seran 2.500 metros de larga por
200 de anchura media, siendo su anchura ma-
xima de 450.

L S

Parece ser que en Italia se proyectan cambios
profundos de la Aeronautica. De ser ciertos los
rumores que a nosotros llegan, el Ministerio del
Aire seria reemplazado por un Ministerio de De-
fensa Nacional, cuya cartera asumiria el senor
Mussolini. El general Balbo pasaria al Gobierno
de Colonias y para el subsecretariado del Aire
seria designado el actual agregado del Aire en la
Embajada italiana en Paris, general Picio.

k% ok

El aviador americano Jimmy Wedel ha termi-

nado un vuelo Ottawa-Washington-México, ha-
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biendo logrado sobre los cuatro mil kilémetros
del recorrido, una media horaria de 330 Kkilo-
metros.
* %k
El dia 18 del actual ha sido inaugurado en
Paris el Gran Salon de Aeronautica.

% % *k

Ha sido probada con éxito en el curso de una
serie de ensayos en Tokio una hélice construida
en bambu.

Su precio resultaria un 20 6 30 por 100 MAas
reducido que las actuales y su duracion y elas-
ticidad se asegura que son superiores.

* 3k
El aviador ruso M. Golovine ha permanecido

en el aire sobre planeador durante diez horas
cincuenta y seis segundos.
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(jCasa Ardid!!

Almacén de meumaticos y accesorios.
Exportacion a provincias.

GENOVA, 4. —MADRID.—Teléfonos: giggg Proveedores de la Aerondutica Militar.
{iIGRANDES DESCUENTOS! Duque de Rivas, 3.—Madrid —Teléf. 70.908
L3
:
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NARCISO GONZALEL SEGURA

Calle Imperial, nim. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles. Retores. Yute-arpillera para enfardaje
Hilos para guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas,

Confeccion de toldos para establecimientos y halcones

64800400000
::00000000 >

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

J080808000888088802080202088808080822080205080822880202282282022258:
Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

» bt sttt s andnd & LS 2900099 b4
5293285052202 02 P A2 1IN T9202 2222028020220 2

2 y 4, Imperial; 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

5 Lépez Lafuente y Calvo, C. L.

53823333 Ph303E R IRTL LRI EISIEL224202022220222202202888088282220202032328220243220222282323242080220208020]

~Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en general, tornillos y clavazén.

ALCOHOLES, ACEITES NEUTROS
Y CORRIENTES

Manuel Pérez Fernandez

Costanilla de los Angeles, 6 y 8.
Comestibles y Bodegas.

Teléfonos 16693 y 16694.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramientas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIPRCCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao
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DEL ULTIMO ACCIDENTE

Albacete ha sido hace unos dias testigo de
un accidente de aviacion.

Fué de madrugada. El crepusculo se des-

corria lentamente, el campo estaba penum-
broso.

Una explosion y un punto del aer6dromo que
reverbera en una llamarada trigica, de muerte.
Un hombre pierde la vida en unos instantes,
una vida curtida por el peligro, por las emo-
ciones. Todo en pocos minutes. El templo de
la Vida se forma despacio con los anos. La
Muerte obra segura y rapida.

Pero sacaso no hubo algo que ayudo a la
Muerte a efectuar su mision con mas facili-
dad? ,

¢No seria la escasez de luz, que, como una
trinchera, la ocultaria, llena de traicion?

Sin duda alguna, la Fatalidad ya cernia sus
negras alas sobre las brillantes del aeroplano,
acechandole de cerca. Pero tengamos presente que
la Fatalidad se ceba en los puntos mas débi-

les; en aquellos en que para salir triunfante tie-
ne que trabajar menos.

Si nuestros aeroplanos, nuestros aer6dromos,
no estan suficientemente preparados para el
vuelo nocturno, éste no debia de hacerse, pues
es ir en las manos inseguras y variables del azar.

Una vida vale mas, mucho méas que todos
los vuelos nocturnos. Cuando esa vida se pier-
de, porque asi tenia que ser, entonces es otra
cosa: una existencia que se sacrifico en la pro-
fesion, pero nunca en el abandono o mala pre-
paracion del material aviatorio.

No deben suceder mas accidentes por esas ne-
gligencias, conscientes o inconscientes.

Las cosas se hacen bien o no se hacen, v me-
nos cuando en aras de las imperfecciones vuela
la juventud fértil y valiente de un hombre.

Descanse en paz el infortunado teniente don
José Costero Tudanca.

RAFAEL SANCHEZ-BRETANO

Madrid, 15-11-1032.
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Relacién de> Proveedores de- A ero-
| nautica Militar |

ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fibrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales
Cables. . _

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. 7T ermometros

eléctricos para aeromAutica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tel.® 10649.—Barcelona: Cortes,
642. Tel.® 22164.—Fabrica: Valladolid. Apartado %8.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-L.a mas antigua ‘fébrica de radiadores

S.L C. E.

Jireccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacién

Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

y equipos eléctricos de aviacion.
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AFRO POPULAR

Prdcticas

El domingo 13 del actual Aero Popular con-
tinué su labor de propaganda en Cuatro Vien-
tos, por medio de sus secciones de vuelos sin
y con motor.

De estos tltimos se realizaron un total de 32
vuelos sobre el aerodromo y alrededores y tres
vuelos de ida y vuelta a Aranjuez.

De los vuelos sin motor, hiciéronse 50 vue-
los por los alumnos de la Escuela de Aero Po-
pular. La altura lograda fué de 20 metros y
la duracion alcanzada la de 30 segundos en apa-
rato elemental de “‘saltos”.

El grupo de neodfitos adelanté notablemente,
por lo que en breve realizara las pruebas para
la obtencion del titulo de Piloto “A”.

Tanto unos vuelos como los otros, se vieron
muy concurridos.

Avisos

~ Ponemos en conocimiento de los sefiores socios

que siempre que vean en la Revista MoTOAVION
su numero para volar, deben acudir a las ofici-
nas de la Sociedad para recoger su tarjeta de
vuelo v poder asi realizar éste.

o S e

A partir de esta fecha, los ntimeros para vo-
lar corresponden a la nueva numeracion, rogan-
do una vez mas a los sefiores socios que aun
no han pasado a cambiar su numero, lo hagan
con la brevedad posible para evitar confu-
 siones.

Toda la correspondencia relativa a la Sociedad
debe dirigirse al sefior secretario, San Agustin,
namero 3.

Vuelos para el domingo dia 11 de diciem-
bre de 1932:

Numeros 150, 152, 153, 154, 155, 156, 157,
158, 159, 160, 161, 162, 163, 164, 165, 160,

167, 168, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175,
176, 177, 178, 179 y 180.

Vuelos para el domingo dia 18 de diciem-
bre de 1932: |

Ntmeros 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187.
188, 189, 190. 191, 192, 103, 104, 195, IQ0,
197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205,

206, 207, 208, 209 y 2I0.

COLABORACION F.SPONTANEA

La aviacién al alcance
de todos

Tres afios hace que se fundé Aero Popular y

. fué una idea grande la del Sr. Arranz y seior

Maestre de pensar que en Espana teniamos que
conocer todos lo que era un avion y volar sobre
la capital de la Republica, recibiendo ese bautis-
mo que ha hecho feliz a cuantos lo han probado;
antes, unos decian que tenian miedo, y otros que
necesitaban permiso y hacer testamento; hoy no
dicen ni lo uno ni lo otro, pues el dia que pue-
den volar estan encantados y se creen -superio-
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Casa ISERN

Enrique Gonzalez, cortador diplomado
en Londres.

Uniforme Aviacién, 150, 165 y 180 pesetas.
Altas novedades en trajes de paisano.

Fuentes, 1. (Edificio propiedad.)
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res a los demas ciudadanos que no han volado
nunca.

En mis largos afios de Aviacion he podido ob-
Sérvar mas que nadie el entusiasmo que hay los

'dommgos en Cuatro Vientos con los bautismos

de aire que se dan constantemente con nuestros
aviones, y, sobre todo, no quiero decir nada de
las simpaticas sefioritas que nos honran con su
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presencia y todas ellas quieren volar a la vez
atraidas por el entusiasmo, y que no estan con-
formes hasta que se ven en el espacio con su
pajaro mecanico.

En la revista del dia ro del actual, dicen que
la labor realizada por mi en Aero Popular me-
rece la admiracion de todos; yo creo todo lo
contrario y agradezco tal atencion, pues yo no
hago nada mas que cumplir mi obligacion; es
un deber que tenemos todos los socios de Aero
Popular de colaborar para engrandecer nuestra
Sociedad y la Aviacién espaiola.

Desde que se fundd Aero Popular vienen co-
laborando conmigo en la preparacion de los avio-
nes, turnando entre ellos los mecanicos y mon-
tadores Sres. Fabregat, Diaz, Salcedo, Borrega
y los hermanos Juan y Mariano Herranz, todos
unidos colaboramos, a las ordenes del jefe de
vuelos Sr. Guinea, para la conservacion del mate-
rial para que la propaganda aérea sea mas ex-
tensa y asi se pueden dar los bautismos del aire
domingueros y excursiones en vuelo directo a
Toledo y Aranjuez.

Ademas, la labor del senor secretario D. Fran-
cisco Arranz es enorme; hace tiempo se fijo en el
entusiasmo que tiene el grupo de planeadores y
dispuso me ayudase también en las reparaciones
de nuestros aviones con y sin motor, para que
dentro de poco tiempo pueda hacer el mismo gru-
po toda reparacion y que de Aero Popular salgan
unos verdaderos aeronautas forjados por nos-
otros; ya han ayudado a la reconstruccion del
Escuela 180, numero 4 y Avro ntimero 3, avio-
nes con motor, y los planeadores Corbella y Zo-
gling: este grupo de planeadores, siempre aten-
to a lo que se le manda en beneficio de la Socie-
dad, colabora unido con los mecinicos antes ci-

Rogamos a los sefiores que nos
honran con peticion de niimeros
atrasados, nos remitan su impor-
te a razon de 0,50 por cada uno,
mas los gastos de franqueo y los
de certificado, si desean recibirlos
de esta forma.

MOTOAVION

tados, y de esta forma ya hemos conseguido que
por si solos se repasen los aparatos sin motor y
con motor. Se han distinguido de una manera ex-
traordinaria los Sres. Montarroso, Benavides
Bengoechea, De Diego y Gil, y espero que la So-
ciedad tendra dentro de poco un apoyo con
ellos.

También es de admirar el entusiasmo del
aprendiz Sr. Bernal que, si se le permitiera, pa-

OFERTA

En nuestro deseo de dar facilidades a los aficio-

nados a la construccién, hemos hecho gestiones,

y como consecuencia de ellas, poseemos una

oferta de tensores de aparatos. a los siguientes
precios para nuestros lectores:

4 S< B0 ") e aess 2.25
3335 ciiiineniinn 24D
A | | 2,00

Los pedidos podran hacerse por mediacién
de MOTOAVION, siendo completamente gratui-
ta nuestra gestion. '

saria la vida contemplando las hélices de nues-
tros aviones.

El ingeniero aerotécnico y piloto militar se-
nor Servert ha proyectado la reforma de uno de
aviones; a primeros de diciembre
se empezara dicho trabajo por personal de Aero
Popular.

nuestros

Felicitamos a D. Ernesto Navarro, secretario
de Aeronautica Civil, que nos honra con su pre-
sencia todos los domingos dando vuelos de pro-
paganda democratica con nuestros aviones, sien-
do necesario rendir el justo tributo, tanto al
presidente de Aeronautica Civil D. Arturo Al-
varez Buylla como al secretario D. Ernesto Na-
varro, por su colaboracién tan meritoria.

Juan Nocuk

Socio num. 47.

No se devuelven los originales,
ni se mantiene correspondencia
acerca de ellos.



BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstdculos.

Proyectores para medir la altura de las nubes

Alimentados por fliido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.
Apartado 857. MADRID Montalbdn, 13.

e Aviacién Antomodviles Motocicletas
Pinturas nitrocelulosas
Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15

- . Almacenes, 51705
Teléfonos: Gficinas, ' 58846

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981
m\x&mxxmxmmmmmmmm
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BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacién : Mecdnica general

M. QUINTAS

Cruz, mim. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para -Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L. “
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