m:m-ﬂ ——

os FLECTRICOS PARA AVIONES

FABRICACION NACIONAL

MAGNETOS, BUJIAS, TERMINALES, JUNTAS ETC
mfﬁmifwww o

"BARQUILLO, 1- MADRID - APARTADO, 990
i FABR\CA CARRETERA DE CHAMARTIN, 11- N\ADRID

:a- S l.f Dy T

L ‘_.-\_14 ,J!' L (Sl




B A e T e

BOTELLA HERMANQS (MECANICOS) ﬂ

Aviacion y Automoéviles

JRATORIDY |

Carolina Paino, 3.—Carabanchel Bajo

MADRID QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS
e e N A A A A A e e ar ot gt N T N
COMERCIAL MADRID, S A. INSTALACION COMPLETA
San Bernardo, 17. - Telef. 11116 PRODUCTOS QUIMICOS PUROS

(Inmediato a Gran Via)
Cables especiales para Aviacion

Series S.F.A.-S.F.A. V.-S. E. V. L-S. E. V. X. )
Lactolittae.— Ebonita.—Bakelite, efc. Catalogos: ESTABL.s JODRA
Hilos telefénicos y esmaltados de todas las o T ey
Seafiones. Presupuestos: Principe, 7 - MADRID

Hijos de Mendizabal { Framcisco Mora Rey

Almacenes al por mayor de hierros Toldos y cortinas.-Cordeleria -I.onas.
y ferreteria ' Saquerio, Yutes y Tramillas.
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393. 2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Articulos de limpieza e higiene m"a v Sﬂml “E""ﬂlms lii_erru:—:nhles
Ty LI pars

La Esponjera Moderna . . .
. . construcciones. Herramientas de fodas clases para in-
Proveedores de la Aerondutica Militar dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacidn.

Infante, 3 (entre Leon y Echegaray).-Teléfono 12008 Florida. 2 - Madrid - Teléf. 31454

- ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARD O

<& Reservado para
ANTIGUA CASA ORUETA
<S> IGNACIO FUSTER

Nifiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID

~ Teléfono 11780
AAAAAAAAANAAAAAAAAAAAAAAPAPPANII AN AP AP PP I PP PP AP APIIG A

Naric Gonggler Soqurg~ § oves Latuentey Caivo, C. 1.

Calle Imperial, niam. 6. - Teléfono 16231

Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

Lonas. Driles. Retores. Yute-arpillera para enfardaje mientas en general, tornillos y clavazén.
Hilcg; para gua;’rniczioneéoi)C()rde]eria de cafiamo y esparto
artén embreado. Cubos de lona. Algodones para P :
Hatiniezw de-nidquings, Proveedores de la Aeronautica Militar,
Gonfeccion de toldos para estahlecimientos y balcones Duque de Rivas, 3.—Madrid.— Teléf. 70.908

'WNWWWMWW‘WM



Loy

v B e
,.L o 5 ) o

Ea, el s

“Revida pracica

do eulomopll/mo v NM;

Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez

Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

REDACCION Y ADMINISTRACION
Costanilla de los Angeles, 13, bajo
Teléfono 13998

Director:
ANTONIO MONROY LOPEZ

PRECIO DE SUSCRIPCION

MADRID, 25 DE FEBRERO DE 1932.

MADRID: Afio 6,50 Semestre 3,50
Provincias: » 7,00 » 4,00
Extranjero: » 10,00 » 6,00

NOM. 93.

FL USO DEL PARACAIDAS

El accidente en vuelo se produce, en general,
de modo inesperado y rapido; su posibilidad obli-
ga al aviador a prepararse material y moralmen-
te a-contrarrestar, evitando, si es posible, sus la-
mentables consecuencias.

La preparacion material consiste en la com-
probacién rapida y sencilla del equipo en tierra,
que, naturalmente, ha de efectuarse antes de em-
prender el vuelo; la preparacion moral no es
otra que la educaciéon de la subconsciencia para
conseguir que sus reflejos determinen una reso-
lucién eficaz y oportuna.

No es preciso insistir acerca de las precaucio-
nes concernientes al material. Con poca practica
y el indispensable conocimiento de los elementos
cuya comprobacion es importante, estas precau-
ciones se tomaran en un momento. La comproba-
cion del estado de los elasticos de la funda del
paracaidas y de la posicidn de las agujas termi-
nales del cable de mando, no obligan mas que a
una rapida inspeccion.

El plegado y la conservacion del paracaidas no
son de la incumbencia del usuario, sino de la
seccién o departamento encargado en el aerddro-
mo de conservar y entretener este material. Lo
verdaderamente interesante es confiar en que el
paracaidas servira a sus fines, siempre que su en-
tretenimiento y vigilancia sean apropiados.

Creemos necesario insistir mas y mas en el as-
pecto espiritual de nuestra preparacién, que in-
terviene decisivamente en el empleo racional y se-
guro del paracaidas.

Los accidentes mortales, ocurridos a veces por
deficiente empleo del paracaidas, ilustran cruel-
mente lo tan olvidado de puro sabido: “Siempre
es posible &l accidente, y si éste, desgraciadamen-
te, se presenta, el tiempo es el todo.”

Numerosos ejemplos apoyan esta verdad de
sentido comtn, cuya aplicacién intuitiva, y, por
tanto, permanente, permitira evitar, cuando el ac-
cidente llegue, el grito desesperado: “demasiado
tarde”. El tiempo es todo, ante la perspectiva del
choque brutal contra el terreno, que sube verti-
ginosamente buscando a la victima lanzada al
espacio.

Cuando el accidente ocurre no es posible obrar
de otro modo que obedeciendo instantaneamente
al instinto, sin poder confiarse a la inteligencia,
que funcionard retrasada.

Todo ha de estar preparado y en disposicion
de ayudar; la mano en el anillo del cable y el
4nimo firmemente resuelto al salto en el espacio,
por el sitio mas conveniente, para evitar un po-
sible contacto con el aparato en descenso.

La tmica manera de conseguir esta determina-
cién automatica es por educacién previa de la



subconsciencia, cuyos reflejos tinicamente podran
oponer una defensa eficaz a lo imprevisto.

Este automatismo se adquiere por el ejercicio
facil y perseverante. Asi llegard a incorporarse a
nuestros reflejos, y llegado el momento, determi-
nara la accién eficaz y oportuna, sin que sea la
razén quien nos impulse a tomar una resolucién
que ha de salvarnos.

Cuando se dice que el accidente “siempre es
posible” no debe interpretarse en el sentido de
que al emprender un vuelo debemos contar con
que aquél se presentara. De ningin modo. Ha-
cerlo asi seria crear una preocupacion absurda y
hasta peligrosa para el indispensable equilibrio
del espiritu. Solo debe entenderse que siempre
que vayamos a volar hemos de adoptar cuantas
precauciones sean precisas para estar en condi-
ciones de oponernos eficazmente a cualquier even-
tualidad. _

Esta preparacion, en cuanto se refiere al para-
caidas, debe ser tal que nos asegure la firme re-
solucion de saltar sin vacilacion si llega el caso.
Esta confianza en nosotros mismos nos ayudari
a luchar con éxito.

Nos hemos de imponer esta disciplina de la se-
guridad, que consiste en considerar el paracaidas
como parte integrante e indispensable del equi-
po de todo aviador; mas aln, como parte inte-
grante de su propio ser.

Con los aparatos actuales, en los cuales la ve-
locidad puede llegar a cifras considerables, es im-
portante que los aviadores no olviden que han de
dejar transcurrir algunos segundos después de se-
pararse del aparato hasta el momento de accio-
nar el mecanismo de apertura, para evitar seguir
de cerca al avién en descenso y para que el cuer-
po haya perdido alguna velocidad y el paracaidas
se abra a una velocidad no superior a 180 kil4-
metros por hora.
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Los nuevos aeroplanos

Indudablemente son pocas las innovaciones de
caricter fundamental que se advierten, desde el
punto de vista del diseno, en la producciéon mun-
dial de aeroplanos. Un moderno Westland Wapitis,
por ejemplo, no es en verdad muy diferente de
un biplano Short de 1916, aun cuando les separa
un lapso de méas de quince afnos, en los que hay
que reconocer avances tan sorprendentes que bien
permiten situar ambas épocas—en el aspecto téc-
nico—en planos muy distantes.

Esto quiere decir que mientras la industria del
motor de explosion al servicio de la aeronautica
fué jalonando la ruta de su desarrollo con brillan-
tes conquistas, la fabricacién del aeroplano no se
ha standardizado en el tipo de avién corriente de
una o dos alas y fuselaje central, peculiar, con li-
geras variantes de forma, siendo asi que algunos
estudios sobre las resistencias que opone el aire al
aparato en vuelo, han llevado a soluciones mas
ventajosas.

En este particular es digno de conocerse el caso
tal vez mas caracteristico de avion vanguardista,
que pudiéramos llamar, y lo es, no por separarse
del tipo corriente mas que ninguno, puesto que en
eso supera el “todo ala”, de Alexander Lippisch,
el “Canard” FockeWulf y acaso alguno mas, sino
porque no se trata de un ensayo y si de una cons-
truccion en serie, muy bien recibida en los Esta-
dos Unidos, por sus grandes cualidades aerodina-
micas, que han permitido por vez primera a un
multimotor alcanzar las mismas velocidades que
un monomotor de los mas rapidos que puedan
existir y superarle en rendimiento. Se trata del
monoplano bimotor Burnelli.

El aparato, de construccion metalica completa-
mente, tiene una configuracion extrana, pues el
fuselaje o cuerpo no es continuo de adelante atras,
sino que tiene 8,07 m. de largo (siendo la longi-
tud total 12,23 m.), y el resto hasta la cola se
contintia solo por el bastidor del armazén en dos
especies de vigas paralelas curvadas hacia arriba
de tal modo que en la posicion de vuelo los ale-
rones de cola destacan por cima de la parte su-
perior del ala unos 2 6 3 metros. Ademas, dicho
cuerpo tiene una anchura de 3,35 m. que da a la
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cabina una amplitud inusitada. Otros muchos de-
talles presenta, dignos de atencién, pero en. este
bosquejo rapido Gmicamente afadiremos a lo di-
cho como cualidades notables el ser accesibles los
motores en pleno vuelo, y ser retractil su tren de
aterrizaje.

Respecto al rendimiento obtenido, todo cuanto
pudiéramos decir esta condensado en el siguiente
cuadro, en que, mediante la comparacién del Bur-
nelli con un monomotor de transporte, gran velo-
cidad, se demuestran las ventajas del primero,
considerando, para mayor exactitud, a ambos apa-
ratos con potencia proporcionada a su peso, la
misma seccion de ala, hélices idénticas y provis-
tos de tren de aterrizaje con ruedas retractiles:

Monomotor
corriente Bimotor
l%"g?d";’d Burnelli
Potencia, H-P. ... ... . 425 1.200
Peso total, kilogramos... 2.115 5.085
Area frontal del fuselaje, m.’ 1,62 4,64
Espacio para carga, m."... ... 3,82 15,55
H-P., por m." de espacio para
oty RS SRCRT P P o i 7~ 77,17
Economia de area, de las
alas, m ... ... ... .o el e — 12,22
Resistencia . del fuselaje, por
cada 100 H-P. 0,385 0,290
Porcentaje del poder motor
requerido, por fuselaje, a la
velocidad de 300 K/h. ... 28 % 21 Y%
Poder motor necesario a la
velocidad de 300 K/h. por
2,82 m." de espacio para la
CATZA... vo. cov wvr wun vrs en 88 46

wd

Y, para terminar, he aqui algunas otras caracte-
risticas de este singular aparato, que quiza, al
correr de los anos, sea un punto de referencia en
la historia de la aviacion:

Envergadura, 21,33 m.

Longitud, 12,23 m.

Potencia (dos
1.200 H-P.

Peso en vacio, 3.540 kilgramos.

Peso libre que admite, 1.350 kilogramos.

Tripulacion, 153.

Gasolina, 533 kilogramos.

motores Curtis Conqueror),

Aceite, 85 kilogramos.

Nimero de pasajeros, 10.

Velocidad maxima, 333 K/h.

Velocidad de crucero con 2/3 de la potencia,
280 K/h.

Velocidad minima, 106 K/h.

Ascension, 441 metros por minuto.
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Técnica del vuelo remolcado

Continta desarrollindose en Alemania la téc-
nica del remolque de planeadores. Las lineas ge-
nerales de este género de vuelo estan claramente
definidas, y merced a gran numero de experien-
cias realizadas se han aclarado algunos puntos
interesantes. Asi se sabe que la buena longitud

i

é |

del cable de remolque debe estar comprendida
entre 8o y 150 metros. Este cable est4 constituido
por un hilo de acero de 3 mm. de diAmetro, sien-
do de la mayor importancia que su enlace al pla-
neador esté debidamente calculado para que en
caso de sobrecarga pueda tenerse la certeza de
que lo primero que se rompers sera el cable.

Las prescripciones relativas al enganche del ca-
ble al avién remolcador indican que el esfuerzo de
traccién debe pasar lo mas cerca posible del cen-

tro de gravedad del aparato. Conviene que este
enlace sea articulado para que permita subir al
planeador.

En general, el cable se amarra cerca del puesto
del piloto; sus desplazamientos se amortiguan de
arriba abajo, por un tubo telescopio y lateralmen-
te por medio de “sandows”.

No es recomendable enganchar el cable al tren
de aterrizaje o al patin, como lo hacen Espenlaub
y los americanos.

Para despegar en terreno normal, utilizando un
remolcador de potencia reducida, 50 a 100 CV.,
conviene llevar el planeador sobre un tren de rue-
das amovible, del cual se desprende el piloto tan
pronto se eleva sobre el suelo y ha picado para
disminuir la tension del cable y facilitar la par-
tida del avién-piloto.

La velocidad ‘de remolque mas conveniente es
de unos 8o kilometros nor hora. Por debajo de
ésta el planeador sufre grandes esfuerzos; a esta
velocidad -les timones son muy sensibles, espe-
cialmente en los planeadores sin planos fijos. Con-
viene entonces sostener cuidadosamente todos los
mandos para evitar vibraciones. Cuando haga una
temperatura elevada, los mandos han de reglarse
antes de cada vuelo para conseguir el apriete de
toda la construccion de madera.

Los croquis que acompafnan pertenecen al es-
tudio de Erich Bachem “Objeto y técnica del
vuelo remolcado”, publicado en Der Adler.

Representan diferentes disposiciones empleadas
para unir el cable al avion remolcador. Los 1 y 2
son los de la “Wurttembergischer Luftfahrt
Verbaud”; el 3, de la Akaflieg Darmstadt Stutt-
gart”; el 4, de la “Rhon Rossitten”; el 5, de la
“Katzsteinwerke”; el 6, “Espenlaub”, y €l 7, mé-
todo americano.

En 8 se ve el amortiguador telescopico situado
por delante del plano de deriva y el sistema em-
pleado para soltar el cabla.

Los procedimientos empleados para enlazar el
cable a los planeadores, son: 9, 10, 11, 12, los em-
pleados por la “Wurtembergischer Luftfahrt Ver-
baud”, y los 13 y 14, los de la “Akaflieg Darm-
stadt-Stuttgart”.
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AVIACION SIN MOTOR

Nuevo sistema para provocar el lanzamiento
en terreno llano de, aviones sinh motor

Dadas las dificultades en las practicas de vue-
los con aviones sin motor en terreno llano, para
los que practican este deporte en lugares en que
no se puede disponer de laderas de cerros ade-
cuados, se estudian actualmente diversos procedi-
mientos para provocar los lanzamientos con ener-
gia suficiente y procedimiento eficaz en estas con-
diciones.

El remolque con automoviles esta demostradn
no tiene las suficientes garantias de seguridad
para la ensenanza, es caro y no permite una en-
senanza progresiva en las debidas condiciones,
por lo que solo suele emplearse como medio de
dar exhibiciones, pero nunca como ensenanza ele-
mental de Pilotos de planeador. La experiencia
de las naciones que intensamente practican este
deporte, asi lo ha demostrado.

Los diversos sistemas de catapultas, cohetes,
rampas artificiales, etc., no han dado resultados de
verdadera eficacia.

. El sistema de lanzamiento de que hoy me ocu-

Por J. L. ALBARRAN

po, me propongo ensayarlo para comprobar los
magnificos resultados que, segiin informes de Ale-
mania, ha dado este procedimiento.

Es evidente que ha de lograrse una gran altu-
ra por este procedimiento, en el que se unen dos
fuerzas que pueden dar gran impulso al planea-
dor.

El sistema es de un coste aproximado al de los
lanzamientos por sandow directamente engancha-
dos a la proa del planeador.

Puede emplearse también para completar las
practicas en los cerros que no tengan suficiente
altura (como sucede en loz de Cuatro Viéntos) y
asi poder en estos pequenios cerros hacer las
pruebas de Pilotos de planeador de clase A (ter-
cera categoria).

El adjunto grabado nos muestra el sistema de
lanzamiento.

Tratase de un cable de acero trenzado de 4 mi-
limetros de diametro y 150 m. de longitud, que
por medio de una argolla en un extremo se en-

Coable de acero Lrinzada
?F Y% a diamelro

Doy bondysr de sandow
6 :4 oe oframelFe
| 5 m de /-1__7/{##.

[l 450 m oo /o ”van’
4 ;




gancha en la proa del planeador; una garrucha
unida a la bisectriz de dos bandas de sandow, de
16 mm. de diametro y 5 m. de longitud, forma el
codo de fuerzas, por cuya garrucha se pasa el
cable de acero, y su otro extremo se sujeta a un
jalén que se clava en el suelo a la distancia de
la longitud del cable de acero hasta la proa del
planeador (o sean 150 m. de la proa del aparato).

Al tirar los hombres de los sandow el pla-
neador avanza impulsado por la potencia de
ellos, con cuya velocidad adquiere una reaccion
sustentadora el planeador que le hace elevarse,
llegando hasta una altura de 50 a 60 m., por el
doble efecto de la fuerza de los sandow al des-
arrollarse a través del aparejo que forma la ga-
rrucha con el cable de acero y dadh la longitud
de éste.

Al llegar el cable al angulo de go° se despren-
de la argolla del gancho de la proa del planeador

MOTOAVION

y éste puede continuar su vuelo en planeo, en
una proporcion de la altura lograda y sus cuali-
dades aerodinamicas.

Se hace preciso que junto al jalon o estaca se
halle un alumno que pueda prevenir si ésta se
sale del suelo o se desprende la amarra del cable
de acero y evitar la consiguiente sacudida de este
extremo del cable que pndiera lesionar a los que
tiran de los sandow.

En este sistema de lanzamiento no se hace
preciso sujetar la cola del planeador, pero en
cambio es necesario que uno o dos alumnos sos-
tengan el plano del avion al estar parado y se-
guir corriendo sin soltarlo, hasta que tenga el
planeador suficiente velocidad para la sustenta-
cién transversal, pues en el caso mas frecuente de
tener poco viento el planeador parado o con poca
velocidad no se mantiene estable sobre la quilla
con sus propios mandos.
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ERNESTO GIMENEZ: Huertas, 16 y 18.-Teléfono 10320.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE;:

Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.
Cables.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termometros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.
Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

MOISES SANCHA: Morter 1
CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madrid: Montalbin, 5. Tel 10640.Barcelona: Cortes,

642. Tel.” 22164.—Fabrica: Valladolid. Apartado %8.

C ASA G ALL ARDOQO: Nufiez de Arce, 7 y o.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1002.—

* Material eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

Jireccién General: Barquillo, 1.—Fébrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacién
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquida
y equipos eléctricos de aviacion.



MOTOAVION

EL MOTOR DIESEL Y EL AUTOMOVIL

Hace poco el ingeniero M. Audouin dié una
conferencia en la Sociedad de Ingenieros del Au-
tomovil, de Francia, sobre el empleo de camiones
con motor de aceite pesado.

El problema que se ofrece a un industrial, a
un comerciante o a un transportista es para él
muy dificil de resolver. Aparte de los constructo-
res, pocas personas, incluso entre los mismos in-
genieros, poseen experiencia del motor de aceite
pesado, aplicado a los camiones. ;Es conveniente
aclqilirir, por ahora, estos vehiculos? ;No es un
error que puede costar caro?... Muchos dudan, y
se puede decir que, la mayor parte, en el momento
de tomar una decision se inclinan por el motor de
gasolina. Con él se sabe lo que se compra, se co-
noce el resultado.

La S. I. T. A, de la cual es ingeniero M. Au-
douin, posee muchos automoviles provistos de Die-
sel, lo que le ha permitido efectuar muchas y muy
detenidas pruebas. La opinion de M. Audouin so-
bre todos sus ensayos estd llena de reservas que
rebosan imparcialidad, pero se deduce que dentro
de algunos anos los camiones provistos de motor
de gasolina habran desaparecido, siendo reempla-
zados por motores de aceite pesado.

Sin embargo, los motores Diésel no han llegado
a su maxima perfeccion. Alin pueden ocasionar
algunos contratiempos. Asi, para el arranque, es
absolutamente necesario recurrir a la bateria. Esto
€s muy cémodo para el conductor, pero si la ba-
teria se descarga—como ocurre con frecuencia—
o es posible poner en marcha. Esto se compren-
de facilmente; el esfuerzo, cuando se arranca con
manivela en un motor de gasolina de cilindros de

oo™ —pa
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110 milimetros de diametro y 4,8 de compresion,
representa 8o kilogramos, mientras que en un
Diesel de las mismas dimensiones, la compresion
es 16 y el esfuerzo 400 kilogramos.

Respecto al entretenimiento, los resultados ob-
tenidos con el Diesel son alentadores.

Seguin el conferenciante, los gastos de entreteni-
miento son del mismo orden que en el motor de
gasolina. Sin embargo, mientras en este ultimo el
esmerilado de valvulas debe hacerse alrededor de
los 10.000 kms., en los Diesel esta cifra es de 20
a 45.000 kms. Lo mismo el rectificado de cilin-
dros y cambio de émbolos, que se hace general-
mente a los 20.000 kms., en los Diesel se han al-
canzado los 50.000 kms. sin necesidad de revi-
sion.

El cigiienal y las bielas se comportan lo mismo
en ambos motores. _

LLa bomba de inyeccion de combustible es com-
parable por sus inconvenientes a la, magneto del
motor de gasolina. Las estadisticas muestran que

’ Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio

nes y motores de aviacion, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuan, 3
Teléfono 53141
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se debe contar con un inyector engrasado por
cada 22.000 kms. Se ha roto un tubo del inyec-
tor a los 100.000 kms.

En cuanto al consumo de aceite de engrase, pa-
rece ser algo mas reducido en los motores Diesel:
si ponemos 1,3 litros para el motor de aceite pesa-
do en camién de cinco toneladas, para otro igual
de gasolina el consumo es de 1,7 litros.

Los constructores de Diesel resaltan especial-
mente la economia de combustible conseguida en
sus motores.

Un punto al cual no se presta la atencién debi-
da es que las economias de combustible en el Die-
sel son mucho mas importantes en los recorridos
urbanos que en las carreteras, debido al mejor ren-
dimiento del motor con respecto al de gasolina,
cuando funciona a regimenes intermedios.

Desgraciadamente, si los Diesel acaban por ex-
tenderse, es posible que los habitantes de las ciu-
dades protesten del olor y humos de los gases de
escape, que aun no ha sido posible evitar,

[La estadistica de averias
en Inglaterra

El Real Automdvil Club de Inglaterra publica
anualmente las estadisticas de causas de averias
registradas durante el ano.

Figuran en cabeza las averias de encendido, con
el 20 por 100; después las roturas de los ejes tra-
Seros, con un 14 por 100; cilindros y émbolos, 1o
por 1oo. Las valvulas, refrigeracién, direccién,
alumbrado, etc., son averias que oscilan para cada
uno de 2 a 4 por 100.

MOTOAVION

Notas de corredores

Zehender, que ha terminado recientemente sus
practicas en la Aviacion italiana, continua fiel a
Alfa-Romeo, y formara equipo con Nuvolari, Bor-
zacchini y Campari para las pruebas oficiales de
la casa, pero participara aisladamente en numero-
sas carreras. Zehender prepara el Paris-Niza, que
espera ganar también este ano.

Xk ok

Bouriat no se conforma con luchar por los gran-
des premios en el equipo oficial Bugatti; por su
cuenta correra también en varias carreras de cues-
ta y de gran duracion.

El gran piloto inglés Henry Birkin tomara par-
te este afio en las ‘24 horas del Mans,”, “Gran
Premio de Ménaco”, y “Gran Premio del A. C. de
Francia”.

La casa Alfa-Romeo ha puesto a disposicion del
gran Caracciola tres coches del tipo ocho cilin-
dros, para el ano 1932.

Se esperan con impaciencia las hazanas de Ca-
racciola, sobre un coche mas ligero que el Merce-
des, en que se acredité como maestro insuperable.
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MOTOAVION

Carrera de> regularidad

organizada por el Moto-

Club de Espafia |

Se celebrd, a pesar del mal tiempo, la carrera
de regularidad del Moto-Club de Espana, que te-
nia fijado el siguiente recorrido:

Kilémetro 6, carretera Aragon, San Fernado,
Alcala, Guadalajara, Valdeaveruelo, El Casar, To-
rrelaguna, El Bellon, El Molar, San Agustin, Al-
cobendas, Valverde, Colmenar, Hoyo de Manza-
nares, Torrelodones, Las Rozas “chalet” del Moto
Club, con un total de 200 kilémetros.

Hasta Guadalajara la carretera se presenta en
buenas condiciones. Desde este punto a Torrela-
guna hay nieve abundante y un fuerte viento. Al
subir el puerto del Bellon la crueldad del recorrido
es tan enorme, que las maquinas han de coronar
esta cuesta por encima de una superficie helada, y
asi hasta cerca de cuarenta kilometros. Desde El
Molar no acontece nada destacable.

Resultado:

“Motos”

1, D. Ramén Alvarez (B. S. A.), con un punto
1,53 diferencias; 2, D, Juan Iberas (Notrton), con
dos 3,50; 3, D. Ramén del Villar (B. S. A.), con
18y 0,36,y 4, D. José Mullor (B. S. A.), con 21
y 22,38.

Coches

1, D. Miguel Feu (Buick), con cero puntos 0,37
diferencias; 2, D. Fabio Tournes (Ford), con 4
puntos 2,23 diferencias.

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

mentacion, para herramlentas, al tungsteno,

al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo- mquel 1nox1dables, rapldos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao

SOCIEDAD ANONIMA
ECHEVARRIA
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AVIACION DEPORTIVA

Vuelos sin. motor-

El domingo, dia 7, continuaron los entrena-
mientos de los alumnos de la Escuela Central de
Ingenieros Industriales, como preparacion para las
pruebas de pilotos que se efectuaran la primavera
proxima. En ausencia del profesor, Sr. Albarran,
le sustituyé el Sr. Gimeno, actuando de jefe de
grupo el Sr. Carneros. Los resultados de los vue-
los fueron Optimos en su mayoria. Se vol6 con
viento N. (o-10 km./h.)

Los tiempos efectuados fueron los siguientes:

Gimeno, 13 s. y 20 s. (P.).
Carneros, 11 s. v 14 s. (P.).
Callo, 15 s. y 14 s. (P.).

Valls, 17 s. y 15 s. (P.).
Mazarrasa, 9 s. y 13 S.

Molina, y 10 8.
Cagigal, 16 s. y 14 s. (P.).

Saco del Valle, 15 s., 15 8. v 16 s.
Balseyro, 16 s., 15 s. v 12 s. (P.).
Pantoja, 11 s., 13 8. v 15 8. (P.).
Keller, 7 s. y 7 s.

Santa Maria, 9. s. y 8 s.

Vazquez Diaz, 7 s. y 6 s.

C. Marin, 7 s. y 11 s.

Garcia Alonso, 9 s. y 11 8.
Prefaci, 9 s. y 11 .

Colomer, ¢ s. y 9 s.

J. L. Marin, 7 s., 10 8. y II .
Herrero, 6 s.,

16 S., 10 S.

(P.).

7 8.y 7 s. (debut).
(P.) = Pilotos de tercera categoria.
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Motores marinos y de aviacion.

BARCELONA

Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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Solidez.—Economia de consumo.— Duracion.
Materiales de ygran calidad.—Desgaste minimo.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Vehiculos industriales de toda clase.

C. Sagrera, 279
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MADRID:

modernos para

BARCELONA:

Especialistas en materiales
herramientas y aparatos
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BALIZAMIENTO DE AERODROMOS
Y RUTAS AEREAS

Faros de situacién del campo.

Luces de aterrizaje.

Luces de limite del campo.

Indicadores de la direccién y velocidad del viento.
Luces de obstdculos.

Proyectores para medir la altura de las nubes

Alimentados por fldido eléctrico o gas acetileno.
ACETILENO Y MATERIALES AGA, S. A.

Apartado 857. MADRID Montalbdn, 13.

VA NG 1 Aviacién Automdviles Motocicletas
b b Pinturas nitrocelulosas
Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 y Recoletos, 15

5 . Almacenes, 51705
Teléfonos Oficinas, 58846

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981
mmmammmm

5 Soceded Geneal de Apicacines Tndushrials

— MADRID- 3
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

A S N

¢ Automovilismo : Aviacion : Mecanica general
é Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
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QUINTAS

Cruz, nim. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotogré'fico‘en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.',. dela O.P. L.
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Imp. de C. Bermejo—Stma. Trinidad, 7.—Teléfono 317y¢



