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Atendiendo al requerimiento de sus Jefes, pasa D. Luis Maestre a des-
empefiar el cargo de redactor jefe en la ‘‘Revista de Aeronautica‘ que en
breve vera la luz. °

Tan honrosisimo nombramiento, conferido a quien, después de fundar
MOTOAVION, lo dirige y lo alienta, nos privara de su valiosa y acertada di-
reccion, bajo la cual hemos compartido alegrias y sinsabores. g

Su ferviente entusiasmo y su fe inquebrantable en los destinos Aeronauticos g
de nuestra Patria, fueron las armas con que Maestre vencié en no pocas
ocasiones al desaliento y la inquietud. Por su solo esfuerzo, MOTOAVION ha ¢
sobrevivido, a pesar de la aguda crisis que tanto afecta al actual desarrollo
de las actividades aeronauticas nacionales.

Su escrupulosa delicadeza obliga a Luis Maestre a dejar el puesto que ¢
hasta hoy ocupara en nuestra Revista, donde queda su espiritu incélume, se-
nalando con directriz rectilinea la noble y desinteresada orientacién, constan- §
te inspiradora de su meritorio esfuerzo en pro del progreso automovilista y ¢
aeronautico.

Faltara a MOTOAVION la presencia material de su primer Director, 3
pero el afecto que supo granjearse entre sus colaboradores, no se borrara ¢
facilmente. Por ello, esperamos que desde el brillante puesto que pasa a ocu-

par, no nos negara su valiosa cooperacion y su acertado consejo, que ayuda-
ran a continuar la labor por él iniciada.
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No queremos decir “Adiés* a nuestro director; lamentamos la obligada
separacién y nos felicitamos por la justa distincién de que Luis Maestre ha
sido objeto. Su brillante gestion directiva en esta Revista, sera el ejemplo que
Seguiremos con escrupulosa fidelidad los continuadores de su obra.
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MOTOAVION

Veletas indicadoras de- incidencia
v del deslizamiento

Para controlar los cambios de direccion (res-
pecto al aire) de un avion en vuelo, y entre aqué-
llos, los que pueden determinar efectos que con-
venga prevenir, se emplean veletas aerodinamicas,
sistema Constantin, fundadas en el mismo prin-
cipio que la veleta corriente, que, como es bien
sabido, es el siguiente:

Una superficie plana, susceptible de girar al-
rededor de un eje situado en su plano, se orienta
automaticamente en el lecho del viento, sirviendo

En ellas, la superficie orientable es doble, for-
mada por las dos superficies curvas S S, fijas a
los extremos de la varilla rigida B. Estas super-
ficies curvas ofrecen la ventaja de proporcionar,
para un viento relativo de pequefia inclinacion,
una presion cuadruple de la obtenida sobre una
superficie plana de area equivalente.

La varilla B forma una de las bases de un tra-
pecio isosceles, articulado, que reemplaza a la
flecha giratoria que constituye las veletas corrien-
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por consiguiente para sefialar su direccion res-
pecto a otra fijada previamente.

Las veletas corrientes no pueden ser utilizadas
para investigaciones aerodinamicas por las causas
siguientes:

1. Las variaciones de direccion del viento
relativo, en general, estin comprendidas en un
sector de 15 grados de amplitud, siendo por ello
dificil darse cuenta de ellas.

2. La presién que produce un viento de pe-
‘quefa incidencia sobre una superficie plana es
minima. Por esta causa la veleta ordinaria es po-
co sensible.

3. Las vibraciones mecanicas producen osci-
Jaciones de amplitud proporcionada a los angu-
los medidos, resultando falseadas las indicaciones.

Estas dificultades practicas quedan satisfacto-
riamente resueltas con las veletas Constantin.

tes. Por la accion de.un viento relativo F’ a un
cierto angulo con la direccion de la veleta, au-
menta la presion sobre una de las superficies dis-
minuyendo sobre la otra; el conjunto gira, hasta
encontrar su posicion de equilibrio, en la cual la
varilla B queda perpendicular a la direccion F’
del viento. El angulo 3 mide aproximadamente el
giro de la veleta alrededor de su eje virtual O y
es relativamente grande para poder apreciar fa-
cilmente sus variaciones. De su medida puede de-
ducirse el valor de , que representa la variacion
de direccién del viento.

El efecto de las vibraciones metalicas sobre f
es pequeno y sobre « resulta despreciable.

Expuesto el principio, expoadremos las princi-
pales aplicaciones practicas de la veleta.

1. Como indicador de incidencia.—Para con-
servar el equilibrio longitudinal del avion en vue-
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lo, evitando la llamada “pérdida de velocidad”
—que se debe a recibir el viento relativo con und
incidencia excesiva, y cuyo efecto se traduce en
brusco desplazamiento del centro de presion y
anulacién del efecto de los alerones—, la veleta
Constantin sirve como indicador del angulo de
incidencia, permitiendo conservar éste dentro de
los limites admisibles: angulo de pérdida de velo-
cidad y 4ngulo de méxima fatiga admisible (vue-
lo picado). Cuando el aparato vaya a llegar a
la pérdida, la veleta lo acusard, y por una trans-

Inarcador de ictdends.

mision adecuada puede determinar el mando so-
bre el timén de profundidad haciendo “picar” al
aparato, que recobrara la velocidad.

Las indicaciones de la veleta permiten al pilo-
to volar con la incidencia conveniente al objeto
delr \.ruelo (angulo de subida 6ptimo, de velocidad
maxima, de maximo planeo o de minimo consu-
mo). Para ello, ofrece la singular ventaja de que
sus indicaciones se basan en el dngulo de inci-
dencia, independientemente de la carga, altura,
régimen del motor, etc.

El eje de simetria de la veleta debe ir en direc-

cibn de la marcha y el plano del trapecio arti-
culado ser horizontal.

Las indicaciones se transmiten eléctricamente
2 una esfera graduada de o® a 16, iluminandose
la indicacién correspondiente al angulo de inci-
dencia o las dos entre las que aquél queda com-
prendido.

2. Como indicador de resbalamiento—La mis-
ma veleta, situada de tal modo que el plano del
trapecio sea vertical y normal a la marcha, gi-
rar4 alrededor de su eje virtual O que sera pa-
ralelo al del avion.

Acusard las desviaciones del viento relativo

Inaveador de desl zamients

respecto al eje longitudinal advirtiendo al piloto
«i resbala hacia uno u otro costado, aunque ca-
rezca de referencias en el suelo. Su utilidad sera
grande para todos los vuelos sin visibilidad ex-
terior o nocturnos.

También facilitaran las indicaciones de la ve-
leta, la correcta ejecucion de los virajes sin res-
balar ni derrapaz. '

Para esta aplicacion, la esfera indicadora esta
graduada en medios grados, sefalando los desli-
zamientos del aparato hacia uno u otro costado.

La sensibilidad de la veleta como indicador de
reshalamiento es doble de la que tiene como in-
dicador del 4ngulo de incidencia.
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Desde este niimero inicia su colaboracién grafica nuestro
querido amigo Amador Silverio. La portada y dibujos hechos
por Silverio, bastan para felicitarnos y felicitar a nuestros

lectores, que saborearan el arte de nuestro excelente amigo.
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Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— FEconomia. de consumo.—Duracion.
Materiales -de gran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20

Delegacién en Madrid: Av. del Conde de Pefialver, 18
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CAMPOS DE

Un campo de aterrizaje bien preparado ha de
permitir la salida y toma de tierra de aviones
con el minimo de riesgo cualquiera que sea la di-
reccion del viento.

Debera tener por consiguiente, ademas de una
forma racional de dimensiones apropiadas, las sa-
lidas despejadas y la superficie compacta y rela-
tivamente dura que cavezca por completo de
polvo.

Para proyectar un aerodromo sera preciso de-
terminar en primer lugar las dimensiones de las
pistas, la del espacio libre que debe prolongarlas
V su separacion angular con respecto al viento.

La longitud de una pista es distinta en cada
caso: los aparatos militares de caza y reconoci-
miento con 6oo metros tienen suficiente, mien-
tras que los de tipo comercial o gran bombardeo
necesitan por lo menos 1.600 metros.

La anchura depende del movimiento probable
de aviones; generalmente bastarin 200 a 300 me-
tros.

Por tGltimo, para poder utilizar toda la longi-
tud de las pistas preparadas, es indispensable pro-
longarlas con una “zona libre” que no esté inter-
ceptada por los servicios de aerddromo, edificios,
arboles, lineas telegraficas, etc., etc.

En Polonia estin reglamentadas las dimensio-
nes de dichas zonas con arreglo a las diversas
categorias de los aerdodromos.

Como desviacion méxima en las direcciones de
salida y aterrizaje puede tomarse un Angulo de
22,5" a 30%; es decir, que seri preciso tener en
cuenta seis u ocho direcciones de pistas con se-
paraciones angulares de 45° a 60°.

Con estos datos podemos elegir la forma de
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Proveedor'de la Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon,
canamo, embreadas, en blanco y en colores, en distintos anchos, para
todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es-
puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas.
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma. -:- -:-

Calle de Toledo, 92 y 117 - MADRID - Teléfono 53336
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campo mas adecuada, determinar las “zonas li-
bres” y situar las edificaciones. Para lo primero
sera mas racional la forma cuya superficie, ade-
mas de ser minima, permita el movimiento de
aparatos perfectamente repartidos por todo el
campo, de modo que no se formen zonas de ma-
xima circulacion, en las que fatalmente se destru-
ye el césped.

Las superficies artificiales de cemento deben re-
servarse para las pistas de salida de aviones pe-
sados, para las proximidades de hangares y edi-
ficios, y para los Iugares donde han de rodar los
aviones al ser llevados a la linea de partida.

Para determinar el contorno de un aerédromo
con el minimo de superficie, estableceremos la
comparacion de tres formas geométricas diferen-
tes: el circulo, el cuadrado y el triangulo equila-
tero; con la condicion de tener una longitud X
de pista de partida.

La superficie del cuadrado serd igual a X, la
del circulo a 0,78 X y la del tridngulo a 0,58 X".
La primera resulta excesiva, y si descartamos la
segunda por la zona de maxima circulacion que
fatalmente se crearia en su centro, queda el trian-
gulo equilatero como mas racional.

Otras consideraciones resultan igualmente a fa-
vor del triangulo. Si comparamos dos campos, en
circulo uno y en triangulo equilatero el otro, pro-
vistos ambos de pistas de salida de una misma
longitud X y desviadas con respecto al viento 30",
observaremos que mientras el primero necesita
seis zonas de salida (los extremos de tres didme-
tros), en el segundo son unicamente tres (los tres
vértices) y con superficie sensiblemente menor;
ademas, en el caso del aerddromo circular los edi-

-
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ficios habrian de situarse en seis grupos, mien-
tras que tratandose del otro bastaria uno.

Sin embargo, en el primer caso, las edificacio-
nes se podrian colocar aprovechando solamente
uno de los espacios libres y avanzandolas en for-
ma de cuna hacia el centro, con la gran ventaja
de que los hangares se abririan directamente al
campo.

Otras muchas soluciones mas o menos intere-
santes pueden imaginarse para resolver el pro-
blema que nos ocupa.

En América, por ejemplo, se han construido
aerédromos con los edificios en el centro, a los
que se llega por caminos subterraneos que par-
ten desde las lineas del campo; mas esta solucion
resulta cara y es lujosa en extremo.

Es raro encontrar un terreno para campo de
aterrizaje que pueda permanecer en su estado na-
tural, siendo lo mas probable que necesite cier-
ta preparacion, como nivelaciones, algiin drena-
je y la plantacion del césped apropiado.

Desde luego debe procurarse que sea lo mas
blanco posible, aunque con ligera pendiente del

MOTOAVION

1 por 100 al 1 4 por 100 (por excepcion €l 2
por 100), para el deslizamiento natural de las
aguas superficiales; no siendo nada recomenda-
bles los grandes espacios horizontales ni las hon-
donadas. | |

Una vez elegido el campo no es necesario uni-
formar la pendiente de todo €l porque aumenta-
ria considerablemente el movimiento de tierras,
ya complicado de por si, pues ha de calcularse
de tal modo que al final de los trabajos quede la
tierra de labor en la superficie; asi es que lo me-
nos costoso sera limitarse a suavizar las pendien-
tes excesivas y a suprimir las prominencias y
crestas.

El drenaje tampoco sera necesario hacerlo en
la totalidad; deben estudiarlo con todo deteni-
miento los técnicos por el doble fin a que se des-
tina, sequedad relativa y cultivo del césped.

En el aerodromo de Varsovia ha bastado hacer
un drenaje de 14 hectareas para que en la actua-
lidad pueda utilizarse durante todo el ano, cosa
que antes no ocurria, pues como es sabido per-
manecia durante dos o tres meses cerrado al tra-
fico aéreo.
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Traccion delantera

En Journal de U Aéronautique leemos un articu-
lo de Charles Faroux que por su actualidad e in-
terés reproducimos:

“En la construccién automovil existen ciertos
problemas sobre los cuales conviene insistir de
vez en cuando, porque de su solucion correcta de-
pende la evolucion futura de la técnica automovil.

Entre estos problemas la traccién por las rue-
das delanteras es sin duda uno de los méas actua-
les: en particular, el hecho de que en el Gltimo
Salon del Automoévil celebrado en Paris, una
marca popular entre todas, Donnet, presentase
un “chassis” equipado de esta manera, constitu-
ve la prueba mas tangible de lo que anticipamos.

No es apropiado este lugar para descubrir cier-
tas soluciones nuevas: nuestro objeto es simple-
mente exponer el estado actual de la cuestion e
indicar al mismo tiempo las condiciones a que
debe satisfacer un sistema de este género para
cumplir, tan bien como sea posible, su mision.

Y desde un principio, antes de pasar adelante,
recordemos las ventajas inherentes a la traccion
delantera; y a continuacion las objeciones que se
le hacen y lo ideado para remediarlas.

Se ha dicho, prematuramente, que la traccion
delantera mejoraban la estabilidad en direccion,
puesto que es mas logico poner los bueyes delan-
‘te que detras de la carreta; exacto, la afirmacion
estd bien, pero nos parece un poco simplista y
solo expresa un resultado final en el cual hay que
distinguir varios puntos.

Suprimiendo la transmisién habitual, puesto
que el conjunto del mecanismo se coloca en la
parte anterior del vehiculo, se puede bajar muy
sensiblemente el centro de gravedad, y de aqui

resulta mejorada la estabilidad en las lineas rec-
tas. :

Por otra parte, como las ruedas delanteras son
a la vez motrices y directrices, resulta que cons-
tantemente premanece en su plano el esfuerzo
motor: la estabilidad en los virajes mejorara sen-
siblemente. Estas son las dos ventajas principa-
les de la traccion delantera y que se traducen en
una consideracion tnica: el coche tiene mayor
estabilidad.

No insistiremos sobre las ventajas secundarias:
Construccién més sencilla de la carroceria, entre-
tenimiento y reparaciones mecanicas mucho mas
faciles por la concentracion de todos los meca-
nismos.

% % %

¢Cuales son las objeciones que se hacen a la
traccion delantera?

En primer lugar se dice que, en caso de acci-
dente, todos los mecanismos quedan expuestos al
choque directo: argumento muy particular en
verdad, porque el accidente es una excepcion, y
con ese criterio deberian proscribirse los adornos
exteriores, las pinturas elegidas, etc., que contri-
buyen a dar al coche su belleza particular.

También se dice que cuando la adherencia de
las ruedas es insuficiente, por ejemplo, cuando el
piso estd resbaladizo, las ruedas delanteras pati-
nan, comprometiendo la estabilidad del coche en
su trayectoria. Es evidente que este inconvenien-
te se ha podido manifestar al principio tratan-
dose de modelos experimentales en los que no se
ha tenido todo en cuenta.

Pero es facil, y esto sin aumentar el peso total,
aumentar la adherencia de las ruedas motrices,
sobrecargando el eje delantero, valiéndose de ar-
tificios mecanicos apropiados: adelantar el em-
plazamiento de la caja de velocidades, el motor,
etcétera.

Asi que las objeciones que se hacen a la trac-



cién delantera no parecen importantes. Si actual-
mente no ha entrado esta solucién en el espiritu
del publico es debido a la desconfianza instintiva
de la clientela automovilista frente a todo lo nue-
vo; pero nosotros lo repetimos: el hecho de que
una marca popular haya expuesto en el Salon un
11 c. v. con traccion delantera nos permite en-
trever la proximidad de generalizarse este sis-
tema.

Podemos intentar definir las coendiciones que
debe satisfacer la tranmision delantera.

En verdad, no es mis que una: es preciso que
la transmision no resulte afectada por la direc-
cion.

Por ahora, la solucién de Tracta es, sin dispu-

ta, la mas sencilla. Su doble cardan—porque es -

necesario un doble cardan para satisfacer la con-
dicion anterior-—consta solo de cuatro piezas.

No diremos que sea imposible encontrar otra
solucion mejor que la de Tracta; existen otros co-
ches con traccion delantera; pero la solucion em-
pleada no es exacta, y esto hace incomoda la di-
reccion en los virajes de pequenio radio tomados
a poca marcha. Evidentemente, a grandes veloci-
dades la masa del coche es el mejor volante y no
se nota la incorreccion del sistema.

He aqui expuesto sucintamente el estado actual
del problema de la traccion delantera.

Como se ve, el camino esta suficientemente des-,

pejado para que los constructores puedan atacar
la cuestion; el gran ptblico conoce el interés del
problema y no hay duda que acogera solicito
cuanto se le presente en este orden de ideas.

General Motors disminuye

sus ventas

Los beneficios de la General Motors acusan

enor disminucion en el tercer trimestre de 1931.
Los ingresos netos durante los nueve primeros
meses de 1931 han sido de 97 millones de ddla-
res, contra 123 millones en igual periodo del ano
anterior.
* Las ventas en el mes de septiembre tltimo han
sido de 58.112 coches, mientras que en el mismo
mes de 1930 fueron 78.792.

La superproduccion amenaza al paro de muchos

MOTOAVION

talleres. Y es que al lado de tantas maquinas ma-
ravillosas para reemplazar a la mano del hombre,
se les ha olvidado idear una que fabrique compra-
dores de coches.

La importancia de las pruebas

como factor de selecciéon,

El Automovil Club de Italia ha fallado el em-
pate existente para el campeonato de 1931 entre
Campari y Warzi a favor del primero, basandose
en la consideracion de ser mas importante de-
portivamente el Gran Premio de Italia que la
Targa Florio y haber obtenido Campari uno de
sus dos puntos en aquella competicion.

Una iniciativa italiana

admirable

La CISAM italiana ha creado el “Socorro ra-
pido automovilista”, domiciliado en Florencia,
bajo la presidencia del baréon Mario Baratelli.

La organizacion, que abarca todo el territorio
italiano, es una asociacién de abonados, cada
uno de los cuales recibe la autorizacion para usar
los teléfones puiblicos, aun durante la noche. Se
le remite también la lista, siempre al dia, con
planos topograficos indicadores de la situacion,
con sus distancias respectivas, de todos los garajes
y talleres de repaciones afiliados a la Compa-
nia y de los puestos de socorro rapido. En caso
de necesidad, el abonado, por el teléfono mads
proximo al lugar del accidente, llama al garaje
mas cercano, que tiene la obligacion de ponerse
inmediatamente a su disposicion, y envia gratuita-
mente todo lo preciso para la rapida reparacion.

Solamente ‘en el caso de que ésta exija una
mano de chra de una importancia relativa, el abo-
nado estara obligado a satisfacer una cantidad
con arreglo a la tarifa especial, que también po-
see, y que esta confeccionada por la Sociedad de
acuerdo con sus miembros y con la industria.

Brindamos esta iniciativa a los centros auto-
movilistas, toda vez que organizaciones como
ésta son las que mas cooperan al desenvolvimiento
del motorismo, que solo facilidades de todo ge-
nero necesita para su desarrollo.
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D. JUAN BONO - Fl nuevo Ministerio
visto por~ SILVERIO del A i-re, italiano

Hace unos meses que en Italia, con toda la
brillantez fascista, se verifico la inauguracion de
un hermoso edificio destinado a Ministerio del
Aire. El inmueble, que a primera vista no pre-
senta ninguna particularidad, ostenta como Unica
ornamentacion el remate de la fachada central,
que consiste en una gran daguila, estilizada en
marmol blance, cuyas alas tienen el perfil de las
del Savoia Urchetti S 55 con el que los italianos
hicieron su gran crucero por el Atlantico.

En cambio, se observan en el interior algunas
cosas dignas de mencion; las paredes han sido
reemplazadas por tabiques de vidrio, de modo

que es muy facil observar el trabajo de los fun-

 Maestro entre maestros el primero,
Gran piloto, insigne deportista,
Navegante, audaz parachutista...!
Y para colmo, jnotable financiero!

Como no te encontramos ningtn pero,

Queremos, joh, simpatico turista!, : cionarios; en los despachos y oficinas no existen
Que salga tu figura en la Revista ni armarios ni estanterias, y las mesas también
Tal y como es, de cuerpo entero. estan desprovistas de cajones, de modo que los

expedientes no disfruten de lugares tranquilos

Y si luego tu aspecto sandunguero :
& P & donde dormir y forzosamente se han de despa-

No gustara del todo a cierta dama

s _ char o pasar al archivo. Existe ademas una gran
O te encuentra quizd bastante serio,

instalacion de correo automatico, por la que cam-

La causa es, no lo dudes, por entero : bian sus documentos los diferentes servicios sin
- ’ -, . .. -
Tu “posse” ante la-mano soberana necesidad de ujieres ni ordenanzas.
De nuetro dibujante, el gran Silverio. Todos los funcionarios del Ministerio, desde el

ministro hasta el ultimo empleado, hacen la co-
mida del mediodia en el Gnico comedor que hay;

s el servicio estda mecanizado hasta lo increible; y
= para colmo, y no perder tiempo, hacen la comida
' W rh en pie. Unicamente pueden sentarse en un salon
de café, donde no se sirven licores.
Cualquier comentario quitaria efecto a esta in-
formacion.
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La Electricidad, S. A.

SABADELL
Fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

Lincoln
Motores de aceites pesados

SRR

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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. Preguntas vy respuestas ~o

En un viaje de ida y vuelta en avion ;puede
ser favorable la accion del viento' (suponiéndolo
siempre constante )? ;En qué direccion serd mds
favorable?

X. X. (Madrid)..

En los trayectos de ida y vuelta el viento au-
menta siempre el consumo total. Luego la accion
del viento nunca serd favorable en cuanto al con-
sumo.

Ahora bien; de existir viento la direccién menos
perjudicial sera la perpendicular a la direccion de
la ruta. En este caso el consumo es igual en la ida
que en la vuelta.

No damos la explicacion de estos hechos por-
que sera objeto de un problema que propondremos
a nuestros lectorec.

Desearia saber el objeto de la rueda libre en
los automdoviles y qué ventajas e inconvenientes
tiene esta innovacion.

M. R. (Almeria).

'y

En el ntimero 73 de MotoavioN, fecha 25 de
abril de 1931, publicamos un articulo de nuestro
ilustre colaborador D. Manuel Arias Paz, en el
que desarrolla el tema de su pregunta. Sin em-
bargo, para responderle escuetamente, bastan los
siguientes parrafos que extractamos del mencio-
nado articulo: .

“La rueda libre, aplicada al automoévil, es la
facultad de las ruedas motrices para girar con in-
dependencia de su enlace con el motor. Este me-
canismo permite la transmision de fuerza en un
solo sentido, del motor a las ruedas, desligando
éstas de aquél cuando su velocidad de rotacion
se hace superior a la que les corresponde recibir
por el giro del motor, de modo andlogo a como
el ciclista, pedaleando, obliga a girar la ruzda tra-
sera, pero pudiendo girar ésta libremente cuand¢
ceza la accion motriz de ios pedales.

En la conduccion corriente, cuando la velocidad
del coche debe disminuirse, se suelta el acelerador,
con lo que el impulso adquirido invierte el sentido
de la torsion en la transmision y son ahora las
ruedas las que obligan a girar al motor; esto re-

presenta un gasto de energia y equivale a un
freno natural, muy apreciable, sobre todo al ba-
jar largas pendientes. Esta ventaja no desaparece
con la rueda libre, porque la accién del mecanis-
mo puede desaparecer a voluntad del conductor
por el accionamiento de un sencillo control.

Por el contrario, para los novicios del volante
representa una simplificacion de manejo extraor-
dinaria.

En carretera se han hecho numerosas pruebas
para comprobar la economia de gasolina y aceite.
Se emplearon dos coches idénticos, uno con rueda
libre permanente, y otro, en cambio, del tipo nor-
mal. Segtn las circunstancias en que cada prueba
fué realizada, el consumo de gasolina, con el uso
de la rueda libre, se redujo del 16 a 23 por 100.
LLa economia de aceite en todas las circunstancias
fué superior al 30 por 100.

De analogo modo se realizo el estudio de la
influencia de la rueda libre en el uso de los fre-
nos. En las experiencias se aprecié un pequeno au-
mento de trabajo en los recorridos de montana,
compensado en parte per la menor fatiga que
experimentan en poblacion.

Una ventaja muy importante de la rueda libre
es que la torsion del cigiienal no cambia de senti-
do, mientras que en los coches ordinarios sufre
constantes inversiones por obligar, unas veces, el
motor a las ruedas, y otras, éstas a aquél.”
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Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio-

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecénicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO
Gran Via, 46
Teléfono 11263

BARCELONA
Plaza Tetuan, 3
Teléfono 53141
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SOCIEDAD ANONIMA g
ECHEVARRIA
Fundidos al carbono, de construccién, de ce-

Aceros finos Echevarria, marca HEVA
QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS
mentacion, para herramlentas, al tungsteno
al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo- mquel inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

INSTALACION COMPLETA
PRODUCTOS QUIMICOS PUROS

Catalogos: ESTABL.s JODRA
Presupuestos: Principe, 7 - MADRID

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA»

Bilbao

@
AR ERKRERREXNRN
B OTELLA HE RMANO > (ME( ANICOS) Almac"f“s .de aceros y metales. Fe’rreteria

- Aviacién y Automéviles Fehx RO rman

Carolina Paino, 3.—Carabanchel Bajo Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10
MADRID Belén, 4y 6 MADRID  Teléfono 10780

B A R T L T
TR "\ Aviacién Automéviles Motocicletas
ALCESORIOS Pinturas nitrocelulosas
Esmaltes en frio

MADRID: Cid, 2 vy Recoletos, 15

: . Almacenes, 51705
Teléfonos: Ggicinas, = 58846

Sucursal en Barcelona: BALMES, 57. - Teléfono 11981

Wmmwmmxmmm

Joriedad General Q¢ Aplicaciones Indusirale

MADRID
BILBAO. BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacidon : Mecanica general

Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136
SRNRERNNRNNIN

Cruz, num. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.




MUERIS

NUEVOS AVIONES CO-

PROYECTOS DE
MERCIALES EN LA GRAN BRETANA

El Ministerio del Aire, de la Gran Bretana, ha
senalado las caracteristicas principales que mar-
can la orientacion a seguir en los nuevos tipos de
aviones cuya creacion interesa.

Una de ellas es el aumento del radio de accion,
sin que se llegue a este resultado a expensas de
la velocidad o la carga comercial. La solucion se
prevé en un hidroavion gigante, de 60 toneladas,

Este aparato sera un hidroavién de casco cen-
tral, destinado a vuelos trasatlanticos; la ruta
probabie sera: Gran Bretana-Azores-Bermudas-
Norte-América, que ofrece una doble ventaja:
primero, por ser la mas favorable desde el punto
de vista meteorologico, y segundo, por la pose-
sion de las Bermudas.

Los estudios realizados hasta el dia sobre la
ruta del Norte, por Groenlandia, no bastan para
dar la certeza de una posible explotacion normal
de este itinerario.

Este hidroavion, que sera casi doble del mayor
que actualmente se construye en Inglaterra (un
supermarine de seis motores y 335 toneladas),
debera cubrir con plena carga de pasajeros, tripu-
lacién y equipajes, distancias de 4.000 km. a ve-
locidad de crucero no inferior a 19o km. por
hora.

Se prevé también que el aparato sea suscepti-
ble de transportar el maximo de equipajes y de
pasajeros; que un 50 por 100 de éstos puedan ir
acostados y que los vuelos duren doce horas.

Otro de los tipos previstos es con destino al
transporte rapido de correspondencia.

Lo OUE NeS

CSUVENTAN

Debe poseer una velocidad de 280 kilometros-
hora con un radio de accion de 1.600 km., trans-
portar una carga 1til de 1.000 libras (453 kilos),
mas dos tripulantes.

El tercer proyecto se refiere a un aparato an-
fibio con un radio de accion de 1.100 km. y ve-
locidad de crucero de 175 km. por hora, carga
atil de 3.000 libras (1.359 kgs), y debera estar
provisto de tres o cuatro motores.

Se ve que el Ministerio del Aire busca motores
de gran radio de accion, capaces de funcionar
con perfecta regularidad en servicio continuo y
sobre largos trayectos.

Ademas, teniendo presente que las lineas prin-
cipales del comercio inglés pasan sobre los mares,
se pretende, como es logico, conservar esa supre-
macia.

COMPARACION DE LAS FUERZAS AEREAS
DE LAS PRINCIPALES POTENCIAS

Carl Byoir y C.*, de Nueva York, ha publi-
cado un estudio detallado de las fuerzas aéreas
de todos los paises del mundo. De este trabajo
se deduce lo siguiente:

En ntmero de aviones, la primera poténcia es
Francia. Inglaterra y los Estados Unidos compi-
ten en calidad y cantidad. Italia les sigue de cer-
ca. El Japon queda detras de los anteriores, pero
avanza rapidamente.

La Aviacion alemana, civil en apariencia, se co-
loca en segundo lugar por construccion y técnica.
Rusia es la mas audaz de todas las naciones, pues
pretende ampliar su aviacion hasta igualar al res-
to de la aviacion europea.

Hablando de Rusia, dice Carl Byoir que la
Sociedad “Osoaviakim” cuenta con 350.000 afi-
liados. Esta Sociedad, que se llama civil, vcuyo
objeto es la protecciéon contra la guerra quimica,
ha emprendido una campana incesante de sus-
cripciones y utiliza sus fondos para la construc-
cion de aparatos militares destinados a la avia-
cion soviética.
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Sastreria de Sport Moisés Sancha, S. A
- , ] a
14, Montera, 14 :-: Teléfono 11877 :-: MADRID
NOTA DE PRECIOS
Pesefas Pesatas.
Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- Id. id. id. de verano ..........ceuivueudornnienns.y 15
des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio........ 20
por la Comision de COMIBIASE e dt s e s pomleiee 100 T€1é 0}10 1 o e o o 80
MoOnOoS de entretiemMpo. . ucevreerrnennrenenneennns a0) Botillon forro de piel y cremallera, suela de goma
M OGS AR VEPANOL & o v6s v e disre AN < Tions ¥ 7 larmidis 78 35 ara encima del calzado.................. . 35
MONOS BlamnCoS, .« vovvnesvoseenonnnscosvsvennsnnsne 25 Gatas cristal «Triplex», irrompibles............... 20
Monos antidacidos para manipular el motor........ 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio...... 15
Gaban de cuero reglamentario, forro especial de Cinturén observador........covvvvieerenneannnnss 45
QIATIAIPIEON & o B L o) arm s gy i Bt b d w1 woald 20 Cinturon piloto.....vvvueeeiinnninninereannnnss 40
Casquete de cuero reglamentario forrado de piel .. 30 Pantalon buzo, para sacar los aparatos hidros del
d. 1d.5d. de gran ADTIE 0. . = - -7 o tbe vime welonbsinie mee bm s 2 L Tl b e T e W e W] 150
I Autorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar.
Para todos sus articulos de goma amianto y correas de todas clases para maquinaria
¢ CIRIGIRSE A
e - KLEIN Y C. P
BARCELONA.—Princesa, 61
Tubos para gasolina.--Radiadores, faros.-~-Bombas autogena.--Aire
comprimido. — Tira ventanilla. —Amortiguadores.—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacién de neumaticos
Macizos DELTA Banda FRENO DELTA
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TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS . ACUMULADORES

SHTAYA FULMEN

Accesorios eléctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automdévil.-Aviaciéon (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
= ——— =M A BRI D EEsas T —
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En un cuadro que se refiere a los aviones de di-
versos tipos, comprendidos los de combate (acti-
vo y reserva) y los de la Marina, encontramos
las cifras siguientes:

Francia, 4.683; Impero Britanico, 2.065 (1.593
en la metrépoli v 472 en los dominios); Italia,

1.834; Estados Unidos, 1.809; Rusia, 1.520;
Japon, 1.312.
Aviones proximos a entrar en servicio:
Francia, 1.240; Italia, 572; U. S. A, 5471;

Japon, 464; Inglaterra, 403; Rusia, 357.
Los aviones militares de bombardeo y obser-
vacion existentes en esos paises son:

Grandes Aviones Aviones de
avirnes de ligeros ce recono-
bombardeo bombardeo cimiento

Francia..... ... ... 561 533 1.317
Italidv. o con 40 218 280 732
Inglaterra...... 211 733 690
e S AG o 203 124 871
Japon. 02 138 588
Rusia... ... ... ... 72 135 023

Los aviohes de la Maiina, de servicio en las
flotas, son:

U. S. A, 426; Japdn, 254; Italia, 238; Ingla-
terra, 207; Francia, 193; Rusia, 140.

Inglaterra posee 50 barcos mercantes suscep-
tibles de ser convertidos en porta-aviones. Los
Estados Unidos y el Japdn 14 barcos cada uno.

El personal de estas aviaciones es el siguiente:

Actwo Reserva
Francia.... 30.207 46.312
Inglaterra...... ... ... 37-853 13.958
Ui S, Aviii cin voe it s e ant i 246043 7.565
Italia... ... ..o oov von o5 oo 23.404 21.716
RUBIG= . 555" s taiaddsne o gilkg 5 51 7.087
Japon... ... .. 14.308 5.475

En resumen, siete son las grandes potencias ae-
ronauticas: Inglaterra, Francia, Alemania, Italia,
Japon, Rusia y los Estados Unidos.

El Tratado de Versalles prohibi6 a Alemania
poseer una flota aérea marcial. Sin embargo, la
maravillosa organizaciéon de su aviacion civil y

15

la instruccién que millares de alemanes reciben
en sociedades aeronauticas, llamadas ‘‘deporti-
vas”, garantizan a esta nacién un puesto preemi-
nente como potencia aérea en una futura guerra.
Las cifras anteriores revelan como los gobier-
nos de todas las naciones aceptan como necesa-
rio el sacrificio que impone a sus economias el
desarrollo eficaz de sus organizaciones aeroniu-
ticas marciales, a las que reconocen la misma im-
portancia que a los ejércitos de mar y tierra.

VUELOS SIN MOTOR.—ACTIVIDAD DE LA
“RHON ROSSITEN” EN 1931

Durante el pasado ano, la Compania alemana
Rhon Rossiten ha desarrollado en la Wasserkuppe
ocho cursos de vuelo a vela y dos en Griesheim
de vuelo remolcado.

El numero total de alumnos ha llegado a 325
y el de vuelos realizados pasa de 5.000.

Los principiantes han obtenido 115 titulos de
categoria A v 100 de categoria B.

Los pilotos entrenados lograron 132 titulos de
categoria C y 37 de los calificados “de Estado”.

Treinta y cinco pilotos de vuelo a vela han re-
cibido instruccion con vuelos remolcados.

Las pruebas correspondientes a los 37 titulos
“de Estado” expedidos, se estiman equivalentes a
las de 185 titulos de categoria C.

Se emplearon planeadores “Zogling”, “Falke”
y “Professor”. Para el presente ano se prevé el
empleo de diez nuevos “Zogling”, diez “Falke”,
dos “Professor” y un “Falke” para exhibiciones.

También construy6 la Escuela un pequefio avién
ligero, cuyo coste fué de 3.000 marcos, con el que
se realizaron 63 vuelos en manos de 19 alumnos.
Dicho aparato lleva un motor D KW, de enfria-

miento por agua, cuyos resultados han sido muy
satisfactorios.

DS S S LS AL AR A N T T TR T I S

Sasireria Zard ﬂlll

Altas novedades en pafieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular

o
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(AERO POPULAR>

Resumen de la situacion econom:ca de la Sociedad
en fin de diciembre de 1931.

Pesetas.
Existencia en fin del mes anterior... 2.282,33
Ingresos... .. 507,00
OTAL < «2v o35 ves sompesn o 2:000:38
T S e e LA B e O S S 603,05
ExisTENCIA EN CAJA... 2.276,28

Acuerdos tomados en la junta celebrada el dia 7
de enero de 1932.

1. Enviar una instancia al director de Aero-
nautica Civil solicitando la concesion de una sub-
vencion de 7.000 pesetas para adquirir aparatos
de vuelo sin motor y atender al entretenimiento
de los aparatos con motor.

2.” Visitar al secretario general de Comunica-
ciones para solicitar un local para la Sociedad
en el que poder instalar gimnasio y talleres.

3. Oficiar a la Direccion General de Aero-

nautica Civil solicitando la Comisaria para con-
trolar las pruebas de pilotos de vuelos sin motor,
reglamento por que se han de regir y entidad que
habria de hacerse cargo de la expedicion de los
titulos.

4.° Adquisicién de un cronbdgrafo para crono-
metrar los vuelos sin motor.

5. Que a los pilotos que realicen vuelos al ser-
vicio de la Sociedad se les exima del pago de sus
cuotas mensuales. Estos seran los que designe la
Junta directiva.

6. Que los socios que efectien el servicio mi-
litar no paguen durante el tiempo que dure dicha
situacion, siempre que pasen aviso a la Sociedad,
y sin derecho a utilizar ningtin servicio de la mis-
ma mientras dure esta situacion.

En la visita que hizo una Comisién al secreta-
rio general de Comunicaciones en solicitud de un
local, éste se mostré muy deferente con la mis-
ma, prometiendo hacer todo cuanto de é] dependa
para proporcionarnos un local social en el que
poder desarrollar debidamente nuestras activida-
des, por lo que los visitantes quedaron muy com-
placidos de la visita.
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Relacion de> Proveedores de> A ero-

nautica Militar
ERNESTO GIMENEZ- Huertas, 16 y 18.-Teléfono 1032;:.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacion. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, 5.-Madfid.—Materiales eléctricos y aislantes especiales.
Cables. ‘ :

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termodmetros

cléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias,
Pyrometros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

CARBURADOR NACIONAL IRZ: (l;&adrid: Montalban, 5. Tel.” 19649.—Barcelona: Cortes,

Nunez de Arce, 7
i

CASA GALLARDO:
RADIADORES COROMINAS:

42. Tel.® 22164 —Fabrica: Valladolid. Apartado %8.

vy o.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en 1002.—
* Material eléctrico de todas clases.

Madrid-Barcelona.-La mas antigua fibrica de radiadores

S‘ I_ C. E Jireccion General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabricacién
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacién liquida

y equipos eléctricos de aviacion.
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Biblioteca Circulante GALAN

Lecturas a domicilio, 16.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
periodicos y revistas nacionales y extranjeras.

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 34334
MADRID

B e e Y L N e e e e

COMERCIAL MADRID, S A.
San Bernardo, 17. - Teléf. 11116

(Inmediato a Gran Via)

Cables especiales para Aviacion
Series S.F.A-S.F.A.V.-.S.E.V.[.-S. E. V. X.
Lactolittae.—Ebonita.—Bakelite, etc.
Hilos telefénicos y esmaltados de todas las
secciones.

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
'y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

Articulos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
_Proveedores de la Aeronautica Militar

Infante, 3 (entre Leon y Echegaray).-Teléfono 12008

ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO

&
ANTIGUA CASA ORUETA

&

Niafiez de Arce, 7y 9 :-: MADRID

Teléfono 11780 i

Nartiso Gonzaler Seara

Calle Imperial, niim. 6. - Teléfono 16231

Lonas. Driles. Retores. Yute-arpillera para enfardaje
Hilos para guarnicionero. Cordeleria de cafiamo y esparto
Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para
limpieza de maquinas,

Gonfeccion de foldos para establecimientos y halcones

DROGUERIA Y PERFUMERIA

Fn B@.t&g

Glorieta de Bilbao, 5
Madrid.—Teléfono 30280

Casa especial en colores y barnices para
carruajes.

Electrotécnico y Aviaciéon Espaftiola

Francisco Mora Rey

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lonas.
Saquerio, Yutes y Tramillas.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

Verma § Saint Hermanos s

construcciones. Herramientas de todas clases para in-
dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacion.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

AMAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAN

Reservado para

I NACIO FUSTER
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Lépez Lafuente y Calvo, C.

Almacén de Ferreterla hierros, chapas, aceros, herra-
mientas en general, tornillos y clavazon.

Proveedores de la Aeronautica Militar.

Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

WWWWWW

Proveedores efectivos del Centro
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Unicamente empleando
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MADRID: BARCELONA:

Montele6n, 28 - Teléfono 31018 Gran Via Diagonal, 458
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