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C OP A E S P A Ñ A  i 9 3 i
B a jo  el p atro n ato  de la  D ire cc ió n  d e  A e ro n á u 

tica  C iv il, la  F ed eración  A ero n á u tica  E sp añ o la  

h a  o rgan izad o, p ara  el año a ctu a l y  los sucesi

vos, un im p o rtan te  con cu rso  p ara  la  A v ia c ió n  d e

p o rtiva , con  la  d en om in ación  “ C o p a  E sp a ñ a ” .

E s ta  com p etición , v e rificad a  en la  segun da 

q u in cen a del p asad o  o ctu bre, h a  con gregad o  la  

casi to ta lid ad  de la  A v ia c ió n  esp añ ola  de turis-^ 

m o. H a  sido, en realidad, u n  recu en to  de fu er

zas, pues to d as las en tid ad es y  los p articu lares 

q u e  representan  a lgo  en  la  rea lid ad  aero n áu tica  

h an  ap ortad o  con  su p resen cia  el m ás eficaz co n 

cu rso  p ara  el éxito  de la  prueba.

L a s  inscripciones llegaron  a ve in tisé is ap arato s, 

c ifra  realm en te b ien  p equ eñ a, com o rep resen tati

v a  de la  v ita lid a d  aero n áu tica  de u n a  n ació n  d e 

ve in tid ós m illones de h a b itan te s, y a  qu e in c lu y e  

no u n a  selecta  rep resen tación  de la  a v iació n  d e 

p o rtiv a , sino ca si la  to ta lid a d  d e la  ex isten te .

E l m aterial de fab ricació n  n acio n al llegó  a  la  

c ifra  de n u eve av io n etas y  cu atro  m otores. l a s  

prim eras, d e dos casas co n stru cto ras (C . A . S. A . 

y  L o r in g ) , y  los segun dos, d e  u n a  sola m arca 

n acio n al (E liza ld e ).

U n a  m itad  de los p ilotos h an  sido oficiales de 

la  A v ia c ió n  m ilitar, trip u lan tes, en su  m a yo ría , 

de los ap arato s  n acion ales, resu ltan d o  así q u e  la  

co n cu rren cia  p u ram en te  c iv il q u e d a  red u cid a  a 

u n a  docen a de p ilo tos y  unos cu an to s tipos de 

ap arato s extran jero s.

R en u n ciam o s a q u í a  reca rg a r la  a ten ció n  de 

nu estros lecto res co n  la  en u m eración  de las  c a 

ra cte rística s  m ás señ alad as d el m ateria l q u e  ha 

con cu rrid o  a  la  p ru e b a , rem itién d oles al C uadro  

de inscripciones  q u e  se acom p añ a, donde figu ran  

tod os los d ato s de interés.

m m a o n .p r á c t i c a  d e

F u n d a d o r e s
D. F E L I X  G O M E Z  G U IL L À M O N  
D. L U IS  M A E S T R E

Se publica los días 10 y 25 de cada mes

utilidad a los m ecánicos, conductores y propietarios de automóviles,  
aspirantes a pilotos y m ecánicos de Aviación.
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avionetas inscriptas p ara  la C O PA  ESPA Ñ A  figuran en el cuadro  siguiente, donde tam bién se 

los nom bres de los pilotos y pasajeros

P I L 0  T 0 P A S A J E R O

\

A P A R A T O M 0  T 0  R

D .  Luis P a r d o  P r i e t o ..................... D .  A le ja n d ro  P i d a l .......................... H avili and-M oth Gipsy  120 C .  V ...........................
D .  José  M a r í a  A n sa ld o ................. D .  Antonio  L o s a d a ......................... ídem . . . . . íd em 85 íd em ................................
D .  F r a n c i s c o  C o t e r i l l o . .
D .  R icard o  G a r r i d o .......... ............

D .  M ario  A lv are z .............................. C .  A S .  A .................... E l iza ld e  100-120 í d e m ............
D .  E n r i q u e  A b e l lá n ......................... F lec t ‘K i u n e r  100 í d e m .........................

D .  Joaquín  G a r c í a  M o r a t o .......... D .  L á z a ro  E c h e v a r r í a .................... C .  A.  S  A ................................. Gipsy  85 í d e m ..............................
D .  B e r n a r d o  R o d r íg u e z ................ D .  José  Ruiz C a s a u x ...................... H a v i l la n d - M o t . Idem  85 íd em ................................
D .  Manuel del  C a m in o .................. D .  E m il io  G i m é n e z ......................... I d e m ......................................  . Idem 85 íd em............ ....................
D .  F e r n a n d o  F l o r e s  S o l í s . . . D .  Vicente  G i l ............... .................. M o n o c u o é ..................... I a m b e r t  90 íd em ....................
D .  C a r lo s  de Haya». ....................... D .  A n to n io  A l m a n s a ..................... Idem . .  ....................... Idem 90 íd em ............ ....................
D .  luán  S e n é n ............................ D .  A n to n io  C la ro s  ............. .. . .  . K lem m S a l m s o n  40 íd em .  . ..................
D .  José  M a r ía  C a rre ra s .  . . D .  Jo aqu ín  S a n g e n i s ....................... R o m e o  5 .............................. F i a t  85 íd em ...................................
D .  José C a n u d a s . . . D .  L o ren z o  F o r n é s ......................... Avrò  A v i a n ................................. C irrus  85 í d e m ............................
D G u i l le rm o  X v c l á . . D .  T o ó f í lo  G i l ..................................... C .  A .  S .  A ................................. W a l t e r  100 í d e m .........................
D . A n tonio  G u i t iá n ......................... D .  Alf redo A n g l a d a ....................... Lor in g .........................  ............... E l iza ld e  120 í d e m .......................

C irrus  80 í d e m ............................O C o n s ta n t in o  N avarro  . D F é l i x  S a m p í 1................................. Havil land-M oth . .
D .  José M a r ía  G ó m e z  del B a rc o  
D. losé  A lv a r e z  P ardo .  .

D .  José  M a r ía  de la  C u e s t a ____
D .  N em es io  A l v a r e z ....................

P u s h - M o t h ................................... G ipsy  120 í d e m ............................
H a v i l l a n d - M o t h ......................... Idem 85 í d e m ..............................

D . luán  B o n o ............. D .  C ip r ian o  R o d r íg u ez ................. í d e m .................................  .......... Idem 85 ídem .......... .».................
O íesús R u b io  Paz D . Juan P ru n e d a  . .......................... C A .  S  A ................................. Idem 85 íd em ................................
D .  C a r lo s  L l o r o . . D  F r a n c i s c o  Fdez.  L o n g o r ia . .  . 

D .  íuan C l a r a s ó ..............................
L o r in g ................................................ E l iza lde  120 í d e m .......................

D . luán  O r t Í 7 . C .  A .  S .  A ................................. Cirrus 85 í d e m ............................
O .  Luis R a m b a n d D .  ío a a u ín  Cavon ......................... L o r in g ................................................ E l iza lde  110 í d e m .......................
D .  Juan P o m b o .................................

D .  F é l i x  Bermúdez C astro C .  A .  S .  A ................................. A sso  100 íd em ........................... :D Ricardo B e l lo d
D G o n z a l o  S e b a s t i á n . Gipsy 100 í d e m ............................



MOTOAVION 3

H a y  q u e ren d ir a  n u estros aviad ores civ iles 

un ju sto  trib u to  de g ra titu d , señalando lo m eri

torio de su  esfu erzo , p erson al e in d ivid u alísim o 

casi siem pre, p ara  sin m ás a y u d a  q u e  su afición, 

su entusiasm o y  sus m edios m ateriales, sin la 

protección  qu e el E stad o  con cede en otros países 

al fom ento y  d esarrollo  del turism o aéreo, han 

sabido surgir com o h ab ilísim o s y  denodados p i

dió el con curso  dos p artes: P ru eb as técn icas y  

V u e lta  a  E sp añ a.

P re v ia  la  p resen tación  de ap arato s y  p ilotos, 

qu e tu v o  lu g ar el d ía  1 6 en  el aeródrom o m ilitar 

de G e ta fe , com en zaron  las llam ad as pruebas téc

nicas  el d ía  17 , con tin u an d o  en los sucesivos. 

C o m p ren d ían  estas p ru ebas:

i . a U n a  p ru eb a  de despegue.

c

Grupo de avionetas dispuestas a efectuar la primera etapa.

lo tos, ven cien d o las d ificu ltad es qu e o fre cía  la  

p ru eb a  y  que el mal tiem po se en cargó  de elevar 

h asta  h acerlas casi insuperables.

E l estad o atm osférico  en torpeció  el desarrollo  

de las etapas segu n d a y  tercera de la  vu e lta , en 

térm inos tales, q u e  no ob stan te  los ap lazam ien tos 

o bligad os, fué im posible cu b rirla s  en un solo d ía  

com o esta b le c ía  el reglam en to. A  pesar de esos 

obstáculos, q u e  según testim on io  de a lgún  exp e

rim en tadísim o p iloto , h icieron  del d ía  de la  sa li

d a  de L eón  el m ás d ifíc il de su ca rrera  de a v ia 

dor, n inguno d e  los con cu rren tes renunció  a con 

tin u ar la  p ru eb a  ni regresó, u n a  ve z  em pren d ida 

la  etap a. T o d o s  siguieron  ad elan te , dando el p e

cho a  los elem entos, q u e  qu isieron  p on er a p ru e

ba, u n a v e z  m ás, el v a lo r  de n u estros aviad ores, 

prefiriendo expon erlo  todo, a  ren u n ciar a su p a rti

c ip ació n  en la  lucha.

D E S A R R O L L O  D E L  C O N C U R S O

Según  los p recep tos del R eglam en to , com pren-

2.a U n a  p ru eb a  de aterrizaje .

3 .a U n a  p ru eb a  de v e lo c id a d  m áxim a y  m í

nim a.

4.a U n a  p ru eb a  de su b id a  a 2.000 m etí os.

5.a U n a  clasificación  de las  cu a lid ad es de se

gu rid ad  y  com odidad.

6.a U n a  d eterm in ación  del peso del ap arato .

T o d a s  ellas se verificaro n  en el aeródrom o de

G e ta fe , con excepción  de la  tercera  qu e tu v o  lu 

ga r en el de C u a tro  V ien to s, determ in án d ose las 

ve lo cid ad es sobre la  b ase  u sual, cu y o s  extrem os 

son: la  torre  del aeródrom o y  la  del vecin o  p u e

blo  de A lco rcó n .

C o n  arreg lo  a  las n orm as reg lam en tarias, se 

c lasificaron  los ap aratos, asign án d oles la  corres

p on d ien te p u n tu ación  en c a d a  pru eba.

E n  el cu ad ro  resum en del resu ltad o  d e éstas, 

figura la  p u n tu ació n  q u e  o b tu v o  c a d a  a p arato .

Según  el a rtícu lo  27 del R e g la m e n to , se a p li

có  a c a d a  con cu rsan te  un retard o  de tre in ta  se

gu n d os p or c a d a  p u n to  q u e  le fa lta ra  p ara  al-



4 MOTOAVION

PRUEBAS TÉCNICAS

Como resultado de las pruebas técnicas señaladas por el Reglamento 

de la prueba, las avionetas participantes obtuvieron las puntuaciones tota

les que se expresan. En consecuencia, se fijaron los retrasos correspondien

tes (art. 27) y los handicaps (art. 28), cuyas sumas equivalen a los handi

caps totales o tiempos de salida.

N i n n e r ò

de

i n s c r i p c i ó n

1

2

3

4

5 

.6

7

8 
9

11 

13

15

16

17

18

19

20 

21 

22

25

26

A P A R A T O

H a v i l l a n d - M o t h ......................

»  2> ......................

C.  A.  S .  A .............................

Fleet ...............................................

C.  A.  S.  A ............................

H a v i l la n d - M o t h ......................

» » ......................

M onocu pé  .*....................

»  ......................

R o m e o ............................................

C.  A.  S.  A .............................

H a v i l l a n d - M o t h ......................

P u s h -M o th ...................................

H avi l land-M oth........................

» » ...............................

C.  A.  S .  A .............................

L o r i n g .............................................

C.  A.  S.  A ..........................

L o r i n g .............................................

C.  A.  S.  A .............................

H a v i l l a n d - M o t h ......................

M o t o r

G i p s y . . .  

» . . .

Elizalde

Kinner .

G i p s y . . .  

» . . .  

» . . .

’ Lambert

F ia t

W a l t e r . .

C i r r u s . .

Gipsy . .  

» . . .  

» . . .  

» . x .

Eliza lde

Cirrus . .

Elizalde

G ip sy . .

» . . ,

P u n t u a c i ó n

t ot a l

54

66
48.5

56

61.5

63.5

55.5 

81

76.5

57

48.5

53.5

63.5

55.5 

61

48

49

40.5 

61 

54

59.5

R e t r a s o  
(art. 27)

m. s.

13 30 

7 30 

16

12 30 

10
9

13 

0

2 30 

12
16 30

14

9 

13

10

16 30 

16

20 30 

10
13 30 

11

H a n d i c a p  
(art .  28)

h. m. s.

59

9 30 

59

6 7

9 30 

9 30 

9 30 

19 

19

9 30

38

0

59 .

9 30 

9 30 

9 30 

59

9 30 

51

9 30 

59

Handicap total
o

t iempo de sal ida 

h. m. s.

1 12 30

17 

1 15

1 18 37

19 30

18 30

22 30

19

21 30

21 30

54 30

. 14 

1 8

22 30 

19 , 3 0  

26

1 15

30 

1 9

23 

1 10
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ca n za r la  p u n tu ació n  m áxim a lo grad a  en las 

p ru eb as técn icas.

A d em ás, y  según el a rtícu lo  28, se  señaló a 

ca d a  a p a ra to  un handicap  por p oten cia  de m otor, 

q u e  expresado en tiem po era  el siguiente:

M o to re s  de 40 C V . N u lo .

M o to res  de 80 C V . D o s horas seis m inutos.

M o to res de 100 C V . D o s horas cu a re n ta  y  cu a

tro  m inutos.

M o to res  d e 120 C V . T re s  horas y  cinco m i

nutos.

E l retraso , sum ad o al handicap , d a  p a ra  cad a  

a p arato  el handicap  to ta l o retraso  con  respecto 

a la  h o ra  in icia l de salida.

T o d o s  estos d atos figuran en el cu ad ro  resu

m en del resu ltad o  de las  p ru ebas técnicas.

L a  segu n d a  p arte  del C on cu rso  la  co n stitu ía  la  

V uelta  a E spaña, en las  cu atro  etap as siguientes:

1 .a etapa .— M a d rid  (G e ta fe )-L e ó n , con tom as 

de tierra  en B urgos, V a lla d o lid  y  M o n fo rte .

2.a etapa.— L eó n -G ran a d a , con  tom as de tierra  

en Z am o ra , C áceres, S e v illa  y  M á la g a .

3 .a etapa.—1-G ran ad a-B arcelo n a, con  tom as de 

tierra  en L os A lcá za res , A lica n te  y  O ropesa.

4.a etapa.— B a rce lo n a-M a d rid , con tom as de 

tie rra  en H u esca , Z a ra g o za , L ogroñ o  y  M ad rid .

I Sastrería Zardain 1
£  A ltas novedades en pañería fina. Gusto exquisito.

Precios ventajosos. Á

H ortalcza, 136 Teléfono 35953 *
Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular 2

E sta s etap as debieron  cu b rirse  en los d ías 20, 

22, 24 y  26 de octu bre. C om o an tes indicam os, 

el estad o del tiem po obligó  a q u e  las  2.a y  3 .a 

no p ud ieran  cu b rirse  en un d ía  ca d a  una, y  a 

q u e  desde la  segu n d a  se a lteraran  las fech as p re

fijadas.

E l d ía  20, con un tiem po esp lén d ido, se in i

ció  la  v u elta , recorriéndose la  prim era e ta p a  b ri

llan tem en te. P artiero n  de G e ta fe  los ap arato s en 

el orden y  a las horas p rev iam en te  señ aladas a 

c a d a  uno, llegan d o  a L eó n  por el orden  y  a  las 

horas qu e señ ala  el cu a d ro  siguien te:

P R I M E R A  E T A P A  

Madrid - Burgos - Valladolid - M onforte - 
León.

S e  verificó el día 20, l legando a su tér
mino las avionetas por el orden y a las  
h oras  siguientes:

Orden
de

llegada
Aparato 11.0

Hora de llegada 

H. M. S.
P I L O T O S

1.° 9 13 38 30 H a y a .
2.° 8 13 47 F l o r e s .
3.° 16 14 13 30 Del B arco .
4.° 0 14 3! Ansaldo
5.° 17 14 3 8 Alvarez P a r d o .
0 . ° 18 14 40 30 B o n o .
7 . ° 0 14 51 B .  Rodr ígu ez .
8 . ° 11 15 00 30 C arreras .
9 :' 19 15 0 8 R u b io .

l ü 3 15 08 30 Coter il lo .
11 5 15 12 G a rc ía  M o r a t o .
12 7 15 29 30 C a m i n o .
13 25 16 09 B e l l o d .
14 1 16 11 30 P a rd o .
15 15 16 46 N a v a r r o .
16 13 16 53 X u e l á .

S E G U N D A  E T A P A  

León - Z am ora- C áceres - Sevilla- M álaga - 
G ranada

P or  las condic iones atm osféricas ,  esta  
etapa que debió cubrirse  el día 22, se cu
brió por los concurrentes  en las  fechas  
siguientes:

León-Z am ora-C áceres, el día 24. 
Cáceres-Sevilla, el día 25. 
Sevilla-M álaga-G ranada, el día 26.

E l  orden y h o ra s  de llegada a G ra n a d a  
fueron las siguientes:

O r d e n

de

l l e g a d a

A p a r a t o  n . °
H o r a  de l l e g a d a  

H. M. S.
P I L O T O S

1.° 8 13 04 F l o r e s .
2.° 9 13 08 H a y a .
3.° 6 13 43 15 B. R o d r íg u ez .
4.° 16 13 44 38 D e L B a r c o .

' 5.° 5 13 50 50 G a r c í a  M o r to a .
6.° 19 13 56 07 Ru bio .
7.° 2 14 17 45 A n s a l d o .
8 ° 7 14 23 09 C a m in o .
9.° 13 14 47 26 X u c lá .

10 17 14 49 08 Alvarez P a r d o .
1 1 25 15 07 04 B e l l o d .
12 15 15 19 04 N a v a r r o .



A U T O M O V I L E S
D E  A L T A  C A L I D A D

Vehículos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviación

u i z a

NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.— Economía de consumo.— Duración.
Materiales de gran calidad.— Desgaste mínimo.

C. S ag rera , 279 — B A R C E L O N A  —  P.° G racia, 20

Delegación en Madrid: Av. del Conde de Peñalver, 18

Especialistas materiales* |

herram ientas j  aparatos |  
modernos para i

I A C I ©
A U  T O  C  É T S '
U m : JHB flRU ■f

S 3  Í W  l
i  W Í Á J  Pllká.

S O C I E O A O ^ A K O N I M A

=  f A L E N C l á : B A H C ^ L O H A : ASAD1 ED:

= C@aéa9 7^ R©gellén9 Fdeg. de lia Hos, ¿L7 n
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T E R C E R A  E T A P A  

G ranada-Los Alcázares- Alicante- O rope- 
sa-B arcelon a

P or  las  m ism as ca u sa s  que en la etapa 
anterior ,  esta  tercera  etapa se cubrió:

G ranada-Los A lcázares, el día 27. 

Los A lcázares-A licante-O ropesa-B ar-  

celona, el día 28.

E l  orden y h o ra s  de l legada a B a rc e lo 
na, fueron las  siguientes:

C U A R T A  E T A P A  
B arcelon a - Lérida - Huesca ~ Z aragoza - 

Logroño - Getafe
Tuvo lugar  el día 30 l legando a su tér

mino las a v io n e ta s  a las  h o r a s  y por el 
orden s iguiente :

Orden 
. de 

llegada
Aparato n .°

Hora de llegada 

H. M. S .
P1 L O T O S

1.° 9 12 17 30 H a y a .
2.° 16 12 4 6 50 Del B a r c o .
3 ° 8 12 52 20 F l o r e s .
4 . ° 2 13 33 4 ¿ A n s a ld o .
5.° 6 13 3 9 50 B. Rodríguez.
6.° 17 13 50 08 Alvarez P a r d o .
7.° 5 13 53 16 G arc ía  M o rato .
8.° 19 13 57 30 R u b i o .
9 . ° 13 14 15 01 X u c l á .

10 2 5 14 2 3 52 B e l lo d .
11 15 15 47 21 N a v a rro .

O r d e n

de

l l e g a d a

A p a r a t o  n . °

H o r a  de l l a g a d a  

H .  M .  S .

P I L O  T O S

1. ° 8 13 26 04 F l o r e s .
2.° 9 13 33 32 H a y a .
3.° 17 14 15 ( 4 A lv a re z  P a i d o .
4.° 6 14 21 B .  R o d r íg  uez.
5.° 16 14 23 39 G. del B ar  co.
6 ° 5 14 51 07 G a r c í a  Mo ra lo
7.° 13 14 59 05 X u c lá .
8.° 25 14 59 06 B e l l o d .
9.° 19 15 40 06 R u bio .

C L A S I F I C A C I O N  

Se c lasificaron , p or h ab er verificad o  la  to ta li

d ad  d e  las p ru eb as del con cu rso , diez ap aratos, 

p or el orden  en q u e  ap arecen  en el cu a d ro  gen e

ral de tiem pos, donde se  señ alan  los in vertid os 

en la  v u e lta  com p u tad os según el R eglam en to  y  

los e fectivo s  de vu elo  de c a d a  ap arato .

Cuadro general de tiempos de la prueba A érea COPA ESPA Ñ A  Año 1931

N.0’ de 

orden

Apa-

r a t o

1.a

H

etapa 

M.  S .

2.a

H.

etapa 

M .  S .

3.a

H.

e tapa 

M. S .

4.a

H.

etapa 

M .  S .

Tota l  bruto 

H .  M .  S .

H andicap  

H .  M.

Tiem po real  
de vuelo

H.  M .  S . ’

1 .° 8 4 53 00 5 25 00 5 00 40 4 12 04 19 30 44 0 2 0 ' 19 10 44

2 . ° 9 4 44 50 6 08 00 4 30 50 4 19 41 19 43 01 0 30 19 15 01

3 . ° 16 5 17 30 6 24 38 5 13 40 5 10 26 22 C6 14 3 36 18 30 14

4 . ° 6 5 57 00 6 56 15 5 53 10 5 07 00 23 33 25 0 18 23 15 25

5 . ° 17 5 44 00 7 24 08 6 03 28 5 C1 07 24 12 43 0 34 23 38 43

6 . ° 5 6 18 00 6 34 50 5 K0 46 5 37 30 24 27 06 0 23 24 05 06

7 . ° 19 6 24 00 6 44 37 6 10 50 6 27 04 25 46 31 0 48 24 50 31

8 . ° 13 7 59 00 7 40 26 6 28 21 5 45 42 27 53 29 2 42 25 11 29

9 . ° 25 7 15 00 8 30 16 6 37 54 5 45 10 28 08 29 0 56 27 32 29

10 15 7 48 00 8 28 04 9 00 41 6 52 20 32 09 05 0 0 32 09 05

P R E M I O S  D E L  C O N C U R S O  

A d em ás de los señ alad os p or la  F ed eració n  

A e ro n á u tica  E sp añ o la , a lgu n as en tidades h an  co n 

trib u id o  al m ayo r esp len d or de la  p ru eb a  con

prem ios h on oríficos a  los p ilo tos q u e  cu m p lieran  

d eterm in ad o req uisito  señ alad o  por los donantes. 

U n os y  otros, así com o lo s n om bres de los v e n 

ced ores, se  especifican  a con tin u ación :
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CLASIFICACION GENERAL

COPA ESPA Ñ A , Año prim ero:

D. F ern a n d o  F lo res  Solís .

PREMIOS EN METALICO  

Prim er premio, 10.000 pesetas:

D. F ern an d o  F lo res  Solís .

Segundo premio, 7 .000  pesetas:

D. C arlos  de H aya.

Tercer premio, 5 .00 0  pesetas:

D. José M aría  Gómez del Barco .

Premio de la prim era etapa, 2 000 ptas:

D. Carlos  de Haya.

Idem de la segunda id., 2 .000  ptas:

D. F ern a n d o  F lo res  Solís .

Idem de la tercera  id., 2 .000  ptas:

D. C ar los  de H ay a .

Idem de la cu arta  id , 2 .000:

D. F ern a n d o  F lo re s  Solís .

Prim era célula nacional clasificada, 
6.000 pesetas:

D. José G arc ía  M orato .

Segunda ídem id., id., 4 .000  pesetas:

D. José  Rubio Paz.

Medalla de o ro  del Ayuntamiento de 
B arcelona p ara  el vencedor de la tercera  

etapa:

D. C ar los  de H aya .

Copa del Ayuntamiento de G ranada para  
el vencedor de la segunda etapa:

D. F ern an d o  F lo res  Solís .

Copa del A ero Club de Huesca para el 
vencedor de la cu arta  etapa:

D. F ern an d o  F lo res  Solís .

Copa del Ayuntamiento de Z am ora para  
para el vencedor de la prim era etapa:

D. C arlos  de H aya.

L a  en trega de lo s prem ios tu v o  lu g ar en el 

A e ro  C lu b , a  la  term in ación  de la  com ida con 

q u e  el dom ingo d ía  i  del actu al fueron  o b seq u ia

dos los p artic ip an tes en la  prueba.

P resid id os por el Sr. A b a d  C o n d e , su b secreta

rio d el M in isterio  de C om u n icacion es, se senta

ron en el p uesto  de honor, con  lo s  gan ad ores se

ñores F lores S o lís  y  G il M en d izá b a l, el d irector 

general de A ero n á u tica  c iv il, Sr. A lv a re z  B u y lla ;  

el je fe  d e A v ia ció n , com an d an te D . A n g e l P a s

to r; el presidente del A ero  C lu b , Sr. S p en cer; el 

de la  F . A . E . y  del Jurad o, Sr. F ern án d ez M u 

lero, y  otras p erson alid ad es. A sistieron  los p a rti

cip an tes en la  p ru eb a, los m iem bros del Jurado 

y  num erosos socios del A ero  C lu b . A  los postres, 

y  con  los d iscursos de rigor, se  en tregó  el trofeo  

al Sr. F lores Solís, h aciéndose vo to s por el des

arrillo  fu tu ro  de n u estra  n acien te A v ia c ió n  C iv il.

F E L I C I T A C I O N

L a  m erecen en tu siasta  cq an to s h an  co n tr ib u i

do al éx ito  de la  prueba. E n  p rim er térm ino los 

p artic ip an tes, a  quien es h a  ocasionado sacrificios 

p ecun iarios— pues todos los gastos han corrido

£%x%xsxsxxs%%xs%sx%ssxx%ss%ss%%x%y¿

I

 Aceros P0LD1 |
Preferidos por las fábricas  de avio 5 
nes y m otores  de aviación, por sus 
e levadas carac ter ís t icas  m ecán icas  

y perfecta hom ogeneidad. \

MADRID J
Plaza de Cham berí, 3 2

Teléfono 33254 5

BILBAO BARCELONA 5
G r a n  V í a ,  4 6  P l a z a  T e t u á n ,  3 5
Teléfono 11263 Teléfono 53141 2
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La Electricidad, S. A.
S A B A D E L L  

Fábrica Nacional de Maquinaria Eléctrica
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RUSTON & HORNSBY 
Lincoln

Motores de aceites pesados

R e p r e s e n t a n t e :  R .  C O R B E L L A

Marqués de Cubas, 5 M A D R I D

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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de su cu en ta— , m olestias con siderables debidas 

al tiem po y  pérd id as p ara  algunos, qu e por se

gu ir adelan te, aun  sin la  esperanza de gan ar, han 

perdido sus aparatos.

L a  F . A . E . h a  realizad o  un esfu erzo  con side

rable al organ izar la  prueba. Su in can sable y  en

tu siasta  presidente, D . P ío  F ern án d ez M ulero, 

h a  sido el a lm a del concurso, secun dado por 

cuan tos in tegraron  el Jurado, entre los que que-

10

cin cu en ta  puntos de la  P e n ín su la ; al Servicio  M e 

teorológico N acio n al, a las E stacion es R ad iotele- 

gráficas m ilitares; en u n a  p alab ra , a todos cuan 

tos organizaron, e jecu taro n  y  cooperaron  a  la  

p resentación  an te E sp añ a  de su avaición  de tu 

rism o.

P A R A  T E R M I N A R  

L a  prim era v u e lta  a  E sp añ a  en  A v io n e ta  ha

MOTOAVION

Grupo de concurrentes al banquete celebrado en honor de los participantes en la uCopa España” .

rem os d estacar a  D . R a fa e l L lóren te, c u y a  a c 

tiv id ad  le ha hecho m ultip licarse estando en to

das partes .

G ra titu d  se debe al Sr. A lv a re z  B u y lla , d irec

tor de A ero n áu tica  C iv il, b a jo  c u y o  p atrocin io  

h a  p od id o  organ izarse esta  p ru eb a; a  los com isa

rios de los distintos puntos de etap a, al Servicio  

de P rotección  de vu elos de la  A v ia c ió n  m ilitar, 

qu e en todo m om ento tu v o  a los p ilotos in fo r

m ados del estad o del tiem po y  de las  cond iciones 

de la  ru ta; al personal c iv il de T e lé g ra fo s , a  cu y o  

cargo  está  la  in form ación  del tiem po en cerca  de

puesto  de relieve, no obstan te el escaso núm ero 

y  red u cid a cu a n tía  de los prem ios, el esfuerzo  in 

d ivid u al y  el entusiasm o de los aviad ores civ iles 

p or el desarrollo  de la  aviación  d ep o rtiva , que, 

au n qu e in sign ifican te en can tid ad , ha acred itad o  

ser excelente en ca lid ad , y  sólo a  ellos mismos 

debe su existen cia.

E l con cu rso  por la  “ C o p a  E sp a ñ a ”  representa 

su ap arición  oficial, es su fe  de v id a , qu e perm ite 

au gu rar éxitos fran cos p a ra  cu an d o  p a rtic ip e  en 

com peticion es in tern acion ales, tales com o la  v u e l

ta  a E uro p a. L o  que asusta  es pensar q u e  esa ex
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celen te  m ad era  d e pilotos, a cre d ita d a  en la  re

cien te prueba, sólo  puede ap arecer v in cu la d a  a 

los m edios de fo rtu n a  p erson al, p atrim on io  de 

un a m in oría  exigua. P a ra  la  inm ensa m a y o ría  de 

los españoles, la  aviación  sigu e siendo un  depor

te de ensueño, q u e  n u n ca  p od rá  h acerse realidad  

si el E stad o  no la  p rotege con  la  p red ilección  con 

q u e  en otros países se la  atiende. F a lta n  los m e

dios m ateriales qu e sólo la  a y u d a  oficial puede

con ceder, b ien  d irectam en te , o m ejor, ta l vez, 

u tilizán d o los com o poderoso estím u lo  p a ra  qu e 

qu ien es p u ed an  los em pleen al servicio  de esta  

cau sa  n oble, q u e  h o y  d ía  no puede co n stitu ir  m e

ta  de asp iracion es, p or no existir en n u estro  p aís 

un a fin alid ad  q u e  orien te y  gu íe  el esfu erzo  y  los 

sacrificios de qu ien es con  fe  (que en 1 9 3 1 110 es 

fe, sino sim plem ente v is ta )  m iran  al p o rv en ir  y  

ap recian  la  n ecesid ad  de desarrollo  de la  A viación ,

Relación cR Proveedores cR Aero
náutica Militar
S E C C I O N  O F" I O I A L_

HIIO DE MIGUEL MATEU: Prado, 27.-M ad rid .-M áquin as, herramientas y  utilaje en general. 
'  # Hierros. T ubería . Piedras “ N o r to n ” de esmeril.

ERNESTO GIMENEZ: H uertas, 16 y  i8 .-T e lé fon o  io3 2 o.-M ad rid .-P ap eles  y  objetos de escritorio y
dibujo. Im prenta. Encuadernación. F á b rica  de sobres en gran escala.

R. DE EG UREN , INGENIERO: Reina, 5 .-M ad rid .-M ateria les  eléctricos y  aislantes especiales.
*. * Cables.

CARLOS K N A PPE: Aparatos y  tubos para rayos X  y  para reconocimiento de materiales. T erm óm etros
eléctricos para aeronáutica. A p aratos  de m edida eléctrira, laboratorio  y  ciencias. 
Pyróm etros. A p aratos  registradores. Explosores electrodinámicos.

f
¥  ' ✓

MOISES SANCHA: M ontera, 14. T elé fo n o  11877.  M a d rid .— M onos, gafas, casquetes. B otas  y  equipos
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: M a d r id :  M o n ta lb á n , 5. Tel.°  1964Q.— B arce lo n a: Cortes,
642. Tel.°  22164.— F á b ric a :  V alladolid . A p a rta d o  7S.

C A C A  n  A i  T A D T A f A *  N úñez de Arce, 7 y  g .-M a d rid .-A n tig u a  Casa Orueta. F un d ad a  en 1002.—  
U ñ L L A K U U .  M aterial eléctrico de todas clases.

RADIADORES COROMINAS: M ad rid -B a rce lo n a.-L a  más antigua fábrica de radiadores

S. I. C. E . * Mrección General: Barquillo, 1 .— Fábrica:  Carretera de Chamartín, n .  Madrid.— Fabricación
Nacional de magnetos, bujías, term inales de seguridad, juntas herméticas para circulación líquida 
y  equipos eléctricos de aviación.

1

i1

1
‘ i
\

*1

En el próxim o número de MOTOAVION publicaremos la solu
ción al problema propuesto en nuestro último concurso. E l ex  
ceso de original y el no haber recibido ninguna solución acer  

tada, nos autoriza p ara  este aplazamiento.

;

:



S a s t r e r í a  d e  S p o r t  ™  *  a
« s w i

14, Montera, 14 :~ :  Teléfono 11877 : - : M A D R I D

Unica Casa  que tiene los g a b a n e s  de cuero de vaca de una so la  pieza,  sin costura  en el tronzado 

con doble forro de quita y pon, según las tem p orad as .— Monos azules de diferentes medidas,  re

g lam entar ios  y con forros  de lana  gruesa  o de piel de mouton, desm ontable .— Monos im perm ea

bles al agua,  a la  g ra sa  y al aire,  an a tó m ico s .— M ono s  de tela  ant iácida,  para m anipular  el motor.  

Casquetes  de cuero,  fo rrad os  de lana  y piel .— G a fa s  Meyrowitz .— G ogglet tes  núm. 5 y 6.

Autorizados para  poder hacerse los pagos por la Caja de Aviación Militar.

P a ra  todos sus artículos de goma am ianto y correas de todas clases para maquinaria

D I R I G I R S E  A

S E  G O V I A 'W 'W  W J W  W  C  IA  M A D R I D
A partado 24 """ Sagasta , 19

BARCELO N A.— Princesa, 61

Tubos para g aso lin a .—Radiadores,  f a r o s . - B o m b a s  a u tó g e n a . -A ir e  
comprimido. — Tira ven tani l la .— A m ort igu ad ores .— C orreas  para 

ventiladores.— G o m a y telas para reparación de neumáticos

Macizos DELTA Banda FRENO DELTA

T A L L E R E S  E L E C T R O - M E C A N I C O S

A n t o n i o  D i a z
P R O V E E D O R  D E  A V IA C IO N  MILITAR
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REPRESEN TAN TE DE
ACUM ULADORES

FULM EN
A cceso r io s  e léctr icos.— R ep arac ión  de equipos eléctricos de 
Automóvil.-Aviación (magnetos,  dínamos, m otores  eléctricos)

M E C A N I C A  E N  G E N E R A L

Príncipe de Vergara, 8 . -Teléfono 5 2 2 0 4

M A D R I D  ----------
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U N A  C A R R E T E R A  MODELO
L a  C a rre te ra  C o n m em o rativa  d e M o u n t V e m o n , 

en tre  esta  c iu d a d  y  la  ca sa  so larieg a  de G eorge 

W àsh in gto n , p ro y e cta d a  com o un ejem p lo  de cons

tru cción  v ia l m od erna en los E sta d o s U n id os y  

co n stru id a  com o u n a m em oria al prim er p resid en 

te y  gen eralísim o del E jé rc ito  revolu cion ario  am e

ricano en la  gu erra  de In d ep en d en cia , será in au 

g u ra d a  en 1932 en celeb ración  del segu ndo cen te

n ario  de ese gran  h om bre q u e  por todo A m érica  

se le  con sid era  com o el genio  q u e  guió  al p aís en 

la  gu erra  de In depen d en cia.

E n  casi to d a  su extensión, de u nas q u in ce y  

m edia m illas, este  cam ino h a  sido con stru id o  a 

o rillas del río P o tom ac, a  través de un  territorio  

ab u n d an te  en recu erd os h istóricos de W àsh in gto n . 

E n  tan to  q u e  el m ayo r esm ero se ha p restad o  en 

la  técn ica  d e con stru cción , no m enos cu id ad o  se 

h a puesto  en sacar el m ejor p a rtid o  p osib le  de las 

b e llezas escénicas q u e  o frece el p a isa je .

P o co  m enos de la  sexta  p arte  de su extensión 

to ta l, o sea dos o tres m illas, esta  ca rrete ra  ha sido 

co n stru id a  sobre terraplenes, h abién d ose sacado 

el m aterial correspon d ien te y  co locad o  luego en 

su lu g ar por m edio de b o m b as h id ráu licas. M é to 

dos especiales de in gen iería  han sido em pleados 

en el diseño del p a v im en to  sob re estos trech os a 

fin  de e v ita r  cu a lq u ier hu n dim ien to  de la  su p er

ficie que pudiese ocurrir en el futu ro. D ich o s  te

rraplenes han sido con stru id o s por el C u erp o  de 

In gen ieros del E jé rc ito  de los E sta d o s U n id os a 

un costo  ap roxim ad o de $ 1.300.000. A u n q u e el 

p avim en to  m ide sólo 40 pies de ancho en m uchos 

trechos, el G ob iern o  ha ad q u irid o  el terreno a d 

y a ce n te  p or u n a  extensión de 400 pies en am bos 

lad os del cam ino. E sta  exten sión  se con sideró  ne

cesaria  p a ra  p rop o rcio ar el em bellecim ien to  del 

p aisa je , com o tam bién  p ara  im p ed ir la  erección  de 

edificios in ad ecuad os, ca rte les  y  avisos, lo  que 

hubiesen  m alograd o el e fecto  escénico  del p aisaje .

L a  sep aración  de rasan tes se ha e fectu ad o  con s

tru yen d o  pasos in feriores y  superiores, los cuales 

elim inan todo cru zam ien to  a n ivel. E n  aq u ellas 

seccion es donde el desarro llo  u rb an o  p rom ete  dar 

origen  a  u n  m a yo r tráfico , cam in os p ara le los co n s

tru id o s a  u n o  o am bos lad os del cam in o co n d u 

c irá n  d ich o  tráfico  a d iversos p un tos de acceso  a 

la  ca rrete ra  p rin cipal. E sto s  cam in os ev ita rá n  qu e 

los veh ícu lo s en tren  en la  ca rre te ra  a in terva lo s 

d em asiad o  frecu en tes e im pid an  el m ovim ien to  rá

pido y  con tin uo  del tráfico.

L o s  pasos in feriores y  superiores han sido co n s

tru id o s  de cem en to arm ado, a  excepción  de un 

p u en te  de ferro carril qu e es de acero . E sta s  es

tru ctu ra s arm on izan  en diseño, y ,  excep tu an d o  el 

p u en te  de acero  y  otro qu e h a  sido  cu b ierto  de 1.a-

> B ib l io teca  C ircu lante G A L A N  \
Lecturas  a domici l io ,  16.500 t ítulos en v ar ios  11 

P idiomas.  Madrid y provincias.  S u sc r ip c io n e s  a |»
< ► periódicos y revis tas n a c io n a le s  y  e x t ra n je ra s .  , J

Librería G alán, Fernando VI, 21.-Tel. 34334  ' 1 
C M A D R I D  <;

<¡ Almacén de tejidos, cord elería , b 
b saquerío y  lonas b

drillos, tod os h an  sido cu b ierto s  d e p ied ra  y  g ra 

nito. E n  la  c in stru cción  del p avim en to  se han u sa

do dos m ateriales, h orm igón  de cem en to  p o rtlan d  

y  h orm igón  bitum inoso.

A  lo largo  del cam in o donde la  b e lle za  escén ica 

pudiese in spirar en el au to m o v ilista  el deseo de 

p a ra r  y  q u izá  sacar un a fo to g ra fía  o recrear la  

v ista , se h an  hecho arreglos p ara  el e sta c io n a 

m iento de veh ícu lo s. E n  algu n os de estos puntos 

islas de refu gio  sep aran  el espacio  p ro v isto  p ara  el 

estacion am ien to  y  el cam ino p rin cip a l, en tan to  

q u e  en  otros se h a  o p tad o  por el sim ple m edio de 

en san ch ar el p avim en to  por un cierto  trecho. 

A rreg lo s sim ilares se h an  h ech o  p a ra  los a u to 

buses.

A u n q u e los ingenieros de la  O ficin a  de C am in os 

P ú b lico s  no p revén  por a h o ra  la  n ecesidad de en 

san ch ar la  carretera , la  cual pod rá acom o d ar cu a 

tro  h ileras de tráfico , ta l en san ch am ien to  p o d rá  

efectu arse  fácilm en te. E n  p a rtes  a lo largo  de la  

ca rrete ra , la  ve g eta ció n  n atu ra l ha sido  u tiliza d a  

req uirien d o  tan  só lo  u n o q u e  otro  retoqu e, lo 

cu a l h a  sim p lificad o  gran d em en te los tra b a jo s  de 

em bellecim ien to.
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¡ a  ü U is iy  s ì  a
A ceros finos Echevarría , m arca  HEVA

Fun didos  al carb o n o ,  de construcc ión ,  de ce
mentació n,  para herramie ntas ,  al tungsteno, 
al vanadio ,  al  t i tano, al molibdeno, al níquel,  
al crom o,  cromo-níq uel,  inoxidables ,  rápidos 

y extra-rápidos .
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B i l b a o

QUÍMICOS Y DE INDUSTRIAS

I N S T A L A C IO N  C O M P L E T A

PRODUCTOS QUÍMICOS PUROS

C atálogos: EST A B L.s JODRA 

Presupuestos: Príncipe, 7 - MADRID

BOTELLA HERMANOS (mecánicos)
Aviación y Automóviles  

C a r o l in a  P a in o ,  3 .— C arabanchel Bajo

M A D R I D

Almacenes de aceros y metales. Ferretería

Félix Romean
Hortaleza, 39, Pérez Galdós, 9 y 10 

Belén, 4 y 6 MADRID Teléfono 10780

funMOCVíA 3 0 . ^ ¡ ¿ O N *
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M A D R I D
B I L B A O .  B A R C E L O N A .  P A R I S

Automovilismo : Aviación : Mecánica general
Madrid: Santa E ngracia , 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS
Cruz, núm. 4 3 .—Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la A eronáutica Militar

Material fotográfico en general .—A paratos  a u to 

máticos y sem iautom áticos  de placa y película 

para Aviación. — A m etra lladoras  fotográficas ,  

telémetros, etc., de la O. P. L.



M OTO AV ION I d

« A E R O  P O P U L A R »
C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

M á s  v a l e ;  p r e v e n i r ^ ...

D e  todos es co n o cid a  la  n u ev a  crisis q u e  a tra 

v iesa  el A ero  P o p u lar. Y  si no todos los socios 

tienen con ocim ien to  d e ella , todos, desde luego, 

han tocad o sus con secuen cias, pues h ab rán  ob

servado y  sufrido  la  fa lta  de vu elos desde hace 

un m es aproxim ad am en te.

P o r fortu n a, no es de esperar qu e ta l situación 

se prolon gu e m uch o; m as, a  p esar de ello, es e v i

dente la  con ven ien cia  de a d o p ta r algun as m edi

das cu y o  resu ltad o  tien da a  im ped ir la  pérdida 

de socios de afición m al cim en tad a  y , por ello  

p rop en sa a ven irse a b a jo  al ser som etid a a la 

p ru eb a  de la  espera.

D e  no h acer algo, q u ién  sab e cu án to s con so 

cios nos ab an d o n arían , y  si bien u n a sociedad 

puede v iv ir  con  pocos socios y  aun, en algunos 

casos, ser con ven ien te la  escasez de esos elem en- 

los societarios, n ad ie  d u d ará  de la  inexistencia de 

socied ades sin  socios o con u n  núm ero ínfim o de 

los m ism os, refiriéndonos, c laro  está, a v e rd a d e

ras sociedades.

T o d o  esto h a b rá  pesado en el ánim o de nues

tra  J u n ta  d irectiv a  y  estarán  en v ía s  de ser p ron 

tam en te p uestas en p rá ctica  m edidas en cam in a

das a  su je ta r  y  en treten er al socio m ien tras dure 

la  crisis económ ica.

A  ella, a  la  J u n ta , brindo las siguientes, por si 

.alguna m ereciera  ser ad icio n ad a  a  aq u ellas m e 

didas o tom arse en cu en ta  lo  q u e  p u edan  tener 

de ú til, ap ortan d o  así, com o socio , m i m odesto 

gran o  de arena a la  ob ra  del sostenim iento  de 

la  Sociedad.

Son:

i . a In crem en tar al m áxim o los cursos de vu e

lo  a  ve la  y  ad q u irir, a  p oco  q u e  ello  sea posible, 

a lgú n  n uevo ap arato .

A  p rop ósito  de ésto, p arece ser q u e  el co m an 

d an te F ra n co  hizo  el o frecim ien to  de algunos a o a  

ratos. ¿ N o  h a  hecho su yo  ese o frecim ien to  el a c

tu al d irecto r de A ero n á u tica ?  Y ,  én caso  n e g a ti

vo, ¿no p o d ría  lograrse qu e él diese cu m p lim ien to  

a aq u ella  p rom esa? Seguram en te qu e la  Ju n ta  

h a b rá  hecho tod o lo  posible en cu an to  a este e x 

trem o.

2.a S o lic itar de c a d a  socio un a declaración  

de si le in teresan  o no los cursos de vu elo  a  ve la  

desde el p u n to  de v ista  de to m ar p arte  en a lg u 

n o  de ellos.

3.a R e b a ja r  a  una p eseta  o u n a cin cu en ta  la  

cu o ta  m ensual a  los socios q u e  en esa  d e c la ra 

ción se m anifiesten  en sen tid o  n egativo , n a tu ra l

m ente en tan to  persistan  las presen tes c ircu n s

tan cias.

C om o se ve , de este m odo los socios q u ed arían  

d ivid id os en dos gru pos: U n os, a los q u e  in te 

resan los cursos de vu elo  a v e la , q u e  vien d o  la  

buen a o rgan ización  e increm en to  q u e  se ib a  a dar 

a la  p rá ctica  de tal d eporte en n u estra  S o cie 

d ad , perm an ecerían  en ella  de bu en  grad o, y  otros 

(aquellos qu e, suprim idos los vu elo s con  m otor, 

puede decirse q u e  su a ctiv id a d  social se reduce 

a ab o n ar la  cu o ta  m en su a l), qu e v e ría n  con  sim 

p a tía  y  com o u n a aten ción  el reb a jam ien to  de 

la  cu o ta  y  qu e no p od rían  por m enos de corres

pon d er a esta aten ción  con tin u an d o  en el A ero.

Y  no es esto creer q u e  a  algu ien  le  d u ela  el 

desprenderse c a d a  m es de las  tres m iserab les pe

setas; pero  todos sabem os el sign ificad o  de la  

frase p op u lar “ h a cer el p rim o ” .

T a m b ié n  p od ría  darse el caso , si tenem os en 

cu en ta  factores p sico lógicos, de q u e  socios que 

pensaran  darse de b a ja , im presionad os fa v o ra b le 

m ente p a ra  la  So cied ad , p or la  red ucción  de la  

cu o ta , le jo s  de lle v a r  a  la  rea lid ad  aqu el p ro p ó 

sito, exp resaran  su deseo de segu ir ab o n án d ola  

ín tegra, sin a cep ta r la  reb aja .

^ ^ %

O tro  m edio p a ra  en treten er a  lo s socios es la 

o rgan ización  y  celeb ración  de un con cu rso  de m o

delos red ucidos de aerop lan os, con cu rso  q u e, por 

otra  p a rte , se rv ir ía  p a ra  p on er de m an ifiesto  la  

a m p litu d  de con o cim ien to s de los con cu rsan tes 

respecto  a  sistem as, m arcas, órganos, etc ., de los 

ap arato s, y  su ingenio  co n stru ctiv o .
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V erd ad eram en te  resu lta  p arad ójico  q u e  S ocie

dades, E scu elas d e T r a b a jo , etc ., q u e  n ad a  tie 

nen  qu e v e r con  la  aeron áutica, organ icen  con 

cursos d e esta  índole, y , en cam b io , el A ero  P o 

p u lar, so cied ad  gen u ín am en te de aviación , no los 

celebre.

P a ra  q u e  el A ero  no su friera  el m enor p e rju i

cio  en su  econ om ía  al organ izar este concurso, 

h a b ría  qu e exig ir el p ago  de u n a red u cid a cuota 

p or con cu rsan te, en con cep to  de derechos de con

curso. D e  este m odo, acaso  p u d iera  tam bién  con

tarse con  el a licien te de uno o m ás prem ios.

C laro  es qu e sería  in d ispen sable estab lecer una 

d iferen ciación  en tre aqu ellos socios qu e, p or po

seer conocim ientos de m ecánica y  frecu en tar ta

lleres, puedan servirse  de unos y  otros u tiliza n 

do instrum entos apropiad os, y  aquellos o tros que, 

sin m ás títu lo  q u e  su  ingenio, em pleen un p roce

d im iento  de con strucción  qu e p od ríam os llam ar 

“ d o m éstico ”  (gom a, cola , papel, cartón , m adera 

tra b a ja d a  a  cu ch illo ...) . D e  no h acerlo  así, los 

prim eros d isfru ta ría n  de ev id en te  v e n taja .

* * *

E l A ero  P o p u lar, sociedad m odesta, dem asiado 

m od esta p ara  dedicarse a  algo  tan  caro  com o es 

la  aviación , debe co n ta r con m edios n ad a  g ra v o 

sos de m an ten er v iv o  el interés y  entusiasm o de 

sus socios, cu an d o p o r d esgracia  su fra  lam en ta

bles in terrupcion es en el cu m p lim ien to  de sus 

nobles y  e levad o s fines.

S e r r a n o

M e n o r e s ,  t a m p o c o

E n  M o t o a v i ó n  del 10 del corrien te, con el 

títu lo  “ P erson alism o, n o ” , se p u b licó  un a rtícu lo ' 

del socio  9 13 , el cu al tiene algunos p u n tos in d o

cum en tad o y  un p u n to  de respon sabilidad, la  cu al 

no se p o d ría  pedir al Sr. Soto  por ser m enor de 

edad.

E n  el desarrollo  de su  a rtícu lo  d ice: “ pero yo , 

en  nom bre de los socios, le  digo al Sr. A gu d o  

lo s ig u ie n te ” ; a  con tin u ación  expone lo q u e  le 

h a  parecid o  bien. Y o  no recuerdo qu e el Sr. Soto 

m e h a y a  p ed id o  perm iso  p ara  d irigirse al señor 

A g u d o  ni a  otro señor en  m i n om b re; pues cu a n 

do u n a agru pación  está  com p u esta  p or q u in ien 

tos señores, p or e jem p lo , p a ra  h a b la r en  nom bre 

de ellos h a y  q u e  tener q u in ien tas conform idades, 

de lo  con trario  se p u ed e d ar lugar, com o y a  lo 

he dicho antes, a  in cu rrir  en graves respon sabili

dades. A dem ás, el a rtícu lo  lo  considero un poco 

agresivo ; n o  es la  p rim era v e z  que en la  revista  

M o t o a v i ó n , p or com p lacer a  los socios del A ero  

P o p u lar, sa len  a rtícu lo s  d e esta  ín d ole; siguiendo 

así, n u estra  q u erid a  Socied ad  se p erju d icará. L a  

D ire c tiv a  p o d ría  d esp ejar la  situ ación , revisando 

los d ías de J u n ta  los artícu lo s  antes de su p u b li

cación , y  aqu ellos q u e  p or m a y o ría  de vo tos se 

considerasen  p erju d icia les p a ra  la  Sociedad, no pu

blicarlo s, n otificán doselo  al interesado.

L e  he dicho al Sr. Soto q u e  está  indocum en

tado, al em p ezar este artícu lo , por las siguientes 

razones: la  ú ltim a verb en a  se h a  dado con  la

Martín Martínez
Maderas y F á b rica  de aserrar  

Ronda de A tocha, 25 Telefono 72114

m ism a au to rizació n  e in ic ia tiva  q u e  la  prim era, 

y , p or 'tanto, n o  es cierto  q u e  la  ú ltim a fuera 

in ic ia tiv a  del Sr. A g u d o ; y o , qu e siem pre he 

puesto m i m odesto tra b a jo  y  am istades al servi

cio  de la  S ociedad, sa b ía , an tes de celebrarse, qu e 

la  ú ltim a ve rb en a  no ten d ría  el m ism o éxito  qu e 

la  prim era, pues los ánim os estab an  retraíd os por 

el acciden te, y , adem ás, com o m e a fe c ta b a  m uy 

de cerca , no p u d e h acer la  p ro p agan d a  d ebid a; 

pero, a  p esar de todo, ésta  h a b ía  que celeb rarla  

p a ra  reaccion ar un poco an te todo el m undo de 

q u e  el A ero  P o p u la r no le d a  im p ortan cia  a  una 

c a íd a  y  se sab e d ivertir, pues el b a ile  duró h asta  

las  tres de la  m ad ru gad a. Y  sepa el Sr. Soto que, 

tan to  la  p rim era  verb en a  com o la  segunda, no le 

h a  costad o  a  la  Sociedad  ni un sólo cén tim o y  sí 

h a  p rop orcion ad o  a  los socios que a  ella  h an  asis

tid o  un rato  de exp an sión  y  a legría , y  p ara  ter

m in ar ruego a  m is consocios el ap o yo  de todos al 

A e ro  P o p u la r p a ra  engran d ecerlo  y  se dejen  de 

a rtícu lo s  en  q u e  se dan  id eas em b ozad as qu e se 

p restan  a  d iferen tes in terp retacion es, p erju d ic ia 

les p a ra  la  Sociedad.

E m i l i o  COPANO
Socio núm. 557.
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MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lanuza, 14 y 16. Teléfono 57061.

A partado 9071

Venta y reparación  de instrum entos  
para  la aeronáutica.

F ab r icac ió n  de g lo b o s  p a ra  so n d e o s  m e te o r o 
ló g ico s  y para  práct icas  de tiro.

Hijos de Mendizábal
Alm acenes  al por m a y o r  de hierros 

y ferretería

A lm endro, 8 .—M adrid.—Teléfono 72429 .  
A partado de C orreos 393.

Artículos de limpieza e higiene

La Esponjera Moderna
Proveedores de la A eronáutica  Militar

In fante, 3 (entre  León y Echegarayj.-Teléfono 12008

D R O G U E R I A  Y  P E R F U M E R I A

F.  B & t x e s
Glorieta de Bilbao, 5 

M adrid.—Teléfono 30280

C asa  espec ia l  en co lo res  y barn ices  para  

carrua jes .  -  P ro v e ed o re s  efectivos del Centro  

E le c tro técn ico  y Aviación E s p a ñ o la

;

:

¡ .

¡: Frameise© M©ra Rey
T o ld o s  y c o r t i n a s . - C o r d e l e r í a . - L o n a s .  

S a q u e r ío ,  Y u te s  y Tramil las .

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172

S H ierros dobles

T i U Para
construcciones. Herramientas de todas clases para in
dustrias, fe rro carr i les , carre teras  y caminos. Aviación.

Florida, 2 - Madrid - Teléf. 31454

v mi

EL EC TR IC ID A D  EN G E N E R A L

C A S A  G A L L A R D O
<^o

AN TIG UA C A S A  O R U E T A  

O O

Núñez de Arce, 7 y 9 MADRID

Teléfono 11780 ---------------------

.
!■
i

<:

Reservado para

I G N A C I O  F U S T E R

EL SOLDADO DESCONOCIDO
SASTRERIA GONZALEZ * U NI FORMES

FE R R  A Z  18 -  T e l e f  4I6A2

TINTORERIA VASCO FRANCESA
TENIDOS Y LIMPIEZAS PERFECTOS
PRECIOS ESPECIALES AL CUERPO d e  AVIACION

ALMIRANTE *16* madri d 416 42

I
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!
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López Lafuente y Calvo, C. L.

Alm acén de F erre tería , h ierros, ch ap as, acero s , h e rra 

m ientas en general, tornillos y clavazón. 

Proveedores de la A eronáutica M ilitar.

Duque de Rivas, 3 —M adrid.—Teléf. 70.908
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BARCELONA

G ran Vía Diagonal, 458Monteleón, 28 - Teléfono 31018

Imp. de C. Bermejo.— Stma. Trinidad, 7.—Teléfono, 3* 199.
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