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s0s manchegos las delicias del vuelo
F.l popular fotégrafo Luis Alfonso ha reunido en gracioso grupo al Sr. Alcalde don
José Maestro con algunas bellas sefioritas que acaban de recibir su bautismo aéreo

8
Fl «Aero Popular» traslada sus huestes a Ciudad-Real, dando a conocer a.los hidal-
vy a los pilotos de la Sociedad
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Unica Casa que tiene los gabanes de cuero de vaca de una sola pieza, sin costura en el tronzado

con doble forro de quita y pon, segiin las temporadas.—Monos azules de diferentes medidas, re-

glamentarios y con forros de lana gruesa o de piel de mouton, desmontable.—Monos impermea-

bles al agua, a la grasa y al aire, anatomicos.—Monos de tela antidcida, para manipular el motor.
Casquetes de cuero, forrados de lana y piel.—Gafas Meyrowitz.—Gogglettes niim. 5 y 6.
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BARCELONA.—Princesa, 61

Tubos para gasolina.--Radiadores, faros.--Bombas autdgena.--Aire
comprimido.— Tira ventanilla. —Amortiguadores,—Correas para
ventiladores.—Goma y telas para reparacién de neumaticos
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REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES
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Accesorios ¢léctricos.—Reparacion de equipos eléctricos de
Automévil.-Aviacién (magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECANICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Teléfono 52204
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Se publica los dias 10 y 25 de cada mes

De utilidad a los mecdnicos, conductores y propietarios de automdviles,

aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacién.

- AA 5 .
Luis Maestre Peérez | Fepnando Medrano Miguel

DIRECTOR: GERENTE:

Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecanicos
de Aviacidn, Piloto y Observador Ingeniero, Ex profesor de Mecédnica del C, K, Y. C.
de Aeroplano.

Autorizada su publicacién por Real Orden del Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION: PRECIO DE SUSCRIPCION:
: : MADRID: Afio 6,50  Semestre 3,50
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mas préximo de los meses citados, a partir del cual empezara la suscripcién.

No se devuelven los originales ni se mantiene correspondencia aunque no se publiquen.
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al vanadio, al titano, al molibdeno, al niquel, .
al cromo, cromo- mquel inoxidables, rapidos INSTALACION COMPLETA

y extra-rapidos. PRODUCTOS QUIMICOS PUROS
APARTADO DE CORREOS NUMERO 40
DIRECCION TELEGRAFICA: «ECHEVARRIA» Catélogos: ESTABL.s JO . RA

Bilbao Presupuestos: Principe, 7 -  MADRID

5 SOCIEDAD ANONIMA
ECHEVARRIA
g Fundidos al carbono, de construccion, de ce-

;
/
Aceros finos Echevarria, marca HEVA
QUIMICOS Y DE INDUSTRIAS
mentacion, para herramientas, al tungsteno

c: Ul p é M Almace:]es.de aceros y metales. Fe,rreteria
que ha de acompaiiarse a la Felix Roman
solucion al problema Hortaleza, 39, Pérez Galdés, 9 y 10
de agosto. Belén, 4y 6 MADRID  Teléfono 10780
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Automovilismo : Aviacion : Mecanica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

Cruz, num. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.--Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.
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Figs.

ALTIMETROS DE SISTEMAS AMPLIFICA-
DORES OPTICOS

En estos tipos el mecanismo amplificador de
coeficiente variable se ha suprimido. La equidis-
tancia se realiza sobre la misma capsula por un
juego de resortes apropiado que hace las defor-
maciones proporcionales a las alturas.

El 6rgano sensible estd constituido por tres
capsulas montadas en serie, manteniendo sepa-
radas las caras de cada capsula por medio de
muelles que obran por el intermedio de una cha-
pa P y una cuchilla ¢ (fig. 21).

Hay varias series de muelles, por lo general
tres, que obran todos a la altura O; a 2.500 me-
tros una serie queda libre y a 2.500 queda en
libertad la segunda. Con este dispositivo es fac-
tible calcular la tension de los muelles y su ca-
rrera de modo que los desplazamientos sean pro-
porcionales a las alturas.

Los muelles soportan los -Z— de la carga debi-

da a la presion atmosférica a 8.000 ms. y la to-
talidad a O. Como los muelles de acero son prac-
ticamente estables e insensibles a las variaciones
de temperatura, se deduce que los cambios debi-
dos a las variaciones de la elasticidad del metal

de las capsulas no puede afectar mas que en —;

Una variacion de 5 por 100 en la resistencia del

15 —

CONSTITUCION DE AVIONES

10 ¥y 20.

metal de las capsulas produce un error de

120
como maximao.

Los desplazamientos de las capsulas se ampli-
fican por el siguiente dispositivo. '

Una varilla ¢ (fig. 21), solidaria de la capsula
se apoya sobre un plano inclinado ¢ b, practica-
do en la cara inferior de un espejo MN, movil
alrededor de un eje horizontal OO’. En realidad
los muelles estan calculados para que los despla-
zamientos de la capsula representen las tangen-
tes de los angulos proporcionales a las alturas.
Se deduce que los movimientos angulares comu-
nicados al espejo seran proporcionales a las al-
turas. La escala esta constituida por una division
micrométrica trazada sobre un elemento de la
superficie cilindrica SS’ cuyo eje es el de rota-
‘cion del espejo, escala iluminada por una lam-
para T. Encima del espejo se encuentra una len-
te y debajo un prisma P que da sobre la super-
ficie S§’ la imagen de un reticulo.

El espejo MN refleja una parte de la escala
cuya imagen estd en SS’.

En ‘otros modelos los mecanismos se han re-
ducido y las deformaciones de la cépsula propor-
cionales a las presiones se amplifican sin modi-
ficacién de sus valores relativos por un disposi-
tivo Optico. La wvarilla T (fig. 22), fijada a la
capsula acciona directamente un espejo M. Una
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fuente luminosa S envia el rayo luminoso sobre
el espejo M que gira bajo la influencia de las
variaciones de presién correspondientes a las al-
turas de 1.000, 2.000, 3.000, 4.000, etc., y el
rayo luminoso reflejado se desplaza sobre una

,,,,

superficie constituida de tal manera que los pun-
tos Po, Pi, P2 etc., estén equidistantes entre si.
El cuadrante constituido por una lamina de ace-
tato de celulosa transparente que sigue esa forma
de curva recoge el rayo luminoso. En un costado

Fig, 21.
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A 16 kilémetros de altura en globo libre

Copiamos a continuacion el siguiente articulo
publicado en el “Memorial de Ingemieros del
Ejército”, debido al Director de la Escuela Su-
perior de Aerondutica, D. Emilio Herrera.

El profesor Piccard, acompafiado de su ayu-
dante M. Kipfer, ha llevado a cabo felizmente
el dia 27 de mayo tltimo su audaz proyecto de
elevarse en globo libre a 16.000 metros de altu-
ra. Para ello habia construido en la fabrica Rie-
dinger, de Augsburgo, un globo esférico de 14.000
metros ctbicos de capacidad y 30 de diametro,
sin red, pero provisto de dos bandas de amarre,
una, superior, para las cuerdas de maniobra, y
otra, inferior, para la suspension de la barquilla.
El material empleado ha sido el algodén simple
cauchotado, de un peso de 200 gramos por metro
cuadrado, desde luego de resistencia insuficiente
para equilibrar la fuerza ascensional de 15 tone-
ladas que este globo podria alcanzar si se le lle-
nase por completo estando a nivel del mar, pero
la bastante para el objeto de esta ascensién, en
que no era necesario partir con el globo lleno.

La barquilla consistia en una esfera de unos
2,50 metros de diametro, de aluminio puro, de
3,50 . milimetros de espesor, probada a dos at-
mosferas de diferencia de presion entre el inte-
rior y el exterior, y provista de dos agujeros de
hombre, de cierre hermético. Dentro de ella han
ido alojados los aeronautas con un verdadero la-
boratorio fisico, compuesto de los Instrumentos
necesarios para hacer observaciones y medidas
sobre presion, temperatura, humedad y compo-
sicion del aire, e intensidad de las radiaciones
solares y rayos cosmicos recibidos a diferentes
alturas y, sobre todo, en la region de la estratos-
fera que por primera vez se iba a explorar.

Se presentaban para esta extraordinaria as-
cension varios problemas que resolver y que lo
han sido con pleno éxito. Uno era el de la res-
piracion a esa altura, a que la presion atmosfe-
rica se reduce a la décima parte de la corres-
pondiente al nivel del mar.

Para esto hubiera sido impracticable el empleo
de las caretas inhaladoras corrientes, porque a

tan baja presion la sangre hubiera escapado por
los poros y ademas hubiera dejado en libertad
el aire que tiene en disolucion, produciendo em-
bolias gaseosas que instantaneamente hubieran
originado la muerte. Por esto ha sido necesaria
la construccién de la barquilla esférica que ha
librado a los aeronautas de la intensa depresion
exterior, conservandoles a la presion normal. El
oxigeno necesario para la respiracion lo han ob-
tenido de tubos de dos clases: unos donde esta-
ba contenido a presion, y otros, en estado liqui-
do, aunque por averia en los primeros sélo han
podido utilizar los segundos. El acido carbénico
fué eliminado con el empleo de cartuchos de po-
tasa.

La temperatura de la estratosfera es, como es
sabido, de unos 56,5 grados centigrados bajo
cero; pero al mismo tiempo, por falta de aire
ambiente, el calor recibido por radiacion solar, y
las pérdidas que también por radiacion puede su-
frir la barquilla, son considerables, y con objeto
de poder regular la temperatura interior, se ha
adoptado el procedimiento de pintar la mitad de
la esfera-barquilla, al exterior de negro mate, de-
jando la otra mitad con el tono brillante del alu-
minio; de este modo, segin que .la superficie ex-
puesta al sol fuera la negra o la brillante, la
temperatura interior podia variar entre limites
muy amplios.

Suponiendo que la parte brillante fuera per-
fectamente reflejante, o sea que no absorbiera,
ni por lo tanto emitiera, ninguna radiacién, y que
la negra fuera también absolutamente absorben-
te y emisora, estando expuesta al sol la parte
brillante quedaria interceptado el paso del calor
solar al interior, mientras que el calor interior
podria radiar libremente al espacio por la pared
negra; luego el interior adquiriria la temperatu-
ra del medio ambiente, o sea de 56,5 grados bajo
cero. Si, por el contrario, se expone al sol la par-
te negra, que seria transparente a la radiacién
solar, entrarian en la barquilla 1.200 calorias por
hora y por metro cuadrado de seccién de la es-
fera (siendo igual a 2 la constante solar medida
en calorias gramo por centimetro cuadrado y por
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minuto), mientras- que, segin la ley de Stefan-
Boltzmann, por hora y por metro cuadrado de
superficie de la semiesfera negra, perderia por
4_‘8_
100
do- © la temperatura absoluta del interior. El

radiacion la barquilla 4,7 ( )4 calorias, sien-

16 Goo ms,
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tar la esfera, por lo que la temperatura se ha
elevado en ocasiones hasta 41° sobre cero.

El globo partié el dia sehalado, 27 de mayo,
a las 3 horas y 50 minutos de la madrugada de
la fabrica de Augsburgo, sitio indicado, no sélo
por ser donde fué construido el globo, sino por

EEOEHOhh)REHE$Ke $ AW
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equilibrio térmico se estableceria a una tempe-
ratura absoluta:

4
g = V@E 100 == 336°
47
puesto que la superficie de la semiesfera es do-
ble de la del circulo maximo, luego la tempera-
tura interior seria de 336° — 273° = 53° cen-
tigrados sobre cero.

En el primitivo proyecto de este globo figura
un mecanismo para que los aeronautas pudieran
presentar al sol la parte negra o brillante de la
barquilla que fuera conveniente para la regula-
cibn de la temperatura, pero parece que en la
ascension efectuada no han tenido medio de orien-

su distancia al mar, que hacia improbable que
en esta ascension, que debia ser relativamente
corta, pudieran llegar a la costa.

El globo contenia solamente 2.000 metros ci-
bicos de hidrogeno, o sea la séptima parte de su
capacidad, por lo cual su altura de plenitud de-
beria encontrarse a los 14.000 metros, donde la
presion atmosférica es aproximadamente la sép-
tima parte de la del nivel del mar. Hasta esa al-
tura subié con gran rapidez, hasta el punto de
que alcanz6 15.000 metros en poco mas de me-
dia hora, siendo la ascension, a partir de este
nivel, o sea con el globo lleno, bastante mas len-
ta hasta llegar a la zona de equilibrio, a 16.000
metros a las 7 horas 45 minutos después de echar
100 kilogramos de lastre de plomo en perdigo-
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nes, de los 500 que llevaban, hallindose sobre
Kaufbeuren, al sur de Augsburgo. |

Efectuadas las observaciones cientificas pro-
puestas, intentaron el descenso, pero se encon-
traron con la desagradable sorpresa de que la
cuerda de la valvula no funcionaba, por lo cual
el globo qued6 equilibrado durante todo el dia
en la estratosfera, con el peligro consiguiente a
que se terminara la reserva de oxigeno antes de
descender a las capas habitables.

Segtin la orientacion de las partes negra y bri-
llante de la esfera con relacion al sol, en ocasio-
nes se producia nieve y escarcha dentro de la

barquilla, o se ponian las paredes a una tempe-

“ratura ardiente, v el interior, a mis de 40°. Los
aeronautas se vieron obligados a reducir su con-
sumo de oxigeno a 1,4 litros por minuto en vez
de 2,1 que necesita el hombre, y a permanecer
inmoviles para disminuir la respiracion.

En cocasiones, el calor sofocante les obligo a
mitigar la sed lamiendo la pared fria de la bar-
quilla, o sea la pintada exteriormente de negro,
que quedaba en sombra.

Hasta las 7 de la tarde no se inicid francamen-
te el descenso, por desequilibrio del globo al po-
nerse el sol, v a las 9 de la noche aterrizaron en
un ventisquero de los Alpes del Tirol austriaco,
cerca de Gurgl, de donde recibieron auxilio a la
mafana siguiente, después de pasar la noche,
dentro de la barquilla, sobre la nieve. Afortuna-

damente no habia viento en el momento del ate-

rrizaje, y éste pudo realizarse felizmente a pesar
e no funcionar la cuerda de la valvula y de la
dificil condicién para maniobrar en que se en-
contraban los pilotos encerrados dentro de la es-
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ELECTRICIDAD EN GENERAL

CASA GALLARDO
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ANTIGUA CASA ORUETA
D
Nifiez de Arce, 7y 9 :~: MADRID

———— Teléfono 11780
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fera. De todos modos, sufrieron varios golpes
contra las paredes sin consecuencias, gracias a
unos cestos de mimbres con que se protegieron
la cabeza.

El recorrido seguido durante la ascension, cu-
ya mayor parte se verifico en la estratésfera du-
rante 17 horas, fué muy sinuoso, de unos 300
kilémetros de desarrollo, lo que demuestra la es-
casa intensidad de viento en las altas regiones del
aire, cuya direccion general fué al Sur, aunque
con grandes variaciones. Los puntos mas impor-
tantes sobre los que paso el globo, fueron, a par-
tir de Augsburgo, Krumbach, Kaufbeuren,
Kempten, Memmingen, Ravensburgo (cerca del
Lago de Constanza), Partenkirchen, Penzberg,
Schongau, todos estos en Alemania; después
marcho al Sur, atravesando la frontera de Aus-
tria hasta Imst; luego al Este, hasta el sur de
Innsbruck, y desde aqui se inici6 el descenso, si-
guiendo en direccion Sur hasta el aterrizaje en
Gurgl.

En la figura esta representado graficamente
este recorrido y las posiciones relativas del globo
bajo y sobre la capa de tropopausia, situada a
11.000 metros de altura, que separa las dos re-
giones en que se divide la atmosfera: tropdsfera
v estratosfera.

El mundo cientifico espera con gran interés el
resultado de las observaciones hechas en esta no-
tabilisima ascension, “record” mundial de altu-
ra, cuya realizacion ha sido debida al “Fondo na-
cional de Investigacion cientifica” de Bélgica,
mstitucion de cultura que honra a la nacién que
la mantiene, y a la ciencia y al valor de los dos
profesores suizos, Augusto Antonio Piccard y
Pablo Kipfer, que han sabido concebir esta ex-
periencia y han arriesgado su vida llevandola por
primera vez a regiones que parecian vedadas al
hombre por la naturaleza.

S SRR AR R R R O e e S o

Sastreria Zardain :

Altas novedades en pafieria fina. Gusto exquisito.
Precios ventajosos.

Hortaleza, 136 Teléfono 35953

" Descuento del 8 por 100 a los socios del Aero Popular
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L Preguntas Yy respuestas o

;Se puede ingresar como voluntario, en cual-
quier época del ano, al servicio de Aviacion?
;Oué edad vy condiciones se exigen, y adonde
hay que dirigir la instancia?

X.

Se puede solicitar en ingreso como voluntario
en cualquier época del ano, pero el llamamiento
se hace en 1.° de marzo, julio o noviembre.

Condiciones y documentos que se necesitan
para ingresar voluntario:

Ser espafol, soltero o viudo sin hijos.

Contar de dieciocho a treinta anos de edad.

Demostrar aptitud fisica para el manejo de
las armas.

No pertenecer a la situacion de reclutas en
Caja ni a la primera de servicio activo.

Comprometerse a servir tres anos presentes en
filas. ,

Poseer algunos de los oficios siguientes: Pilo-
tos de Aviacion; oficiales del Servicio catastral,
geometras, electricistas, sastres, guarnicioneros,
ajustadores, forjadores, fotégrafos, mecanicos,
pintores, “chauffeurs”, barberos y zapateros.

Los que deseen ingresar con destino a la Ban-
da de cornetas deberan reunir las condiciones
indicadas a excepcion del oficio, y podran hacer-
lo desde los catorce anos de edad, siendo de cua-
tro anos la duracion de su compromiso.

LLos mozos comprendidos en el alistamiento
anual podran ingresar como voluntarios, hasta
un mes antes del dia seanlado para su ingreso
en Caja.

Documentacion:

Instancia dirigida al jefe de la Escuadra en
que desee servir o al jefe de las tropas de los
Servicios de Material e Instruccion si desean ser-
vir en Cuatro Vientos, hecha de puno y letra del
interesado.

Certificacion de nacimiento expedida por el
Registro civil v legalizada si el Registro radica
fuera del distrito notarial donde reside el Cuerpo.

Consentimiento del padre y, a falta de éste,
de la madre o del tutor o pariente mas cercano,
si fuese huérfano o menor de edad, debiendo ser
concedida esta licencia por comparecencia de los
otorgantes ante el juez municipal respectivo, que
expedira la certificacion correspondiente.

Certificado de buena conducta expedido por
el alcalde del punto donde resida.

Certificacion de existencia expedida por el juez
municipal del domicilio del interesado, en que se
haga constar que éste es soltero o viudo, sin hi-
jos de su matrimonio.

Cédula personal.

Los mavyores de edad no necesitan consenti-
miento paterno.

Los mozos que soliciten ingresar voluntarios,
después de haber sido incluidos en el alistamiento
anual, sustituirdn la partida de nacimiento por
un certificado expedido por el Ayuntamiento que
los alisto, en el que conste fueron incluidos en el
alistamiento, la clasificacién que les correspon-
di6 y que no estian comprendidos en la penalidad
del parrafo 5.° del articulo 78 del Reglamento

para el reclutamiento y reemplazo del Ejército.
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AERONAUTICA MILITAR

SECCION

Relacién de materiales y efectos cuyas cotizaciones interesan:

(Las ofertas se admiten hasta el 12 de sep-
“tiembre.)

Referencia 137-A. 20. (Citese en la oferta y
en el sobre.)

OF ICI AL

864 tirafondos cabeza plana rosca madera de
10 X 10.

5 kilos puntas Paris de 3 X 100 mm.
5 idem id . id. de 3 X 15 mm,



1 kilo pasta para soldar sin acidos “Flusol”
numero 850.

12 kilos de 4cido nitrico.

1 juego de plantillas para rotular marca “Nor-
mographe”, compuesto de 5 plantillas tamano
pequeno completo de accesorios (3 para letras
rectas y 2 inclinadas).

1 idem id. id. compuesto de 5 plantillas, ta-
mano grande completo de accesorios (3 para le-
tra recta y 2 para letra inclinada).

1 juego de plantillas de celuloide rectificadas
de 28 cm. y 1 mm. grueso.

1 idem id. id. de 16 cm. y .2 mm. grueso.

3 estuches de dibujo “Kern” con bigotera de
una pieza y tiralineas con charnela.

1 juego de plantillas de feri'ocarrile-s de ma-
dera compuesto de 60 piezas, radio de la menor
50 mm.

20 rollos papel heliografico “Ozalid” fondo
blanco linea negra.

12 trans ortadores rectangulares (como los que
se usan en la marina, sexagesimales.

1 caja completa de dibujo grande. (El estu-
che que s> desea debe contener dos compases,

MOTOAVION

dos tiralineas, una bigotera y los instrumentos
que tienen las cajas corrientes.

1 ejemplar A. B. C. de la Fotografia Sassi-
Gili.
1 idem Atlas eleemntaire des nauges Gau-

thier Villards.

1 idem Baldit, 1928, G. Villards.

1 idem Tabled nautiques. Cornet.

1 idem Cours de metereologie. Ofice National
de Meteorologie de France. Fd. Gauthier, etc.

1 idem Tratite IFlementaire de metereologie
Angot 4 Fdon.

1 idem Sur PAerodinamique des ailes susten-
tatrices et des hélices. M. Roy 1.28 G. V.

1 idem Guide practique pour 'examen medi-
calades aviateurs. Maublass et Ratie.

1 idem Hygiene practique et phisiologique de
I’Aviateur. Fraffigny L. S. A.

1 idem Manuel practiques de construction des
planeurs Sabliers L. S. A.

1 idem Metereologie. G. Trabert. Coleccion
Labor.

1 idem Dictyonari Aeronautical Terms. I. Va-
rrier.

Relacion de> Proveedores de- A ero-
nautica Militar

HIJO DE MIGUEL MATEU:

Prado, 27.-Madrid.-Maquinas, herramientas y utilaje en general
Hierros. Tuberia. Piedras “Norton” de esmeril. -

ERNESTO GIMENEZ Huertas, 16 y 18.-Teléfono r1o3zo.-Madrid.-Papeles y objetos de escritorio y

dibujo. Imprenta. Encuadernacién. Fabrica de sobres en gran escala.

R. DE EGUREN, INGENIERO:
CARLOS KNAPPE:

Reina, 5.-Madrid.-Materiales eléctricos y aislantes especiales.
Cables.

Aparatos y tubos para rayos X y para reconocimiento de materiales. Termometros
eléctricos para aeronautica. Aparatos de medida eléctrira, laboratorio y ciencias.

Pyrémetros. Aparatos registradores. Explosores electrodinamicos.

MOISES SANCHA:

de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ:

CASA GALLARDO:

Nufnez de Arce, 7 y o.-Madrid.-Antigua Casa Orueta. Fundada en
* Material eléctrico de todas clases.

Montera, 14. Teléfono 1:1877. Madrid.-——Monos, gafas, casquetes. Botas y equipos

Madrid: Montalban, 5. Tel.® 1§649.—Barcelona: Cortes,

642. Tel.® 22164 —Fabrica: Valladolid. Apartado 78.

19002.—

RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-LLa mas antigua fabrica de radiadores
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«AERO POPULAR»

Nuestra Sociedad en. Ciudad Real

No contento el Aero Popular con la gigantesca
labor de propaganda que viene realizando en
Madrid desde hace mas de dos afnos, aprovecho
la ocasién que le brindaba la Direccion general
de Aviacion civil para tomar parte en una fiesta
aérea en Ciudad Real.

Alla se encaminaron algunos socios y los pilo-
tos en cinco aviones de la Sociedad, dispuestos
a cumplir su mision de fomentar la aficion aero-
ndutica y al mismo tiempo tratar de aliviar la
situacion de los obreros sin trabajo de aquella
poblacion.

El temor de pecar de inmodestos nos obliga
a prescindir del relato detallado de la estancia
del Aero Popular en Ciudad Real, porque cuan-
to digamos en este sentido pareceria que lo de-
ciamos de nosotros mismos, dado el estrecho lazo
que nos une al Aero Popular; pero no podemos
resistir el silencio completo, y nos limitamos a
resumir aquellos gratos dias, diciendo que en el
aire y en tierra el Aero Popular ha sido el nu-
mero sensacional y mdas comentado de la feria;
en aquellas gentes, dechado de simpatia y de
:ordizi]'idad, quedara largo recuerdo de nuestra
Sociedad.

Al dignisimo sefior alcalde de Ciudad Real,
D. José Maestro, y a sus compafieros de Concejo,
testimoniamos, en nombre del Aero Popular,
nuestra profunda gratitud por sus muchas aten-
ciones que lograron proporcionarnos dias inolvi-
dables, y al mismo tiempo solicitamos perdon si
la despreocupada jovialidad de los pilotos les oca-
siond alguna molestia.

Conferencias de meteorologia aplica-
da al vuelo sin. motor

En la Biblioteca de Ingenieros (calle de los
Martires de Alcald) contintia el cursillo de ‘“Me-
teorologia aplicada al vuelo sin motor”, magis-
tralmente explicado por el jefe del Servicio Me-
teorologico de Aviacion militar, D. José Cubillo.

Todos los jueves, a las siete y media de la

tarde, se congregan en la Biblioteca de Ingenie-
ros el entusiasta Grupo de Planeadores del Aero
Popular a escuchar la palabra facil y amena del
Sr. Cubillo, que vulgariza con singular acierto
los conocimientos meteorologicos, interesantisi-
mos para el aviador.

Como en jueves sucesivos continuaran estas
conferencias y el acto es publico, lo comunica-
mos a nuestros lectores para que asistan a ellas,
en la seguridad de que nos lo agradeceran.

Reglas para un Concurso extraordi-
nario de Pilotos

Con objeto de arbitrar recursos para la adqui-
sicion de una avioneta con destino a la ensehan-
za del pilotaje y atendiendo al valioso ofreci-
miento del director de la Escuela, Sr. Sampil, el
Aero Popular convoca entre sus socios un curso
extraordinario bajo las reglas siguientes:

1. El curso constara de doce alumnos, so-
cios del Aero Popular, sin otro requisito que
cumplir las condiciones legales necesarias para
aspirar al titulo de piloto.

2* Las plazas se sortearan entre los socios
que tengan mas de un ano de antigiiedad en la
Sociedad y lo soliciten. '

3.* Si no se cubriesen las plazas por socios
que cumplan las anteriores condiciones, se sor-
tearan las restantes entre todos los socios que lo
soliciten, cualquiera que sea su antigiiedad.

4.* Con la solicitud se acompanarid una fian-
za de 50 pesetas, que se descontari del pago de
la primera cuota o serd devuelta, caso de no co-
rresponderle ser nombrado alumno piloto.

5 Los que habiendo sido nombrados alum-
nos renuncien al curso, perderan la fianza.

6." Debiendo cubrirse los gastos de este cur-
so con fondos procedentes del mismo, se estable-
cen las siguientes cuotas extraordinarias:

a) Doscientas cincuenta pesetas de matricula.

b) Ciento cincuenta pesetas por hora de
vuelo.

¢) Doscientas cincuenta pesetas al empezar
las pruebas para obtener el titulo de piloto.
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SABADELL
[fabrica Nacional de Maquinaria Eléctrica

RUSTON & HORNSBY

[Lincoln
Motores de aceites pesados

Representante: R. CORBELLA
Marqués de Cubas, 5 MADRID

Grandes almacenes de maquinaria y material eléctrico
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va una lamina de metal B en la graduacion.

Un botén con trinquete permite desplazar la
plancha graduada B y hacer coincidir el cero si
en el suelo la presion ha variado.

bj Baragrafos.

Son aparatos registradores indicadores de la
presién. Su empleo es necesario para el estudio

a 15 =

CONSTITUCION DE AVIONES

las capsulas paralelamente a su eje sin modifi-
car su estado elastico, lo que permite el reglaje
del aparato antes de la salida teniendo en cuen-
ta la presion del dia.

El barografo es muy sensible a las vibracio-
nes y exige una suspension elastica que puede ser
de la forma de la fig. 24.

No es preciso olvidar que el aparato da indi-
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Fig. 23.

y determinacion de las caracteristicas de un
avion, ya que éstas, asi como la potencia del mo-
tor, dependen de la densidad de la capa de aire
sobre que se mueven.

El aparato comprende (fig. 23):

1. El 6rgano sensible constituido por dos o
tres capsulas metalicas C.

2.° El sistema amplificador y registrador for-
mado por dos palancas 1: y 1z en el extremo de
la cual lleva una pluma depdsito. '

3.° El cilindro registrador S movido por un
mecanismo de relojeria y sobre cuya superficie
exterior puede colocarse un papel conveniente-
mente graduado.

Los resortes que equilibran la accién de la
presion atmosférica estin colocados interiormen-
te a las capsulas.

Las hojas del diagrama empleadas general-
mente en las ordenadas curvas cuya separacion
corresponde a intervalos de tiempo de un mi-
nuto.

Un tornillo V permite desplazar el conjunto de

caciones dependientes de su emplazamiento vy
que por tanto no es indiferente colocarlo dentro
o fuera de la barquilla del avién, ya que en ella

[

Fig. 24.

existe una depresion que depende de la veloci-
dad del avion. Para obtener resultados verdade-
ros sera preciso una caja hermética y que por
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un tubo flexible tomara la presion de un sitio
que no estuviera influenciado por los remolinos
del aviom.
c) Estatdscopo.
Los altimetros y barografos descritos no per-
miten medir las diferencias de alturas del orden

N\

Fig.

de pocos metros y para ello se utiliza el Esta-
toscopo. Se compone (fig. 25) de un recipiente
C mantenido a temperatura constante por una
botella termo. Este recipiente va unido a un tubo
de vidrio T que presenta una curvatura muy li-

N [

CONSTITUCION DE AVIONES

gera entre dos ampollas R y R: En el interior
de C va aire y en el tubo T una gota de liqui-
do coloreado. Cuando el avion sube la presion
exterior domina a la del aire encerrado en C y
empuja a la gota de liquido hacia la ampolla R.,
en cuyo .momento la presion interior se equilibra
en la exterior y la gota vuelve a entrar en T al

O

menor descenso, continuando en su punto mas
bajo mientras la trayectoria se verifique por zo-
nas de igual presion.

Este aparato es sensible a las variaciones de
1 a 2 ms. cerca del suelo. |

S S
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72 Antes de empezar la ensefianza, se abo-

nard la matricula y el importe de tres horas de

vuelo.

84 Las horas de vuelo se adquiriran en la
Sociedad.

9.* Para ser nombrado alumno, sera necesario
prestar conformidad, por escrito, a estas condi-
ciones v al Reglamento de la Escuela de Pilota-
je, en cuanto no se oponga a las presentes reglas.

Madrid, 3 de septiembre de 1931.

LA DIRECTIVA

COLABORACION ESPONTANEA

{ADONDE VAMOS?

Qué cambios de pareceres se experimentan en
las personas en tan cortos espacios de tiempo!

Qué variaciones de pensamiento se sufren tan
repentinamente, en el momento en que se tiene
que actuar en una cosa determinada!

¢A qué obedecen estos cambios?

No se puede contestar a esta pregunta, sin te-
ner delante las causas que lo justifiquen, pero
necesitamos esas causas para saber los motivos
de estos cambios; de aqui parte la base motivo
de este articulo.

Hoy no hay por menos de recordar fechas pa-
sadas y personas que por entonces pusimos en
ellas toda nuestra atencion y todas nuestras es-

PR

Aceros POLDI

Preferidos por las fabricas de avio:

nes y motores de aviacién, por sus

elevadas caracteristicas mecanicas
y perfecta homogeneidad.

MADRID
Plaza de Chamberi, 3
Teléfono 33254

BILBAO

BARCELONA
Gran Via, 46 Plaza Tetuan, 3
Teléfono 11263 Teléfono 53141
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peranzas, porque ellas mismas mostraron sus
propositos, dadas sus grandes dotes, de trabajar
desde los puestos que se le confirieron en pro
de nuestra Sociedad, o sea, de revivir el animo
social, reanudando muchos servicios que hoy aun
contintan suspendidos, y entrando de lleno a re-
solver algunos asuntos de capital importancia,
como son: domicilio social, clases de pilotaje,
fiestas, vuelos, etc., etc. Pero vamos al “grano”,
como vulgarmente se dice.

En la Junta general del dia 19 de abril proxi-
mo pasado, fueron ocupados algunos cargos en
el seno de la Junta del régimen interior por al-
gunos de nuestros queridos consocios, de los cua-
les esperdbamos una accion provechosa, ya que,
como anteriormente digo, mostraron sus buenos
propositos de desarrollar un basto plan tratado
de antemano; pero no se sabe el por qué ni el
por qué no de esta paralizacion tan acentuada,
o si fué debido a la poca actividad—o bien por-
que haya sido excesiva—, el caso es que cualquie-
ra que contemple nuestro panorama social puede
llegar a la conclusién de que todo lo que habia
de hacerse fué solo hablar por hablar, es decir,
que todo lo que estos senores se proponian reali-
zar desde aquellos puestos fué todo un mito; y
es que, queridos consocios, se producen tales he-
chos de aparente languidez, que el menor ob-
servador se preguntara: ;Adonde vamos?

No es de extranar que, en vista de estos he-
chos, esta misma pregunta se la hayan formula-
do no sélo la mayoria de todos los consocios,
sino hasta personas de fuera de nuestro 6rgano
social, que nos observan con interés.

Aqui viene en ajuste perfecto aquella pregunta
que hacia nuestro querido consocio D. Manuel
Selgas en el nimero 73 de esta Revista: ;Se hizo
el Aero para encajarlo en un amplisimo programa
de actividades cientifico-deportivas, en el que
grandes y chicos encontrasen un motivo de es-
tudio o diversion, a trueque de los mayores sa-
crificios; o todo ha de reducirse a una plantilla,
como si dijéramos de “observadores vitalicios”,
realizando vuelos de palomino sobre el conoci-

disimo circuito de las techumbres
Vientos?

de Cuatro

Esta pregunta, a mi juicio, debia haber sido
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contestada, como otras muchas; pero volvamos
a la actuacién de estos queridos consocios: e€s
preciso que se sepan las causas de no haber pues-
to en juego esas actividades de que tanto se alar-
deaba, y ver el medio de que entre todos logre-
mos algo de lo que necesita nuestra Sociedad
para que suba como la espuma, pues ellos, si por
falta de oportunidad o desconocer los asuntos no

Marfin Mariinez

Maderas y Fabrica de aserrar

Ronda de Atocha, 25 ~ Telefono 72114

lograron nada de lo que se proponian, diganlo
clara y terminantemente, pues de continuar asi
no pensemos en ir a ninguna parte, porque, Jjqué

CLA

Calle de la Lealtad, 4

(LINEAS AEREAS ESPANOLAS)

Servicios diarios: Madrid -Barcelona y Madrid- Sevilla en
aviones trimotores

Madrid Barcelona o viceversa. ..
Madrid-Sevilla o viceversa......
Mercancias: 1,50 pesetas el kilogramo

[nformes en todos los Hoteles y Agencias de Viajes
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es lo que han hecho estos senores desde el mes

_de abril aca? Que sepamos, nada, con relacion a

las muchas cosas que se iban a hacer, y no ha-
blemos de los errores sufridos, porque también
hay lo suyo.

No creo necesario el recordar que estos cargos
se los confiri6 la Junta general para, desde alli,
hacer una labor meritoria, y que esa labor se vea
anunciada en las lineas de esta Revista, testimo-
niando de esta forma sus actuaciones; asi se re-
flejara claramente toda la confianza, todas las
esperanzas, todo el interés y la atencién que en
ellos habiamos puesto, pues de no ser asi y el
no aclarar las cosas, las apariencias nos dicen
que en lugar de trabajar estan de veraneo, tira-
dos a la bartola.

J. AGUDO

SHEALLALLRLARALERARTSSS 88888

SS A

Precio 125 pesetas - 3 horas 20’
» 100 pesetas - 2 horas 30’

Teléfono 18230
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Almacén de tejidos, cordeleria, DROGUERIA Y PERFUMERIA

F.Batres

Glorieta de Bilbao, 5

saquerio y lonas

Pedro Andion

Especialidad en la construccién de toldos : Madrid.— Teléfono 30280
y cortinas |
Casa especial en colores y barnices para
Imperial, 8y 16 y Botoneras, B carruajes. Proveedores efectivos del Centro
Teléfono 11233 MADRID Electrotécnico y Aviacion Espafiola

g foC R IR X MO MBI O S R D O D

Hijos de Mendizdbal § Framcisco Mora Rey

Almacenes al por mayor de hierros Toldos y cortinas.-Cordeleria -Lonas.
y ferreteria Saquerio, Yutes y Tramillas.

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

E 2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
A NAAAAANAANAAANAANY

L R Siorra v Sainn Hermanog S o i

Taller Mecanico - Soldadura Autégena _ : .
Beperauion dentomesiion v 1o0a clase e s qetaarta: construcciones. Herramientas de todas clases para in-

Bombas para sgua, aceite y gasoling.—Hspectalidad en dustrias, ferrocarriles, carreteras y caminos. Aviacidn,

trabajos de fresa y torno de revolver.

Callejon de Leganitos, 6 - Madrid - Teléfono 31220 Florida, 2 - Madrid - Telef. 31454

Indenieria y maiferial indusirial

ANTONIO LOPEZ

Wdquinas Herramientas

Herramientas de precision

Galdo, 1 Carmen, 15

CONDECORACIONES, PLACAS Y CRUCES » :
EFECTOS CIVILES, MILITARES Y CORDONERIA Lopez Lafuente y Calvo, C. L.

Fabrica de Tirador de Oro y Plata Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-

MARIANO GMAIRCIIN ‘ mientas en general, tornillos y clavazén,

Militar.
Despacho: MAYOR, 10. — Teléfono 95926. — MADRID Proveedores de la Aeronautica Militar

Especialidad en Materiales de Oro y Plata para bordar Duque de Rivas, 3.—Madrid.—Teléf. 70.908

TELLFONO 11012 - MADRID i
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA AAAAAAAAAAAA AAAAAAAAAAAAAAAAAA
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Imp de C. Bermejo.—Stma. Trinidad, 7.—Teléf. 31199.



