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1912-1913

Termina el ano 1912 con una guerra terrible, y comienza el 1913 con
los horizontes tan negros que presagian un conflicto internacional § el
recrudecimiento de la crisis que periddicamente viene atravesando Europa
hace algunos anos.

Los acontecimientos desarrollados en el tercer trimestre del ano que
ha finido, demuestran una vez mas—si ello hiciera falta—que no basta
desear la paz para evitar una guerra, y que la nacién que no esta prepara-
da en fodo tiempo para lanzarse al palenque comete la mayor falta que se
le puede imputar: la de no preocuparse del mantenimiento de su naciona-
lidad € independencia,

Para el ejéreito, las lecciones de la guerra, aun no extingnida, del
Oriente de Europa, se pueden resumir por shora en dos, en las que 4 su
vez se compendian fodas las demas: hay que tener la voluntad de vencer
v esto solo se consigue mediante la educacion del pueblo y del gjército;
¥y es menester preocuparse de la instruceion profesional, para mantenerse
constantemente al nivel que reclaman log incesantes y cada dia mds ace-
lerados progresos de la téenica. 8i mirando al S. podemos tranquilizarnos
respecto al grado de instruceion y educacion que hemos conseguido, no
acontece lo mismo cuando volvemos nuestras miradas hacia el N. Porque
Buropa estd muy preparada, y el dia en quela guerra estalle en ella, na-
die podra predecir si nosotros podremos substraernos al choque; y aun
pudiera ocurrir que fuera una torpeza, una desdicha el mantenernos apar-
tados de los problemas que han de ventilarse en Europa.

Todos los ejércitos progresan y todos trabajan; cuanto mas tarde en
desenvainarse la espada, tanto mds terrible serd el duelo, y aquel dia, el
ejército que se haya descuidado no serd vencido solamente él mismo,
sino que sera causa del hundimiento de su patria. Sia eésta le corresponde
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por consiguiente, poner a sus instituciones militares en condiciones para
que puedan desempenar su vital papel el dia de la erisis, es deber inelu-
dible del sjército trabajar con fe y constancia, y sefalar 4 tiempo los
defectos, por omision o por error, que no esté en su mano remediar. En
este concepto, un exceso de abnegacion 6 una resignacion loable en los
individuos, seria un verdadero crimen contra la Patria.

Se ha firmado por fin el tratado con Francia relativo & Marruecos. Que-
d3 para otros el diseutir si lo obtenido ha podido ser mds 6 si excede 4 lo
que nos convenia. Lo esencial se halogrado, es deeir, no tener nna naeion

que por el N. y por el S. nos oprima y nos asfixie, tanto en tiempo de paz

como en el de guerra,

Al pais le interesa desde muy diversos puntos de vista la misién que
debemos realizar en la costa de Africa, y como ha de ser inseparable de
la aceidn del ejéreito, claro es que @ éste se le presenta una labor intensa
y dificil de llenar. Pero el problema africano lo hemos de considerar los
profesionales en otro concepto de indudable gravedad. Ni el arte del man-
do, ni los métodos logisticos y de combate, son iguales en Africa que en
Europa, por lo que se puede acaso presentar la eventualidad de que nos
especialicemos demasiado en aquella clase de guerra, con menogcabo de
la misidn general y de mds trascendencia que acaso tengamos que asu-
mir del lado acd del estrecho. De aqui la conveniencia de que se perseve-
-2 cada vez mas en el camino emprendido de formar tropas especiales, y
le aqui también que en lo relativo 4 instruccidon no miremos execlusiva-
mente al 8., y nos prevengamos de caer en el error que tan caro les costo
a4 los franceses en inolvidable ocasion. Nuestro ejército no puede estar
organizado ni debe prepararse exclusivamente para una aceion africana,
gino todo lo contrario, atender con preferencia & la seguridad y defensa de
la metropoli.

La reorganizacion de las clases de tropa y la creacion del empleo de
brigada y del de suboficial, ha sido un acierio a todas luces. Para que esta
reforma dé los resultados apetecidos es indispensable que por todos se
nonga mucho tiento al principio, con objeto de que no se desvirttie el ca-
cacter de las nuevas clases; pero también es indispensable que los cua-
dros se nutran algo mds, porque de otro modo, asi como la abundancia de
cabeza es causa de que funcionen mal los empleos inferiores, la prodiga-
lidad en el niimero y categorias de clases de tropa motivara que surjan
entorpecimientos en la marcha del organismo, que solo cuando ecrece nu-
meéricamente necesita rudas intermedias.

La supresion del Estado Mayor Central es ofro hecho digno de regis-
trarse. Cualesquiera que fueren los defectos de que adolecia, ha de reco-
nocerse que su existencia dejo hondas husllas en el gjército. Lios progre-
¢cs y las orientaciones modernas en la instruccion se deben en parte
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principal a él; el método en la defensa del pais, y en las medidas de pre-
visién 4 adoptar, tampoco pueden ser clvidados. La necesidad de aquel
organismo estd undnimemente reconocida en todas partes, y es de creer
que & no tardar resurgird limpio de las madculas que acaso tuviera y en
condiciones de responder perfectamente d lo que debe exigirse de €l

Se ha perseverado, con grandisimo acierto, en el camino enprendido
de ir aumentando los contingentes de los cuerpos armados, y siguiendo
asi, pronto todo el gjército se encontrara en condiciones de que la instruc-
cion y la preparacion parala guerra sean eficaces:

En plazo breve comenzard & tener aplicacion la ley del servicio gene-
ral obligatorio, motivo de grandes responsabilidades morales parala ofi-
cialidad. Debemos darnos cuenta de la importancia extraordinaria que ¥a
4 tener el papel del oficial, y hemos de mostrarnos dignos de la confianza
que el pais ha depozitado en nosotros.

En otra esfera, al aumento de los sueldos de los jefes en el ano ante-
rior, no ha seguido en el pasado el del sueldo de los generales de brigada
y division, pese al deseo manifestado por el Ministro. Es de esperar que
las circunstancias econémicas de la Nacion mejoren para que en breve
sea un hecho aquella aspiracion. En cuanto 4 la supresion de gratifica-
cion de residencia d las guarniciones de Baleares, debe llevar aparejada
la derogacién de servir un plazo determinado obligatoriamente en aque-
llas islas, ya que de hecho se equiparan & las provincias poninsula.l"és‘

— e

LA HUELGA FERROVIARIA EN LA RED CATALANA DE LA
COMPANIA DE M. 4 Z. y & A., Y LOS SERVICIOS DEL EJERCITO

Los extraordinarios y meritorios servicios prestados por el Ejéreito
con motivo de la huelga ferroviaria en la Red Catalana de la Compania
de ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante, no han sido conoei-
dos, ni por consiguiente debidamente apreciados, en la medida que la
justicia y el interés pliblico reclaman; por lo qué d continuacion voy & ex-
tractarlos, limitandome 4 referirme 4 los puntos mas importantes.

Prestan normalmente servicio en la red catalana unos 5.000 funciona-
rios y obreros, de los cualos se declararon en huelga, al expirar el dia 24
de septiembre de 1912, unos 4.450; en este namero han de incluirse la
casi totalidad del personal de traccidn, de movimiento y de via y obras,
siguiendo en sus puestos los empleados en oficinas y varios jefes de es-
tacion, ademds de algunos individuos sueltos. De esta suerte, la huelga
implicaba la paralizacion absoluta y completa del trifico en toda la red,
que mide una longitud de 730 kilémetros, y

Advertidas las autoridades militares y en particular el Exemo. Sr. Ca-
pitan General de la Region, Marqués de Tenerife, del movimiento huel-
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guista, comenzaron & adoptarse medidas con antelacion, que no pudieron
empero comenzar a hacerse efectivas hasta que llegaron de Madrid los
elementos necesarios del Centro Electro-Téenico y del Batallon de Fe-
rrocarriles, seguidos después por otros facilitados por el Ministerio de
Marina.

Comprende esencialmente la red catalana tres lineas: la de Barcelona
a Zaragoza, por Mora (344 kilémetros); la de Barcelona 4 Port-Bou por el
interior (167 kilometrog) y la de Barcelona 4 Tarragona (107 kildmetros);
ademas hay un ramal muy importante que desde Barcelona, y siguiendo
el litoral, termina en el empalme. donde enlaza con la linea de Port-Bou,
y mide 76 kilémetros; otro ramal que por Martorell va 4 8. Vicente, en la
linea de Tarragonas y un tercero, de corta longitud, que une las lineas de
Reus y Lérida. Prescindiendo de este ultimo. cuyo servicio no se aubrié
por su eseaso interés y estar ya asegurado en él el servicio de Correos, se
cuentan en toda la red centenares de estaciones y un gran numero de en-
clavamientos, depositos, aguadas con maguinas fijas. talleres,ete.;de suer-
be,que la mera ocupacion de todos los puntos de interés hubiera absorbido
mas de mil individuos, cifra de la que no se podia disponer, por la nece-
sidad de dedicar las fuerzas del ejército 4 la vigilancia movil de las lineas
v a los servicios de precaucidn en la capital v en los puntos importantes.

Bl 24 de septiembre comenzo la distribucidn de fuerzas, y a las doce
de la noche de aquel dia, declarada la huelga, se impuso la incautacion
de estaciones, talleres, enclavamienfos, ete. Unas estaciones fueron de-
bidamente »ntregadas por el personal de la Compania que las tenia & =u
eargo, otras estaban abandonadas y de algunas fué menester incautarse,

Creyendo la Compania de ferrocarriles que no todo su personal se-
cundaria la huelga,conservd la direccion del servicio hasta el dia 26, fecha
en que se declaré completamente impotente, no ya para restablecer la
normalidad de los servicios, sino para conseguir que circularan los co-
rreos en las lineas prineipales. En dicho dia se recibid orden del Ministro
de Fomento para gque la segunda Divisidn de ferrocarriles asumiera la di-
receion, pero esta disposicion no podia tener alcance practico en absoluto,
porque siendo en su inmensa mayoria elementos dependientes de otros
Ministeriog log que podian salvar el conflicto no correspondia ponerlos 4
las ordenes de funcionarios eiviles, sin fuero militar. Se orillé esta grave
dificultad, acorddandose que la direccion de las diferentes secciones que
comprende la explotacidn de una linea férrea corriera 4 cargo de comi-
siones mixtas, fermadas por militares, funcionarios de la Compania y fa=
cultativos de aquella Division de ferrocarriles. Hstas comisiones funeio-
naron perfectamente, sin que sobreviniera el menor desacuerdo entre los
individuos que las componian. Claro es que ¢l personal del ejército se
mantuvo # las drdenes de sus jefes naturales, que eran los unicos que les
daban instruzeiones,
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En el momento de declararse la huelga se tropezd con dificultades
que apenas se conciben en tienipo de paz, Todo el material de traccidn y
niovil estaba desparramado, abandonado en parte, en diversas estaciones
y apartaderos; se dejaron los discos tal eomo quedaron al paso del ultimo
tren, lo mismo que los enclavamientos; los depositss deanreanizados; al-
gunas maquinas en mediano estado y sin que en ellas se hubieran tomado
al apagar los fuegos las medidas mds elementales para la conservacion
de las mismas; en una palabra, al dar las doce de la noche se dejo el ma-

=2

terial en los puntos donde se encontraba en aquel instante, salva alguna

pocas excepeiones. De esta suerte, no hubo en realidad entrega del sev-
vicio por parte de los empleados de la Compania 4 los elementos milita-
res, gino que éstos tuvieron que indagar el paradero del matérial, ayuda~
dos por los poeos funcionarios que permanecieron en sus puestos, Se pa-
liavon en gran parte estas dificultades, gracias 4 la precaucion tomada
por la Autoridad Militar, que mandd disteibuir en fodo el dia 24, en las
diversas estaciones, lag fuerzas del Centro Electro-Téenico eucargadas
del servieio telegrafico, |

Ein la madrugada del 75, al tratar de poner en marcha los primeros
trenes, advirtidse que se careeia de uno de los datos principales para la
traccion, el perfil de las diferentes lineas, que no tenia & mano la Compa-
fia ni habla podido procurarse desde que fue requerida con tal objeto por
el jefe director militar de la explotacion; mds tarde, encontraronse los
perfiles. Lag maquinas eran de diferentes tipos, y no habia tiempo para
estudiarlos, ni para deducir las caracteristicas de cada una, variables en
extremo aun pertencciendo al mismo sistema y datar de la misma fecha
de congtenecion, Pero el celo, el entusiasmo y la abnegacién del perso-
nal del ejéreito vencio todas las dificultades. Seria injusto dtribuir 4 la
Compania poca diligencia 0 apatia: sn unica culpa consistié: en confiar
demasiado en que la huelga no seria general, de modo que fué la sorpren-
dida en primer lugar, y el paro de sus empleados la encontrd sin prepara-
eion ninguna para hacer frente al nuevo estado de cosas.

in virtud de orden superior, se limitaron los trenes 4 los precisos
para asegurar los servicios de Correos, independientemente del numero
de equipos disponibles, por lo que se dié el caso de que & partir del ter~
cero 6 cuarto dia de huelga hubiera personal suficiente para poner en
movimiento un nimero de frenes cuatro veces mayor del que ecirculaba;
si la huelga se hubiera prolongade. puede afirmarse que los servicios de
viajeros y en gran parte los de mercaneias hubieran funcionado con cor-
tas diferencias como en tiempos normales,

Bl dia 25 los trenes salieron tripulados por equipos militares, divigidos
por oficiales del ejéreito que se prestaron 4 ello y que tenian ya alguna
practica y los necesarios conocimientos, Ordendse luego que en lo suce-
givo los oficiales se limitaron & vigilar el funcionamiento de los gervicios
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y la prestacion de los cometidos encargados al personal de traccion. y 4
partic del 27 no hubo ya que introducir modificaciones en las medidas
ordenadas.

Quedo a cargo del ejércitola linea de Barcelona 4 Port-Bou (167 Km.)
y la de Bavcelona a Zaragoza (seccidn hasta Mora): & personal de la Ar-
mada, la de Barcelona @ Tarragona (107 Km.), v 4 carge de la segunda
Division de Ferrocarriles, 6 gea del Ministerio de Fomento, la linea de
Barcelona al Empalme por el litoral (76 Km, ). Desde Mora & Zaragoza, el
servicio fué cubierto por el Batallon de Ferroearriles, concentrado en Za-
ragoza (excepto el grupo destacado & Barcelona), aunque es claro que el
personal de conductores, guardafrenos, ete., embarcado en los trenes de
aquella linea, continuaba el recorrido hasta el final,

Para todos estos servicios se contaba con el personal que sigue:

Del Centro Blectro-Técnico y de Comunicaciones, 1 comandante, 2
capitanes, & primeros tenientes y 122 telegrafistas.

Del Batallén de Ferrocarriles: 1 capitdn, 2 primeros tenientes, 15 ma-
quinistas, 2 maquinistas fijos, 2 fogoneros, 6 conductores, 14 guardafre-
nos, T obreros diversos, 7 telegrafistas y 12 obreros de via y obras.

Del 4.9 regimiento mixto de Ingenieros: 1 teniente coronel, Director
militar de todos los servicios, 3 capitanes, b primeros tenientes, 1 segun-
do teniente (E. R.), 1 maestro de taller, Y obreros diversos, 20 individuos
para el servicio de log enclavamientos y 47 obrervos de via y ohras.

De otros cuerpos de la Region, que se agregaron al citado regimiento
de Ingenieras: 1 maquinista fijo, 2 fogoneros, 3 factores, 13 guardafrenos,
9 guardaagujas, 22 obreros divergos, 1 telegrafista y 7 obreros de via y
obras.

Del batallén Cazadores de Alba de Tarmes: 47 chiercs de via y oliras

De la Armada: 14 maquinistas y 28 fogoneros.

Ademas, varios oficiales de diferentes cuerpos prestaron les utilisimos
gervicios que luego se dird.

Fl servicio dé traceion ge realizo en condiciones que superarcn a las
mas alhagiienas esperanzas; s6lo hubo' que lamentar tres averias en las
la fusion de los plomos de un hogar, la rotura de un pasador

méagquinas:
de una biela, y el descarrilamiento de un ténder ocasionado en una mar-
cha atras, al atravesar un puente giratorio que no estaba bien colocado.
Y hay que tener en cuenta que en los dosg primeros dias el servicio se
presto acaso en peores condiciones que en tiempo de guerra, pues 4 las
dificultades de no conocer las caracteristicas de las locomotoras, del com-
bustible y el perfil de las lineas, se agrego la de tenerse que recoger tre-
nes cuyo paradero no se conocia exactamente, por no saberse qué habian
hecho de ellos los huelguistas, Es digno de mencion el hecho de gque uno
de e=os trenes, precisamente un convoy militar, hubo de serrecogideo en
Reus, saliendo de Barcelona en una locomotora, en plena noche, un ofi-
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cial de ingenieros que no conocia la linea; d pesar de ello, el viaj= se hizo
en poco mas tiempo del normal; las luces de las estaciones estaban apa-
gadas, no funcionaban los discos, v fué menester reconocer una por una
todas las paradas. Iin idénticas condiciones llegd a Barcelona, conducien-
do un tren de Zaragoza, un teniente del Batallon de Ferrocarriles.

Los telegrafistas militares, ademas de su peculiar cometido, cuidaban
de la policia y orden de las estaciones, de la expedicion de billetes en los
casos indispensables, del encendido y de la colocacion de faroles en dis-
cos y agnjas, v, en algunos casos, hasta de la entrega de mercancias y su
situacion fuera de las estaciones, como factores y mozos. Si se ¢bserva
que en la mayoria de las estaciones sélo habia un telegrafista para todos
estos servicios, se comprenderd cuan digna de loa y aplauso fué la con-
ducta de esas modestas clases y soldados. que en ningtn momento olvi-
daron sus deberes militares, ni dejaron de hacerse respetar. Los testimo-
nios de admiracion tributados & los telegrafistas en los pueblos, forman
una pagina gloriosa en la historia del Centro Electro-Téenico.

Y lo que se dice de los telegrafistas, puede y debe hacerse extensivo
4 todo el resto del personal, cualquiera que fuera la labor en gue estaba
empleado; desde el jefe al ultimo soldado, con entusiasmo y abnegacion
ayudadag por la inteligencia y la costumbre en el cumplimiento del deber,
todos se hicieron acreedores & la gratitud del ejército y de la Nacidn.

Las secciones encargadas de via y obras tuvieron ocasidn de gque so
destacaran en particular sus trabajos. En la madrugada del 28 de septiem-
bre cayeron fuertes aguaceros, seguidos de Huvias torrenciales, en todo
el 1, de Cataluna, ocasionando desperféctos en muchos puntos de las li-
neas. Solo citaré. para no hacer interminable este relato, el hecho de que
el cementerio de Premida de Mar fué arrastrado porla corriente de un arro-
vo inmediato, y mas de 1.500 metros cubicos de tierras quedaron sobre la
via y junto 4 la estacidn; al mismo tiempo, las aguas produjeron nueve
cortaduras en aquel trozo, sumando uaa longitud de 130 metros, por una
profundidad media de 2 metrog, dando en fotal 1.200 metros cubicos de
terraplén arrastrado, A pesar de la importancia de estos destrozos, y de
que d la vez habia que atender d la reparacion de los desperfectos ocurri-
dos on otros puntos de las lineas, quedd nuevamente abierta a la explota-
cién la linea del litoral, 6 sea la que pasa por Premid, a4 las 17 del dia 30,
contra la opinidn de personas conocedoras de estos trabajos, que asegu—
raban duraria hasta el dia 8 de octubre la interrupeion de la via,

El dia 5 de octubre comenzaron & presentarse al trabajo los primeros
huelguistas; la retirada del personal militar se efectud en los dias 6 y 7,
fecha en que todo volyic & su primitivo estadoe.

He aqui ahora algunos datos que pondran mejor de manifiesto los ser-
vicios prestados por el gjército durante la huelga:

En substitucion de los 4.500 individuos que no acudieron & sus traba-
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Jjos, fueron empleados 58 sargentos, 83.cabos y 298 individuos de tropa,
Por el personal teleg

rafista se transmitieron, desde el 25 de septiem-
bre 4l 5 de octubre, 6.338 despachos y se recibieron 5.491, en total, 11.8!

En izual periode, pasaron por'la bifurcacion de la estacidn del Clot,
603 trenes y locomotoras: por la de la Bordeta, 94; por la del Prat, 36: par
la del Pueblo Nuevo, nimero 1, 28, y por la del Pueblo Nuevo, numero
2, 124, dando un total de 885.

Los trenes tripulados exclusivamente por equipos militares recorrieron
36,9 kilo-

petros: los de equipo mixto militar y de la Compania, 2.185.,6 kildmetros,

11.231,2 kilometros; los tripulados por equipos de la Armada, 2.

v los de equipos del Ministerio de Fomento, 4.066 kilometros; de donde
resultn que mas de las dos terceras partes.del recorrido se hizo por equi-
pos militares.

En la imposibilidad de citar con sus nombres 4 todos los sargentos,
cabos y soldados, que de manera tan directa y laudable contribuyeron
4 que no se pa ralizara el servicio de correos y el transporie de \"il'L‘j(;':I_'l'}‘S..

me circunseribiré a dar los de los jefes v oficiales; fueron estos:
Infanteria

Capitan D. Adello Conde y Capitdn D. Germdn Zamora, cada uno de
los cuales tripuld la locomotora de un tren el dia 25 de septiembre; Capi-
tan D. Juan Reji, que tripulé la locomotora de un tren el 26 de septiem-
t
mento de Alba de Tormes que tomd parte en los trabajos de via y obras;

bre; primer teniente D. Manuel Herndandez Manrvique, jefe del destaca-
Primer Teniente. D, Luis Arnal, que revistd las maquinas y el personal
de las aguadas de la linea de Tarragona; Segundo Teniente D. Manuel

Diaz Varela, que tripuld una locomotora de un tren el 27 de septiembre.

Artilleria

Primer Teniente: D). Godofredo Odriozola de Alvarado, que revistd las
magquinas v el personal de lag aguadas de la linea de Port Bou.

[ngenieros

Teniente Coronel del 4.° regimiento mixto, D. José Ubach, Director de
explotacion, Jefe de todas las fuerzas y servieios; Comandante del Centro
Blectro-Téenico, . Pedro de Anea, organizador de la ocupacidn de las
estaciones, director de todo el servicio telegrifico ¢ Ingeniero del Movi-
miento; Capitan del 4.0 regimiento D. José Roea, Ingeniero de via y ohras;
Capitan del Oentro Electro-Téenico, 1. José Berenguer, auxiliar, del Co-
mandante, Jefe del Gabinete Cleniral y Jefe de Seceidn del servicio tele=
grafico; Capitan de ferrocarriles D, Felipe Arana, Ingeniero de traceion y
jefe de las fuerzas de su batallén; Capitan del Centro Electro-Téenico,
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don Mannel Hernandez Alcalde, Jofe de Seccion del Servieio telegrafico;
Capitanes del 4.2 regimiento, D. Juan del Solar y D. Mario Jimenez. que
tripularon cada uno una locomotota de un tren el dia 25; igual servicio
prestaron los Primeros Tenientes del mismo Regimiento D. Montserrat
Fenech y D. Ignacio de la Cuadra; Primeros Tenientes del Centro Electro-
Téenico D Gustavo de Montaud, D. Juan Patero, D. Luis Alvarez Izplirua,
D. Patricio de Azcdrate y D. Jaime Nadal, jefee de Linea del gervicio te-
legrafico; Primer Teniente del 4.9 Regimiento D. Eduardo Hernandez Vi-
dal, que tripulé una locomotora del primer tren de mercancias que sSe 0r-
ganizo; Primer Teniente del 4.° Regimiento, D. Luis Ferrer Vilaro, Jefe de
los puestos de enclavamiento del Clot, Bordeta; Prat y Pueble Nuevo;
Primer Teniente, D. Vicente Blasco, Ingeniero del Depésito de Pueblo
Nuewvo, auxiliar del jefe de servicios y que tripuld una locomotora de un
tren

el primero — el 25 de septiembre; Primeros Tenientes de Ferrocarri-
les D. Santiago Novena y D. Jeslis Aguirre, agregzados al Depdsito de Pue-
blo Nuevo. auxiliares del servicio de traccion y Jefes de las Escuelas y
Practicas de traceién; Segundo Teniente (E. R.) del 4.° Regimiento, don
Juan Tormo, Subjefe del Depdsito de Pueblo Nuevo; Maestro de Taller
del 4.9 Regimiento, D. Narciso Cadavie, trabajos de su especialidad en el
Deposito de Pueblo Nuevo y encargado del puente giratorio y del can-
grejo eléctricos.

Corresponde parte principalisima en el brillante éxito obtenido, al Te-
niente Coronel sefior Ubach, por su celo, sus vastos conocimientos, su in-
teligente direceidn y el tacto que desplegé en su trato con elementos de-
péndientes de otrog Ministerios; y el Comandante Ancay el Capitan Ara-
na, sobre quienes recayo la labor mds dificil y espinosa, pueden envane-
cerse de haberla realizado con completa perfeccion.

Dtros varios oficiales de tadas las armas se ofrecieron & prestar servi-
cio, pero como por indicacion Ministerial no se aumento el nimero de
{renes, no fué menester utilizar sus servicios, g no dudar muy wvaliosos.

(iracias & la organizacién del Regimiento de Ferrocarriles y en parti~
cular 4 la de sus companias de Deposito, no podrd repetirse el caso—ocu-
rrido en septiembre Gltimo—de tener que encargarse el ejército de una
red que desconoece por completo en conjunto v en detalle. Desde este
punto de vista la pasada huelga ha sido provechosa porque ha hecho ce-
sar un estado de cosas que, sobre p"e\.l;iudicar al pais, nos diferenciaba de
muchas Naciones cultas: los servicios de comunicaciones no pueden ser
ajenos, ni en tiempo de paz, al ejéreito,

JuaN AVILEs

Teniente Coronel de Ingenieros

— b d—
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CONCURSO DE ;\L—\RCI-I.-I\ DE VELOCIDAD
EN EL BATALLON CAZADORES DE ARAPILES, NUMERO 9

De los multiples ejercicios, ya por cuerpos separados, ya combinados,
realizados por las tropas de la Primera Region en el mes de noviembre
pasado, uno de los mds interesantes fué el concurso de marchas de velo-
cidad, que tenia por objeto salvar una gran distancia en el menor tiempo
posible. Como ejemplo de tales prdcticas, insertamos 4 continuacién los
resultados obtenidos por el batallon Cazadores de Arapiles, numero 9, que
son notabilisimos. El Teniente Ooronel Primer jefe, D. Luis de Carniagos
dicto previamente la orden siguiente, en la que se detallan las bases d que
habian de ajustarse las companias en el concurso:

“1.° La marcha se reputara de velocidad y debe aspirarse, en conso-
nancia eon lo que previene el Reglamento de manighras, 4 hacer un veco-
rrido total de 50 kildmetros en un tiempo de 11 horas, comprendido en ¢l
todo lo que se invierta en altos y descansos;

*2.° El ejercicio lo ejecutara cada companfa con la fuerza que tenga
disponible, segiin las listas de revista; y para que todas estén en condi-
ciones aproximadamente iguales de aptitud fisica, el dia anterior al de la
ejecucion seran reconocidos por el Médico el personal (oficiales y tropa),
excluyendo a todos aquellos hombres que no ofrezcan suficienies garan-
tias de resistencia. Como por consecuencia de esta exclusion podran que-
dar las companias con fuerza desigual, para compensar probabilidades de
que la que més hombres tenga deje también mayor nimero de rezagados,
se hard la liquidacidn del tiempo tomando por base la que cuenie menos
fuerza, y 4 las otras se les deducird un minuto por cada-hombre que tengan
de mds: es decir, si tres companias tienen respectivamente 100, 110 y 120
hombres é invierten, en el mismo orden, 10 horas, 10 horas y 15 minutos
y 10 horas y 17 minutos; se tendrd que el tiempo invertido ha sido, para
la primera, 10 horas: para la segunda, 10 horas ¥ 8 minutos; y para la
tercera 9 horas y 87 minutos, resultando por tanto vencedora esta ujtimas

“3.° Para que el ejercicio se lleve 4 cabo en las condiciones de ignal-
dad mds aproximadas que sea posible, tendra lugar en dias sucesivos, el
movimiento se emprenderd 4 la misma hora y todas las companias reco-
rreran exactamente el mismo itinerario:

“4.° Cada capitin de compaiia regulard la marcha de la suya en la
forma que estime conveniente, quedando 4 su arbitrio el marcar la
velocidad asi como el momento y duracion de los altos v descansos;

“5.° Para la debida inspeccidn del ejercicio se nombrarsn arbitros
ajenos d las companias concursantes los cuales anotardn las horas de sa-
lida y llegada, y el total de hombres que forman en uno y otro mamento.
Los arbitros podrdn recontar sobre la marcha, ¥ 8in detenerse ésta, los
hombres que vayan en filas, en cualquier instante, para cerciorarse que
son los que han salido y anotar los que faltan, para considerar los rezaga-
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dos; también podrdan acompanar & las compafilas para vigilar que se cum-
plen las condiciones del concurso, pero sininmiscuirse para nada en las
disposicionos del que mande la compania, las que el arbitro habrd de man-
tener secretas, dando cuenta de ellas inicamente & la Junta;

#(.2 Los oficiales de las otras compafiias concursantes solo podrdn
establecerse en uno 6 mas puntos del itinerario, para centar la fuerza a su
paso, pero sin que en manera alguna se enter=n de las disposiciones adop-
tadas para la totalidad de la marcha; :

“7.° Para aproximar esta marcha a4 lag condiciones de campana, en
que se haria a la lizera, se practicard. en igual forma, pero de modo que
todog lleven las mismas prendas, y armamento, vestuario, equipo, igunl
cantidad de municiones y alimentogs. Durante todo el trayeeto, cada cual
llevara la totalidad ‘de las prendas con que hubiera salido del cuartel, gin
que sea permitido pasdrselas de unos & otros para aliviarse reciprocamente,

“8.° Por cada hombre que falte en la formacién al terminar el ejerci-
cio, de los que hubieren empezado, se aumentaran cuatro minutos si es
individuo de tropa, y ocho cuando fuere oficial: de esta regla se excep-
than los que no pudiesen seguir 4 causa de accidente 6 enfermedad no
imputable d las fatigas propias de lamarcha, para los cuales el aumento
serd solo de un minuto; y este mismo aumento se aplicara d los hombres
de cualquier clase que sean que hubiesen de quedar al cuidado de rezaga-
dos por uno 1 otro concepto;

“9.° La totalidad del frayecto habra de ser recorrida 4 pie: los hom-
breg que no lo hiciesen se considerardn como rezagados ¢ acompanantes
de ellos, 4 los fines de la base anterior:

“10.° Al terminar la marcha, todos los hombres que en ella han toma-
do parte serén revistados y rapidamente reconocidos por el médico, y por
cada uno que se encuentre cn estado de agotamiento de fuerzas tal quele
impida prestar de momento cualquier servicio, se aumentard el tiempo en
dos minutos cuando se trate de individuos de tropa, y cuatro si fueren
oficiales;

“11.7 Para el computo del tiempo, se contara el transcurrido sila
marcha se ha efectuado con tiempo sereno y normal, y buen estado del
piso; en condiciones normales se tendrd en cuenta las preseripeiones si-
quientes: con viento impetuoso de cara, se considerard disminuido el
tiempo en un tercio del total; con lluvia ligera, en un décimo; con lluvia
torrencial, en un sexto; con lluvia forrencial y mal piso 4 causa dg ella, en
un tercio; sin luvia, pero con mal piso, en un quinto. La apreciacion de
estas circunstancias corresponde hacerlas 4 los 4drbitros designados al
efecto, quienes fijardn también dentro de la totalidad del tiempo invertido,
en qué pedidos o fracciones de él habra de hacerse la rebaja apuntada
qua solo se aplicara para tales fracciones;

“12° Empezada la marcha, no se suspendera hasta su terminacidn;
pero si por causas agenas 4 la voluntad de los concursartes, tales como
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accidentes l'ortuit“)s, drdenes superiores ¢ excepcionales, estado atmosfe-
rico; fuese imposible, & juicio de los drbitros, su continuacion, se suspen-
derd y el tiempo que dure la suspension no se computard al terminar el
total invertido; en el caso de que la suspension no exceda de dos horas;
pero si exceds, se suspendera definitivamente el sjercicio, cuya ejecucion
se diferird para otro dia:

“13.> Los drbitros celebraran junta cuantas veces los conveque el
Presidente para resolver, en vista de los datos aportados y con arreglo 4
lag indicaciones antes consignadas, el tiempo que debe asignarse & cada
compaiia; estas decisiones permanecerin secretas hasta que se haga la
liguidacion de su tiempo 4 la ultima compaiita, y entonces serd proclama-
da vencedora en el concurso, la que menor tiempo arroje. Las resolucio-
nes se fomardn por muyoriu de wvotos, y caso de empate serd deeisivo el
del Presidente, Alcald, 2 de noviembre de 1912, El Teniente Coronel Pri-
mer Jefe, Carniago® ;

Con sujecion d estas bases tuvieron lugar pocos dias después los ejer-
cicios de marcha, con tiempo sereno y carretera buena el dia en que hi-
cieron la marcha las dos primeras companias, y con cielo despejado,
viento ligero de costado y carretera buena el segundo dia. La fuerza de
las ¢companias fué: 30 hombres la primera (que se tomo como tipo de com-
paracion para los aumentos y deduceiones); 49 hombres la segunda; 45 la
tercera; v 46 la cuarta.

La hora de partida fué siempre al comenzar la madrugada 6 poco des-
pués y el tiempo invertido en el recorrido de los 50 kilometros ascendio
10 horas y 28 minutos para la primera companta; 10 horas y 8 minutos
para la segunda; 9 horas y 32 minutos para la tercera; y 9 horas y 21 mi
nutos para la euarta; hubo un rezagado en cada una de las dos primeras
v dos en cada una de las dos altimas.

Hecho el computo correspondiente & la diferencia en hombres y d los
rezagados, y efectuada la correceion en los tiempos reales invertidos. se
obtuvieron como cifras definitivas a4 los efectos del concurso: primera
compaiia, 10 horas 32 minutos; segunda compania, 10 horas 2 minutos;
tercera compania, 9 horas 34 minutos; cuarta compania, 9 horas 22 minu.
tos, venciendo por consigniente en esta orden: cuarta, tercera, segunda y
primera,

La simple inspeccidn de las cifras anteriores, y la circunstancia, que
no debe dejarse de tener en cuenta, de encontrarse toda la fuerza de las
compaiias en perfecto estado al concluir la marcha, demuestran que las
oficiales y tropa de aquel batallén se habian preparado de un modo meto-
dico Y acertado; pero aun asi es digna de encomio la labor realizada, que
honrra al teniente coronel Sr, Carniago, asi como a todo el personal ejecu-
tante y empleado en el servicio de arbitros.

Imprenta Castillo,—Barcelona




