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La vuelta al mundo

en 54 dias

Todo empezé en mayo de 2023,
en esos dias hubo una primera reu-
niéon en Madrid donde se comenza-
ba a hablar sobre «dar la vuelta al
mundo; un aleman, un francés y un
espafol», una frase que en aquellos
dias parecia mas un chiste que una
mision, y que al final se ha conver-
tido en una realidad. Era una visién
a muy largo plazo, donde tres na-
ciones aliadas se comprometian a
operar conjuntamente apoyandose
durante todo el ejercicio, centrando
este esfuerzo en un mantenimiento
compartido aprovechando que usé-
bamos la misma flota basada en la
industria europea.

No voy a dar datos engorrosos
que podrian llegar a aburrir, pero
con la intencién de dar una visién de
la magnitud de este ejercicio, solo la
parte concerniente a JMOVA se han
recibido més de 1213 mails (los ten-
go todos guardados), las llamadas
telefénicas no las he podido contar, y
tengo la costumbre de hacer limpie-
za mensual en mi teléfono de wapp
e IMBOX por lo que tampoco puedo
facilitar ese dato.

Antes de comenzar con todo el
planeamiento, lo mas importante fue
dejar bien definidos los objetivos de
la misién. El objetivo principal era
conseguir operar junto con Alema-
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nia como un solo ejército durante
los meses del ejercicio, logrando
la maxima integracién en tareas de
mantenimiento y despliegue, de-
jando como segunda prioridad los
objetivos tacticos de entrenamiento.
Este objetivo principal era el verda-
dero reto del Pacific Skies puesto
que nunca antes el Ejército del Aire
y del Espacio se habia enfrentado a
ello, mientras que los objetivos tac-
ticos, de una u otra manera, ya se
habian afrontado en ejercicios ante-
riores tipo FLAG. Explicar este obje-
tivo fue relativamente sencillo, pero
asimilarlo suponia un verdadero
reto, ya que esta vez el gran esfuerzo
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y el entrenamiento estaba méas enfo-
cado en la capacidad de despliegue
combinaday la interoperabilidad en-
tre las diferentes naciones en vez del
entrenamiento especifico que resul-
ta de los ejercicios, que por supues-
to era importante y muy valioso, pero
no prioritario. Este objetivo principal,
totalmente innovador en nuestro
ejército, nos llevé a una nueva pers-
pectiva a la hora del planeamiento.
Uno de los grandes retos que nos
encontramos desde el principio fue
coordinar que era lo que debiamos
transportar en los medios aéreos dis-
ponibles para garantizar el éxito de la
misién, ya que debiamos coordinar
con los alemanes en qué porcentaje
0 en qué tareas de mantenimiento
nos apoyaban ellos. Mientras hacia-
mos el estudio del material nece-
sario para tener una primera idea
antes de la IPC de octubre 2023
en Munich, desde MACOM A7 nos
aclararon bastante la situacién; solo
dispondriamos de dos A400M para
el apoyo continuado durante el ejer-
cicio, y habria un tercero en alerta en

caso de tener que cambiar alguno
de los aviones destacados si se ave-
riase o fuese necesario ir al rescate
de un Eurofighter, siempre y cuan-
do no se pudiese reparar ante una

Lo que se presentaba como
una lucha sin cuartel por
priorizar las necesidades

de aerotransporte de
cada uno, se convirtio en
un entendimiento mutuo
entre todos los implicados
en favor de la mision

averia de mayor entidad. Llevar solo
dos A400M para el apoyo de todo el
ejercicio, dos meses operando fuera
de Espana sin tener un destacamen-
to fijo, era un reto al que nunca nos
habiamos enfrentado. Qué desple-
gar, donde desplegarlo para optimi-
zar su eficacia y, sobre todo, cuadndo
hacerlo para que estuviese el mayor

tiempo disponible en caso de nece-
sidad, era una cuestién que a todos
los implicados nos preocupaba. En
esos dos A400M teniamos que op-
timizarlos para transportar las nece-
sidades de Ala 14/11, EADA/SEADA,
UMAAD, MAESAL y MACOM.
Recuerdo durante el proceso de
planeamiento un periodo de maxi-
mo estrés. A partir de octubre co-
menzamos a recibir las necesidades
de aerotransporte de las unidades.
La capacidad de carga de los A400M
estd definida por el volumen y peso
maéximo al despegue calculado para
cada salto, sin embargo, las peticio-
nes y las peticiones y necesidades
de las alas tendian al infinito, sus ne-
cesidades iniciales superaban con
creces la capacidad disponible de
los A400M. Lo que se presentaba
como una lucha sin cuartel por prio-
rizar las necesidades de aerotrans-
porte de cada uno, se convirtié en un
entendimiento mutuo entre todos
los implicados en favor de la misién
con el objetivo comin de colaborar
y entender que todos éramos patas
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fundamentales para el éxito de la mi-
sién. Una de las mejores noticias que
recibimos en este periodo fue que el
tanporte multimodal entraba a jugar
en el planeamiento, disponiamos de
un barco para poder posicionar ma-
terial pesado y voluminoso tanto en
Alaska como en Australia, lo cual fue
un verdadero salvavidas. El negocia-
do multimodal de la JMOVA comen-
z6 a trabajar a destajo en una carrera
contrarreloj, los desplazamientos
por via terrestre y sobre todo mariti-
ma requieren un posicionamiento de
la carga con mucha antelacion, y el
papeleo y documentacién requerida
para su transporte es exorbitante.
Aunque el primer ejercicio comenza-
ba en Alaska a mediados de julio, la
carga debia estar lista para embarcar
en Alemania ja mediados de marzo!,
y corria el mes de diciembre cuando

comenzaban su planeamiento. Pare-
cfa imposible conseguirlo, méas aun
cuando todavia no estaba definido
ni muy claro cuéles serian las nece-
sidades reales, puesto que Alemania
no habia precisado con qué material
nos apoyaria. Después de cientos de
mails y llamadas buscando contene-
dores repartidos por toda Espafa y
aclarada la carga que se iba a trans-
portar, se vislumbraba un halo de es-
peranza para lograr llegar a tiempo
a Alemania con la carga preparada.
Pero no iba a ser tan facil. En ese mo-
mento recibimos un atento mensaje
informando de las estrictas medidas
biosanitarias de Australia. Las leimos
unay otra vezy no porque estuviesen
escritas en inglés, sino porque no
nos creiamos el nivel de detalle de
desinfeccion al que nos obligaban, y
como nos comunicaban que iban a

mandar un inspector exprofeso aus-
traliano para inspeccionar nuestros
contenedores y la carga que iba en
ellos. Pues aun asi lo consiguieron,
vamos que si lo consiguieron. La
seccién multimodal acompafada
por personal de las unidades partici-
pantes, se desplazé hasta Wittmund
(Alemania) para embarcar los conte-
nedores y estar presentes durante la
inspeccién. Ver como el australiano
rascaba con una espétula de 2 cm la
esquina interior del contenedor por-
que tenia «algo de suciedad o restos
de semillas, grano o polen» es un es-
pectaculo digno de admirar. No sin
ciertos contratiempos, supuso un fin
de semana extendido y un poco de
demora en la aceptacién de la carga
por parte del inspector, pero se con-
siguié embarcar los 13 contenedo-
res que habian preparado.
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En paralelo a la aventura de nues-
tros compaferos de multimodal,
seguiamos con la odisea del planea-
miento del aerotransporte. Aparte
de la carga a transportar, merece
mencionar las infinitas variables a
las que nos enfrentamos al plantear
la ruta con el fin de cubrir el mayor
nimero de contingencias posibles
que pudiesen sufrir tanto los cazas
como los A400M, asi como conse-
guir cumplir con los slots asignados
por los diferentes aeropuertos por
los que pasdbamos. Necesitdbamos
tener personal de mantenimiento
cuando despegasen los Eurofighters
para acometer las posibles averias,
pero también necesitdbamos tener
personal en los destinos intermedios
esperando su llegada para poder
acometer cualquier contingencia
con la mayor rapidez posible, espe-

cialmente durante la escala en Ja-
pon. Los MRTT no llegaban siempre
al mismo destino que los Eurofigh-
ters o los A400M, los slots asignados
para llegar a los aeropuertos no nos
permitian cumplir con la ETD planea-
da, los paises nos solicitaban muchi-
simos documentos (tanto de carga
como del personal que llevabamos
en cada avién) para aceptar las
DIPLOS, habia que estudiar muchos
aeropuertos alternativos en ruta, y si
todo eso fuese poco, cruzdbamos Ja-
pon en la estacion de los tifones, los
cuales alcanzan su punto éalgido en
agosto, la India no daba respuestas a
corto plazo, porlo que la incertidum-
bre a partir de la salida de Australia
era inmensa, etc... y a mayores, los
mismos problemas de bioseguri-
dad con Australia asomaban ahora a
nuestra puerta. Cémo, dénde y cuan-
do aplicar los esprays a los aviones
fue un asunto que nos trajo de ca-
beza varias semanas, pero la seccién
de veterinaria se puso las pilas e hizo
una gran labor. No me parece justo
dejar sin mencionar a los compane-
ros de Ad y A7 de MACOM, con los
cuales durante estos Ultimos meses
he intercambiado més emails, habla-
do por teléfono y enviado més men-
sajes que con mi esposa. Gracias a la

También estuvimos
muy implicados en el
planeamiento de AAR en
cuanto a rutas, horarios,
alternativos, coberturas
SAR, tipos de formaciones,
espacios aéreos no
muy colaborativos,
implicaciones y toma
de decision en caso de
emergencia, etc

perfecta sintonia que manteniamos,
el buen talante y humor que destila-
bamos incluso en los momentos de

maximo estrés y la implicacion de to-
dos por lograr un objetivo comun, ha
conseguido hacer realidad este reto
que muy pocos creian posible alla
por mayo de 2023.

Pero el planeamiento no fue
todo multimodal y aerotranspor-
te, ha habido vuelos en los cuales
los Eurofighters han recorrido casi
4000 NM y para conseguirlo nos ha
apoyado la MMU con sus MRTT, los
cuales han sido los tankers del Pa-
cific Skies. También estuvimos muy
implicados en el planeamiento de
AAR en cuanto a rutas, horarios, al-
ternativos, coberturas SAR, tipos de
formaciones, espacios aéreos no
muy colaborativos, implicaciones y
toma de decisién en caso de emer-
gencia, etc y sobre todo la foto.
Todo nuestro despliegue aéreo
estaba condicionado a los despla-
zamientos de los cazas, por lo que
las coordinaciones con ellos fueron
muy intensas, aunque a la vista esta
que satisfactorias. Una vez estaba
definido todo lo anterior, el traba-
jo realmente duro lo realizaron las
unidades de caza Ala 11 y Ala14,
mientras que desde la JMOVA nos
gquedamos como asesores y su-
pervisores de que la ejecucion iba
acorde con el planeamiento y las
instrucciones que habiamos recibi-
do del mando.

Y llegé el momento del desplie-
gue, 25 de junio de 2024. El primer
A400M despega hacia Albacete
para unirse a los cuatro Eurofighters
y comenzar la misién. Dos meses de
aventuras cruzando el mundo nos
esperaban, pasando por sitios tan
dispares como Alaska, Japoén, Aus-
tralia o la India. Muchas horas de
avion estaban planeadas, 58000 km
alrededor del mundo hasta volver
a casa, y el hito de llegar a las anti-
podas; el lema de la JMOVA «Més y
mas lejos» se ha cumplido, a partir
de ahora el més lejos hara referen-
cia a un reto futuro; el espacio, ya
incluido en el nombre de nuestro
ejército. m
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