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Desde el afio 2001, la Unién Europea cuenta con un mecanismo de proteccidn civil, cuyo objetivo princi-
pal es el de promover y facilitar la cooperaciéon de los estados miembros en materia de proteccién civil y
dar una respuesta comunitaria ante las emergencias, tanto dentro de la Unién como fuera de ella.

Esta iniciativa impulsa medidas de financiaciéon y desarrollo de programas comunitarios,
entre los que se incluye el RescEU, consistente en la creacion de una reserva de recursos para la lucha contra
las catastrofes naturales, entre los que se encuentran medios aéreos para la extincion de incendios.
En concreto, la UE colabora en la financiacién de medios anfibios de los estados miembros,
creando una pool de aeronaves que actian cuando asi les sea requerido a través
de su Centro de Coordinacién de Respuesta ante Emergencias.

Como ejemplo de la activacién del citado mecanismo, el presente articulo aborda la reciente
intervencién del 43 Grupo de Fuerzas Aéreas del Ejército del Aire y del Espacio en Grecia.
Acompanado por un equipo de enlace y asesoramiento de la Unidad Militar de Emergencias, UMEDAT,

el 43 Grupo participd en las labores de extincién del incendio que se produjo durante los meses
de agosto y septiembre en el norte de Grecia, y que ha sido considerado el mayor incendio forestal
de la historia de Europa, arrasando casi 100000 hectareas.
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LA ACTIVACION

[Durante los meses de julio y agos-
to se sucedieron en Grecia graves
incendios, hechos que provocaron
la activacion del mecanismo rescEU
de la UE. El sabado 26 de agosto,
Espana recibio la solicitud para la in-
.~ tervenciéon de dos aviones Canadair
. del 43 Grupo en el gran incendio

De este modo, el dia 28 de agosto
se desplazaron hasta el aeropuerto
_internacional de Alejandrépolis dos
~ aviones anfibios Canadair CL-415
- (UD.14) y CL-215T (UD.13) y un total
~ de 32 militares, entre el personal de
vuelo y de tierra del 43 Grupo, y nue-

" de enlace y asesoramiento. En Gre-
~ cia les esperaban otras unidades
. aéreas de lucha contraincendios de
. Chipre, Suecia, Alemania, Republica
~ Checa, Croacia y Francia.

LA LARGA TRAVESIA PARA LLEGAR
A ZONA DE OPERACIONES

La navegaciéon desde Espafia ya
suponia un reto complicado debido
a las caracteristicas de la aeronave
(no presurizada y con la imposibili-
dad de operar en condiciones de en-
gelamiento) y las malas condiciones
meteoroldgicas que predominaban
en el mar Mediterraneo. Estas con-
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diciones hicieron que el dia 28 de
agosto, primer dia de navegacion,
ambos aviones se posicionaran des-
de sus bases de origen -Santiago y
Salamanca- en la base aérea de Son
San Juan, donde pernoctaron. Al dia
siguiente, y previa escala en Caglia-
ri, aterrizaron en la base aeronaval
de Sigonella, en Sicilia, donde es-
peraron hasta el dia siguiente, con
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mejores previsiones meteoroldgicas.
Finalmente, y tras més de dos dias de
navegacion, el dia 30 de agosto las
dos aeronaves pudieron completar
la navegacién hasta el aeropuerto de
Alejandrépolis y comenzaron a ope-
rar en el incendio esa misma tarde.

UN DIA EN LA LUCHA DESDE
EL AIRE CONTRA EL MAYOR
INCENDIO FORESTAL DE LA
HISTORIA DE EUROPA

La jornada comienza temprano
para las tripulaciones de vuelo y per-
sonal en tierra del 43 Grupo. A las
6:30 se relinen en el vestibulo del
hotel, situado a escasos minutos del
aeropuerto. En sus rostros se perci-
be una gran concentraciéon y mucha
motivacién para luchar contra el
gran incendio que asola la region.
Al atravesar la recepcién, el personal
del hotel nos agradece nuestra ayu-
da. Durante el trayecto al aeropuer-
to, comentamos las Ultimas noticias
que hemos visto en los medios y las
redes sociales sobre el incendio. La
situacién es critica, el fuego avanza
sin control.

Nada maés llegar al aeropuerto,
empieza la frenética actividad para la
preparacién del vuelo. Por un lado, el

equipo de tierra, el personal de man-
tenimiento, y los mecéanicos de vuelo
se dirigen a los aviones. Entre sus co-
metidos estan las inspecciones pre-
vuelo, y las tareas de mantenimiento,
situacion que se repetird varias ve-
ces al dia, con horarios cambiantes
debido a los diferentes periodos de
operacion de las aeronaves. Para lo-
grarlo, se requiere una gran coordi-
nacién entre todo el personal, y asi

cumplir con nuestra misién sin dismi-
nuir el tiempo de operatividad de las
aeronaves.

Mientras tanto, las tripulaciones
de las aeronaves se redinen en una
sala del aeropuerto donde realizan
toda la liturgia previa al vuelo: revi-
sidn del libro del avidn, actualizacion
de la meteo, y consulta de los datos
operativos del incendio. A continua-
cién, y junto al oficial de operaciones
aéreas de la UME, realizan el briefing
con la tripulacién griega que liderara
la formacién.

El indicativo de las formaciones es
Proteas B, en alusién a uno de los pri-
meros dioses del mar de |la mitologia
griega.

Habra otra formaciéon de Canadair,
Proteas C, formada por un Canadair
griego y dos Canadair franceses, con
el objetivo de que durante toda la
jornada siempre haya una formacién
Proteas actuando en el incendio.

En el briefing se repasan proce-
dimientos locales, zonas de carga
y descarga, y posibles obstaculos
existentes entre la zona de carga y
de descarga. En el caso particular
de la operaciéon LCIF rescEU Grecia
23, la zona de operacion es una pe-
quefa extensiéon con una visibilidad
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comprometida en ocasiones por el
humo del incendio, donde operan
una gran cantidad de medios aéreos
de diferentes caracteristicas y nacio-
nalidades simultdneamente. Nues-
tra misién consiste en trabajar en la
zona oeste de Soufli, localidad grie-
ga fronteriza con Turquia y préxima
al parque nacional de Dadia, espe-
cialmente afectado por el incendio.
En el amplio despliegue aéreo -el
mayor de este tipo que ha afrontado
la UE- operaremos conjuntamente
16 aeronaves (seis Canadair, cinco
aviones de carga en tierra y cinco
helicopteros) en una zona de un kil6-
metro cuadrado de extension.

Tras el briefing, cada tripulacion
se dirige a sus respectivos aviones,
y después de las inspecciones perti-
nentes, cada aerodino pone en mar-
cha y rueda de manera secuencial
hasta llegar a corto de pista.

El despegue se realiza por elemen-
tos, reuniéndose las tres aeronaves
en formacién en el aire para dirigir-
se al punto de carga, en el mar de
Tracia, frente a la costa. El lider de la
formacién hace una inspeccion de la
zona de carga y comprueba la direc-
cién del viento y del mar de fondo,
para realizar la carga lo més aproada
al viento posible. El dia es de poco
oleaje, y seré relativamente cémodo
trabajar en el mar.

Con cerca de 6000 litros de agua
en los depésitos, las aeronaves se
dirigen al punto de descarga preesta-
blecido. La ruta al incendio transcurre
paralela al rio Evros, frontera natural
entre Grecia y Turquia. La imagen
hasta el frente del incendio es deso-
ladora, con un paisaje negro desde la
costa hasta donde alcanza la vista.

Hay zonas humeando antes de lle-
gar al frente del incendio, como pre-
ludio de varios focos secundarios,
con un humo mas denso que pre-
ceden al foco . Un frente de varios
kilometros forma un muro de humo
mas oscuro.Desde el aire, podemos
observar que los medios terrestres
se concentran principalmente en la
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zona mas al este del frente, para re-
tener el avance hacia la localidad de
Soufli.

Una vez autorizados a entrar a
descargar, el lider comunica el rum-
bo de la pasada y comienza la con-
figuracion de las aeronaves. Con el
ajuste correcto de flap, uno de los
pilotos se encargard de controlar
los mandos de vuelo, mientras que
el otro ajustard las palancas de po-

tencia para mantener la velocidad
entre 110 y 120 nudos. Mientras
tanto, el mecanico de vuelo realiza
comprobaciones cruzadas de todos
los parametros de motor. Si la ae-
ronave entra en una zona de humo
denso deberd actuar para evitar la
pérdida de potencia de los moto-
res. La gran coordinacién en cabina,
un meticuloso trabajo del personal
de tierra y el esfuerzo de todos los

militares desplegados en Grecia se
ve plasmado en un instante, con la
descarga de 6000 litros de agua so-
bre el fuego. Por la radio, el punto
3 comunica «Proteas B1 y B2 bue-
na descarga», confirmando que las
descargas de las aeronaves ante-
riores han alcanzado su objetivo.
La formacién se aleja del incendio
para dejar la zona libre al resto de
medios aéreos.
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A partir de aqui, se produce una se-
cuencia repetitiva de carga-descarga,
mas dindmica y con menos separa-
cion entre aeronaves. Las tres aero-
naves se posan en el agua de forma
escalonada y sincronizada, dejando
tras de si una estela en el agua y lle-
nando los depdsitos nuevamente con
seis toneladas de agua en apenas 12
segundos. En las sucesivas pasadas,
comprobamos que el fuego no ha

conseguido avanzar hacia el este, lo
que eleva el orgullo de las tripulacio-
nes. El periodo finaliza tras tres horas
y media de vuelo y 140 toneladas lan-
zadas para extinguir el fuego.

Una vez en el suelo, es el turno
para el equipo de tierra. En apenas
hora y media realizan las inspeccio-
nes entrevuelo, avanzan en las revi-
siones peridédicas y comprueban que
la aeronave se encuentra operativa

rescEU Grecia 2023

4TS

para continuar con las labores de ex-
tincién. Gracias a ellos, las aeronaves
pueden operar ininterrumpidamen-
te en el incendio varios dias conse-
cutivos sin afectar a la operatividad,
con la alta exigencia de las misiones
de extincion cuando ademas, las car-
gas se realizan en el mar.
Mientrastanto, lastripulacionesapro-
vechan para comer y descansar, mo-
mento en el que tienen la posibilidad
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de departir con el personal volunta-
rio heleno, que les cuenta de primera
mano el drama humano aparejado el
incendio. Terminado el descanso, las
tripulaciones vuelven a la actividad.
En el briefing se informa de una nueva
zona de trabajo, al suroeste del frente,
toda vez que ya ha quedado asegura-
do elflanco en el que estuvimos traba-
jando durante la mafana.

El segundo periodo discurre con
normalidad, pero a medida que
avanza la tarde y aumenta la intensi-
dad del viento en la zona del incen-
dio, el fuego aumenta su potencia
destructiva. Apenas se ven medios
terrestres en la zona en la que se
realizan las descargas de agua, po-
siblemente ante la imposibilidad de
acercarse a esa zona con el peligro

que conlleva un avance acelerado
del frente que podria atrapar a su
personal. Ante esta situacién, los
medios aéreos nos centramos en
retener el avance imparable de las
llamas dentro del parque nacional,
aunque en este caso no hay ninguna
poblacién cercana que pueda verse
afectada. A medida que avanza el
periodo y ya proximos al ocaso, el
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incendio impresiona cada vez mas.
Las llamaradas que afectan a las co-
pas de los arboles alcanzan varios
metros de altura, haciéndonos sentir
mas vulnerables ante ese infierno.
La imagen catastrofica del incendio
contrasta con la que nos encontra-
mos en la zona de carga, un mar
en calma al atardecer, con los tres
aviones tomando casi en formacion
y dejando una de las imagenes més
placenteras de pilotar un avién apa-
gafuegos.

La ultima descarga del periodo,
la novena, serd la més espectacular
de todas. Son casi las 20:00, la hora
del ocaso, y la formacién de Cana-
dair volamos paralelos al frente del
incendio, con las llamas iluminando
las zonas maés oscuras. Configura-
mos la aeronave para una Ultima
descarga y comenzamos a descen-
der hasta aproximadamente 100 ft
sobre el terreno. El humo no afecta
ala visibilidad y vemos una zona id6-
nea para realizar la descarga. Lanza
el lider, el segundo y el tercer punto.
18 toneladas de agua en apenas 30
segundos. Al salir de la zona de des-

carga y virar 180.° observamos que
la zona donde hemos descargado y
que tenia llamas ahora desprende
un humo blanquecino. Nos retiramos
a base con la esperanza de haberlo
retenido y que los medios terrestres
puedan seguir combatiendo el fue-
go durante la noche.

El aterrizaje en el aeropuerto se
realiza en condiciones visuales noc-
turnas, tras casi cuatro horas de vue-
lo. En la cabina reina una sensacién
de calma después del aumento de
adrenalina al haber luchado frente a
frente con el fuego, pero sin dismi-
nuir la concentracion ya que somos
conocedores del cansancio que pro-
voca este tipo de vuelo. «Formacion
Proteas B, pista 25, autorizados a
aterrizar». Una vez en plataforma nos
recibe el personal de tierra, pero la
misién de hoy adn no ha terminado.
Antes de parar motores se realiza el
lavado de compresores para asegu-
rar un buen mantenimiento tras reali-
zar cargas con agua salada. Al mismo
tiempo, el personal de tierra aclara el
avién por fuera con el apoyo de los
bomberos de aeropuerto. «Palancas

de paso a Fuel OFF». Las tripulacio-
nes han terminado su misién de hoy.
El personal de tierra, al igual que en
el periodo anterior, se asegura que
el avion estd preparado para operar
al dia siguiente. Un gran trabajo en
equipo y un esfuerzo resenable por
parte de todo el personal destacado
que permite terminar el dia diciendo
orgullosamente: «mision cumplida».

De vuelta al hotel, y después de
una ducha répida, bajamos a cenar
al comedor del hotel, donde coin-
cidimos con las tripulaciones que
volaran al dia siguiente, y que ya es-
tén terminando de cenar para irse a
descansar. Les ponemos al corriente
de nuestra jornada y de la previsién
de que el viento cambie y que la si-
tuacion sea mucho maés positiva que
la que hoy hemos tenido, sobre todo
las Gltimas horas del dia.

Por fin, casi a las 22:30, nos mar-
chamos a nuestras habitaciones,
después de una larga jornada, con
el orgullo de seguir luchando contra
el fuego hasta que podamos cum-
plir con nuestro lema: «Apaga y...
vdmonos». i
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