TEKEA DB TACTIOCA

s e

TIPO DE SUBMARINO QUE CONVIEKE CONSTRUIR A ESPANA

e

Capitan de Corbeta
D. Gabriel F. B@bﬁill‘

Curso 192719206



TN

LR M D=1 Call ] Gl
== Tipo de submarino que conviene construir €L ispafia ==

Al reflexionar sobre el asunto objeto de este tema lo p-rimero
que se mnos ocurre es hacernds las dos siguientes preguntas. ;,Dbnde de-
ben operar esos submarinos?, jqué clase de servicio deben hacer en ca=-
s0 de guerra?. A estas preguntas en una Marina organizada, finicamente
deberia poder contestar el Estado Mayor Central. (1)

Dicho Estado Mayor en conocimiento de la Politica Naval del Pais
es el finico capacitado para fijar el nfmero de todas las clases de bu-.
ques qfie necesita la iMarina, siempre con la vista pw sta en el objeti-
vo a alcanzar, es decir, en la liisién encomendada a la Marina dentro

del Plan Nacional de Guerra.
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In nuestro pais que sepamos no se sigue una politica naval defini-
da, mejor dicho y hablando francamente nos atrevemos a asegurar que no
existe ninguna, por 10 que resulta un poco dificil buscar una conteste-
cién satisfactoria a las dos primeras preguntes que nos hemos hecho al

principio de este estudio y que deberd servirnos de base para el desa-

 para | .
(1) Creemos que/los proyectos de esta clase de barcos debe existir una

mayor compenetracién entre el Mando, el Servieio Constructor y el Uti-
lizador. Nos conste que en la Marina inglesa, y dentro de submarinos de
mismo tipo, se introducen modificaciones resultentes de la experiencia

adquirida por los Comandentes de los primeros buques de la serie.
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rrollo de nuestro tema. Pues bien, nuestra opinién personal es la si=-
guiente: A la primera se debe responder afirmando que nuestros futu-
ros submarinos deben operar en el liediterrdnea y en el Atldntico orien-
tal.

A la segunda contestaremos diciendo que dichos buques deberén es-
tar capacitados para atacar el comercio enemigo, para defender nuestras
bases y para fondear minas en las proximidades de las costas enemigas.
Ahora bien, los submarinos podemos considerarlos divididos en tres ti-
pos principales. Submarinos de Escuadra. (ruceros submerinos y submari-
nos minadores. Del primero de estos tipos por desgracie no tendremos
ni que ocuparnos, ya que por no poseer nuestro pais ni el nficleo de
lo que debe llamarse una igcuadra, no hay que pensar en los velpces sub
marinos del tipo especial Que algunas poderosas liarinas extranjeras
construyen con objeto de que acompafien a sus Zscuasdras durante el com=-
bate en el que deberdn jugar un papel parecido al del destroyer dado
que su misidn serd la de atacar la linea de bﬁques enemigos, navegando
naturalmente en inmersién para llegar a la posicién de lanzemiento.Por
consiguiente concluimos esta parte afirmando que en nuestras futuras
construcciones navales deben estar representados el tipo de submarino
minador y el de crucero submarino, entendiendo, desde luego, que esta
denominacién no significa en si wn buque de gran tonelaje, sino un bar-
co capaz de permanecer en la mar durante grandes ® riodos de tiempo
(de uno a dos meses) y que sea capaz de causar grandes dafios al comer-
cio enemigo durante sus cruceros. kste tipo de buque puede servir tam~
bien mra la defensa de las bases, con lo que nos ahorraremos el cong-

truir otra clase de buques de tonelaje parecido al de los nuestros ti-
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po B, que algunas marinas extranjeras dedican especialmente a aquel co-
metido. In resumen, creemos que en ispafla se deben construir dos tipos
de buques de esta clase que son: Ll crucero submarino y el submarino
minador, a cuyo estudio nos dedicaremos por separado.

Crucero submarino. in este bugque como en todos los de guerra, ya

sean de superficie o submarinos, hay que considerar las cuatro caracte=
ritticas principales, desplazemiento, velocidad, armemento y radio de
acclén, las cuales, como es bien s& ido, se oponen unas a otras por lo
que en este anteproyecto trataremos de guardar la debida ponderacidﬁ
entre ellas,

Desplazomiento. Un barco que, como en nuestro caso, deba poder

operar lejos de sus bases y en aguas profundas, y que necesita reunir
las condiciones de gran radio en superficie y sumergido, muchos torpe-
dos, relativa gran velocidad, suficiente espesor de plancha para resis-
tir el bajar hasta 100 metros, armamento adecuado y habitabilidad con-
fortable para que su dotacién pueda aguantar cruceros de uno a dos me-
ses de duracifn, necesita cuando menos un desplazamiento de mil tone-
ladas en superficie. iste buque,dada la enorme importencia del asunto,
deberdyestar proyectado para sumergirse en 30 o 40 seg. como miximo,
reunir buenas condiciones marineras para la navegacién en superficie

y ser de fécil menejo en inmersién (1), lo que es probable dado su mo-

(1) Se ha hablado mucho de la dificultad de manejo de los prandes sub-
marinos en inmersién (nos referimos a los de mas de 2.000 Tns.), pero
parece ser que la dificultad proviene de la poca experiencia que se tie=
ne, dado el pequefio nfmero de ellos existentes en el mundo.

’ Lsta informacién, asi como muchos datos que he tenido en cuenta
al hacer este trabajo, se los debo a le amabilidad del Capitén de Cor-
beta Ruiz larset, verdadera autoridad en materia de submarinos. rste Je-
fe recientemente consiguié visitar los tipod fhodernos de buques de es=
ta clases franceses e ingleses.,
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derado tamafio (un poco mayor que los tipos C).
Por 1lo tanto proponemos un:

Desplazamiento en superficie = De 1000 a 1100 Tns: Idem en inmer-

1]

gién = 1300 a 1400 Tns.
Armamento. - El afma principal del submarino es el torpedo,de modo
que el tanto por ciento de desplazamiento dedicado al armamento debe ser
dedicado casi por completo a agwella arma, y el resto a la artilleria,
ya que en el tipo que estudiamos, que debe estar principalmente desti-
nado a actuar contre el comercio enemigo, no se puede prescindir en abe
soluto de la artilleria para usarla contra barcos mercantes, ya que el
torpedo es muy caro y se pueden llevar relativamente pocos de respeto.

Dentro del desplazamiento que nos hemos fijado cate\peffectamen -
te dotar a nuestro submarino con seis tubos lanzatorpedos de 53,3 cm.,
4 o proa y 2 a popa, con instalaciones completas y cbémodas para poder
reconocer y modificar estando el torpedo dentro del tubo, la velocidad,
la profundidad, el 4ngulo de giréscopo y la presién de aire. (kn nues-
tro tipo ¢ no pueden efectuarse mas que dos de estas operaciones, la
del giréscopo y la de profundidad, lo que es un grave inconveniente,
pues habré que llevar la ﬁﬂgg;g;;é de los torpedos preparados para
ataque a corta distancia y la otra mitad para gran distancia, no sacén-
dosele al arma el debido rendimiento cuando haya necesidad de disparar-
los todos en breve tiempo.

Torpedos de respeto, uno por tubo, es decir, que el buque en total
debe llevar 12.

Para que el earmamento artillero sea eficaz, es necesario que esté

montado en el pumnte. kn los nuestros tipo B y C, con poca mar que haya



e

no podria utilizarse el cafibn, y no digamos nada si el barco tiene que

estar preparado para defenderse de un ataque, es decir, medio sumergi-

do. Como hoy dia se construyen cafiones hasta del calibre de 12 cm, que

sirven lo mismo para antiaéreos que para tiro rasante, proponemos el mon.
e un calibre wn poco menor

taje de un cafién de este tiﬁa‘y de dos ametralladoras.

( VI tubos de lanzar, 4 a proa y 2 a popa
con un torpedo de respeto por tubo.

Resfimen., Armamentb......;.. 1 cafién de 101,6 del tipo mixto, y muy ma-

neJable ) Instalacidn en el

2 ametralladoras j  Puente.

 Como complemento de este armamento, & mas de los fusiles de la dota.
cién, podria llevar algunas pequefias minas de superficie y algunas bom-
bas, estas Gltimas a fin de ahormar gasto de municiones de artilleria en
determinadas ocasiones.

Velocidad. Mientras no se llegue al motor Unico,en el buque submae-

rino hay que dedicar al aparato motod un tanto por ciento del desplaze-
miento mucho mayor que en un buque de superficie del mismo tonelaje.,

Lo qﬁe mas peso se lleva es la bateria de acumuladores necesaria para

la navegacién en inmersibn, en cuyas condiciones es cuand-o mas se ne-
cegita poder desarrollar une velocidad realmente alta a fin de aumentar
en lo posible la relacién %g » Cuya gran importmncis tdctica es de todos
conocida. Como el progreso en materia de acumuladores de plomo, quw hoy
dia son los tmnicos prdcticos (1), es muy lento ¥y la resistencia del ele-
mento en la navegacibén submarina tan gramde, se comprende facilmente las

dificultades com qué luchan los ingenieros proyectistas para resolver el

problema anterior. kn nuestro tipo ¢ la capacidad de la bateria es de una

(1) Los acumuladores "maravillosos" inventados por el Jesuita Padre Almei
da, han resultado un'bIuff segdn nuestros informes.
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60 toneladas, lo que realmente es insuficiente para hacer la guerra de
corso en lugares de mucha agua, es decir, donde no se pueda descansar

en el fondo, y exigird un mayor sacrificio de su dotacibén para obtener
un buen resultado; ademés la velocidad en iﬁmerﬁién 8,0 millas nos pa-
rece muy pequeila. En el tipo que proponembs algo mayor que el C, podria
aumentarse la capacidad de la bateria (1}, cuando menos a 100 tonela-
das, con lo que se podrd alcanzar a régimen de méxims descarga una velo-
cidad de 10,6 wm 1l.millas y un radio de accién a velocidad econbmica

(2 5ot il 1a8 ) dp ek 250 mil g,

Respecto a la velocidad en superficie, como ya dijimos que nuestros

submarinos no debefén ser de Lscuadras, nos basta con las 17 o 18 millas
alrededor de cuyas cifras fluctuan las de todos los tipos similares extra
jeros, siendo perfectamente factible conseguirlas dentro del tonelaje
que nos hemos fijado.

iesumen = Velocidad en superficie de 17 a 18 millas. Idem en inmer-
sién de 10,5 a 11 millas.

radio de acoian. rste caracteristica,en todos los submarinos moder-

pracle slocirse : 5 - : Sl
nos que, practicamente, mas bien estd limitada por el agotamiento fisico

de sus dotaciones, que por el del combustible. La cifra promedio es de

unas BOOG millas a velocidad econdmica que suele ser alrededor de las 10

millas. Lse radio de accién es facil de alcanzar en barcos del tonelaje
4 que proponemos, sobre todo si se tiene en cuenta Qe en caso de guerra,

se pueden llevar llenos de nafta, algunos de los tanques de inmersién.

(1) Deberianadoptarse en nuestra Marina los acumuladores 1lamados "Iron
Clad” eme en los cwmles, a causa de cierto dispositivo, cuya descripcitén
no hace al caso y que protege a la placa positiva, se aumenta la vida del
acumulador casi al doble. iste tipo es el que hoy dia emplean las Marinas
americana e inglesa.
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Del radio de accidn nawegando sumergidos, ya nos ocupamos de pasa-
de al tratar de la velocidad que se debia alcanzar y no tenemos nada que

afiadir.

[}

Resumen = Hadio de accibén en superficie a velocidad econémica
8.000 millés
Idem. IIdem ~en inmersién % A =
De 200 a 250 millas.

Alguno-s detalles. Como final del estudio del este tipo de buque

y antes de hacer el resumeh general, enumeraremos algunos de los impor=-
tantisimos accesorios que no deben faltarle que son los siguientes<s

Sierra Qgri@hﬁgﬂgﬁvafirmada a proa. Los nuestros tipos B y C no
la tienen, y la guerra demostr6d que muchos submarinos se salvaron gra-
cias a ellas. Por otré'parte,la.han.copiado de los alemanes y reprodu-
cido en sus tipos de la post-guerra, casi todas las p-rincipales nacio-
nes extranjeras.

liodernos aparatos de escucha. La utilidad de unos buenos aparatos
de” esta clase estd en el 4nimo de todos. Los tubos K que montan el B-5
y el B-6, que por otra parte, gon los que hay en el mercado, son antiguos
y parece que nozen todas las circunstancias,ddn el debido rendimiento.

Tres -periscopios. ustos son los ojos del submarinog, de modo que

cuentos mas lleve,mejor. Los modernos submarinos ingleses han dado ya el
salto de los dos a los tres periscopios.

Y finalmente creemos se deberian dotar a nuestros nuevos submari-
nos de lo mas moderno que haya en cuestién de giroscédpica,de aparatos
de sonda, radio-goniometria, telegrafia sin hilos y submarina.

Resumen general.
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Ei tipo de submarino para crucero que creemos debe construir Eg-
pafia’ en breve plazo y en ntmero suficiente para completar por lo menos
30, contando los 6 tipo B y los 6 tipo C, debe reunir unas caracteristi-
cas aproximadas a las que a continuacién se exponen y estar dotados de
todos los modernos adelantos que mas arriba y de pasada hemos enumerado.
§En superficie --- De 1000 a 1100 Tns.

Desplazamiento -
(En inmersién =--- De 1300 a 1400 Tns.

(VI tubos de lanzar de 53,3 cm. instados 4 a proa y 2
éa popa y seis torpedos de respeto.
( ;
(1 cafién de 101,6 con montaje para,J%cer fuego) Este arma
Armamento. ( ) mento,des
(con tiro rasante y como A.A. )} de luego,
( Jinstalado er
&2 ametralladoras. Jel puente.,
(kn superficie it N De 17 a 18 millas
Velocidad. g
in inmersidn e—--=----- De 10,5 a 11 millas

- (En superficie =--- Unas 8000 millas a velocidad econémics
SEULg S ACoiCH 2En inmersifn --- De 200 a 250 millas a velocidad econé-
- ‘ mica.

SUBMARINO MINADOR

—— ——

bxpuesta ya al principio de este trabajo, la imprescindible necesi-
dad que tiene nuestra Marina, de incluir en sus futuros programas, un
cierto nfmero de submarinos minadores, pasaremos a hablar de las caracte-~
risticas del tipo que. a nuestro juicio, pudiera convenirnos.

kn esta clase de buques las minas pueden ir estivadas en el exte-
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rior o en el interior, habiendo sido universalmente desechadsa & causa de
los ‘peligros que encierra, la primera de estas disposiciones. Dentro de
la segunda, para el fondeo de las minas se utilizan dos procedimientos;
uno de ellos consiste en dejarlas caer por un pozo inclinado unos 242 con
la vertical, y el otro en lanzarlas al exterior por medio de dos tubos
que desembocan un poco a popa de las hélices y timones, siendo’este fl-
timo método el empleado hoy dia y el que proponemos para nuestros futuros

barcos de esta clase.

Desplazamiento. Es evidente que las costas de nuestros probables
enemigos estén relativamente préximas de las nuestras,de modo que congi=-
deramos suficientes un tonelaje medio (alrededor dq'VOO Ins. en superfi-
cie) dentro del cual, creemos pueden acoplarse,guardando la debida ponde-
racién,las demés caracterlisticas.

Armamento. il arma principal del submarino minador,como es légico,
es la mina, y como accesorios estdn el torpedo y un pequefio cafibn que es
lo que llevan los submarinos extranjeros de esta clase, y de los cuales
sacamos los datos que nos guian en este trabajo, por no existir ninguno
nacional que nos sirva de punto de partida.

Dentro del tonelaje'q1e nos hemos fijado, penéanos pueden estivarse,
desde luego en el interior, unas 50 minas cargadas con gran cantidad de
explosivos, y ademés dos tubos lanzatorbedos a proa y un caiibn de 76,2,

mixto,montado en el puente.

Velocidad. La velocidad en este tipo de buque ﬁgsg%;gemasiadd impor
tante, dado que para operar con ellos no se necesite tener el enemigo a

1la vista.

Con unas 700 Tns. de desplazamiento se puede conseguir una veloci-
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dad de unas 16 millas en superficie y 9 o 9,5 en inmersién.

Radio de accién. No es necesario que sea muy grande, creemos sufi-

ciente y factible dentro del .desplazamiento propuesto, conseguir unas 3000
millas de radio de accién en superficie y unas 150 sumergido.

Respecto a detalles de aparatos y perfeccionamientos modernos, no
es necesario afiadir nada a lo que dijimos al tratar de los submarinos de
CrUCero.

Kesumen final

El tipo de submarino minador que creemos mas conveniente para nues-
tro pais deberd reunir unas caracteristicas aproximadas a las que mas
abajo se exponen. Su nfmero por lo pronto debe ser de 4 o 6, es decir de

un 20% a un 30% del total de submarinos;_que como minimo deben construirse.

in superficie ---~-- Alrededor de 700 Tns.
Desplazamiento
| in inmersidn ---=w-- " " 950 & 1000 Tns.
50 minas de unos 200 Kgs. de carge explasiva
Armamento 2 tubos de lanzar a proa.
él cafién de 76,2 A.A. instalado en el puente.
Veloc idad- = 16 millas en superficie y 9 en inmersidn

Radio de accién= 3000 millas e:. velocidad econémica en superficie y 150

en inmersién.

Madrid, liayo de 1928




