TEMAS PROFESIONALES

EL TROZO DE VISITAY REGISTRO
DE LA FRAGATA VICTORIA (F-82)
DURANTE LA OPERACION
SHARP GUARD 96

A fragata Victoria fue la primera de nuestra Armada en parti-
cipar en el bloqueo maritimo a la ex Yugoslavia y también la
altima, si bien, debido al desarrollo de los acontecimientos,
no pudo participar en la gran revista naval motivada por el
fin del embargo, que tuvo que ser suspendida.

Durante esta ultima participacion tuve el honor de ser
nombrado jefe del Trozo de Visita y Registro de la Victoria por su comandante.

Como oficial de Marina, formado durante cinco afios en la Escuela Naval
Militar, sdlo pensé en desarrollar mi labor con Ja mayor entrega y entusiasmo.
Estar destinado durante dos afios en la Agrupacion de Infanterfa de Marina de
Canarias fue una buena base para su desempefio. La participacién en manio-
bras en las islas de Lanzarote y Fuerteventura y en los vivacs en Taurito,
Galdar, etcétera, fueron determinantes para contagiarme del alto profesionalis-
mo de nuestra Infanteria de Marina.

La publicacién del EMA titulada «Manual para visitar y registrar buques
mercantes», basada en las experiencias de la guerra del Golfo para garantizar
el embargo contra Irak, fue el principal tema de estudio antes del comienzo de
las operaciones. Este manual es un conjunto de normas précticas y recopila-
cién de instrucciones de la Fuerza Multinacional de Interceptacién. En esta
publicacién se detallan las normas sobre adiestramiento, procedimientos,
normas de comportamiento con el capitdn del buque interceptado y su tripula-
cion, la organizacién y composicién del Trozo, normas de seguridad y el
armamento y material que debe llevarse en las inspecciones. Todo esto se
completa con una serie de anexos de gran utilidad, entre los que destacan la
fraseologia que hay que usar, modelos de documentos que se deben inspeccio-
nar y técnicas y tacticas para seguridad del personal.

La tarea desempefiada a partir del dfa 14 de marzo, en cumplimiento a fas
Resoluciones 713 y 1021 de la ONU, consistié en la busqueda de helicépte-
ros, aviones y armas pesadas. Se consideran tales los carros de combate, vehi-
culos blindados, piezas de artilleria de 75 mm o superiores, morteros de
81 mm y piezas antiaéreas de 20 mm o mds, y naturalmente la municién para
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Equipo visita y registro, fragata Victoria. SHARP GUARD 96. (Foto: teniente de Intendencia
: Ana Rodriguez Mendoza.)

estas armas que pudiesen cargar los buques. Ademas, el encontrar despiezadas
las armas enumeradas anteriormente era motivo suficiente para desviar los
buques.

Cuando ya llevdbamos 25 visitas y registros, el dia 18 de mayo, faltando
menos de un mes para que terminase la operacion, embarcaron en la Victoria
un oficial y tres suboficiales del destacamento norteamericano LEDET (Law
Enforcement Detachment) del Coast Guard. Su presencia a bordo fue muy
formativa, dado que dicho grupo cuenta con amplia experiencia en aguas del
Caribe en donde luchan contra el contrabando y el trafico de drogas. Se
mostraron muy satisfechos con la técnica empleada para los abordajes. Nos
acompafiaron al que hicimos al buque Romance (de bandera liberiana y 5.125 to-
neladas de registro bruto, en el que, por cierto, nos encontramos con que
ademds de los trece polacos de la dotacién habia dos polizones africanos que
Jlevaban seis meses a bordo y nadie se hacia cargo de ellos). Los componentes
del US LEDET contaban con un material muy completo y avanzado que,
desde mi punto de vista, podria ser til en futuras operaciones.

La importancia de un buen equipamiento puede significar, en caso de resis-
tencia armada, la diferencia entre morir y vivir. El nuestro constaba de pistolas
Star de 9 mm parabellum, subfusiles Star Z70, walkies-talkies de gran tamafio
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y dificil manejo, escopeta repetidora calibre 12, chalecos antibalas rigldos,
chalecos salvavidas y una serie de material importante para el registro,
como guantes de trabajo, linternas, cizallas, botiquin, esposas, porras teles-
cépicas, etc. .

Los US LEDET llevaban pistolas de doble accion Beretta (9 mm parabe-
llum), chalecos antibalas de flotabilidad neutra (muy ligeros y con una placa
metdlica para proteccién de la zona del corazoén), chaleqos salvavidas con
cremallera central, que permiten desprenderse de ellos ficilmente al llegar al

Inspeccionando documentacién. (Foto: cabo primero Ignacio Ferndndez Vazquez.)

barco, correajes polivalentes con capacidad para dos linternas (una direccio-
nal, apuntada permanentemente al suelo para ver dénde se pisa, y otra
manual), esposas, pistola (con un dispositivo que evita su sustraccién sin afec-
tar a un posible uso inmediato), porra telescopica, cuchillo, navaja, detector de
nivel de oxigeno, nebulizador de gases lacrimégenos (tipo antiviolador) Yy, por
dltimo, unos equipos de comunicacién «manos libresy.

Estando a bordo de la Vicroria se comprobd lo que sucederfa si alguien
cayese al agua llevando puestos los chalecos antibalas y salvavidas. El resulta-
do, como era de esperar, fue que se iria al fondo como un plomo.

Los inconvenientes e imprevistos fueron resueltos gracias al espiritu de
superacion y de ganas de hacer bien las cosas de un grupo de profesionales,
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«Haciendo nuevos amigos». (Con el capitdn y el primer oficial). Al fondo, la Victoria, vigilante.
(Foto: cabo primero Ignacio Fernandez Vdzquez).

formado por un oficial, un suboficial, cuatro cabos primeros, cuatro marineros
profesionales y el que suscribe. La dotacion de la RIB (embarcacién neumati-
ca rigida, Duarry, tipo Cormordn 730, con capacidad para 18 hombres) estaba
constituida por un cabo primero como patrén y dos marineros profesionales,
siempre listos a prestar apoyo.

A este conjunto de excelentes profesionales nunca se les oy$ ninguna
queja, ninguna muestra de disgusto, incluso cuando llegamos a hacer cuatro
registros en un mismo dia, tres de ellos seguidos y por la noche, pasando de
un mercante a otro sin «escala» intermedia en la Victoria. Todos cubrian sus
vigilancias en la mar, aunque no estuviesen obligados a hacerlas.

Las condiciones meteorolégicas en ocasiones no eran lo que uno suele
imaginar de un mar como el Mediterrdneo. A veces, el esfuerzo de embarcar y
desembarcar por escalas de gato dejaba brazos y piernas doloridos, pero
gracias a la Virgen del Carmen no sufrimos ningln percance serio.

Es importante la seguridad que daba tener siempre a la Victoria vigilante a
una distancia prudencial, con el sirviente de la Browning siempre dispuesto a
apoyarnos. También debe destacarse el poder de persuasién del Mambo, el
helicéptero de la 10.* Escuadrilla, que en alguna ocasion nos brindé su valiosi-
sima colaboracién.
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Durante la operacién SHARP GUARD hicimos 43 registros a distintos
tipos de buques mercantes, con un total de 486.403 toneladas de registro
bruto, destacando entre todos el del Tokio Highway, de 45.699 toneladas y un
cargo de 3.559 coches totalmente nuevos. Recuerdo que la primera impresion
que tuve cuando vi la inmensa mole que debiamos inspeccionar fue la de que
iba a ser una tarea imposible, ya que de la mar a la cubierta debia haber unos
40 metros. Conforme nos acercibamos mis temores se fueron desvaneciendo,
pues upa abertura a unos 15 metros de altura en el costado mostraba que nues-
tro esfuerzo no iba a ser tanto. Efectivamente asi fue, y una escala de gato,
arriada a motor, lo facilité. Cuando nos asignaron el Hyunday 103, de
40.772 toneladas y un cargo de 3.569 coches, ya no tuvimos el mismo sobre-
salto.

También registramos el Professor Shchyogolev de bandera rusa, en el que
viajaban 41 alumnos de la Academia Maritima del estado de Novorossiysk,
todos ellos muy jévenes y disciplinados, lo que no impidié que se rieran de
buena gana al vernos, debido a que las condiciones meteoroldgicas, que difi-
cultaron bastante nuestro embarque, nos hicieron llegar a cubierta totalmente
empapados y dejando un buen reguero de agua a nuestro paso.

Con esta cifra de registros, la Victoria ha sido el segundo buque de nuestra
Armada que mds inspecciones ha hecho en las operaciones del Adridtico,
después de la Baleares, con 93.

Pero, independientemente de todo lo anterior, si algo me ha dejado profun-
damente impresionado ha sido el trato con los capitanes, oficiales y tripulacio-
nes de los barcos registrados, gentes de muy distintos paises, reunidas para
trabajar en muy distintas condiciones de vida, desde barcos con unos camaro-
tes con todo tipo de lujos hasta otros de transporte de animales, en los que
éstos vivian en mejores condiciones que las personas. Como curiosidad, en el
Brave, de bandera de Malta, convivian doce croatas y un serbio. Comentaron
que no tenian ningun tipo de problema entre ellos, aunque hablaban con toda
la amargura del mundo de los desastres de la guerra, del odio, de los familia-
res muertos, etc.

Después de mas de dos meses abordando mercantes de muy diversos
paises, tuvimos la alegria de registrar al Ercina que, aunque de bandera portu-
guesa, es propiedad de una empresa espafiola con sede en Gijén. De los siete
tripulantes habia dos espaiioles, incluido el capitdn; los demas eran de habla
hispana (dos peruanos, dos hondurefios y un chileno). Recuerdo que después
de tanto tiempo utilizando la fraseologia en inglés me resultaba dificil utilizar-
la en espafiol. La realidad es que el trato que nos dieron fue inmejorable. Don
Victorino Hernandez (asi se llamaba el capitian) qued6 sorprendido de que
buques de la Armada espafiola hiciesen estas misiones.

En otra ocasién, cuando a bordo de la RIB nos acercdbamos a otro barco,
vimos a miembros de la tripulacién en cubierta desobedeciendo la orden del
Watchman 82 (nombre dado a la Victoria en estas operaciones) de que se
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Embarcacién neumadtica rigida. (Foto: Enrique Rodriguez Tomas.)

reuniesen todos ellos en el comedor —excepto el personal necesario en el
puente y mdquinas y el primer oficial, que debia esperarnos en cubierta—. Al
observar desde la RIB que no habfan cumplido la orden empecé a gesticular
para que se fueran al interior y entonces los tres o cuatro que estaban en el
exterior se pusieron a saludarnos. Como el tiempo apremiaba y nuestro barco
ya habia ordenado en varias ocasiones que se fuesen a interiores, mandé a los
componentes del equipo que les apuntasen con los subfusiles (con los seguros
puestos). Los de la cubierta del mercante debieron batir alguna marca de velo-
cidad porque desaparecieron en décimas de segundo.

En dos ocasiones, dos capitanes nos pusieron todo tipo de inconvenientes a
la hora de registrar; el personal colaboraba de muy mala gana y los registros
se hicieron interminables, los camarotes los dejaban cerrados y para poder
inspeccionarlos tenfan que ir a abrirlos y estar presentes sus ocupantes.

Es sorprendente que un nimero elevadisimo de la marineria de los barcos
inspeccionados era de nacionalidad filipina. Naturalmente no pude resistir la
curiosidad de preguntar el motivo, y una vez mds salié la ley de la oferta y la
demanda: los que antes eran espafloles, segin me dijo uno de los capitanes,
habfan sido sustituidos por filipinos, cuya mano de obra resultaba mucho mas
barata.
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También es de destacar la buena opinion generalizada entre los capitanes
acerca del trato que les daban los espafioles. Algunos de ellos pertenecian a
lineas regulares y por ello habian sido inspeccionados en-multitud de ocasio-
nes. Dijeron que, sin descuidar la seguridad, los espafioles sabian hacer su
trabajo en el menor tiempo posible y con una educacién extremada, sin nece-
sidad de tirar al suelo a las dotaciones mercantes para registrarlos, como les
sucedid en alguna ocasién con los equipos de visita y registro de otros paises
no mediterraneos.

Como conclusién, simplemente decir que nuestra Armada una vez mds ha
estado a la altura de las circunstancias. Gracias a sus equipos de visita y regis-
tro contribuyé muy eficazmente a conseguir la paz en la ex Yugoslavia y a
ganarse el aprecio de las tripulaciones mercantes que tenian que soportar los
inconvenientes de las inspecciones.

Jaime MONTERO FERNANDEZ DE BOBADILLA

<Al
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