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Cuando un marino aprende a volar, sigue sien-
do un hombre de mar, y el cielo no es para él otra
cosa que el techo del mar.

L final del verano del afio 1953, exactamente el dia 26 de
septiembre, tuvo lugar un acontecimiento clave en la
historia de la Aviacién Naval espafiola. Ese dfa se firma-
ron los Acuerdos de Ayuda y Cooperacién con el Gobier-
no de los Estados Unidos. Implicaban indirectamente la
construccién de la Base Naval de Rota.

El dia 12 de octubre de 1953 se publicé por teletipo
una convocatoria en la que se solicitaban oficiales volun-
tarios de la Marina para hacer un curso de helicopteros en Estados Unidos.
Esta convocatoria se hizo exclusivamente entre oficiales con el Curso de
Observadores de Aviacion, que l6gicamente ya contaban con cierta experien-
cia en vuelo.

El dia 25 de enero de 1954 (Diario Oficial de Marina, nium. 24/54), como
consecuencia del teletipo de fecha 12 de octubre del afio anterior, se seleccio-
no, entre los oficiales observadores que habian pedido el curso, al capitin de
corbeta Miguel Brinquis Villanueva y a los tenientes de navio Eliseo Gonzdlez
Mosquera y Francisco Mola Mayayo, para que se trasladasen a los Estados
Unidos y efectuar el Curso de Piloto Comercial de Helicopteros en la factoria
de la Bell Aircraft Corporation en Fort Worth (Texas).

El dia 15 de febrero de 1954 dio comienzo el que fue el primer Curso de
Piloto de Helicépteros de la Armada, realizdndose en las instalaciones
mencionadas de la compaiiia Bell en Fort Worth. El primer vuelo se efectud
el dia 17. Los tres alumnos totalizaron 65 horas de vuelo en el helicdptero
Bell 47, finalizando el curso el dia 10 de mayo.

Por Orden Ministerial de fecha 21 de abril de 1954 (Diario Oficial de
Marina, nim. 90/54), se nombr6 jefe del Grupo de Helicpteros, a las 6rdenes
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De izquierda a derecha, brigada Emilio Zarrabeitia Edilla, teniente de navio Francisco Mola
Mayayo, capitin de corbeta Miguel Angel Brinquis Villanueva, teniente de navio Eliseo
Gonzidlez Mosquera, brigada José Casals Rodriguez.

directas del comandante director de la Escuela Naval, al capitin de corbeta
Miguel Brinquis Villanueva, que se hizo cargo del destino tras finalizar el
curso que se encontraba realizando. El capitan de corbeta Brinquis Villanueva
es el primer jefe con que cuenta el Arma Aérea. En las placas y escalafones
figura como fecha de nombramiento el 1 de junio de 1954, dos meses
después, aunque ésta es en realidad su fecha de posesién.

Se cumplian por entonces casi diez anos desde que, el 8 de marzo de 1945,
la compania Bell habia obtenido el primer «certificado de vuelo» para un heli-
coptero civil, el famoso Bell 47, cuya produccion se mantendria hasta el afio
1973, produciéndose bajo licencia, ademds de por la Bell en Estados Unidos,
por las compaiias Augusta en Italia, Kawasaki en Japén y Westland en Gran
Bretafa. Estos pequenios aparatos, con una caracteristica cabina parecida a una
pompa de jabon, se hicieron en poco tiempo muy populares en todo el mundo.

De distintas procedencias han sido los 14 helicépteros que han servido en
la Primera Escuadrilla de la Armada. Por razones supersticiosas no ha existido
el ndmero 13, por lo que el dltimo aparato fue el 001-15. A Marin llegaron
tres helicopteros Bell 47-G en 1954. Hubo un segundo pedido de otros tres en
1955 que llegaron en 1956. Estos tres helicopteros venian pintados de color
amarillo, aunque posteriormente en Rota se les cambi6 el color. Procedentes
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de la ayuda americana vienen el nim. 7 y el nim. 8, que llegaron antes que el
segundo lote mencionado de tres aparatos, aunque ya estaban asignadas
previamente las numerales. Con posterioridad llegan a Espana el nim. 9 y el
nim. 10, comprados directamente a la filial italiana de la Bell, la Augusta
Bell. También italianos son el ndm. 11 y el nim. 12. El namero 11 fue el
linico que vino en vuelo. Lo trajeron el capitdn de corbeta Mas y el teniente de
navio Erades. El nim. 14 fue de procedencia norteamericana, se adquirié con
fondos excedentes de las obras del portahelicopteros Dédalo en los astilleros
de Filadelfia y vino a bordo de éste. Por ltimo, llegé el nim. 15, procedente
de Guinea. Durante la vida activa de estos helicdpteros se llevé a cabo la
modernizacion de los modelos mds antiguos transformdndolos a la ver-
sion 47-G.

_El 17 de mayo de 1954, dos meses después de su vuelta a Espafia, se
dispuso que los tenientes de navio Gonzédlez Mosquera y Mola Mayayo pasa-
sen destinados a la nueva Escuadrilla de Helicépteros.

El 1 de junio de 1954 llegaron a Espania los tres primeros helicépteros Bell
47-G. Lo hicieron al puerto de Vigo, en vez de llegar al de Bilbao como se
habia designado en un principio. Tras su desembarco y traslado a la Escuela
Naval Militar, quedaron alistados para el vuelo, sin ayuda de nadie, en menos
de un mes. Los tres. uno detrds de otro. fueron desembalados, ensamblados y
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La foto superior corresponde a la Escuela
Naval Militar en el afio 1954, Pueden apre-
ciarse en ella los tres primeros helicopteros
Bell 47-G adquiridos por la Marina para
formar el nicleo inicial de la Primera Escua-
drilla de helicopteros del posteriormente
nombrado Grupo de helicépteros de la Marina
de Guerra Espafiola. En el afio 1957 se trasla-
daron del helipuerto provisional de la Escuela
Naval Militar al nuevo helipuerto recién cons-
truido en la Base Naval de Rota. La foto infe-
rior corresponde a Groenlandia en el verano
del afio 2003. Pueden apreciarse en ella dos de
los cinco ultimos aviones de despegue vertical
Harrier AV-8B Plus adquiridos por la Armada
para formar parte de la Novena Escuadrilla de
Aeronaves de la actual Flotilla de Aeronaves
de la Armada espafiola en su vuelo transoced-
nico antes de incorporarse al Aerédromo Mili-
tar de la Base Naval de Rota.

probados por los brigadas mecénicos
José Casals Rodriguez y Emilio
Zarrabeitia Edilla, con la inestimable
ayuda de los otros mecdnicos que
esperaban en Marin.

El dia 19 de junio de 1954 se
efectia el primer vuelo realizado por
un piloto de pruebas de la Bell
—mister Masman, venido exclusiva-
mente para la ocasion—, después de
montarse los helicépteros con una
rapidez inusitada, dada la poca
experiencia de los mecanicos.

Una vez los helicépteros en
vuelo, el capitdn de corbeta Brinquis
Villanueva establece las primeras
normas para la organizacién de los
vuelos, redactando la primera Ins-
truccién de Organizacién. Los
vuelos serfan de 45 minutos, dos
veces por semana. Los dias elegidos
fueron los martes y jueves.

Hasta 1956 se prohibieron (como
primera medida de seguridad) cier-
tas maniobras, entre ellas las auto-
rrotaciones totales, seguramente
pensando en la poca experiencia de
los noveles pilotos (todos ellos lo
eran), ya que esta maniobra tuvo
siempre una atraccién especial para
todos los pilotos de helicopteros.
Esta medida se repetird durante
largos periodos de tiempo en la
Primera Escuadrilla, por ser la ma-
niobra que mds quebraderos de
cabeza (y mds accidentes) ha
proporcionado a la Flotilla a lo
largo de todos los tiempos. Mis
adelante, la experiencia diferenci6
—en los afios 60— entre la autorro-

tacion total y la de ejercicios (embragando el rotor en el dltimo momento
antes de tomar tierra, con lo que el helicéptero no sufria el impacto con el

terreno).
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Los primeros- pilotos habrian de esperar también hasta febrero de 1956
para realizar las primeras tomas rodadas, variedad muy atractiva que asemeja-
ba la toma de tierra de un avién convencional. Para realizar estas maniobras se
utilizaba una pista de tierra existente en La Lanzada. Curiosamente, esta pista
era utilizada por aviones ligeros del Ejército del Aire para trasladar al ministro
cuando pasaba los veranos en la zona.

El dia 1 de julio 1954, el capitin de corbeta Brinquis Villanueva, jefe del
Grupo de Helicopteros, con bastante retraso a la fecha de nombramiento,
tom6 posesion como primer «jefe de flotilla», aunque su mando efectivo se
produjo desde el momento en que fue nombrado para el curso o, en el peor de
los casos, cuando superd el mismo.

El 29 de julio de 1954, en el Diario Oficial de Marina, nim. 174/54, se
establece la primera y reducidisima plantilla del Grupo de Helicopteros, afec-
to a la Escuela Naval Militar y a las érdenes del comandante-director.

El 17 de noviembre de 1954 se realizo el primer vuelo de navegacién de la
recién creada unidad aeronaval, con destino a Ferrol, donde se reanudaron las
exhibiciones que se habian iniciado durante el verano. Los vuelos, que preten-
dfan mostrar los helicopteros a la mayor cantidad posible de oficiales de la
Marina, fueron en principio de demostracién, pero luego también con pasaje-
ros para que experimentaran personalmente las sensaciones de esta nueva
mdquina. Entre los pasajeros se encontraban el capitdn general del Departa-
mento, almirante Regalado, y un buen nimero de jefes y oficiales.
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