HISTORIAS DE LA MAR

CAPITAN SEGARRA: UN BUQUE SINGULAR

Francisco FONT BETANZOS
Capitén delaMarina Mercante

L hallazgo entre viejos papeles de una fotografia del vapor
Capitan Segarr a (1) me ha hecho rememorar la historia
] marinera, largay accidentada, de este singular bugue, en
la que se entremezclan episodios de guerra con naufragio,
incendio, abordaje y embarrancadas. Todo ello acomparia-
do de una eficaz trayectoria comercial en las lineas que
cubri6: Barcelona-Canarias, Sevilla-Canarias, Cantébrico-
Canarias, Guinea, etcétera.

Fue construido en los astilleros de la Compafiia Euskalduna de Construc-
cion y Reparacion de Buques, S. A., por encargo de la Compariia Vaenciana

(1) El buque tomo el nombre del capitan José Maria Segarra, fallecido en el naufragio del
vapor Mariano Benlliure. Diaz Lorenzo, Juan C.: Historia de la flota. Madrid, (1998). Compa-
fila Trasmediterranea, p. 189.
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El Capitan Segarra. (Fuente: Compafiia Trasmediterranea).

de Vapores «Correos de Africa». Esta naviera, junto a Sociedad Anénima
Navegacion e Industria, Sociedad Linea de Vapores Tintoré y Ferrer Peset
Hermanos constituyeron, el 25 de noviembre de 1916, la Compafiia Trasmedi-
terrdnea. Botado en junio de 1917, afio en que inicio su actividad la recién
creada naviera, fue el primer bugue de nueva construccion que se integro en
su flota. Sus caracteristicas principales eran (2): edora total, 85,34 metros;
puntal, 7,20; eslorae. p. p., 80,77; manga, 11,13; calado, 7,55; registro bruto,
2.061 toneladas; peso muerto, 2.110; registro neto, 1.081; potencia, 1.300
caballos; velocidad, 13,2 nudos, pasajeros, 66; matricula, Valencia; propul-
sion, una maquina alternativa de triple expansion

Sus primeras havegaciones tuvieron como destino |os puertos de Sudamé-
ricae Inglaterra, incorporandose posteriormente a la linea Barcelona-Canarias
junto al Marqués de Campo.

El 8 de noviembre de 1924 arriba a puerto de Cadiz con 220 enfermos y
un alférez de Caballeria herido; todos procedian de la zona de Larache. Los
enfermos pertenecian a los cuerpos de Infanteria, Caballeria, Ingenieros, Arti-
lleriay Regulares (3).

En las operaciones del desembarco de Alhucemas, en el afio 1925, el Capi-
tan Segarra quedo integrado en la 5.2 flotilla junto a otros tres buques de la

(2) Diaz Lorenzo, Juan; C.: op. cit., p. 189.
(3) Diario de Céadiz de 8 de noviembre de 1924.
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Companiia Trasmediterranea (4): Capitdn Segarr a (capitdn Cristébal Domé-
nech Peir), Vicente La Roda (capitan Joaquin de Seoane Segovia), Vicente
Ferrer (capitén Juan V. Azcérate Mendialdua), Menorquin (capitéan José Boix
Mingot).

Debemos recordar que casi todo el transporte de personal y material de
guerra para el desembarco se realizé en buques de la Compafiia Trasmedite-
rrénea. El Capitéan Segarra recibio durante el desembarco varios impactos en
su cubierta, aunque no hubo que lamentar, afortunadamente, desgracias perso-
nales. En estas operaciones de Alhucemas fue muy celebrada la actuacién de
las tripulaciones de los buques de la Compafiia Trasmediterranea. Carrasco
Garcia, a relatar el desembarco y las actuaciones posteriores de la operacion
sefida (5):

«De los buques del convoy, el que primero se acerco a tierra fue el
Hespérides, que transportaba material sanitario, por propia decision de su
capitan a considerar que tal material era de importancia vital para poder
hacer frente a la curacion de las bajas que se fuesen produciendo, en una
maniobra muy arriesgada que fue muy celebrada por la oficialidad de los
buques de guerra, hay que tener en cuenta que los buques mercantes estaban
mandados por sus propios oficiales, sin que los de aquellos tuviesen inter-
vencién alguna en sus maniobras. EI mencionado buque fue seguido por €l
Vicente La Roda y el A. Cola.»

El jefe de la Armada que estaba al frente del convoy maritimo dijo a
rendir informe de como se habian desarrollados |las operaciones.

«Dentro del espiritu general, que nada dejé que desear, y del esfuerzo
personal que nadie, militares ni paisanos de la marina mercante regated un
momento, lade servir aV. E... No obstante, me es satisfactorio consignar que
ambos (refiriéndose a sus auxiliares, 10s capitanes Figuerolay Pinto) se exce-
dieron en e cumplimiento de su mision y multiplicaron extraordinariamente,
con su labor enérgicay tenaz, latotal de los servicios en la mar, ala que se
oponian de consumo €l enemigo, el tiempo y la inexperiencia de gran parte
del persona que intervino» (6).

(4) CaRRAsCO GARCIA, A.; DE MEsa GUTIERREZ, J. L.; DOMINGUEZ LLosA, S. L.: Iméage -
nes del desembarco. Alhucemas 1925. Madrid, 2000. Almena Ediciones, p. 45.

(5) CaRrrAsco GARCIA, A.; DE MEsa GUTIERREZ, J. L.; DOMINGUEZ LLosA, S. L.: op. cit.,
pp. 46-47.

(6) Compafiia Trasmediterranea (1946): Memoria, p. 31.
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Referente a esta operacién militar, el presidente de Trasmediterranea, José
Juan DOmine, se pronunciaba de la siguiente manera ante el Consejo de
Administraciéon de la naviera el 18 de mayo de 1926 (7) con motivo de la
presentacion de la Memoria correspondiente al gercicio 1925:

«Constituye, no obstante, un hecho que merece muy especial mencion, el
esfuerzo realizado por la Compafiia para cooperar, sin reparar en medios ni
sacrificios de ninguna clase, a brillantisimo éxito militar del desembarco de
nuestras tropas en la Playa de la Cebadilla como hecho inicial y preparatorio
para la sucesiva conquistay ocupacion de toda la costa occidental de la Bahia
de Alhucemas hasta los Caserios de Axdir. Puso la Compafiia a disposicion
del Gabierno 24 vapores que quedaron adscritos de un modo permanente a las
necesidades de la campafia mientras duraran los preparativos para el desem-
barco, y hasta después de terminadas las operaciones de aprovisionamiento
complementarias de aquél. Para otras necesidades eventual es fueron indispen-
sables aln otras unidades, y hubo momentos en que sumaban 36 los que la
Compafiiatuvo a disposicién del Gobierno.»

El 5 de octubre de 1934, con motivo de la convocatoria de huelga general
en Asturias por parte de las centrales sindicales, el Gobierno consider6 conve-
niente enviar a foco subversivo tropas suficientemente preparadas para abor-
tar el intento revolucionario. Desde Ceuta, y a bordo de los cruceros Almiran -
te Cervera y Miguel de Cervantes y del vapor Capitan Segarra, fueron
enviadas ala Peninsulatropas del Tercio y Regulares.

Al inicio de la Guerra Civil Espafola el Capitan Segarra se encontraba
en zona republicana, y durante algunos meses fue habilitado como buque-
prision mientras se encontraba atracado en el puerto de Almeria. Desde el
inicio de la contienda hubo un intenso tr&fico de buques soviéticos desde
los puertos del Mar Negro a los del Levante espariol, pero el hundimiento
del Komsomol por el Canarias, en diciembre de 1936, hizo que los citados
traficos fueran realizados por buques de navieras espafiolas como Trasa-
tlantica, CAMPSA, Ybarra y Trasmediterrdnea; uno de los buques de esta
altima companiia que formo parte de estas expediciones fue el Capitan
Segarra (8).

Como transporte efectud en noviembre de 1936 un vigie a Rusia; posterior-
mente realizaria varias expediciones, con la misma actividad, a puertos fran-
ceses del Mediterraneo. En julio y agosto de 1938, armado con dos ametralla-

(7) Compafiia Trasmediterranea (1925): Memoria, p. 9.

(8) MoReNO DE ALBORAN Y REYNA, Fernando, y MORENO DE ALBORAN Y REYNA, Salva-
dor: La guerra silenciosa y silenciada. Historia de la campafia naval durante la guerra de
1936-1939. Vol. 1-4. Madrid, (1998). Edit. Alboran, pp. 1.471-1.472.
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dorasy alaesperadel montaje
de dos cariones (9) proceden-
tes del cafionero Laya y con
dotacién de la Marina de
guerra, continud con sus viajes
entre Valencia-Barcelona-
Cartagena-Mahon y Alicante.
El 22 de enero de 1939, pocos
dias antes de la liberacion de
Barcelona, alas 1800 horas €l
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Un hecho desgraciado
sucedié en noviembre de 1944 ——
cuando el Capitan Segarra se e %
encontraba atracado en el oo (B uelloe ihorn
puerto de Santa Cruz de Tene-
rife. A consecuencia de una
explosion ocurrida en el
muelle se declaré un gran
incendio en el buque, que sufrid importantes dafios, y ocasioné la muerte de
su capitan, Joaquin Fuentes Aomero, y heridas graves a varios tripulantes. El
Capitan Segarra tuvo gque ser remolcado fuera del puerto al objeto de evitar 1a
propagacion del incendio a otros buques.

El 13 de abril de 1945 el Capitan Segarra, asignado en esa época alalinea
Cédiz-Canarias, al aproximarse a puerto gaditano procedente de Vigo y debi-
do alanieblareinante, embarrancd en el bajo Los Cochinos. Eran las cinco de
la madrugada y tan escasa la visibilidad que el capitén, Joaquin Miller, creyo
encontrarse al sur de Chipiona. Las caracteristicas del lugar del accidente
impedian a los remolcadores y barcazas aproximarse a buque parainiciar su
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Patente de Navegacion del bugue Capitan Segarra.
(Fuente: Direccion Genera de la Marina Mercante).

(9) Hay constancia del montaje de un cafion Withworth-Arrmstrong de 120/40 en cada
uno de los buques Escolano y Capitan Segarra. Estas piezas procedian de Estonia enviadas el
29 de abril de 1938 por la Comisién Técnica de Paris (Expedicién 3858). MORTERA PEREZ,
Artemio: «Avrtilleria parala RepUblica». Revista de Historia Militar, nim. 18, diciembre 2001.

(10) Moreno DE ALBORAN Y REYNA, Fernando, y MORENO DE ALBORAN Y REYNA, Salva-
dor: op. cit, pp. 1.779, 2.395, 2.405 y 3.269.

2008] 513



HISTORIASDE LA MAR

El Capitan Segarra embarrancado en «Los Cochinos» en Cadiz (13 de abril de 1945).
(Fuente: Compafiia Trasmediterranea).

descarga y hacerlo reflotar, por 1o que hubo que empezar a tirar a mar la
carg estibada en cubierta. Aunque, en principio, fueron 250 las toneladas
arrojadas, el buque no consigui6 salir de las piedras. Los once pasgjeros en
trdnsito hacia Canarias se alojaron en €l bugue Plus Ultra hasta que fueron
transbordados a Ciudad de Sevilla que los llevaria hasta su destino. La Revis-
TA GENERAL DE MARINA (11) de la época detallaba los acaecimientos y las
actuaciones tomadas para reflotar el buque:

«Al entrar en Cédiz el 13 de abril de 1945 el vapor Capitdn Segarra, cons-
truido por Euskalduna (1918) y dedicado a servicio de la linea Céadiz-Cana-
rias, embarrancd en “Los Cochinos” a consecuencia de la niebla. Salt6 al
siguiente dia un tiempo del SW, €l buque se abati6 sobre |as piedras del citado
bajo, se le averid seriamente el casco por babor y se hundid. EI remolcador
Rescue, inglés, intentd |os primeros ensayos de salvamento; pero al ver que no
se trataba simplemente de un bugque embarrancado que requeriria algunos tiro-
nes, sino de un buque totalmente inundado, abandono la empresa. Encomen-
dada la tarea de salvamento a autor del presente articulo, empez6 por montar
a bordo nueve bombas de achique, un compresor de aire, una maguinilla para
ladescargay un grupo de alumbrado, contandose con la ayuda del remolcador

(11) RecHea, M.: «Salvamento del Capitan Segarra». (COMISMAR X-1945). RevISTA
GENERAL DE MARINA, tomo 130, febrero 1946, pp. 303-304.
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El Capitan Segarra embarrancado en Guinea (Santa Isabel frente a punta Cristina) y auxiliado
por la corbeta Descubierta. (Fuente: www.raimonland.net. Factoria Victorero).

Angela Comes. Se efectuaron 10os convenientes taponamientos y empezo el
achique, teniendo que aguantar 1os obreros duros temporales que hacian difi-
cilissmalalabor. El 30 de junio el buque empez6 aflotar, libre de la cargay
del agua, con una escora de ocho grados. No pudo zafarse el buque ain en tal
fecha por no poder remontar las piedras del bgjo. El dia 8 de julio volvio a
flotar y, aprovechando la marea favorable, se empez0 atirar suavemente de la
popa con dos remolcadores consiguiendo dejar amarrado el buque a muelle
del Rey en la Factoria Naval de Matagorda a los sesenta 'y dos dias de duros
esfuerzos. Al dia siguiente el Capitan Segarra fue pasado a dique de la citada
factoria quedando en seco para proceder a cerrarle los rumbos que en el casco
produjeron las piedras del bajo en donde embarrancd.»

Una vez reflotado el buque a la direccion de la Compafiia Trasmediterra&
nea se le planted la disyuntiva de desguazarlo o repararlo, optando la naviera
por la segunda aternativa, por lo que fue enviado ala Union Naval de Levan-
te aremolque del Ciudad de Melilla. El Capitan Segarra permaneceriaen la
factoria valenciana hasta 1950, aprovechando la estancia en astillero para
cambiar el sistema de propulsiény sustituir el carbon por el combustible liqui-
do (12), ademés de efectuar una gran reparacion y recorrido general.

(12) El Capitan Segarra consumia 30 toneladas de carbén por singladura, y al cambiar el
combustible solido por €l fuel pasd a consumir lamitad de toneladas, todo ello para una misma
velocidad. Se conseguia, ademés, aumentar la capacidad de carga, a eliminar las carboneras, y
reducir el personal del departamento de maquinas al suprimir los carboneos.
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Hasta la fecha de su desguace el Capitan Segarra sufrid algunos acciden-
tes, aunque de escasa importancia, como la colision contra el muelle del Puer-
to de la Luz, en Las Pamas, en la medianoche del 30 de septiembre de 1951.
El rio Guadalquivir fue escenario de otros dos incidentes; el 1 de diciembre de
1951, al maniobrar para zafarse de un banco en el que habia quedado varado
en las proximidades de la esclusa (13), abordé al buque francés Foria.
También al afio siguiente en otro incidente, el Capitan Segarra sufrio diversas
averias en el timén al quedar varado en las proximidades de San Cristébal, en
€l mismo rio. Asimismo, sirviendo lalinea de Guinea, en junio de 1965 emba-
rrancé en las proximidades de Santa |sabel, frente a punta Cristina, siendo
asistido por la corbeta Descubierta.

En 1970, a elaborarse el plan estratégico de nuevas construcciones de la
Compafiia Trasmediterranea, el Capitan Segarra fue desafectado de los Servi-
cios de Comunicaciones Maritimas, Rapidas y Regulares de Soberania y
desguazado. Este buque, que habia sobrevivido durante los cincuenta y dos
afios de su vida marinera a varios episodios bélicos, un gran incendio y varias
embarrancadas, no pudo evitar ni superar el efecto letal del soplete.
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