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EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel de Aviacién

EDUARDO GONZALEZ-GALLARZA IRAGORRI

P ROBABLEMENTE es don
Eduardo Gonzalez-Gallarza
la figura mas representativa
de la Aviacion Militar espanola, ya
que, actor con gran protagonismo
en las principales fases del desarro-
llo de aquélla —campanas de Ma-
rruecos, raids intercontinentales,
guerra de Espana, creacion del Ejér-
cito del Aire, renovacion de mate-
rial—, en todas ellas dejo constancia
de su solida formacion militar, alto
espiritu aeronautico, capacidad de
trabajo. fe en el futuro de la Aviacion
y. sobre todo ello, su acendrado pa-
triotismo.

Eduardo Gonzalez-Gallarza Ira-
gorri, que habia nacido el 18 de
abril de 1898 en Logrono, en el seno
de una familia de larga tradicion
militar, ingres6 en la Academia de
Infanteria de Toledo en 1913, y con
dieciocho anos fue promovido a
alférez, desempenando varios desti-
nos en Marruecos hasta que en
1920, siendo ya teniente, ingreso
en la Aviacion Militar, formando
parte de la 10.* promocion que, con-
vocada por el general Echagtie para
formar cien pilotos, tanto juego dio
en las campanas de Africa en los
anos siguientes.

Desde 1921 participé muy activa-
mente en Marruecos, en aquella
dificil y dura guerra desarrollada en
un terreno de imposible orografia y
peor clima, en la que la Aviacion
Militar, en solo seis anos, se lorjo el
derecho a codearse con las demas
gloriosas y veteranas Armas de los
Ejércitos de Espana. escribiendo
con su sangre y su esfuerzo las
primeras paginas de la Historia de
la Aviacion. Se distinguio el teniente
Gonzalez Gallarza en las duras jor-
nadas de Yebala, sobre un terreno
boscoso en el que la gfaba tan dificil
hacia la observacion aérea, y ascen-
dido a capitan en 1924, participo6 al
mando de su escuadrilla en los
combates para la conquista de Taz-
zarut y en los bombardeos a las
faldas del mitico Yebel Alam, y en

(1898-1986)

los ataques a las harkas enemigas
que atacaban el penon de Vélez de
la Gomera, en dificiles y arriesgados
vuelos en que los aviadores habian
de permanecer mas de dos horas
sobre territorio enemigo en cada
mision.

Durante las operaciones de soco-
1o a la sitiada posicion de Tifarauin,
el 22 de agosto de 1923, localizo el
capitan Gallarza un nido de ame-
tralladoras enemigo, y en un furioso
ataque con bombas, en vuelo rasan-
te. lo aniquilo, aunque recibiendo él
dieciséis impactos en su De Havi-
lland DH-9. Por este hecho, ademas
de ser [elicitado en la Orden General
del Ejército de Africa, recibié la Me-
dalla Militar que le seria impuesta
un mes mas tarde, por el Coman-
dante General de Melilla, en el aeré-
dromo de Tauima.

Al mando de su escuadrilla com-
batio en ambas zonas del Protecto-
rado, destacando su labor en las
operaciones defensivas de la linea
del Lau. en donde resulto grave-
mente herido mientras abastecia
de hielo a la posicion de Coba
Darsa, cercada por la karka, conti-
nuando la misiéon hasta rematarla,
arrojando el ultimo paquete en la

posicion, logrando luego con gran
dificultad llegar a Uad Lau y tomar
tierra sin danar al aparato. En la
Orden de las Fuerzas Aéreas del 17
de julio, decia: “Las circunstancias
que han concurrido a la realizaciéon
del hecho llevado a cabo por el
capitan don Eduardo Gonzdlez Ga-
llarza, el dia 5 del actual, ponen de
manifiesto las virtudes de este ofi-
cial, que no obstante ser alcanzado
por proyectiles enemigos que le
hirieron, continué desempeiando
la misién conferida, logrando abas-
tecer la posicion de Coba Darsa,
cercada por el enemigo. Al consi-
derar este herdico proceder, lo
pongo en conocimiento del Gene-
ral en Jefe, proponiéndole para la
Laureada de San Fernando.”

Participo el capitan Gonzalez Ga-
llarza con su escuadrilla en las ope-
raciones de desembarco en la Bahia
de Alhucemas y en las de Beni Ards,
en la zona occidental, y ya practica-
mente liquidada la campana ma-
rroqui, e iniciada por los aviadores
espanoles la etapa de los raids,
realizo en 1926 el Madrid-Manila
(17.500 kilometros) al mando de la
escuadrilla Elcano, para llevar al
archipi€lago filipino un mensaje de
amistad y recuerdo de la madre Pa-
tria.

Ascendido a comandante por mé-
ritos de guerra, fue nombrado Ayu-
dante de S.M. el Rey. al que por
primera vez volé en aeroplano, en
agosto de 1929 en Santander, en el
hidroavion Dornier niimero 16, con
el que algunos meses antes habia
corrido con Ramoén Franco y Julio
Ruiz de Alda una seria aventura
durante el fallido intento de dar la
vuelta al mundo, perdidos durante
ocho dias en pleno Atlantico hasta
ser encontrados y rescatados por el
portaaviones britanico Eagle.

Al proclamarse en Espana la Re-
publica en abril de 1931, el coman-
dante Gallarza acompané al Rey
hasta Cartagena, en su ultimo viaje
por Espana, gesto de lealtad que le
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creo serios inconvenientes en los
anos siguientes.

El 18 de julio de 1936 se encon-
traba en Madrid, sufriendo la per-
secucion del gobierno del Frente
Popular, y grandes penalidades has-
ta lograr refugiarse er la embajada
de Polonia y, amparado por ella,
pasar a través de Francia a la zona
nacional donde, ascendido a te-
niente coronel, mando sucesivamen-
te el Grupo 2-G-22, de Junkers 52
y la 1.* Escuadra de bombardeo,
participando en diferentes frentes y
batallas con sus unidades a las que
supo contagiar su espiritu de lucha,
su fe en la victoria y su optimismo,
logrando situarlas entre las mejores
de aquella pujante Aviacion que
salia de la guerra.

Recién acabado el conflicto, en
1939 fue ascendido a coronel por
meéritos de guerra.

Al crearse el Ejército del Aire, el
coronel Gonzalez-Gallarza fue nom-
brado Jefe del Estado Mayor, y
desde este puesto trabajo intensa-
mente en la organizacion del nuevo
Ejército, teniendo que luchar, no
solamente con las dificultades que

la Guerra Mundial creaba, sino con
la falta de entusiasmo por lo aero-
nautico de los dos primeros minis-
tros del Aire.

Al ascender a general de brigada
en 1941, fue confirmado en el cargo,
y al ser promovido a general de
division cuatro anos mas tarde, fue
nombrado Ministro del Aire, el pri-
mer aviador que llegaba a ocupar
este alto cargo.

Dadas las especiales circunstan-
cias que concurrian en su brillante
carrera como aviador, en 1952 le
fue concedida la Medalla Aérea.

En su dilatada gestion como Mi-
nistro del Aire. dotado con una fe
inquebrantable en el porvenir de la
Aviacion, no solamente sacé al Ejér-
cito del Aire del marasmo en que
habia caido en la etapa anterior,
sino que cre6 una red de aeropuer-
tos situados en las ciudades mas

_ importantes de nuestra Patria.

Trabajo duramente el general Gon-
zalez Gallarza, logrando con su teson
y esfuerzo, superando la etapa del
material anticuado, llegar a colocar
al Ejército del Aire en un destacado
lugar. con el personal perfectamente

adiestrado y el material al dia tras
el Tratado de Amistad y Cooperacion
con los Estados Unidos. Ascendi6 a
teniente general en 1953, conti-
nuando al frente del Ministerio
hasta 1957, en que fue nombrado
Capitan General de la Region Aérea
del Estrecho, cargo que desempeno
hasta su clasificacién en el grupo B,
en abril de 1964, al cumplir la edad
para ello reglamentada.

En 1967 fue nombrado Consejero
electivo de Estado, cargo que se re-
nové en 1970.

En situacion de reserva, el tenien-
te general Gonzalez - Gallarza se man-
tuvo en buenas condiciones fisicas
y con la mente perfectamente clara
hasta la avanzada edad de 88 arios,
guardando cumplida memoria de
cuantos acontecimientos habian su-
cedido en su dilatada vida, de los que
con agrado hablaba, completandolos
con sabrosos detalles y anécdotas.

El 24 de mayo de 1986, entregaba
su alma a Dios aquel gran espariol,
espejo de militares y aviador cien
por ciento, entre cuyas grandes vir-
tudes destacaban la lealtad y el pa-
triotismo. ®

Vs

a donde nunca llegaria.

de los aviadores. B

Efemeérides aeronéuticas

DICIEMBRE. Eldia 31 de este mes de 1928 desaparecio en el Mediterraneo el hidro de la Aviacion
Militar Dornier “Wal” niumero 8, tripulado por el comandante Francisco Rodriguez Caula, capitan Pedro
Taule Pastor y mecanico Juan Martinez Morillas, cuando llevaba a cabo un vuelo previo a una “Vuelta al
Mediterraneo". que debia iniciarse unos dias después. El hidro habia despegado de Los Alcazares en
medio de un fuerte temporal de lluvia y viento de mas de 80 Km/h. con destino a El Atalayon en Melilla,

Varios dias después se localizo el casco del aparato en la costa argelina, a 170 Km. de Oran. Tras
ofrecer el Consul de Espana en aquella ciudad una importante recompensa, fueron encontrados varias
semanas mas tarde en un acantilado de muy dificil acceso, tres cuerpos que fueron identificados como

LARUS BARBATUS

LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EN LOS TRABA-
JOS PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESEN-
TAN LA OPINION PERSONAL DE SUS AUTORES
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