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AVIADORES-CINEASTAS: WILLIAM A. WELLMAN
(1896-1975)

Quizas Wellman sea el ejemplo
mas caracteristico de la dualidad
coexistente de la aerondutica y el
cine en el desarrollo vital de una
misma persona. Nacido —en Brook-
line, Massachusetts— el 29 de fe-
brero de 1896, fue un universitario
mas atraido por toda clase de de-
portes que por las clases de estudio.
Asi, no es de extranar que a los 18
anos fuese ya jugador profesional
en la Liga de hockey sobre hielo.
Como tal le conoci6 el gran astro
del cine Douglas Fairbanks, padre;
quien mas tarde le demostraria su
buen recuerdo.

En 1917 —en plena Guerra Euro-
pea— Wellman se alista voluntaria-
mente co lo conductor de ambu-
lancias para prestar su servicio en
Francia. Pero, una vez alli, pronto
prefiere actuar como piloto y apren-
de a volar dentro de la rama aérea
de la Legion Extranjera francesa. Y
al entrar los EE.UU. en la campana,
entra a formar parte de la Escua-
drilla Lafayette. Dicha unidad tomé
el nombre como reconocimiento a
la importante participacion en la
independencia norteamericana del
militar y politico Marie Joseph Paul
Ives Roch Gilbert Motier, marqués
de La Fayette (1757-1834). quien
llegaria a ser Mariscal de Francia y
Mayor General (equivalente a Ge-
neral de Division) de los Estados
Unidos de América.

Wellman fue herido en combate,
fracturandose la columna vertebral
(aparte de romperse la dentadura),
siendo premiado con la Cruz de
Guerra con Palmas. Pero volveria a
prestar servicio en Europa, como
piloto emérito del Grupo “Chat
Noir", terminando su servicio en la
Fuerza Aérea, como instructor de la
Base de Rockwell, San Diego, Cali-
fornia. Cuando atin estaba en Fran-
cia, recibié un telegrama de Dou-
glas, en el que este le prometia:
"Cuando todo eso acabe ahi, aqui
le espera un puesto.” En conse-
cuencia, al volver Wellman a su

patria, los domingos solia visitar a
su entranable amigo, aterrizando
en el campo de polo de este con el
unico “Spad” que quedaba en el pais
y que era empleado por el piloto-
instructor en la escuela de vuelo.
Esto le dio oportunidad para am-
bientarse en los medios cinemato-
graficos en los que Fairbanks era
tan querido. Con ayuda de éste
empezo6 a trabajar en los estudios
como actor, en 1919, y contrae su
primer matrimonio. Divorciado an-
tes de transcurridos dos anos, vol-
veria a casarse otras tres veces. No
satisfecho de su propia actuaciéon
como intérprete, al examinarse en
la pantalla, prefiere emplearse ini-
cialmente como encargado de acce-
sorios y ascender por sus propios
méritos a ayudante de direccion y
gradualmente, a director e incluso
a productor, sin desdenar el propor-
cionar argumentos y guiones. Paseo
su buen saber y hacer por varias de
las primeras productoras. Aunque
empez0 con “westerns”, segun exi-
gia el mercado de la época, fue pre-
cisamente €l quien obtuvo el primer
Oscar en la historia de estos pre-
mios de la Academia de Artes y
Ciencia de la Cinematografia ame-
ricana. Fue en 1928, con "Alas”
(Wings) una pelicula que marcé
—por muchos anos— el estilo de

las peliculas bélicas de aviacién. En
1937 obtendria su tinico otro Oscar
(y compartido con Robert Carson)
por el argumento de “"Ha nacido
una estrella” (A Star is Born).

Un argumento, por cierto, que
también seria copiado hasta la sa-
ciedad, en diversas “remakes”. Aun-
que no volveria a obtener mas pre-
mios de esta indole, seria nominado
para ellos por otros dos de sus
grandes éxitos: “Fuego en la nieve”
(Battlegrund) (1949) y “Escrito en
el cielo” (The High and the Mighty)
(1954). Pero dejo como legado a sus
admiradores una pelicula nostalgica
de sus anos de guerra aérea: La
Escuadrilla Lafayette” (Lafayette Es-
cadrille) y una autografia escrita en
tono humoristico: "Un momento
para la locura” (A Short Time for
Insanity), aparte de distintas cola-
boraciones en revistas cinemato-
graficas de Los Angeles.

Sus criticos le tratan con diversi-
dad de pareceres. Hay quien le echa
en cara su personalidad autoritaria
y el trato rigido con sus subordina-
dos —aun reconociendo sus méri-
tos— y quien opina que fue un
genio del cine. Quien le aplaude por
ascender por sus propios méritos y
quien achaca la suerte en su carrera
a la influencia inicial de Douglas
Fairbanks y a otro hecho casual
Parece ser que durante una visita
que el general Pershing realizo a
los estudios Goldwin, reconocio al
veterano piloto militar y le reco-
mendé para su ascenso en su
nueva carrera. Lo cierto es que,
después de varios intentos fracasa-
dos, en 1926 obtiene un éxito noto-
rio con “Nunca se entiende a las
mujeres” (You Never Know Women),
que la critica declara “el mejor film
del ano”. Dos anos después rubri-
caria ampliamente la aceptacion de
su arte con “Alas”. Lo que no dejo
de amargar sus propositos fue el
no poder realizar "El vuelo del
Fénix" (Flight of the Phoenix): Al-
drich aproveché una ocasion pro-
picia para dirigir este argumento,
en 1966, tomando como protago-
nista al también aviador-cineasta
James Stewart. Pero Wellman con-
siguio filmar una decena de pelicu-
las (entre 1927 y 57) relacionadas
directa o indirectamente con la
aviacion. Pero como su recordatorio
puede resultar de interés para los
“fans" de este personaje y de la
cinematografia aérea en general,
nos referiremos a ellos en nuestra

_proxima colaboracion. m
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