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Una de las organizaciones más 
destacables del Ejército del Aire 
es la que mantiene en Canarias, 

sita a más de 2000 kilómetros de sus 
principales centros de mando y apoyo, 
y con parte de un océano por medio.

Los profesionales del Ejército del 
Aire tienen como misión principal la 
defensa del amplio espacio aéreo cana-
rio, un objetivo no solo imprescindible 
para España, sino como veremos tam-
bién para la UE, la OTAN y el mundo 
occidental democrático en general. 

Sin seguridad no hay progreso, y 
aunque de los millones de turistas que 
cada año llegan a Canarias muy pocos 
conocen la labor de las FAS (Fuerzas 
Armadas) y de seguridad españolas, to-
dos perciben la seguridad y estabilidad 
que no encuentran en otros destinos. Se 
ha de tener en cuenta que la llegada de 
foráneos a las islas Afortunadas supone 
en torno a un 35% de su PIB.

La presencia del Ejército del Aire 
en Canarias se remonta al verano 
de 1940, cuando en plena Segunda 
Guerra Mundial se decidió reforzar la 

capacidad de defensa del archipié-
lago. Muchas cosas han cambiado 
desde entonces, pero no la total dedi-
cación a la defensa de los cielos cana-
rios, que ha pasado de realizarse con 
aquellos míticos Fiat CR-32 Chirri a 
los McDonnell Douglas (hoy Boeing) 
F/A-18A Hornet.

Actualmente, al igual que en los 
años cuarenta, la principal misión del 
Ejército del Aire es mantener perma-
nentemente la vigilancia y control del 
espacio aéreo de soberanía nacional 
las 24 horas al día y los 365 días del 
año, o 366 si es bisiesto.

Aunque la defensa aérea como tal 
está bajo dependencia directa del 
JEMAD (jefe del Estado Mayor de 
la Defensa), esta a través del coman-
dante del Mando de Operaciones 
(CMOPS) es responsabilidad del 
denominado Mando de Defensa y 
Operaciones Aéreas (MDOA), que 
de hecho es el Mando de Combate 
(MACOM) del Ejército del Aire.

La misión fundamental del MDOA 
es mantener el control del espacio 

aéreo de España, con sus sistemas de 
alerta y control, que en la península 
tiene como instrumentos de combate 
un total de cuatro alas de aviones de 
caza y ataque, que se relevan y dan 
apoyo mutuamente. Esta misión de 
defensa aérea, prevención y disuasión 
se torna muy diferente, por su aludida 
lejanía, en Canarias, donde a lo largo 
de estos años se ha ido creando una 
estructura propia, que puede actuar 
de manera autóno-
ma en caso de ser 
necesario. Al igual 
que en la estructura 
peninsular, las sali-
das de defensa aérea 
en Canarias depen-
den de la cadena del 
mando delegada a la 
OTAN a través del 
CAOC (Combined 
A i r  O p e r a t i o n s 
Center) Torrejón, 
con lo que el QRA 
(Quick React ion 
Alert) sito en la ba-
se aérea de Gando 
es el más occiden-
tal y austral de la 
Alianza a este lado 
del Atlántico.

Adicionalmente 
la  ac t iv id ad  del 
Ejército del Aire 
e n  C a n a r i a s  s e 
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extiende a tareas como las de bús-
queda y salvamento aéreo o SAR 
(Servicio Aéreo de Rescate), vigilan-
cia marítima en las amplias aguas 
jurisdiccionales canarias, y otras en 
favor de la población de las islas y 
España en general. Actualmente el 
principal elemento para llevar a cabo 
las referidas misiones es el Ala 46, 
«una mini fuerza aérea bajo un man-
do único que opera tres sistemas de 
armas diferentes, como son los cazas 
F/A-18, los helicópteros y los aviones 
VIGMA (vigilancia marítima) y tam-
bién SAR, lo que conlleva un com-
plejo trabajo», nos comenta el coronel 
Fernando Torres San José, que está 
actualmente al mando del Ala.

BASE AÉREA DE GANDO

Desde los años cuarenta, la princi-
pal instalación del Ejército del Aire 
en el archipiélago es la base aérea de 
Gando (Gran Canaria), donde trabajan 
en torno a un millar de miembros del 
Ejército del Aire, la mayor parte de los 
cuales están integrados en el Ala 46.

Estamos ante una instalación que 
por su situación al borde del océano 
Atlántico y otras circunstancias se tor-
na como una de las más complejas de 
la institución. El coronel Torres, que 
además de jefe del Ala lo es también 
del aeródromo, nos comenta: «La base 
de Gando está situada en una zona de 

duras condiciones de temperatura, hu-
medad, viento y salinidad, su suelo tie-
ne una alta concentración de magnetita. 
Todo eso hace que haya una alta tasa de 
corrosión, que afecta tanto al material 
como a las infraestructuras de la base».

La principal tarea del 462 Escuadrón, 
que encuadra la veintena de F/A-18, es 
mantener activa la defensa aérea del 
archipiélago, tal y como nos refiere un 
veterano capitán de la unidad: «nues-
tra principal misión es estar preparados 
para proteger el amplio espacio aéreo 
canario 24/365 con dos aviones de com-
bate listos para despegar en minutos, 
cubriendo así continuamente el deno-
minado servicio QRA». Las miles de 

horas que pasan estos profesionales en 
el hangar de alerta tienen una función 
principalmente preventiva y de disua-
sión, aunque a veces suena la alarma y 
se debe salir en menos de 15 minutos, 
para afrontar una potencial amenaza de 
una aeronave no identificada, lo que en 
el argot de la OTAN se considera un 
Renegade.

Actualmente el 462 Escuadrón cuenta 
con una docena de pilotos, más algunos 
otros cualificados conocidos como agre-
gados, que son los tenientes coroneles y 
el propio coronel. Los pilotos del 462, al 
igual que los demás de Hornet, reciben 
la cualificación de tipo en los biplazas 
EF-18B del Escuadrón 153 del Ala 15 
de Zaragoza, y una vez finalizada se in-
corporan a Gando, donde en un periodo 
de seis meses a un año son declarados 
CR-1 (Combat Ready, (preparados para 
el combate)-1). Posteriormente pasan, a 
través del trabajo día a día, a las cualifi-
caciones CR-2 y 3.

Además, estos pilotos se trasladan 
periódicamente a Torrejón y Zaragoza, 
donde se entrenan en los simuladores 
de Indra de los EF-18, y a bordo de 
sus Hornet que son de un nivel supe-
rior tecnológico realizan aprendizajes 
específicos, por lo que todos están per-
fectamente cualificados para operar los 
EF-18M, lo que aumenta mucho la flexi-
bilidad del Ejército del Aire.

Respecto a l a rma-
mento, los F/A-18 están 
dotados con los misiles 
aire-aire infrarrojos AIM-
9J Sidewinder de corto 
alcance, y con los de me-
dio de guía radar AIM-7 
Sparrow, además cuentan 
con el cañón interno 
M61A1 de 20 mm.

La panoplia inicial de 
armamento del aparato 
ha sido ampliada progre-
sivamente en el campo 
aire-suelo, gracias a los 
desarrollos del CLAEX 
(C e n t r o  L o g í s t i c o 
d e  A r m a m e n t o  y 
Experimentación), que se 
han aplicado tanto en su 
sede en Torrejón como en 
Gando, mediante el mon-
taje de cableado adicional 
y demás sistemas; respec-
to al software pudo ser 
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modificado solo hasta la versión OFP-
04%. Uno de los elementos fundamen-
tales ha sido la integración primero del 
designador láser Lince, la versión me-
jorada por Tecnobit del AN/AAS-38A 
NITE Hawk, que facilita poder ope-
rar con armamento «inteligente» como 
son las GBU-10 y 16, y con los misi-
les aire-suelo AGM-65G Maverick de 
guiado infrarrojo. Igualmente se cuen-
ta con bombas convencionales modelo 
Mk.82 y Mk-83, y las de frenado BRP-
250 y BRP-500.

Otra mejora adaptada a los apara-
tos, también gracias al CLAEX, es la 
capacidad para operar con las gafas 
de visión nocturna, mediante los per-
tinentes cambios en la iluminación de 
los instrumentos de la cabina, y la in-
corporación de las radios de frecuen-
cia de saltos ARC-210 Have Quick 
II, y la instalación del sistema SAD 
(Situational Awaresness Display).

Es de destacar el trabajo del perso-
nal del Grupo de Material, que ase-
gura el debido mantenimiento de los 
sistemas del Ala, incluidos los vete-
ranos F/A-18A del Ala a través de un 
Escuadrón de Mantenimiento propio 
formado por unos 200 profesionales, 
que manda actualmente el coman-
dante Daniel Pérez Dasí, un experi-
mentado piloto de F/A-18, que nos 
comenta: «En Gando se realizan de 
manera autónoma todas las labores de 
mantenimiento de primer y segundo 
Escalón, intentando evitar al máxi-
mo los traslados a la Península de los 
aparatos, que solo se llevan para tra-
bajos de reparación, de tercer Escalón, 
a la Maestranza Aérea de Albacete 
(MAESAL), y ocasionalmente a 
los centros industriales como los de 
Airbus Defence and Space (DS)».

La intensa preparación del personal 
del Ala 46 pasa, además de sus planes 
de instrucción específicos, por su par-
ticipación en todos los grandes ejerci-
cios de defensa aérea que programa el 
MACOM, ya sea en el ámbito canario, 
como a nivel peninsular. Así el Ala 46 
despliega a menudo sus aparatos en 
la península, sobre todo para realizar 
ejercicios de tiro real en el polígono 
de las Bárdenas Reales (Navarra). 
Además se participa en los principales 
ejercicios del MACOM, como son el 
Sirio y el Tormenta, e incluso interna-
cionales como el Anatolian Eagle en 

Turquía, o el Atlas que ha llevado en 
ocasiones a los «halcones» al vecino 
Marruecos.

El Escuadrón tiene una importan-
te participación en los ejercicios de 
Dissimilar Air Combat Training 
(DACT), ahora designados como 
Ocean Sky, unos de los más importan-
tes que organiza el MACOM y que tie-
nen como escenario las Islas Canarias, 
donde además participan muchos otros 
aparatos de la OTAN, incluidos los de 
los Estados Unidos.

No hay que olvidar que en el sur del 
archipiélago el Ejército del Aire dis-
pone de la Delta-79 (240 x 150 millas 
marinas aproximadamente), que es 
una de las más grandes de Europa, que 
permite además los combate aire-aire 
en todas sus variantes, sin limitaciones 
de velocidad o de altura, permitiendo 
el lanzamiento de chaff y bengalas.

En suma, una intensa labor que ha 
llevado a acumular al Escuadrón en los 
C.15A, hasta la fecha, más de 44 000 
horas de vuelo.
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MANTENER LA FLOTA HASTA 
LA LLEGADA DEL RELEVO

La gran actividad de la f lota de 
C.15A y las referidas duras condicio-
nes ambientales obviamente han pasado 
una alta factura de desgaste a este mate-
rial, que hace un par de años redujo su 
disponibilidad.

Para hacer frente a este grave pro-
blema el Ejército del Aire ha desarro-
llado un plan de choque, que pasa por 
una serie de trabajos de mantenimiento 

mayor de las células, en los que inter-
vienen además los especialistas de la 
MAESAL y el MALOG (Mando 
Logístico), y los de la empresa Airbus 
DS. El objetivo, ante la pendiente tarea 
de adquisición de un nuevo material de 
combate, es poder mantener en servicio 
parte de la flota, hasta al menos la se-
gunda mitad de la próxima década.

A es t e  r espec to,  e l  c o m a n -
dante Pérez Dasí  nos comenta 
«Actualmente se están realizando una 
serie de trabajos de mantenimiento 

mayor, tanto en Albacete por parte 
de la MAESAL, como aquí; el obje-
tivo es poder volver a contar con la 
mayoría de los aparatos de la flota. 
Estamos ya viendo el final del túnel, 
según vamos acabando dichos traba-
jos en varios de los aviones, lo que 
permite extender la vida operativa de 
cada aparato en unas 1000 horas de 
vuelo».

Así en el gran hangar de mante-
nimiento del Grupo de Material el 
trabajo de su personal es continuo, 

Uno de los F/A-18A del Ala 46, está armado con misiles infarrojos AIM-9 (puntas de las alas) y de guía 
radar AIM-7. (Imagen: Julio Maíz).
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apoyado por los profesionales de 
Airbus DS y de los especialistas del 
MALOG, entre ellos los equipos de 
ensayos no destructivos, que se en-
cargan de localizar los daños en las 
estructuras de los aparatos.

Estos trabajos son fundamentales 
para localizar problemas no visibles 
de corrosión, junto a los de revisión y 
sustitución de las partes móviles del 
tren de aterrizaje, y la revisión y repa-
ración de los elementos del sistema de 
combustible.

.
UNA PEQUEÑA FUERZA AÉREA

Aparte de los aparatos de los cazas, 
desde Gando las labores de transpor-
te aéreo militar en Canarias las rea-
lizan los destacamentos permanentes 
que facilita el Ala 35, que tiene sede 
en Getafe (Madrid), mediante la rota-
ción de tripulaciones y un polimotor 
Airbus Defense & Space (DS) C295.

La otra pata fundamental del Ala 
46 es su 82 Grupo especializado 
en misiones SAR.y de Salvamento 
Marítimo. Acerca de su principal 

labor, su lema nos los indica Vade et 
tu fac similiter (Ve y haz tú lo mis-
mo), y si algo distingue a sus miem-
bros es estar siempre dispuestos a 
arriesgar sus vidas para salvar las de 
los demás.

La Unidad de vuelo del Grupo es 
el 802 Escuadrón de Fuerzas Aéreas 
que, como hace desde su creación 
en el lejano 1955, mantiene 24/365 
activadas dos de sus tripulaciones 
(una de avión y otra de helicóptero) 
permanentemente listas para inter-
narse en el Atlántico para realizar 
las citadas misiones.

Cada día el Escuadrón se enfrenta 
a la tarea de cubrir un área de res-
ponsabilidad de más de 1.500 000 
kilómetros cuadrados, más del 80% 
de ellos sobre el océano Atlántico, 
una zona por la que se estima que 
transitan en torno a 60 000 barcos 
mercantes cada año y miles de aero-
naves. Para España, y en especial para 
Canarias, es vital el mantenimiento de 
las vías de comunicación marítima con 
la península y entre islas, tanto para su 
comercio interior como exterior.

Uno de los nuevos AS332C1e del 82 Grupo. (Imagen: Julio Maíz)
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Es una ingente misión para una 
unidad dotada de un par de vete-
ranos aviones polimotores Airbus 
Defence & Space CN235 VIGMA, 
o D4 según designación mil ita r 
española, que realizan las largas 
misiones de búsqueda y cada vez 
más las VIGMA, en este amplio es-
pacio. Destacan fundamentalmente 
las localizaciones de náufragos, na-
víos con heridos a bordo, e incluso 
de los cayucos que ocasionalmen-
te siguen l legando desde Áfr ica 
Occidental cargados de inmigran-
tes ilegales.

El otro elemento de actuación 
del Escuadrón es la renovada flota 
de helicópteros Airbus Helicopters 
H215 o AS332C1e Super Puma, que 
la institución denomina HD.21; esta-
mos ante una moderna flota adqui-
rida entre los años 2016 y 2019, que 
ha posibilitado un necesario reequi-
pamiento de material en este vital 
campo.

La disponibilidad de los citados heli-
cópteros y sus tripulaciones es muy al-
ta, ya que están preparados, y de hecho 
así se demuestra muy a menudo, para 
actuar, como máximo, a los 15 minu-
tos del aviso, y de en torno a una hora 
por la noche. Obviamente, como nos 
comentaba un piloto de helicópteros: 
«El tiempo de reacción es básico para 
asegurar el buen fin de una misión 
de rescate. Hay que tener en cuenta 
que la mayor parte de nuestra acti-
vidad es sobre el océano Atlántico, 
que tiene unas temperaturas bastan-
te frías de en torno a 19-20º, lo que 
puede provocar una rápida muerte 
por hipotermia».

Aunque en Canarias existen otros 
servicios de rescate, las misiones a 
más distancia, a partir de 190 millas 
de distancia son responsabilidad del 
82 Grupo, que tiene plena responsa-
bilidad en las acciones SAR, unas 
largas misiones que llegan a veces 
hasta las 300 millas.

Uno de los AS332B, recientemente relevados por los nuevos Airbus Helicopters AS332C1e. 
(Imagen: Ala 46)
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No debemos olvidar que, además 
de cubrir la necesidad operativa, 
España, como nación, tiene firmados 
compromisos internacionales con 
la Organización de Aviación Civil 
Internacional (OACI), que la obli-
gan a mantener esta capacidad per-
manente y eficazmente. Además 
cada vez más se incrementan las 
misiones VIGMA contra los tráfi-
cos ilícitos, que van desde las drogas 
a armas pasando por las personas, 
que discurren por la amplia ZEE 
(Zona Económica Exclusiva) cana-
ria, que se extiende en varias zonas 
hasta las 200 millas en las aguas 
del Atlántico, e incluso desde 2014 
hasta las 350 millas al oeste del 
archipiélago.

A la actividad SAR se suma la 
participación en constantes ejerci-
cios aéreos, tanto a nivel nacional 
como internacional, y los destaca-
mentos en el Mediterráneo Central 
en favor de la operación internacio-
nal EU NAVFOR Med Shopia, que 
intenta localizar y anular la acción 
de los traficantes de ilegales que pa-
san desde Libia a Europa. Además 
el Escuadrón colabora habitualmen-
te con la Armada española en los 
ejercicios navales que desarrolla en 
aguas del archipiélago. Desde la en-
trada en servicio de los nuevos patru-
lleros de tipo BAM (Buque de Acción 
Marítima) de la Armada que están 
basados en el Arsenal de Las Palmas 
de Gran Canaria, los helicópteros del 

802 pueden aterrizar en sus amplias 
cubiertas de vuelo, para poder ser re-
postados en pleno océano Atlántico, 
con lo que se aumenta mucho el al-
cance y las posibilidades de acción.

Parte de los profesionales de la uni-
dad también cuentan con la cualifi-
cación para actuar en las misiones de 
PR (Personell Recovery), forjadas por 
la larga participación de las tripula-
ciones del Escuadrón en la misión de 
Afganistán, y diversos ejercicios en es-
te campo, que se coordinan actualmen-
te a través de la Jefatura SAO (Special 
Air Operations) y PR, que depende del 
MACOM.

Aunque no adscritos al Ala 46, el 
Ejército del Aire tiene en Canarias 
un Sistema de Mando y Control 

Los F/A-18A están en la fase final de su carrera operativa, y deberían de ser sustituidos lo antes posible.
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Interior del GRUALERCON “Papayo”, desde aquí se controla el amplio espacio aéreo canario 24/365 (Imagen: Julio Maíz).

(SMC),  ba sado  p r i nc ipa l men-
te en el Grupo de Alerta y Control 
(GRUALERCON) Papayo, que ac-
túa como centro de recogida de da-
tos radio/radar y coordinación con la 
aviación general, en concreto con el 
centro de control de ENAIRE, sito en 
el aeropuerto civil de Gran Canaria, 
con el que la base aérea compar-
te las pistas. El GRUALERCON 
está bajo las órdenes del MACOM, 
y como tal conectado al referido 
CAOC Torrejón, aunque en caso de 
necesidad sus capacidades le per-
mitirían articular lo que se define 
internacionalmente como ARS (Air 
Control Centre (ACC), Recognized 
Air Picture (RAP), y Senor Fusion 
Post (SFP)). En el ámbito canario es-
tán en servicio dos Escuadrones de 
Vigilancia Aérea (EVA), el EVA-21 
(radar Alenia RAT-31 SL/T) sito en 
Gran Canaria, y el EVA 22 que tiene 
sede en Lanzarote (radar Indra Lanza 
3D). 

LAS NECESIDADES 
PENDIENTES

La importancia estratégica de las 
islas Canarias requiere de un nece-
sario esfuerzo económico con el que 
modernizar las instalaciones y el ma-
terial del Ejército del Aire en la zona, 
para asegurar la capacidad de defensa 
las próximas décadas en las que las 
amenazas como las del islamismo ra-
dical no dejan de aumentar.

Así a nivel general de la institu-
ción es urgente realizar la moderni-
zación del SMC, los ojos y los oídos 
del referido MDOA. Lo más urgente 
es actualizar los equipos del referido 
GRUALERCON, y el GRUNOMAC 
(Grupo Norte de Mando y Control), si-
to en la base aérea de Zaragoza. Entre 
las innovaciones técnicas que deberían 
de implementarse estaría la de incor-
porar la identificación en modo 5/S, 
por parte de los radares que emplean 
los EVA.

En Canarias, además de moderni-
zar sus dos citados EVA, se debe poner 
en marcha el largamente solicitado ter-
cer EVA, que se situaría en la isla del 
Hierro, desde donde se reforzaría, aún 
más, la capacidad de alerta y control en 
las islas Canarias. Aunque la idea se re-
monta a 2002, cuando se declaró la isla 
del Hierro zona de interés militar para 
instalar un tercer EVA, la oposición del 
nacionalismo canario, aduciendo cau-
sas ecologistas, han hecho desistir a los 
diferentes Gobiernos de poner en mar-
cha el proyecto. Recientemente, el pa-
sado mes de octubre el actual SEDEF 
Ángel Olivares insistió en la necesidad, 
apuntando a la idea de poner provisio-
nalmente un radar desplegable.

la renovación de la flota de caza-
bombarderos F/A-18, lo que a tenor 
de las declaraciones de la cúpula del 
Ministerio de Defensa es una de las 
prioridades en el campo de la defen-
sa aérea. Aunque inicialmente su baja 
estaba prevista para el año 2020, se ha Los F/A-18A están en la fase final de su carrera operativa, y deberían de ser sustituidos lo antes posible.
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decidido extenderla, como ya vimos, 
hasta mitad de la década. Respecto a la 
sustitución se barajan varias opciones, 
que podrían venir de la adquisición de 
un nuevo lote de Eurofighter, que se-
rían de la trancha 3, e incorporarían las 
nuevas implementaciones que la indus-
tria está introduciendo a este avión de 
combate de 4,5.ª generación. 

LAS ISLAS CANARIAS, UN 
ENCLAVE ESTRATÉGICO DE 
PRIMER ORDEN

La situación geográfica del ar-
chipiélago canar io es excepcio-
na l,  ya que sign i f ica el  puente 
ent re t res Continentes,  Europa, 
América y África al que pertenece 
geográficamente.

Dicha posición ya se tuvo en 
cuenta cuando España incorporó el 
territorio en el siglo XV, que poco 
después se convertiría en decisivo 
para la gran gesta del descubrimien-
to de América. Los intentos de ocu-
pación de ingleses y holandeses en 
siglos posteriores confirmaron di-
cha importancia. Como vimos du-
rante la Segunda Guerra Mundial 
tuvieron una importancia decisi-
va, que determinó la presencia del 
Ejército del Aire. Ya en el siglo XX 
fueron determinantes para las ope-
raciones desarrolladas por España 
en Sidi-Ifni y el Sahara español, 
cuando Gando fue el punto neurál-
gico de la operación Golondrina, 
med ia nte  la  que  se  evacuó en 
1975/76 la que fue la provincia del 
Sahara.

Gando es por tanto la puerta de 
entrada a África y el último aeró-
dromo occidental cara a enlazar 
con Latinoamérica, la presencia de 
los aviones de diferentes Fuerzas 
Aéreas del subcontinente son fre-
cuentes en la base, en el curso de 
sus viajes a Europa.

Igualmente nuestros aliados de 
la OTAN la han utilizado frecuen-
temente en sus despliegues, por 
lo que se pueden ver tanto a los 
Tornado de la Luftwaffe camino de 
Sudáfrica, como a los Mirage 2000 
franceses que participan en el ejer-
cicio Cruzex.

Esta act ividad aumentó expo-
nencialmente con el inicio de las 

operaciones de apoyo a Mali, un 
país de Sahel que estuvo a punto de 
caer en manos de los terroristas is-
lámicos en enero de 2013.

La crisis de Mali llevó a los me-
dios de comunicación mundiales la 
situación en el gigantesco territorio 
del Sahel donde las bandas de yiha-
distas hacen imperar su ley, cuando 
no se convierten en ejércitos con-
vencionales como el que estuvo a 
punto de tomar Bamako. Solo el po-
der aéreo, en este caso francés, fue 
capaz de frenar dicha última ame-
naza, dando paso a una interven-
ción de varios países occidentales, 

que encontraron en la base aérea 
de Gando el punto clave de entra-
da al Sahel. Así desde principios de 
2014 las escalas de los aparatos del 
Armée de l´Air son muy frecuentes 
en la base canaria; a estos se han 
ido sumando los de los otras nacio-
nes implicadas, así se pueden ver 
desde los C-130 Hercules austriá-
cos, belgas y holandeses a los C-17A 
de Canadá, pasando por los Transall 
de la Luftwaffe.

Además se da un inestimable apo-
yo a las operaciones del Mando de 
los Estados Unidos para África o 
AFRICOM, cuyos aparatos emplean 

Las plataformas de Gando acogen muy a menudo aparatos militares extranjeros, como 
estos dos C-17A, el de la izquierda de la Real Fuerza Aérea de Canadá, y el otro con 
marcas húngaras del SAC (Strategic Airlift Capability ) de la OTAN. 
(Imagen: Antonio Rodriguez Santana)
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Gando como punto de escala para 
entrar en África Occidental. Así los 
Super Hercules de la USAF, y los 
aparatos de los Marines, que tie-
nen sede en la base aérea de Morón 
(Sevilla), se han convertido en unos 
habituales de la instalación.

Para España las Canarias son un 
punto estratégico de su defensa de 
primer orden, cara a la creciente 
presencia en el Sahel, donde se ha 
establecido un frente de lucha ade-
lantado ante el terrorismo islámico. 
Así el Ejército del Aire lleva des-
de 2014 apoyando las operaciones 
en Mali mediante el destacamento 

Marfil que, utilizando las instala-
ciones de la Fuerza Aéra de Senegal 
sitas en el aeropuerto de Dakar, ope-
ran un C-130H, que sirve de cordón 
umbilical con los casi 300 efecti-
vos militares españoles que traba-
jan encuadrados en el EUTM Mali. 
Además el destacamento Marfil apo-
ya la operación de combate francesa 
denominada Barkhane, que hostiga a 
los terroristas a lo largo y ancho del 
Sahel.

También las insta laciones de 
Ga ndo son f unda menta les  pa-
ra apoyar la presencia española 
en el Golfo de Guinea, una zona 

geográfica fundamental para la eco-
nomía española, tanto por el paso 
de su tráfico marítimo, como por 
las empresas que operan en la zona, 
y la adquisición de hidrocarburos 
que se realizan a varios países del 
entorno.

Canar ias es además un punto 
esencial para el asentamiento de 
plataformas logísticas para ope-
rar en África Occidental, como lo 
demuestra que la ONU eligió el 
grancanario Puerto de la Luz co-
mo sede de uno de sus depósitos de 
respuesta humanitaria del Programa 
Mundial de Alimentos. n
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