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DIECISEIS DE AGOSTO DE 1966. 07,52 HORAS. UN APARATO NO IDENTIFICADO QUE VUELA A GRAN ALTITUD EN EL CIELO DE
JORDANIA PARECE DIRIGIRSE A LA FRONTERA DE ISRAEL. TRES RADARES HEBREOS LO HAN DETECTADO SIMULTANEAMENTE,
LO QUE HACE ENTRAR EN EBULLICION A TODO EL SISTEMA DE ALERTA DEL PAIS. EI. MAYOR RAN PEKER Y EL TENIENTE
CORONEL SAMUEL SHEFER, AMBOS PERTENECIENTES AL 119 ESCUADRON EQUIPADO CON MIRAGE IIIC, QUE ESE DIA SE
HALLABAN EN MISION DE ALERTA INMEDIATA EN LA BASE AEREA DE TEL NOF, AL SURESTE DE TEL AVIV, LA CAPITAL DEL
ESTADO, FUERON ENVIADOS AL ENCUENTRO DE AQUEL MISTERIOSO APARATO, CION EL FIN DE INTERCEPTARLO Y DERRIBARLO
ANTES DE QUE REPRESENTARA UN PELIGRO PARA LA INTEGRIDAD DEL PAIS.

TRAS SER
DEVUELTO POR

LOS ESTADOS
UNIDOS EL MIG-2 1
QUE LUCIA

EL CODIGO 007,

UN RECUERDO AL
CINEMATOGRAFICO
AGENTE SECRETO
JAMES BOND, FUE
INCORPORADO

A LA COLECCION
AERONAUTICA

DE LA FUERZA
AEREA DE ISRAEL.

quel avién, provinente de al-

guna base aérea drabe situada

en algin punto al este de
Oriente Medio, volaba en linea rec-
ta y a una altura de 35.000 pies
(10.500 metros).

En prevision de lo que pudiera su-
ceder, Ran y Shefer, a bordo de sus
respectivos aviones, ascendieron a
37.000 pies (12.200 metros), altura
desde la que podrian sorprender al
enemigo y lanzarse sobre €l en caso
de que se les ordenara atacarlo. A los
pocos minutos ambos pilotos fueron
advertidos de forma imperiosa de que
en ningln caso debia derribarse al in-
truso, Unicamente observarlo y, de
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acuerdo con lo que se les indicaria,
entrar, solamente, en contacto visual
con el piloto. Se les dijo que se trata-
ba de un importante asunto de estado
y que debian seguir en todo momento
las 6rdenes que fueran recibiendo por
radio. Cuando los Mirage IIIC sobre-
volaban una zona
cercana a la frontera
de Jordania y a unos
diez kilémetros al
norte del Mar Muer-
to, vieron muy por
debajo suyo la estela
de condensacién del
avién intruso. De
acuerdo con lo que se

«H dia 9 de agosto el man-
do de lo Fuerza Aérea ordeno
 los fodos los jefes de escua-
dron no abrir fuego contra un
avion no identificado que lle-
gara del este a una altura
aproximada de 35.000 pies»

les ordend, Ran y Shefer se lanzaron
en persecucion de aquel aparato que
resultd ser un Mikoyan MiG-21 Fish-
bed (este dltimo un cédigo OTAN).
Transmitido este detalle a su base, los
dos pilotos hebreos recibieron direc-
tamente del coronel Michne “Motti”
Hod, el jefe de la Is-
rael Air Force (IAF),
el siguiente mensaje
verbal: Aqui “Mot-
ti”. No juguéis a los
héroes. No disparéis
contra él. Ese MiG
os seguird décilmen-
te y se posard en
nuestra base.
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Ran, todavia desconfiado, se apro-
ximé al avidn intruso. El MiG-21,
que portaba las caracteristicas esca-
rapelas de la aviacién iraqui, no pa-
recié extrafarse por la maniobra, es
mds, redujo ostensiblemente la velo-
cidad, bajé el tren de aterrizaje (con
lo que sefialaba su intencién de to-
mar tierra) y movié las alas en mani-
fiesta sefial de buena voluntad.

Ran, cubierto por su compaifiero
Shefer, se aproximé mucho mds al
intruso hasta tenerlo a unos diez me-
tros de distancia, lo que le permitié
observar detenidamente al piloto ira-
qui, que vestia el caracteristico mono
gris azulado de los hombres de la
aviacién de aquel pais. Al verse ob-

cepto en el momento
en que dos Hawker
Hunter jordanos sa-
lieron a mi encuentro
sobre Amman con el
fin de interceptarme.
Como mi avion es
superior no pudieron
alcanzarme.

LA NECESIDAD DE DISPONER
DE UN MiG-21

Uno de los logros mas importantes
de los acreditados servicios secretos
israelies, y concretamente del Mos-
sad (acrénimo ha-Mossad le-Modiin
ule-Tafkidim Meyuhadim o Instituto

«H jefe de la Israel Air For-
ce (IAF) dirigio el siguiente
mensaje: Aqui “Motti”. No
juguéis a los héroes. No dis-
paréis contra él. Ese Mig os
sequird docilmente y se po-
sard en nuestra base»

plar de un avién, un
carro de combate, un
misil o cualquier otro
elemento tecnolégico
de uso militar, era pa-
ra ellos algo muy im-
portante con el fin de
saber sus secretos,
bien fuera para apli-
carlos en sus propios
productos, o para crear una contra-ar-
ma con la que hacer intitil los ingenios
enemigos. La CIA, la Central de Inte-
ligencia norteamericana, habia inten-
tado en diversas ocasiones seducir, sin
conseguirlo, a pilotos del bloque co-
munista a fin de que desertaran a los
mandos de sus aviones.

EL PERSONAL DE TIERRA DE LA BASE DE HATZOR APAR-
CA EL RECIEN LLEGADO MIG-21. EN SEGUNDO TERMINO
PUEDE VERSE LA ARBOLEDA QUE PROTEGE LA ZONA, UNA DE
LAS CARACTERISTICAS DE TODAS LAS BASES DE LA FUERZA

AEREA DE ISRAEL.

LA BASE AEREA ISRAELI DE HATZOR, AL SUR DE TEL AVIV,
FUE EL PRIMER DESTINO DEL MIG-21 DEL PILOTO DESER-
TOR IRAQUI MOUNIR ROUFA, EN CUYOS HANGARES FUE
ANALIZADO A FONDO CON EL FIN DE SACARLE TODOS LOS
“SECRETOS”. COMO PUEDE VERSE, PORTA TODAVIA LAS ES-
CARAPELAS Y CODIGOS DE LA AVIACION DE PROCEDENCIA.

servado de tan cerca aquel “enemi-
g0” sefialé a Ran mediante el pulgar
bajado que tenia intencion de tomar
tierra, a lo que el judio le devolvié el
saludo en ese mismo sentido.

Tras esas maniobras y sefiales ine-
quivocas de buena voluntad, los tres
aparatos, por indicacién del coronel
“Motti”, iniciaron el descenso de
acuerdo con el procedimiento que se
les indicé. Una vez en ella y tras pa-
rar motores fue el propio “Motti”
quien recibi6 y saludé en inglés al
piloto iraqui: ;Buen vuelo, seiior?.
La respuesta que recibi6 del “visi-
tante” fue: Soy el capitdn Mounir
Roufa, y el vuelo ha sido bueno, ex-

para Inteligencia y Operaciones Es-
peciales), conocido coloquialmente
en el pais como “el Instituto”, fue el
planeamiento y desercién del piloto
iraqui y su llegada a Israel a bordo
de un MiG-21 Fishbed.

Hasta que se produjeron los profun-
dos cambios politicos en la Unién So-
viética (década de los afnos noventa del
pasado siglo), el armamento de tdltima
generacién empleado por sus fuerzas
armadas y las de sus satélites europe-
0s, y por algunos paises asidticos y de
América aliados y amigos de la URSS,
era algo muy codiciado por paises co-
mo Estados Unidos, Gran Bretafia y
Francia. Obtener tan siquiera un ejem-
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Para el Mossad esto era de vital
importancia, ya que las fuerzas ar-
madas de sus tradicionales enemi-
gos, Egipto, Siria e Irak, iban cre-
ciendo en calidad y cantidad. A me-
diados de los afios sesenta, esos tres
paises de Oriente Medio habian sido
generosamente armados con mate-
rial militar soviético (pagado a buen
precio), y los tres tenian encuadra-
dos en sus respectivas fuerzas aére-
as aviones del modelo Mikoyan
MiG-21, el logro mds avanzado de
la industria de la URSS en lo que se
refiere a la aviacion de caza. Sélo
Egipto tenfa 400 unidades de ese
aviéon de combate. Esto dltimo era
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ESTE PODRIA SER EL INICIO DE UNO DE LOS VUELOS DE
PRUEBA DEL MIG-21F-13 “FISHBED-C” AL MANDO DEL VE-
TERANO PILOTO DE PRUEBAS HEBREO TENIENTE CORONEL

DANNY SHAPIRA.

EL AVION DE CAZA SOVIETICO MIG-21”FISHBED” EQUIPO
DURANTE ANOS LAS ALAS DE COMBATE DE LOS PAISES
DEL ESTE, ASI COMO A MUCHAS FUERZAS AEREAS DE PAISES
AFINES. EL QUE APARECE EN ESTA FOTO PERTENECIO A LAS

FUERZAS AEREAS DE LA REPUBLICA DEMOC

ICA ALEMA-

NA Y FIGURA EN LA COLECCION QUE SE MUESTRA EN EL MU-
SEO DE LA LUFTWAFFE RADICADO EN LA ANTIGUA BASE AE-

REA DE GATOW, CERCA DE BERLIN.

suficiente motivo
para que la aviacién
hebrea estuviera avi-
da de conocer con
todo detalle la tec-
nologia rusa en ma-
nos de sus enemigos
mds proximos. Tales
armas eran, princi-
palmente por este
orden, el MiG-21 y los misiles tie-
rra-aire SAM-7 Grail. Irak, un pais
muy hostil con Israel desde los afos
cincuenta, disponia, en el momento
de los hechos que aqui se mencio-
nan, varias escuadrillas de caza
equipadas con MiG-21, y en ellas se
fijo Israel.

A primeros de los afios sesenta Is-
rael, el Unico pais democradtico de
Oriente Medio, era gobernado por
David Ben Gurion, el hombre que
tras la Guerra de la Independencia

DESDE SU
INCORPORACION A
LA COLECCION
HISTORICA DE LA
FUERZA AEREA DE
ISRAEL DESPLEGADA
EN LOS ALEDANOS
DE LA BASE DE
HATZARIM, CERCA
DE LA CIUDAD DE

BEERSHEVA, EL
MIG-21 HA LUCIDO

DIFERENTES
ESQUEMAS DE
DECORACION.

AQUIi PORTA

LOS TONOS
MARRON-VERDE
CLARO-ARENA,
LA MARCA OO7,
LA ESTRELLA DE
DAVID Y EL LOGO
DEL MUSEO.

«Al verse observado de tan
cerca aquel “enemigo” se-
fiald a Ran mediante el pul-
gar bajado que tenia inten-
cion de tomar tierra, a lo
que el judio le devolvio el
saludo en ese mismo sentido»

(1948-1949) escri-
bi6: El hecho de que
Israel exista 'y que
sus fronteras se ex-
tiendan de Dan a
Elath, es en gran
parte gracias a la
Fuerza Aérea israe-
lita. No habriamos,
seguramente, recha-
zado la invasion drabe y liberado
nuestro territorio, sin nuestra supe-
rioridad aérea. Como puede dedu-
cirse, “el Viejo”, como era conocido
Ben Gurion, era un firme defensor
del arma aérea. Otro personaje, mili-
tar, que destacaba en aquella época
era el general Ezer Weizman, el jefe
de la Fuerza Aérea y su mejor vale-
dor. Weizman fue quien se empeiié
en que Israel contara, costara lo que
costara, con los que en aquel mo-
mento eran uno de los mds moder-

nos y mejores cazas occidentales
que existian, y lo hizo a pesar de que
el Ministro de Economia del mo-
mento se lo puso muy dificil, dado
que los Marcel Dassault Mirage II1
eran unos aviones carisimos.

ENTRA EN ESCENA EL
CAPITAN MOUNIR ROUFA

Establecido el contacto con todas
las cautelas ordinarias y alguna ex-
traordinaria, el capitdn Roufa, de la
Fuerza Aérea iraqui, manifestd que
estarfa dispuesto a desertar siempre
que su familia mds directa pudiera
salir del pais antes de su accién, y
asf evitar unas seguras represalias.
Esto representaba un grave inconve-
niente en aquella época. Resultaba
muy dificil, casi imposible, que las
familias de los militares de cierta
graduacién obtuvieran visados de




salida, aunque fuera para disfrutar
de unas cortas vacaciones. EI Mos-
sad, acostumbrado a enfrentarse a
situaciones casi imposibles, traz6 un
plan que resulté totalmente exitoso.
Con todo secreto facilitaron a Roufa
una cdpsula farmacéutica que debi-
an dar a uno de los hijos del piloto.
A los cuatro dias de haberla ingeri-
do el nifio mostré inequivocos sin-
tomas de una poliomielitis aguda
que requeria un tratamiento inme-
diato. De este modo Roufa obtuvo
permiso para que su esposa y el ni-
flo pudieran viajar a Londres a fin
de que fuera examinado por un es-
pecialista inglés. El otro nifio tam-
bién obtuvo permiso, ya que se con-
sider6 que el padre no podria cuidar
adecuadamente de él.

Tras hacer escala en Chipre la fa-
milia llegd a su destino londinense.
Una vez confirmado que todo iba

bien, el capitdn
Mounir Roufa pre-
paré su fuga. Esco-
gi6 hacerlo entre los
dias 10 y 24 de
agosto, de acuerdo
con los vuelos que
se le iban a asignar.

En Israel se man-
tuvo un estricto se-
creto y inicamente media docena de
personas estaban al corriente de lo
que iba a ocurrir: el primer ministro
y a la vez ministro de Defensa Levi
Eshkol, que con el tiempo habia
sustituido a Ben Gurion; el jefe del
Estado Mayor general Isaac Rabin,
y “Motti” Hod, el sucesor del gene-
ral Ezer Weizman en el mando de la
Fuerza Aérea. Evidentemente otra
persona que estaba en el secreto era
el general Meir Amit (1991-2009),
el nuevo jefe del Mossad.

«A mediados de los sesenta,
Eqipto, Siria e Irak tenian en-
cuadrados en sus fuerzas aé-
reas aviones Mig-21, el logro
mds avanzado de la industria
de la URSS en lo que se re-

fiere a lo aviacion de caza»

EL PILOTO

DE PRUEBAS
ISRAELI DANNY
SHAPIRA ANTE
EL MIG-21,
AVION
AMPLIAMENTE
PROBADO

EN VUELO.

El dia 9 de agosto y
con todas las cautelas,
el mando de la Fuerza
Aérea ordend a todos
los jefes de escua-
drén no abrir fuego
bajo ningiin concepto
contra un avion no
identificado que lle-
gara del este a una
altura aproximada de 35.000 pies.

A pesar de todo, “Motti” Hod te-
nia el temor de que alglin tempera-
mental piloto abriera fuego contra
“ese aparato”, echando a perder una
ocasién dnica y preciosa de hacerse
con un buen botin. Este temor llevd
a “Motti” a quedarse en su despa-
cho durante una larga semana para
no alejarse de sus medios de comu-
nicacion con las bases y los radares
de vigilancia aérea, y asi dirigir
personalmente la operacion.

EL MIG-21 DE MUSEO DE LA LUFWAFFE MUESTRA LA ES-
TRUCTURA INTERIOR DEL FUSELAJE, DE INDUDABLE ATRAC-
TIVO PARA LOS INTERESADOS EN ESTE TIPO DE APARATOS.

ESTE ES EL MOTOR AL-21F-3 “SATURNO” (“LYULKA”), UN
TURBORREACTOR DE FLUJO AXIAL DE 24.675 LIBRAS DE EM-
PUJE, PROVISTO DE POSTQUEMADOR, QUE PROPORCIONABA
FUERZA AL MIG-21.




Todo trascurrié segtn lo planeado
y el MiG-21 del capitdn Mounir
Roufa tomé tierra en Israel poco
después de las 07,52 del dia 16 de
agosto de 1966.

EL MIG-21 FISHBED

La Fuerza Aérea de Israel quiso
dar realce al logro mediante un acto
de presentacion publica del avidén y
por ello organizé, en la base que
acogi6 al MiG-21, un escenario en-
tre militar y teatral.
En un hangar total-
mente rodeado por
las fuerzas de seguri-
dad y fuertemente
iluminado estaba el
reluciente aparato.
Los invitados que

taban a las agregadu-
rias militares acredi-
tadas en las embajadas de los paises
amigos de Israel, representantes de
los medios locales y los correspon-
sales de los principales diarios occi-
dentales.

Entre los presentes cabe destacar
la presencia del agregado militar de
la embajada norteamericana, el coro-
nel Ferney, quien provisto de varias
camaras fotograficas acudié a la ci-
ta. Este representante de las fuerzas
armadas de su pais no daba crédito a
lo que estaba viendo, ya que ellos,
desde hacia tiempo, iban detrds de
obtener un ejemplar de ese avion.
Hacfia afios la CIA habfia ofrecido la
suma de un millén de délares al pi-
loto de la Europa del Este que les
entregara un MiG-21. La publicidad
que hizo de esa oferta motivé algu-
nos contactos, pero sin que ninguno
de ellos cuajara. Ahora el coronel
Ferney tenia ante si un ejemplar
conseguido con unos métodos y me-
dios mucho mds modestos que los
de la “Agencia”. En su dnimo estaba
el que tarde o temprano tendria que
negociar con el Gobierno hebreo el
“préstamo” de ese aparato para que
los técnicos de su pafs pudieran exa-
minarlo a fondo. No obstante hay
que recordar que en aquella época
los Estados Unidos atin no eran el
mejor valedor de Israel como lo lle-
g6 a ser (y sigue siéndolo) algunos
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«Hasta enfonces no exisfia un
precedente de ese calibre que
permitiera un profundo exa-
men de la tecnologia militar
del enemigo, volar el avion
acudieron represen- Kprudicur tadticas de com-
ate con una pieza originab

afios mads tarde, por lo que la nego-
ciacién seria, seguramente, larga y
dificil.

El Mossad y la Fuerza Aérea, con
el fin de proteger identidades y los
métodos empleados, inventd un es-
cenario lo mds creible posible cuan-
do al dia siguiente convocé una rue-
da de prensa.

Esta presentacion tuvo lugar en una
base aérea cercana a Tel Aviv. En
ella el portavoz oficial, el coronel
Yehiel Ben Zvi, se dirigié a los pre-
sentes anunciando
que iban a conocer al
piloto iraqui que les
habia entregado el
aparato.

Tras esta breve in-
troduccion fue pre-
sentado el piloto,
que un tanto nervio-
so tuvo que enfren-
tarse a los periodis-
tas para explicar que las razones de
su huida se debfan a su oposicién a
la feroz represién con que el Go-
bierno de Irak estaba combatiendo
al pueblo kurdo y a la discrimina-
cién que él mismo sufria en su pro-
fesidn por ser de religidn cristiana
(los practicantes del rito caldeo son
una minoria en Irak, y si bien son
tolerados, en ciertos momentos han
sido acosados). Estos argumentos
eran totalmente plausibles y perfec-
tamente creibles, por lo que los me-
dios allf representados los recogie-
ron y publicaron como ciertos.

Tras estas escenifi-
caciones se impuso un
profundo silencio alre-
dedor de los hechos y
del avidén, que pasé a
manos de los técnicos.

Es dificil evaluar
con exactitud cudles
fueron los beneficios
que los hebreos ob-
tuvieron de los and-
lisis del MiG-21. Hasta entonces no
existia en Israel, y casi en ningtin
otro pafs, un precedente de ese cali-
bre que permitiera un profundo exa-
men de la tecnologia militar del
enemigo, asi como, en ese caso, po-
der hacerlo volar y practicar tdcticas
de combate con una pieza original.

Como consecuencia de esa expe-

«Tras la Guerra de los Seis

Dias, el Mig-21 fue desmon-
tado y enviado a los Estados
Unidos para que los écnicos
sacaran sus conclusiones acer-
ca de su potencial y aplicaran
esas mejoras en sus aviones»

riencia, al poco tiempo los técnicos
judios transmitieron a Marcel Das-
sault, el patrén de la principal in-
dustria aerondutica francesa y fabri-
cante de los Mirage III, una serie de
modificaciones a incorporar a los
aviones pendientes de entrega, apar-
te de las que ellos mismos incorpo-
raron en los aviones encuadrados en
sus unidades.

Como consecuencia de esas mejo-
ras puede afirmarse que en el curso
de la Guerra de los Seis Dias (junio
de 1967) no se perdié ningin avién
hebreo durante los combates aéreos
que los Mirage IIIC sostuvieron con
los MiG-21. Las modificaciones, las
tacticas y la preparacion de los pilo-
tos israelies hicieron, entre otras co-
sas, que Israel saliera como claro
vencedor de esos seis dias de lucha.

De entre lo que los técnicos en-
contraron destacaremos el descubri-
miento de que los MiG-21 poseian
un sistema de puesta en marcha del
motor a base del propio combusti-
ble y que de este modo no necesita-
ban un arrancador exterior (APU,
Auxiliary Power Unit). También
descubrieron que a baja altitud los
MiG-21 eran mds manejables que
los Mirage III, por lo que impusie-
ron la tactica de hacerlos subir para
luchar con ellos.

Después de la Guerra de los Seis
Dias, el MiG-21 fue desmontado y
enviado a los Estados Unidos para
que los técnicos norteamericanos sa-
caran también sus propias conclusio-
nes acerca de las po-
tencialidades del
aparato y aplicar
esas mejoras en sus
propios aviones.

El préstamo esta-
ba condicionado a
la devolucién del
aparato, lo que con
el tiempo sucedid,
por lo que los visi-
tantes del Museo de la Fuerza Aé-
rea de Israel, radicado en los aleda-
fios de la Base Aérea de Hezerim,
pueden verlo vistiendo una librea
camuflada y luciendo la falsa pero
sugestiva matricula OO7.

En cuanto a Mounir Roufa y su fa-
milia, viven tranquilamente en Israel
bajo una falsa identidad m
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